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Aufgabenstellung

Das Das Architekturbiro Otto plant im Namen der Auftraggeber zwei
Einfamilienhduser, sowie ein gemischtgenutztes Gebdude, Garage mit zwei
Ferienwohnungen in 67098 Bad Dirkheim-Leistadt. Fur die geplante
Bebauung soll der Nachweis des Schallschutzes gegen AuRenldrm nach
der DIN 4109 sowie der Immissionsschutznachweis nach DIN 18005 und

16. BImSchV gefiihrt werden.

Die Gerauschemissionen des Verkehrslarms auf den o6ffentlichen StralRen,
welche in Bezug auf das Plangebiet immissionsrelevant sind, sind in die-
sem Untersuchungsbericht zu berechnen und deren Einwirkung auf die
geplante Bebauung nach der DIN 18005, Beiblatt 1 [2], der 16. BImSchV
[3] und den baurechtlichen Vorgaben der DIN 4109 [6] zu bewerten. Erfor-
derlichenfalls sind aktive oder passive bauliche MaRnahmen zum Schutz

gegen Aulenldrm festzulegen.

Ortliche Situation

Die Lage des Baugrundstiicks kann dem beiliegenden Katasterplan in der
Anlage 1.1 und dem Lageplan der geplanten Bebauung in der Anlage 1.2
entnommen werden. Das Baugrundstiick liegt im Siden der bestehenden
Bebauung von Leistadt. Die geplante Bebauung soll aus zwei Vollgeschos-

sen und einem Dachgeschoss bestehen.

Von Osten kommend fuhrt die K4 sidlich an der geplanten Bebauung zur
im Sudwesten liegenden Kreisverkehrsanlage. An diese schlielt die L517
von Bad Durkheim kommen und westlich vorbeifihrend nach Leistadt eben-
falls an. Von Westen kommend wird die K31, ehemals L518 an die Kreis-
verkehrsanlage angeschlossen. Im Nordosten der geplanten Bebauung

fuhrt die Kallstadter StraRe an dem geplanten Bauvorhaben vorbei.

Die Unterlagen der Anlagen 1.1ff und die Ortsbesichtigung mit der Auf-
nahme der Gebaudehdhen in der Nachbarschaft des Plangebietes bilden

die Grundlage fur das digitale Gelandemodell in der Anlage 2.
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3. Beurteilungsgrundlagen

3.1 Planungsunterlagen

Dem schalltechnischen Untersuchungsbericht liegen folgende Pla-

nungsunterlagen zugrunde:
Auszug aus dem Kataster, Lanis, Anlage 1.1.
Lageplan der geplanten Bebauung, Anlage 1.2.

Telefonische Mitteilung der Verkehrsmengen vom LBM Speyer.

3.2 Normen, Richtlinien und behordliche Vorschriften

Den Berechnungen und Beurteilungen liegen folgende Regelwerke zu-

grunde:

[1] BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz zum Schutz vor schéad-
lichen Umwelteinwirkungen, in der Fassung vom
26.09.2002 (BGBL. I, S. 3830), zuletzt gedndert durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 2. Juli 2013 (BGBI. | S.
1943), Berichtigung v. 7.10.2013 | 3753 ist bertck-
sichtigt

[2] DIN 18005 Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau, Berechnungs-
verfahren Juli 2002, schalltechnische Orientierungs-

werte flur die staddtebauliche Planung, Mai 1987

[3] 16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung) vom 12.06.1990 (BGBL. I, S. 1036),
Anderung durch Art. 1 V v. 18.12.2014 | 2269 (Nr. 61)
textlich nachgewiesen, dokumentarisch noch nicht

abschlieRend bearbeitet
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[4] TAL&rm

[5] RLS-90

[6] DIN 4109

[7] VDI 2719

[8] BauNVO

[9] VDI 2571

[10] DIN ISO

9613-2

[11] VDI 2714

[12] ZTV-LSW 06

[13] VDI 2720

[28] DIN I1SO
9613-2

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Ladrm - TALa&rm), vom 26.08.1998

Richtlinie fir den Larmschutz an Strallen, Ausgabe

1990

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachwei-
se, Ausgabe 1989, baurechtlich eingefuhrt in
Rheinland-Pfalz mit der Verwaltungsvorschrift vom 10.
Januar 1991

Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrich-

tung, August 1987,

Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekannt-
machung vom 23. Januar 1990 (BGBI. | S. 132), die zu-
letzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 11. Juni 2013
(BGBI. I S. 1548) geandert worden ist Stand: Neuge-
fasst durch Bek. v. 23.1.1990 | 132; Zuletzt geandert
durch Art. 2 G v. 11.6.2013 | 1548

Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976

Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung
im Freien - Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren,

Oktober 1999
Schallausbreitung im Freien, Januar 1988

Zuséatzliche technische Vertragsbedingungen und Richt-
linien fur die Ausfithrung von Larmschutzwdnden an
StralRen, September 2008

Blatt 1, Schallschutz durch Abschirmung im Freien,
Marz 1997

Akustik-Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung
im Freien — Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

1989
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3.3

Gebietseinstufung, schalltechnische Orientierungswerte,

Immissionsrichtwerte, Immissionsgrenzwerte

Fur die geplante Bebauung soll Allgemeines Wohngebiet nach §4 BauNVO
im noch aufzustellenden Bebauungsplan festgesetzt werden. Es soll aus
schalltechnischer Sicht untersucht und bewertet werden, ob innerhalb des
Plangebietes die geltenden schalltechnischen Orientierungswerte der DIN
18005, Beiblatt 1 bzw. die geltenden Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV ohne zusatzliche SchallschutzmalBnahmen unterschritten werden

bzw. welche SchallschutzmaRnahmen erforderlich sind.

Bei der stadtebaulichen Planung gelten fir diese Gebietseinstufung nach

Beiblatt 1 zur DIN 18005 [2] folgende schalltechnische Orientierungswerte
(SOW):

- Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 nach BauNVO

Schalltechn. Orientierungswerte (SOW) tags
nachts

55 dB(A)
40 (45) dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie, Ge-
werbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerausche vergleichbarer 6ffentlicher
Betriebe gelten. Der héhere Wert gilt danach fur die Gerduscheinwirkung

des offentlichen StraRen- und Schienenverkehrslarms.

Die Einhaltung oder Unterschreitung der schalltechnischen Orientierungs-
werte (SOW) ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Plangebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larm-

beladstigung zu erfullen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, be-
stehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientie-

rungswerte oft nicht einhalten.

Eine eventuell erforderliche Schallpegelminderung soll entsprechend der
heranzuziehenden Larmschutzsystematik des Bundesimmissionsschutzge-
setzes in erster Linie durch aktive SchallschutzmaRnahmen herbeigefuhrt

werden, da nur diese in der Lage sind auch den AuBenwohnbereich ange-

messen.zu.schiitzen
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Geradusche, die auf die Verkehrswege zurlickzufiihren sind, kénnen die
nach Beiblatt 1 der DIN 18005 geltenden SOW uberschreiten.

Uberschreitungen der geltenden SOW durch Verkehrslarm von &éffentlichen
Strallen und Schienenwegen ohne aktive SchallschutzmalBnahmen erschlie-
Ren sich i.S.d. Tenors der Rechtssprechung bis zu den geltenden Immissi-

onsgrenzwerten (IGW) der 16. BImSchV [3] einer angemessenen Abwa-

gung.

GemaR 16. BImSchV [3] gelten bei der obigen Gebietseinstufung folgende

Immissionsgrenzwerte (IGW):

Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 nach BauNVO
59 dB(A)
49 dB(A)

Immissionsgrenzwerte (IGW) tags

nachts

Diese Vorgehensweise ist begrindet in der Tatsache, dass bei Neubau
oder wesentlicher Anderung von Stralen und Schienenwegen, die betroffe-
nen Anwohner bei Uberschreitung der geltenden Immissionsgrenzwerte
vorrangig Anspruch auf aktiven Larmschutz und wenn dieser z.B. nicht

ausreicht bzw. unverhéltnismaRig teuer ist, Anspruch auf passiven Larm-

schutz haben.

Wenn aktive SchallschutzmafBnahmen nicht méglich sind, sind fur die ge-
plante Bebauung innerhalb des Plangebietes passive Larmschutzmalnah-

men nach DIN 4109, abhéngig von der Nutzung der Rdume, festzusetzen.

Unabhéangig von den Orientierungswerten der DIN 18005 sollen Gerdusche
gewerblicher Anlagen die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen der

TAL&rm [4] erfullen. Dabei gelten am Tage folgende Beurteilungszeiten:

- 06.00 bis 22.00 Uhr mit dem Zuschlag fur Tagezeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit fir Gebiete d bis f nach Punkt 6.1 der TALarm
werktags von 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr.
sonn- und feiertags von 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und
20.00 bis 22.00 Uhr.
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4.1

Entgegen den Orientierungswerten der DIN 18005, bei der in der Nachtzeit
eine Beurteilungszeit von 8 Stunden gilt, muss nach TAL&rm in der Nacht

die fur die La&rmimmissionen unginstigste Stunde betrachtet werden.

Die Zahlenwerte der Immissionsrichtwerte der TALarm sind identisch den

SOW des Beiblattes 1 zur DIN 18005 fir gewerbliche Gerausche.

Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 nach BauNVO
Immissionsrichtwert (IRW) tags

nachts

55 dB(A)
40 dB(A)

Die Immissionsrichtwerte sollen, unter Ausschépfung aller technisch
moglichen und wirtschaftlich sinnvollen aktiven SchallschutzmalRnahmen,
eingehalten werden. Sie kommen in den der Bauleitplanung nachfolgenden
Objektgenehmigungsverfahren zur Anwendung, so dass eine Planung nur

vollziehbar bleibt, soweit sie im Vorgriff bereits diese Richtwerte ange-

messen berilcksichtigt.

Vorgaben und Annahmen fiir die Immissionsberechnung

Die der Prognoserechnung zu Grunde liegenden Schallemissionen werden

in ein digitales Geldndemodell eingegeben.

Die in der Nachbarschaft des Bebauungsplanes angrenzend bestehende
Bebauung auBRerhalb des Plangebietes, welche abschirmend bzw. reflektie-
rend wirkt, wurde in das digitale Gelandemodell eingearbeitet. Ebenso wird

der Gelandeverlauf berticksichtigt

StraBenverkehr, K4

Die Daten der Verkehrszadhlung auf der K4 wurden uns von dem LBB Spe-
yer zur Verfugung gestellt. Im Mittel befahren, nach einer Verkehrszahlung
aus dem Jahre 2011 2882 Kfz die K4. Davon sind 2802 Kfz der Pkw-Klasse

und 80 Kfz der Schwerverkehrklasse zugeordnet.
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4.2

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der K4 betragt zurzeit 100 km/h.

Der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen im Tag- und Nachtzeitraum wird
auf der sicheren Seite liegend nach den Vorgaben der RLS 90 mit Beach-

tung der obigen Zahlwerte bei der Prognoserechnung bertcksichtigt.

Nach den Vorgaben der Shell-Lkw-Studie kann hochgerechnet auf das Jahr
2030 mit einer Zunahme des Schwerlastverkehrs im Stralenguternah-
verkehr von 11% bezogen auf das Jahr 2004 gerechnet werden. Im Jahr

2030 wird erwartet, dass 86 Lkw die K4 in diesem Bereich befahren.

Bei dem Individualverkehr bestehen zwei Shell-Pkw-Szenarien bis 2030.
Das Szenario ,Tradition* geht von einer Zunahme des Verkehrsaufkom-
mens von 2% bis 2030 aus. Das Szenario ,Impulse” hingegen berechnet
eine Zunahme des Pkw-Verkehrs von 11% im Jahr 2030. Die Szenarien
sind jeweils bezogen auf das Jahr 2002. Das Szenario ,Impulse® wird der

Prognoserechnung zugrunde gelegt.

Im Jahr 2030 wird unginstig auf Basis der Zahlwerte des LBM und der

Shellstudie erwartet, dass

DTVsq25 = 3090 Kfz/24 h
Pt =2,8%
Pn =1,4 %

die K4 in diesem Bereich 6stlich der Kreisverkehrsanlage befahren.

StraRenverkehr, L517 nach Bad Diirkheim

Die Daten der Verkehrszahlung auf der L517 wurden uns von dem LBB
Speyer zur Verfugung gestellt. Im Mittel befahren, nach einer Verkehrszéh-
lung aus dem Jahre 2011 6308 Kfz die L517. Davon sind 5771 Kfz der

Pkw-Klasse und 537 Kfz der Schwerverkehrklasse zugeordnet.
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4.3

Die zulassige Héchstgeschwindigkeit auf der L517 betréagt zurzeit 70 km/h.

Der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen im Tag- und Nachtzeitraum wird
auf der sicheren Seite liegend nach den Vorgaben der RLS 90 mit Beach-

tung der obigen Zahlwerte bei der Prognoserechnung bericksichtigt.

Im Jahr 2030 wird unginstig auf Basis der Zahlwerte des LBM und der

Shellstudie erwartet, dass

DTV2025 = 6762 Kfz/24 h
by = 8,58 %
Pn = 4,29 %

die L517 in diesem Bereich sudlich der Kreisverkehrsanlage befahren.

StraRenverkehr, K38

Die Daten der Verkehrszahlung auf der K38 wurden uns von dem LBB Spe-
yer zur Verfuagung gestellt. Im Mittel befahren, nach einer Verkehrszéahlung
aus dem Jahre 2011 970 Kfz die K4. Davon sind 958 Kfz der Pkw-Klasse

und 12 Kfz der Schwerverkehrklasse zugeordnet.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der K38 betragt zurzeit 100 km/h.
Der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen im Tag- und Nachtzeitraum wird
auf der sicheren Seite liegend nach den Vorgaben der RLS 90 mit Beach-

tung der obigen Zahlwerte bei der Prognoserechnung berticksichtigt.

Im Jahr 2030 wird unginstig auf Basis der Zahlwerte des LBM und der

Shellstudie erwartet, dass

DTVs025 = 1040 Kfz/24 h
Pt = 1,25 %
on =0,62 %

die K38 in diesem Bereich westlich der Kreisverkehrsanlage befahren.
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4.4

4.5

StraBenverkehr, L517 nach Leistadt

Die Daten der Verkehrszdhlung auf der L517 wurden uns von dem LBB
Speyer zur Verfigung gestellt. Im Mittel befahren, nach einer Verkehrszah-
lung aus dem Jahre 2011 5486 Kfz die L517. Davon sind 5411 Kfz der

Pkw-Klasse und 75 Kfz der Schwerverkehrklasse zugeordnet.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der L517 betragt zurzeit 30 km/h.
Der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen im Tag- und Nachtzeitraum wird
auf der sicheren Seite liegend nach den Vorgaben der RLS 90 mit Beach-

tung der obigen Zahlwerte bei der Prognoserechnung beriicksichtigt.

Im Jahr 2030 wird ungunstig auf Basis der Zahlwerte des LBM und der

Shellstudie erwartet, dass

DTVag2s = 5881 Kfz/24 h
Pt =1,38 %
Pn =0,69 %

die L517 in diesem Bereich nérdlich der Kreisverkehrsanlage befahren.

StraBenverkehr, Kallstadter StraBe, Leistadt

Die Daten der Verkehrszahlung auf der Kallstadter Stralle liegen dem LBM
nicht vor. Es wird daher auf der sicheren Seite liegend abgeschétzt, dass
im Mittel im Jahr 2011 1000 Kfz die Kallstadter StralBe befahren. Davon
sind 950 Kfz der Pkw-Klasse und 50 Kfz der Schwerverkehrklasse

zugeordnet.

Die zulassige Hoéchstgeschwindigkeit auf der Kallstadter StralRe betragt

zurzeit 30 km/h.

Der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen im Tag- und Nachtzeitraum wird
auf der sicheren Seite liegend nach den Vorgaben der RLS 90 mit Beach-

tung der obigen Zahlwerte bei der Prognoserechnung bericksichtigt.
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4.6

Im Jahr 2030 wird ungiinstig auf Basis der Shellstudie erwartet, dass

DTV2025 = 1072 Kfz/24 h
Pt =5,07 %
Pn = 1,52 %

die Kallstadter StraRe in diesem Bereich nordlich der K4 befahren.

Schallquellen Gewerbeldrm

Hierzu liegen keine Untersuchungen vor. Es muss im Sinne der TAL&rm
davon ausgegangen werden, dass die einzelnen Gewerbetreibenden die

geltenden Immissionsrichtwerte nicht Gberschreiten.

Daher wird mit Verweis auf die DIN 4109 davon ausgegangen, dass maxi-
mal die geltenden Immissionsrichtwerte auf die Geb&ude mit schutz-

bedlrftigen Raumen einwirken, siehe hierzu Nummer 3.3 dieses Berichtes.

Immissionsberechnung

Die Immissionsberechnung wird mit der Software Cadna/A der Datakustik
GmbH, Munchen durchgefiuihrt. Cadna/A ist ein speziell entwickeltes Com-
puterprogramm zur Berechnung und Beurteilung von Larmimmissionen im

Freien.

Gebaude, Schallquellen, Immissionsorte u. a. Objekte, die die Schallaus-
breitung in Bezug auf die gewahlten Immissionsorte beeinflussen, werden
in das digitalisierte Gelandemodell in Héhe und Ausdehnung eingeflgt.
Dabei wird die Schallausbreitung mit der Entfernung, mit Reflexionen und

mit Abschirmungen berechnet.

Grundlage fur die Immissionsberechnung sind die unter Nummer 3 dieses
Berichtes aufgefuhrten Emissionsdaten und der digitalisierte Lageplan in

Anlage 2. Die Berechnungsparameter sind der Anlage 3 zu entnehmen.
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5.1

Bei dem Vergleich der Verkehrsdaten unter Nummer 3 dieses Berichtes
wird deutlich, dass der Lastfall des Verkehrsaufkommens 2030 maRgeblich
zur Uberpriufung der schalltechnischen Vorgaben ist. Im Folgenden wird

nur dieser bei der Prognoserechnung bericksichtigt.

Prognose StraBenverkehr

Innerhalb und aullerhalb des Plangebietes wird die bestehende bzw.
geplante Bebauung, welche in einem Zuge vom Auftraggeber errichtet wird,

bertcksichtigt.

Die Pegelverteilung wird innerhalb des Plangebietes an den geplanten
Gebduden mit maximalen Zahlenwerten an der Fassade fur den Tag- und
den Nachtzeitraum dargestellt.

In den Larmkarten der Anlagen 4.1ff ist der Planfall 2030 ohne zuséatzliche

SchallschutzmalRnahmen dargestellt.

Anmerkung 1:

Nach DIN 4109, 1989 sind die Beurteilungspegel des Verkehrslarms im
Tagzeitraum hoher als im Nachtzeitraum. Daher ist der Tagzeitraum ohne
weitere Prifung maRgeblich zur Festlegung des maRgeblichen AuRenldrm-
pegels, damit der Bestimmung der Larmpegelbereiche und der Festsetzung
des erforderlichen, resultierenden Schalldamm-MaRes der AuBenbauteile

von Aufenthaltsrdumen.

Nach E DIN 4109, Teil 2, Entwurf 2013 ist zu prufen, ob der Beurteilungs-
pegel der Verkehrsgerausche des Nachtzeitraumes 10 dB niedriger liegt
als der des Tagzeitraumes. Ist dies der Fall, wird identisch verfahren wie

nach DIN 4109, 1989.

Ist dies nicht der Fall, liegt keine Differenz groRer gleich 10 dB vor, so
wird der Beurteilungspegel des Nachtzeitraumes zur Sicherstellung der
Nachtruhe um 10 dB erhéht und ist damit maRgeblich zur Festlegung der

Larmpegelbereiche.
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5.2

5.3

Wie beim Vergleich der Anlagen 4.1 mit Anlage 4.2 festgestellt werden

kann, ist die Differenz von 10 dB nicht ganz eingehalten.

Es wird daher vorgeschlagen, die Larmpegelbereiche nicht nach dem der-
zeit giltigen Verfahren der baurechtlich eingefiihrten DIN 4109. 1989
sondern nach dem Verfahren der E DIN 4109, Teil 2, Entwurf 2013

festzusetzen.

Gewerbeldrm

Fir den moglicherweise zuséatzlich einwirkenden Gewerbelarm auf die
gewdhlten Immissionsorte werden auf der sicheren Seite liegende die
geltenden Immissionsrichtwerte nach TALarm fur ein Allgemeines Wohn-
gebiet nach §4 BauNVO bericksichtigt. Als maximal zulédssiger Beur-
teilungspegel des Gewerbeldarms wird per Definition der DIN 4109, 1989

vereinfachend ein Wert flur den

Tagzeitraum Pegel Gesamtlarm 55 dB(A)
Nachtzeitraum Pegel Gesamtlarm 40 dB(A)

mit Verweis auf die geltenden Immissionsrichtwerte der TALa4rm an allen
Fassaden der zu bestehenden oder zu errichtenden Gebdude angenom-

men.

Gesamtlarm

Der Gewerbeldarm fuhrt in Summe mit dem Verkehrslarm zu einer weiteren
Erhéhung der oben berechneten Beurteilungspegel. Zu den in den Anlagen
4.1ff berechneten Beurteilungspegeln des Verkehrslarms wird der Gewer-
belarm energetisch hinzuaddiert. Die Summe entspricht dem auf das Plan-

gebiet einwirkendem Gesamtlarm, siehe Anlage 5.1ff.
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5.4

MaRgeblicher AuBenldrmpegel, Lirmpegelbereiche

Die sich aus dem unter Nummer 5.3 prognostizierten Gesamtpegel erge-
benden malgebliche AuRenldrmpegel nach E DIN 4109, Entwurf 2013 ist

der Anlagen 6 zu entnehmen. MaRgeblich zur Berechnung der Larmpegel-

bereiche ist der Nachtzeitraum.

Der maRgebliche Aulenlarmpegel nach E DIN 4109, Entwurf 2013 wird

aus der hier berechneten Summe der auf die geplante Bebauung einwir-

kenden Gerausche, wie unter Nummer 4 dieses Berichtes beschrieben,
zuziglich 3 dB auf die Gerausche des Stralenverkehrs gebildet. Diese

Werte des maRgeblichen AuBenlarmpegels missen mit den Tabellenwerten

der folgenden Tabelle 1 verglichen und die Fassade einem Larmpegelbe-

reich zugeordnet werden, siehe Anlage 7.

Anforderung an die Luftschallddammung von Auflen bauteilen

Tabelle 1:
nach DIN 4109, 1989 [6]
Spalte 1 2 3 | 4 5
Raumarten
Betten-
rdume in | Aufenthaltsr
Kranken- dume in
anstalten | Wohnungen Biiro-
MaRgeb- und und rdume und
Lirm- ” licher Sanatorien| dhnliches | ahnliches
pegel- |AuBenldrm erf. R', s des AuBenbauteils
Zeile bereich pegel“ in dB
1 | bis 55 35 30 -
2 1] 56 bis 60 35 30 30
3 1] 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 \% 71 bis 75 50 45 40
6 Vi 76 bis 80 2 50 45

D)

2)

An AufBenbauteilen von Riumen, bei denen der eindringende AuBenldrm aufgrund der in den Réumen ausgeiibten
Titigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten Festzulegen.
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Mit dieser Tabelle 1 kann aufgrund des an einer Fassade prognostizierten
maRgeblichen AuRenlarmpegels ein der Nutzung des Raumes angepasstes,
erforderliches, resultierendes Schalldamm-MaR zugeordnet werden. Dieser
Wert muss dann von der Fassadenkonstruktion, d.h., AuRenmauerwerk

und/oder Dach einschlieRlich Fenster, als Mittelwert erbracht werden.

Uber die Fldchenanteile von AuBenwand und/oder Dach und Fenster sowie
der bekannten Schallddmm-MaRke von Wand und/ oder Dach, eines Raumes
lasst sich dann das erforderliche, bewertete Schalldamm-MaR der Fenster
raumweise berechnen. Bei der Berechnung sind auch die Schallddamm-
MaRe eventuell vorhandener Rollladenkéasten oder Liftungséffnungen zu

beachten.

MaRgeblich fur die Zuordnung der Fassaden zu einem Larmpegelbereich

hier ist der Nachtzeitraum, da hier die héhere Gerduscheinwirkung nach E

DIN 4109 erfolgt.

Das erforderliche Schalldamm-MaRk der AuRenbauteile wird in Abhéngigkeit
des vorhandenen Larmpegelbereiches und mit der Annahme Wohnnutzung
der obigen Tabelle 1 entnommen. Heutige beziigliche des Warmeschutzes
erforderliche Bauteilkonstruktionen erfullen die Schallschutzanforderungen
der Larmpegelbereiche | und Il fur Wohngeb&ude. Fir die Gbrigen Larmpe-
gelbereiche muss der Schallschutznachweis gefithrt werden und der

Baugenehmigung beigefiigt werden.

Wollen Bauherren von dieser Festsetzung abweichen, so haben sie die
geringere Geraduscheinwirkung, z. B. bedingt durch vorhandene, abschir-

mende Bebauung, auf die Fassade mit einem Einzelnachweis zu filhren.

In der DIN 4109, Nummer 5.4, wird darauf hingewiesen, dass das Schall-
dédmm-MaR von AuBenbauteilen nur voll wirksam ist, wenn die Tiren und

Fenster bei der Larmeinwirkung geschlossen bleiben.

Nach VDI 2719, Nummer 10.2 besitzen Fenster in Kippstellung ein Schall-
damm-MaR von etwa 15 dB. Nach Tabelle 6 der VDI 2719 sollen die in Bild

1 dargestellten Schalldruckpegel nicht Gberschritten werden.
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In einem Hinweis der VDI 2719 wird fir Verkehrsgerdusche ein Mittelungs-

pegel genannt, der in der lautesten Nachtstunde 5 dB unter dem Mitte-

lungspegel fir den Tagzeitraum liege.

Ab einen mittleren Beurteilungspegel im Nachtzeitraum von 45 dB(A) bis 50
dB(A) an der Fassade wird eine schallgedampfte Luftung fir Schlafraumen

empfohlen, solange der hygienisch notwendige Luftwechsel nicht Gber an-

dere Raume der Wohnung, die sich schallpegelmindernd in den Schallaus-

breitungsweg einfiigen, sichergestellt werden kann.

A-bewertete
Raumart Mittelungs | mittlere
pegel Maximalpegel
L,*)dB L. dB
Schlafraume nachts **)
1.1 inreinen und allgemeinen 25 bis 30 35 bis 40
Wohngebieten, Krankenhaus- und
Kurgebieten
1.2 in allen iibrigen Gebieten 30 bis 35 40 bis 45
2 Wohnraume tagsiiber
2.1 inreinen und allgemeinen 30 bis 35 40 bis 45
Wohngebieten, Krankenhaus- und
Kurgebieten
2.2 in allen librigen Gebieten 35 bis 40 45 bis 50
3 Kommunikations- und Arbeitsrdume
tagsiiber
3.1 Unterrichtsraume, ruhebediirftige 30 bis 40 40 bis 50
Einzelbiiros, wissenschaftliche
Arbeitsraume, Bibliotheken, Konferenz
und Vortragsraume, Arztpraxen,
Operationsraume, Kirchen, Aulen
3.2 Biiros fiir mehrere Personen
3.3 GroRraumbiiros, Gaststitten, 35 bis 45 45 bis 55
Schalterraume, Lédden 40 bis 50 50 bis 60

Bild 1: Darstellung der Werte der Tabelle 6 der VDI 2719.

Die ggf. erforderlichen SchallschutzmaRBnahmen sind bei der Erstellung des

Luftungskonzeptes im Rahmen der Werkplanung zu beachten.
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Anmerkung 2:

Die nach DIN 4109 berechneten, erforderlichen Schalldiamm-Mafle der Fen-
ster, gelten fir ein bestimmtes Gerduschspektrum, vergleichbar mit ,rosa
Rauschen“ oder mittel- bis hochfrequenten Gerauschen. Der Stralenver-
kehrslarm in Staddten und Gemeinden hat jedoch den pegelbestimmenden

Geréauschanteil im tieffrequenten Bereich.

Hier ist das Schalldamm-MaR der Verglasung bzw. der Fenster wesentlich
geringer, als dies das bewertete Schallddmm-MaR zeigt. Die Verwendung
des Korrekturwertes Cy ist in der baurechtlich eingefithrten DIN 4109 nicht

festgelegt. Die Beriucksichtigung des Korrekturwertes wird dennoch em-

pfohlen.

Zur Anpassung von SchallschutzmaRnahmen an bestimmte Standard-Larm-
quellen, die ein spezielles Schallspektrum besitzen, sind die Spektrum-
Anpassungswerte C und Cyi eingefuhrt worden. Die bewerteten Schall-

damm-MaRe werden mit dem Spektrum-Anpassungswert korrigiert.
Der Anpassungswert C (Spektrum 1) berticksichtigt folgende Larmquellen:

- Wohnaktivitaten

- Kinderspielen

- Schienenverkehr mit mittlerer und hoher Geschwindigkeit
- Autobahnverkehr > 80 km/h

- Diusenflugzeuge in kleinem Abstand

Dieser Korrekturwert betragt bei tiblichen Glaskonstruktionen etwa -1 2 C 2
-3 dB. Das erforderliche Schalldamm-MaR der Fenster sollte daher so
festgelegt werden, dass inkl. Korrekturwert C die oben berechneten, erfor-

derlichen Schallddmm-MaRe der Fenster erreicht werden.
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Der Anpassungswert Cy (Spektrum 2) bertcksichtigt folgende Larmquellen:
- Stadtischer StraRenverkehr

- Schienenverkehr mit geringer Geschwindigkeit

- Propellerflugzeuge

- Diusenflugzeuge mit grolem Abstand

- Diskomusik

Schallquellen, die Uberwiegend tief- und mittelfrequente Gerdusche ab-

strahlen.

Dieser Sachverhalt wird durch einen Korrekturwert (Ci. = Traffic) bertck-
sichtigt, der auch im Priafzeugnis der Verglasung oder Fenster ausge-

wiesen wird.

Dieser Korrekturwert betragt bei Gblichen Glaskonstruktionen etwa -3 = Cy,
> -7 dB. Das erforderliche Schalldamm-MaRR der Fenster sollte daher so
festgelegt werden, dass inkl. Korrekturwert C,, die oben berechneten, er-

forderlichen Schalldamm-MaRe der Fenster erreicht werden.

Der im Priufzeugnis ausgewiesene Wert muss daher, entsprechend der Kor-
rekturzeit Cy, 3 bis 7 dB h6her sein, als nach DIN 4109 berechnet.

Die Anwendung der Cy — Werte ist baurechtlich in der DIN 4109 nicht

geregelt, wird jedoch empfohlen.

Zusammenfassende Beurteilung

Das Das Architekturbtiro Otto plant im Namen der Auftraggeber zwei
Einfamilienhduser, sowie ein gemischtgenutztes Gebaude, Garage mit zwei
Ferienwohnungen in 67098 Bad Dirkheim-Leistadt. Fir die geplante
Bebauung soll der Nachweis des Schallschutzes gegen Aulenldrm nach
der DIN 4109 sowie der Immissionsschutznachweis nach DIN 18005 und

16. BImSchV gefuhrt werden.




Seite 20 v. 22
UNTERSUCHUNGSBERICHT 15.0609

10.09.2015

6.1

Die Gerduschemissionen des Verkehrslarms auf den o6ffentlichen Strafen,
welche in Bezug auf das Plangebiet immissionsrelevant sind, sind in die-
sem Untersuchungsbericht zu berechnen und deren Einwirkung auf die
geplante Bebauung nach der DIN 18005, Beiblatt 1 [2], der 16. BImSchV
[3] und den baurechtlichen Vorgaben der DIN 4109 [6] zu bewerten. Erfor-

derlichenfalls sind aktive oder passive bauliche MalRnahmen zum Schutz

gegen AulBenlarm festzulegen.

Die gewerblichen Aktivitaten der umliegenden Anlagen, werden nach DIN
4109 unter Beachtung der Gebietseinstufung nach BauNVO und des

geltenden Immissionsrichtwertes nach TALarm bertcksichtigt.

In den unterschiedlichen Larmkarten in den Anlagen 4.1ff zu den unter
Nummer 4 dieses Berichtes beschriebenen Lastfadllen und der unter Num-
mer 5 beschriebenen Auswertung, ist die Darstellung der prognostizierten
Beurteilungspegel an den Fassaden der bestehenden Gebdude innerhalb
des Plangebietes und die Zuordnung zu einem Larmpegelbereich ohne

aktive SchallschutzmaBnahmen zu entnehmen.

StraBenverkehr, freie Schallausbreitung

Lastfall Prognosenullfall 2025:
In der Anlage 4.1 und der Anlage 4.2 kann der Beurteilungspegel der

StraBenverkehrsgerdausche fiur den Tag- und den Nachtzeitraum entnom-

men werden.

Folgende schalltechnische Orientierungswerte (SOW) der DIN 18005

gelten:

Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 nach BauNVO

Schalltechn. Orientierungswerte (SOW) tags
nachts

1l

55 dB(A)
40 (45) dB(A)
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6.2

Folgende Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV gelten:

- Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 nach BauNVO

Immissionsgrenzwerte (IGW) tags

59 dB(A)
49 dB(A)

1

nachts

Der Anlage 4.1 und der Anlage 4.2 kann entnommen werden, dass an
nahezu allen Fassaden der geplanten Bebauung der geltende SOW der
DIN 18005 in im Tag- und Nachtzeitraum Uberschritten wird. In einigen
Bereichen der Nordfassade wird der SOW der DIN 18005 im Tag- und

Nachtzeitraum nicht Uberschritten.

Der geltende IGW der 16. BImSchV wird an den der Strale zugewandten

Fassaden der Gebaude im Siuden und im Westen Uberschritten.

Eine aktive SchallschutzmalRnahme zum Beispiel in Form einer Schall-
schutzwand entlang der nordéstlichen Grundsticksgrenze bis zur K4 in
Héhe von ca. 2,5 Metern bezogen auf das Gelandeniveau fuhrt nur zu einer
vernachlassigbaren Pegelminderung von maximal 1 dB. Eine Schallschutz-
wand entlang im Sudwesten entlang der Grundstiicksgrenze bis zur K4 in
Hoéhe von ca. 3 Metern bezogen auf das Gelandeniveau wiirde zu einer
deutlichen Pegelminderung der Verkehrsgerdusche von bis zu 3 dB, im EG
fuhren. In den dariber liegenden Geschossen ist die schllpegimindernde

Wirkung der Schallschutzwand ebenfalls vernachlassigbar.

MaRBgeblicher AuBenldrm

In der Anlage 6 kann der malgebliche Aulenlarmpegel nach E DIN

4109,Entwurf 2013 entnommen werden.

In der Anlage 7 sind dem mafigeblichen Aullenldrm die Larmpegelbereiche

nach DIN 4109 zugeordnet.
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Damit kann das erforderliche, resultierende Schalldamm-MaR der Fassade
nach DIN 4109, 1989 gemaR der Tabelle 1 auf Seite 15 dieses Berichtes

unter Beachtung der Nutzung zugeordnet werden.

Heutige bezugliche des Warmeschutzes erforderliche Bauteilkonstruktio-
nen erfullen die Schallschutzanforderungen der Larmpegelbereiche | und Il
fur Wohngeb&dude bzw. LPB | bis LPB Ill fur Blirogebaude. Fir die Ubrigen
Larmpegelbereiche muss der Schallschutznachweis rechnerisch im

Rahmen des Bauantrages oder des Einbaus neuer Fenster gefithrt werden.
Wollen Bauherren von dieser Festsetzung abweichen, so haben sie die

geringere Gerduscheinwirkung, z. B. bedingt durch vorhandene, abschir-

mende Bebauung, auf die Fassade mit einem Einzelnachweis zu fuhren.

Bad Durkheim, den 10. September 2015

Dieser Bericht besteht aus 22 Seiten
und 7 Anlagen
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Allgemeine Berechnungsparameter:

Land Deutschland (TA-L&rm)
StralRe streng nach RLS 90 an
Schiene streng nach Schall 03 an
max. Fehler (dB) 0,0
max. Suchradius (m) 2500,0
Mindestabstand Quelle - Immis.-Ort 0,5
Aufteilung:

Rasterfaktor 0,5
max. Abschnittslange 1000,0
min. Abschnittslénge 1,0
min. Abschnittsl&nge (%) 0,0
proj. Linienquelle an
proj. Flachenquelle an
Bezugszeit:

Bezugszeit Tag (min) 960
Bezugszeit Nacht (min) 60
Zuschlag Tag (dB) 0,0
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6,0
Zuschlag Nacht (dB) 0,0
DGM:

Standardhéhe (m) 10,0
Suchradius fiir H6henlinien (m) -
Geldndemodell Triangulation
Reflektion:

max. Reflektionsordnung 1
Suchradius fiir Reflektoren um Quelle (m) 2500,0
Suchradius fiir Reflektoren um Immis.-Ort (m) 2500,0
max. Abstand Quelle — Immis.-Ort (m) 2500,0
Mindestabstand Immis.-Ort — Reflektor (m) 1,0
Mindestabstand Quelle - Reflektor 0,0
Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung Mehrere Objekte
Hin. in FQ schirmen nicht ab an
Abschirmung:

Mit Bodendémpfung lber Schirm Dz. Mit Begrenzung
Schirmberechnungskoef. C1 3,0
Schirmberechnungskoef. C2 20,0
Schirmberechnungskoef. C3 0,0
Temperatur (°C) 10,0
rel. Luftfeuchte (%) 70,0
Windgeschwindigkeit (m/s) 3,0
Mitwindwetterlage an
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