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R+T KanalstraBe abschnittsweise als EinbahnstraBe
Verkehrliche Stellungnahme vom 23.04.2021

Verkehrs-
planung

KanalstraRe zwischen Mannheimer StralRe und Triftweg als Einbahn-
stral3e in nordlicher Fahrtrichtung

Verkehrliche Stellungnahme vom 23.04.2021

Ausgangslage:

Die Stadt Bad Durkheim plant die Kanalstral3e zwischen Mannheimer Stral3e
und TriftstralBe in eine EinbahnstralRe in nérdlicher Fahrtrichtung umzuwan-
deln. Aufgrund dieser Malinahme kann ein Radweg in Gegenrichtung einge-
richtet werden, womit ein wichtiger Lickenschluss ermdglicht wird.

Mithilfe des uns vorliegenden eigenen VISUM-Verkehrsmodells wurden die
Auswirkungen dieser Mal3nhahme auf das Stralennetz von Bad Dirkheim und
die anliegenden Knotenpunkte gepruft.

Auswirkungen:

Im Bestand befahren den besagten Querschnitt etwa 2.000 Kfz/24h in sudli-
cher Fahrtrichtung. Diese Kfz-Fahrten missen zukinftig auf anderen Routen
gefuhrt werden.

Dabei zeigt sich, dass im Verkehrsmodell der Grol3teil der nach Westen ge-
richteten Verkehre den Triftweg befahren und dann als Rechtsabbieger am
Knotenpunkt Gutleutstral3e / Mannheimer Stral3e auftreten (Abbildung 1).

Die nach Osten gerichteten Verkehre befahren dahingegen tberwiegend die
Kanalstrafl3e nach Norden und treten dort als Rechtsabbieger am Knotenpunkt
B 37 / Kanalstral3e auf.

Zusétzlich beeinflussen diese Anderungen auch im geringen MaR andere Ver-
kehrsrouten, so dass bspw. geringfiigige Verlagerungen auf die Mannheimer
Stral3e erfolgen.
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Abbildung 1: Knotenstromdifferenzen [Kfz/24h]

Diese Umverteilungen haben auch Auswirkungen auf die benachbarten Kno-
tenpunkte. Der Knotenpunkt Mannheimer StralRe / B 271-Rampe wird somit
von Verkehr entlastet. Dahingegen erfahrt der Knotenpunkt B 37/ B 271-
Rampe / Bruchstral3e eine Mehrbelastung — insbesondere in der Geradeaus-
relation der B 37 von West nach Ost.

Der Grof3teil der Verkehrszunahmen findet an den jeweiligen Knotenpunkten
auf konfliktarmen Knotenpunktstromen statt. Trotzdem sollte kritisch hinter-
fragt werden, inwiefern die dort befindlichen Lichtsignalanlagen diese Mehr-
verkehre aufnehmen kénnen. Méglichweise sind Freigabezeiten anzupassen,
um einen weitestgehend stérungsfreien Verkehrsfluss an den Knotenpunkten
zu gewabhrleisten.

Insbesondere die Knotenpunkte Gutleutstral3e / Triftweg und Gutleutstral3e /
Mannheimer Stral3e werden als kritische Stellen angesehen. Zwischen diesen
beiden Knotenpunkten besteht ein Abstand von nur etwa 75 Metern. Somit
kann ein Rickstau am Knotenpunkt Gutleutstral3e / Mannheimer Stral3e bis
zum Knotenpunkt Gutleutstral3e / Triftweg zurlckreichen und diesen Uber-
stauen. Zusatzlich ist die Verkehrsregelung am Knotenpunkt GutleutstralRe /
Triftweg durch die dort anliegende Ful3géangerschutzanlage uneindeutig.
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Abbildung 2: Luftbild GutleutstralRe [Kfz/24h]

Uberschlagige Leistungsfahigkeitsiiberprifungen am Knotenpunkt Mannhei-
mer Stral3e / GutleutstralRe (basierend auf Verkehrszéhlungen aus 2017) zei-
gen, dass grundséatzlich auch in Zukunft eine Leistungsfahigkeit gegeben ist.
Jedoch ist es wahrscheinlich ratsam, dem Verkehr aus der Gutleutstral3e zu-
kunftig mehr Freigabezeiten zur Verfliigung zu stellen, damit dort der Riickstau
minimiert wird und nicht den Knotenpunkt mit dem Triftweg beeinflusst.

Vor- und Nachteile:

Der Nachteil dieser Anderung des Verkehrsablaufs besteht hauptséchlich
durch die Entstehung von notwendigen Umwegfahrten. Insbesondere die Ver-
kehre, die nach Osten gerichtet sind, wirden dann eine langere Strecke fah-
ren, was in einem gewissen MalRe auch hoéhere Schadstoff-Emissionen zur
Folge hatte. Anstatt die Verkehre aus dem stdlichen Gebiet zielgerichtet auf
die Hauptverkehrsstralle zu leiten, missen diese das untergeordnete Netz
benutzen und dabei auch sensible Bereiche wie Kindergarten und Gymna-
sium passieren.

Dahingegen ist der somit ermdglichte Lickenschluss fir den Radverkehr ein
grofRer Gewinn. Wenn mit dieser Mal3hahme das Radwegenetz erfolgreich
geschlossen werden kann, werden insbesondere auch die regionalen Ver-
kehrsverbindungen deutlich verbessert. Ein erhéhtes Fahrradaufkommen in
der Kanalstraf3e kann zudem geschwindigkeitsdampfend wirken und somit zu
einer weniger stérenden Wahrnehmung des Kfz-Verkehrs fuhren -
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insbesondere im Umfeld der sensiblen Bereiche des Kindergartens und des
Gymnasiums.

Es ist somit eine Abwégung durchzufiihren, ob die Férderung des Radver-
kehrs an dieser Stelle Kfz-Mehrverkehr durch die entstehenden Umwegfahr-
ten rechtfertigt. Dabei sollte nicht aul3er Acht gelassen werden, dass Radver-
kehrsplanung oftmals eine Angebotsplanung darstellt. Aktuell niedrige Rad-
verkehrsmengen in diesem Bereich kdnnen somit eher Indiz fir den Bedarf
eines solchen Lickenschlusses als ein Argument gegen diesen Llcken-
schluss sein.
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