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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Die Stadt Bad Durkheim verfolgt das Ziel, im Bereich des bestehenden Neu-
baugebiets Fronhof Il einen Lebensmittelvollsortimenter mit einer Verkaufs-
flache von ca. 1.800 m? anzusiedeln. Dieser soll die Nahversorgungsfunktion
fur das naheliegende raumliche Umfeld ubernehmen sowie die Stadt Bad
Durkheim als Einzelhandelsstandort sowie als zentral gelegenes Mittelzent-
rum in der Region Rhein-Neckar starken.

Dazu soll eine Teilanderung des Bebauungsplans Fronhof Il — SO grof3flachi-
ger Einzelhandel vorgenommen werden.

Das betreffende Plangebiet befindet sich am stdlichen Rand des Neubauge-
biets Fronhof Il und wird durch die Fronhofallee im Norden, die Friedelshei-
mer Stral’e im Westen und die K7 im Suden begrenzt.

Die hier vorgenommene Verkehrsuntersuchung ist im Rahmen der Teilande-
rung des Bebauungsplans zu erstellen. Dabei werden die Leistungsfahigkeit
der umliegenden Knotenpunkte gepruft und die verkehrlichen Eingangsdaten
fur eine schalltechnische Untersuchung gemafy RLS19 aufbereitet.

Fur die zu erstellende Verkehrsuntersuchung wurde zuerst untersucht, ob
eine ErschlieBung des geplanten Vollsortimenters Uber die Fronhofallee
(Knotenpunkt ,,Fronhofallee/ Thymianweg®) erfolgen kann. In einem weiteren
Schritt wurde geprift, inwiefern mit positiven schalltechnischen Veranderun-
gen zu rechnen ist, wenn der Vollsortimenter anstatt Uber die Fronhofallee
Uber die Friedelsheimer Stral’e erschlossen wird. Dieses Vorgehen wurde
zusammen mit der Stadt Bad Durkheim abgestimmit.

Vorgehensweise

In einem ersten Schritt wurden die aktuellen Kfz-Verkehrsmengen auf den an
das B-Plangebiet angrenzenden Stral3en ermittelt. Hierfir wurden die aktuel-
len Verkehrsbelastungen mittels Verkehrszahlungen an den drei Knotenpunk-
ten K1 (K7 / Friedelsheimer Stralle), K2 (Fronhofallee / Friedelsheimer
Stral3e) sowie dem direkt an das B-Plangebiet angrenzenden Knotenpunkt K3
(Fronhofallee / Thymianweg) erfasst. Darauf aufbauend wurden die Prog-
nose-Verkehrsmengen hergeleitet und in zwei Prognosestufen unterschieden
(Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall).

Der Prognose-Nullfall beinhaltet dabei die geanderte Verkehrsinfrastruktur
und die entsprechende Verkehrsnachfrage — jedoch ohne den Neuverkehr
durch die Entwicklungsvorhaben im Plangebiet ,Fronhof II“. Eine Uberlage-
rung der Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls mit dem zu erwarten
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Neuverkehr durch den Vollsortimenter ergibt dann die Verkehrsmengen flr
den Prognose-Planfall.

Fur den Bestand, den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall wurden
anschlie3end die Leistungsfahigkeit der untersuchten Knotenpunkte ermittelt.
Dabei erfolgt die Berechnung mittels standardisierter Berechnungsverfahren.
Die Verkehrsmengen wurden zudem auf die durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsbelastungen (DTV) umgerechnet, sodass sie als Eingangswerte flr ein
Larmschutzgutachten verwendet werden konnen.

2 Plangebiet/ Vorhaben

Das B-Plangebiet liegt am sudostlichen Rand der Kur- und Kreisstadt Bad
Durkheim. Eine zukunftige ErschlieRung des Vollsortimenters kdnnte Gber die
Friedelsheimer Strale oder die Fronhofallee (ist an die Friedelsheimer Stralle
angebunden) erfolgen. Die Friedelsheimer Stral3e bindet wiederrum im Siden
an die K7 und im Norden an die Weinstrale Sud an (Abbildung 1). Bad Durk-
heim ist die Kreisstadt des gleichnamigen Landkreises Bad Durkheim in
Rheinland-Pfalz.
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Abbildung 1: Plangebiet (Kartengrundlage: OpenStreetMap — Mitwirkende)
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Geplant ist die Ansiedlung eines Vollsortimenters mit einer Gesamtflache von
ca. 1.800 m2. Gemal Bebauungsplan Vorentwurf 1. Teilanderung' sollen dort
Flachen fur Grofflachigen Einzelhandel (SO) ausgewiesen werden.

3 Kfz-Verkehrsmengen

3.1 Kfz-Verkehrsmengen Bestand

Neben der Infrastruktur sind auch die Verkehrsmengen, die Verkehrszusam-
mensetzung und der Verkehrsablauf ein wichtiger Faktor bei der Bewertung
der verkehrlichen Situation. Fur die Ermittlung der aktuellen Kfz-Verkehrs-
mengen wurden daher videobasierte Verkehrserhebungen durchgefihrt.

Die Erhebungen haben an einem reprasentativen Werktag (Dienstag,
19.03.2023), aulierhalb der Schulferien oder Wochen mit Feiertagen, stattge-
funden. Es wurden zwei Knotenpunkte (KP) und ein Querschnitt (Q) erfasst:

e K1: K7 / Friedelsheimer Strale
e K2: Fronhofallee / Friedelsheimer Stral’e
e Q1: Thymianweg

Die Aufnahmen wurden in 15-Minuten-Intervallen, differenziert nach Fahr-
zeugarten (Fahrrader, Kraftrader, Personenkraftwagen, Kleintransporter,
Busse, Lastkraftwagen und Sattelztige), Uber 24 Stunden ausgewertet.

Zusatzlich wurde mit Hilfe der Querschnittszahlung Q1 (Thymianweg) die vor-
mittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde des an den Querschnitt an-
grenzenden Knotenpunkts K3 (Fronhofallee / Thymianweg) manuell be-
stimmt.

Die Ergebnisse der Verkehrserhebung sind in Plan 1.1 sowie Anlage 1 dar-
gestellt. Dazu lassen sich folgende Erkenntnisse festhalten:

e An K1 wurden ca. 10.100 Kfz/24h erfasst. Davon fahren ca. 1.270
Kfz/24h Uber die Friedelsheimer Stralle in den Knotenpunkt ein. Im
Verhaltnis zu den beiden weiteren Knotenpunktarmen der K7 ist die
Friedelsheimer Stralle untergeordnet. Aktuell werden Uber diese die
suddstlichen Wohngebiete von Bad Durkheim erschlossen. Auch be-
steht mit der Anbindung der Friedelsheimer Stral3e an die Weinstralle
Sud eine Verbindung Richtung Stadtzentrum von Bad Durkheim.

e Der Lkw-Anteil ist entlang der Friedelsheimer Stral3e mit rund 2% fur
eine solche Stralenkategorie nicht uniblich.

' FIRU-Forschungs- und Informations-Gesellschaft fur Fach- und Rechtsfragen der Raum- und Um-
weltplanung mbH: Bebauungsplan 1. Teildnderung Fronhof Il. Sondergebiet GroRflachiger Lebens-
mitteleinzelhandel. Stadt Bad Dirrkheim. Stand 25/10/2023.
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Kfz-Verkehrsmengen

Die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde weisen in etwa
gleich starke Auslastungen auf. Zwischen 07:30 und 08:30 Uhr passie-
ren ca. 900 Kfz den K1. In der nachmittaglichen Spitzenstunde von
15:45 bis 16:45 Uhr sind es ca. 920 Kfz.

An K2 Fronhofallee / Friedelsheimer Strale wurden in 24h ca. 4.420
Kfz erfasst. Mit ca. 450 einfahrenden Kfz/24h ist die Fronhofallee zur
Friedelsheimer Stral’e deutlich untergeordnet. Dies liegt mitunter da-
ran, dass die Fronhofallee vorwiegend zur ErschlieRung des dort gele-
genen Neubaugebiets dient.

Die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde weisen unter-
schiedlich strake Auslastungen auf, wobei wahrend der nachmittagli-
chen Spitzenstunde 100 Kfz mehr registriert wurden. Zwischen 07:30
und 08:30 Uhr passieren ca. 390 Kfz/h den K2. In der nachmittaglichen
Spitzenstunde von 15:45 bis 16:45 Uhr sind es ca. 490 Kfz.

Am Q1 (Thymianweg) wurde im Gesamterhebungszeitraum eine deut-
lich geringere Kfz-Verkehrsmenge erfasst. Insgesamt wurden hier in
24h ca. 400 Kfz gezahlt. Zwischen 07:30 und 08:30 Uhr passieren ca.
40 Kfz den Q1. In der nachmittaglichen Spitzenstunde von 15:45 bis
16:45 Uhr sind es ca. 70 Kfz.

Anhand der an Q1 (Thymianweg) mit einer Verkehrserhebungskamera
ermittelten Kfz-Verkehrsmengen, konnten die Kfz-Verkehrsmengen
der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde des Knoten-
punktes K3 Fronhofallee / Thymianweg abgleitet werden. Zwischen
07:30 und 08:30 Uhr passieren ca. 80 Kfz den K3. In der nachmittagli-
chen Spitzenstunde von 15:45 bis 16:45 Uhr sind es ca. 110 Kfz.

Prinzipiell liegen die erhobenen Spitzenstunden-Kfz-Verkehrsmengen entlang

der Friedelsheimer StralRe westlich des K1 bei rund 360 bis 460 Kfz/h

und der Fronhofallee 6stlich des K2 bei rund 80 bis 90 Kfz/h)

in den durchschnittlichen Kfz-Verkehrsmengen in Bezug auf die jeweiligen
StraRenkategorien. Dabei werden gemaR RASt 062 flr eine ,Quartiersstrale*
Verkehrsstarken zwischen 400 bis 1.000 Kfz/h und fur eine ,Sammelstral3e”
Verkehrsstarken zwischen 400 bis 800 Kfz/h ausgewiesen (siehe Tabelle 1).

2

Forschungsgesellschaft fir Stralkenverkehr (FGSV): Richtlinie fiir die Anlage von StadtstralRen. Kéin
2009.
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Stralienkategorie Verkehrsstarke
Wohnweg < 150 Kfz/h
Wohnstralde < 400 Kfz/h

Sammelstralle

400 bis 800 Kfz/h

QuartierstralRe

400 bis 1.000 Kfz/h

Dérfliche Hauptstralle

200 bis 1.000 Kfz/h

Ortliche Einfahrstrale

400 bis 1.800 Kfz/h

Ortliche Geschéftsstralle

400 bis > 2.600 Kfz/h

Hauptgeschaftsstralie 800 bis 2.600 Kfz/h
Gewerbestralle 400 bis 1.800 Kfz/h
IndustriestralRe 800 bis 2.600 Kfz/h
Verbindungsstralie 800 bis > 2.600 Kfz/h
Anbaufreie Stralde 800 bis 2.600 Kfz/h
Tabelle 1: StraBenkategorien und charakteristische Verkehrsstirken gemaR
RASt06

3.2 Kfz-Verkehrsmengen Prognose-Nullfall

GroRere Entwicklungsvorhaben im Umkreis des Plangebiets sind aktuell nicht
bekannt.

Um eventuelle Verkehrszunahmen (z.B. durch eine fortschreitende Motorisie-
rungsentwicklung oder kleinere Bauvorhaben) abzubilden, wurde an den Kno-
tenpunkten K1, K2, & K3 sowie am Querschnitt Q1 eine Verkehrszunahme
bis zum Prognosejahr 2035 von jeweils 5% unterstellt. Dies entspricht einer
Abschatzung auf der sicheren Seite.

Die Kfz-Verkehrsmengen fur den Prognose-Nullfall kbnnen dem Plan 1.2 ent-
nommen werden.

3.3 Kfz-Verkehrsmengen Prognose Planfall

Fur den Prognose-Planfall wurden insgesamt zwei Anbindungsvarianten des
B-Plangebiets untersucht.

1. Anbindung Fronhofallee
2. Anbindung Friedelsheimer Stralle

2025-09-02_RT_Bericht_VU_Fronhof-Il.docx 5
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Anbindung Fronhofallee

Auf Anraten des Landesbetrieb fur Mobilitat (LBM) wurde beginnend eine An-
bindung des Vollsortimenters an die Fronhofallee untersucht. Bei dieser An-
bindungsvariante des Vollsortimenters wird positiv bewertet, dass es zu kei-
nen Beeintrachtigungen, wie bspw. durch rickstauende Kfz, auf der angren-
zenden Friedelsheimer Stralle kommt. Auch die Leistungsfahigkeitsuntersu-
chungen haben ergeben, dass es mit der Herstellung des Vollsortimenters
zukunftig zu keinen Leistungsfahigkeitsproblemen aller untersuchten Knoten-
punkte kommt und diese indes noch weitere Leistungsfahigkeitsreserven vor-
weisen konnen (vgl. Kapitel 4).

Als problematisch wurde jedoch angesehen, dass es aufgrund der in An-
lage 2 prognostizierten Kfz-Neuverkehre durch den Vollsortimenter in der
Fronhofallee zu einer deutlichen Larmzunahme in dem an die Fronhofallee
angrenzende Neubaugebiet ,Fronhof* kommt. Dies ist aus schallgutachterli-
cher Sicht fir die dortigen Anwohner nicht vertretbar, da Maximalwerte Uber-
schritten werden. In weiteren Abstimmungen mit der Stadt Bad Durkheim und
dem beauftragten Biro fir schalltechnische Untersuchungen wurde daher
entschieden, dass eine Anbindung des Vollsortimenters an die Fronhofallee
zu verwerfen ist und im weiteren Verlauf der Verkehrsuntersuchung eine An-
bindung an die Friedelsheimer Stral3e priorisiert zu untersuchen ist.

Anbindung Friedelsheimer StrafRe

Als neue Anbindungsvariante hat sich ein Anschluss an die Friedelsheimer
Stralde angeboten. Der Einfachheit halber wurde der in dieser Verkehrsunter-
suchung betrachtete Anschluss an die Friedelsheimer Strale wie folgt be-
zeichnet:

e Ein-/ Ausfahrt Supermarkt (K4)
Die Lage des Anschlusses kann Plan 1.3 entnommen werden.

Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Nutzungen auf
das umliegende Stral3ennetz ist es erforderlich, den zukinftigen Kfz-Neuver-
kehr abzuschatzen und auf das bestehende Strallennetz umzulegen.

Zur geplanten Nutzung gibt es bereits konkrete Entwirfe. Auf der 0,9 ha gro-
Ren Planflache soll ein Einzelhandelsvorhaben in Form eines Vollsortimenters
(Supermarkt) mit einer Verkaufsflache von 1.800 m? entstehen.

Daher wird, in Abstimmung mit der Stadtverwaltung Bad Durkheim, von einer
Einzelhandelsnutzung ausgegangen.

Sollte sich im weiteren Verlauf herausstellen, dass die hier getroffenen An-
nahmen nicht mehr aktuell sind (beispielweise durch eine andere Aufteilung
im Plangebiet, die vermehrte Ansiedlung bestimmter Nutzungen oder einer
grolRen Nutzung, bei denen die gewahlten Mittelwerte nicht oder nur

2025-09-02_RT_Bericht_VU_Fronhof-Il.docx 6
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eingeschrankt zutreffen), so sind die hier prognostizierten Werte fir den Neu-
verkehr zu hinterfragen. Bei Anpassungen der getroffenen Annahmen ist eine
erneute Uberprifung der Leistungsfahigkeitsuntersuchung (Kapitel 4) erfor-
derlich.

Das Verkehrsaufkommen wurde in Anlehnung an die Fachliteratur®*# prognos-
tiziert und der aktuelle Vorentwurf zum Bebauungsplan als Grundlage unter-
stellt.

Die Verteilung des Neuverkehrs orientiert sich an der Bestandsfuhrung des
Kfz-Neuverkehrs. Uber die geplante Ein- / Ausfahrt Supermarkt kénnen die
Verkehre des Supermarktes Uber die Friedelsheimer Stral3e ein- und ausfah-
ren und an den beiden benachbarten Knotenpunkten K1 (K7 / Friedelsheimer
StralRe) und K2 (Fronhofallee / Friedelsheimer Strale) abgewickelt werden.

Insgesamt erzeugt der geplante Vollsortimenter damit ca. 3.000 Kfz-Fahrten
am Tag (davon ca. 10 Lkw-Fahrten), die sich gemal’ normierter Tagesgangli-
nien wie folgt auf die Tageszeiten verteilen:

e 156 Kfz-Fahrten wahrend der vormittaglichen Spitzenstunde,
e 359 Kfz-Fahrten wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde

Die detaillierte Verkehrszeugung kann der Anlage 2 enthommen werden.

Durch Uberlagerung der Kfz-Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls mit
dem Neuverkehr durch das Plangebiet entsteht das Kfz-Verkehrsaufkommen
des Prognose-Planfalls.

Die Kfz-Verkehrsmengen des Prognose-Planfalls sind fur die beiden Spitzen-
stunden in Plan 1.3 dargestellt und stellen die Grundlage flir die Uberprifung
der Leistungsfahigkeit dar.

4 Uberpriifung der Leistungsfihigkeit

Bei der Leistungsfahigkeitsiberprifung wurden fir den Kfz-Verkehr fir jeden
Knotenstrom die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach dem HBS®
ermittelt. Die Einteilung in die verschiedenen Qualitatsstufen richtet sich nach

3 Buro Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
(Ver_Bau). Gustavsburg 2016.

4 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéin 2006.

5 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV). Handbuch fiir die Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen. Kéin 2015.
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der mittleren Wartezeit. Angestrebt wird die QSV D (ausreichende Verkehrs-
qualitat). Die Definition der einzelnen Qualitatsstufen fur den Verkehrsablauf
sind in Anlage 3 erlautert.

Die Leistungsfahigkeitsprufung fur einen Werktag wurde dabei jeweils fur die
vor- und nachmittagliche Spitzenstunde durchgefihrt.

Leistungsfiahigkeitsuntersuchung Anbindung Fronhofallee

Es wurde die Leistungsfahigkeit an folgenden Knotenpunkten tUberpruft:

1) K1: K7 / Friedelsheimer Stralle
2) K2: Fronhofallee / Friedelsheimer Stral3e
3) K3: Thymianweg / Fronhofallee / Ein- Ausfahrt Supermarkt

Fir die Berechnungen wurden von folgendem Ausbaustand ausgegangen:

e K1: vorfahrtgeregelter Knotenpunkt mit zwei Linksabbiegestreifen auf
der K7

e K2: vorfahrtgeregelter Knotenpunkt ohne Abbiegestreifen und ohne
zusatzliche Aufstellbereiche

e Ka3: rechts-vor-links-geregelter Knotenpunkt ohne Abbiegestreifen und
ohne zusatzliche Aufstellbereiche

Der Ausbau bzw. die Regelungen an den Knotenpunkten K1 & K2 entspre-
chen dem Bestand.

Der Knotenpunkt K1 (K7 / Friedelsheimer Stral3e) ist unter den oben genann-
ten Bedingungen im Bestand, Prognose Nullfall sowie im Prognose Planfall
mindestens gut leistungsfahig (QSV B) und weist dariber hinaus noch Reser-
ven fur weitere verkehrliche Entwicklungen auf.

Die weiteren Knotenpunkte K2 (Fronhofallee / Friedelsheimer Stralde) & K3
(Thymianweg / Fronhofallee / Ein- Ausfahrt Supermarkt) sind im Bestand,
Prognose Nullfall sowie Prognose Planfall sehr gut leistungsfahig (QSV A).

Die Detailberechnungen konnen der Anlage 4 entnommen werden.

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Anbindung Friedelsheimer StraBe

Es wurde die Leistungsfahigkeit an folgenden Knotenpunkten Uberprift:

4) K1: K7 / Friedelsheimer Stralle

5) K2: Fronhofallee / Friedelsheimer Stral3e

6) K3: Thymianweg / Fronhofallee

7) K4: Friedelsheimer Stralde / Ein- / Ausfahrt Supermarkt

Fir die Berechnungen wurden von folgendem Ausbaustand ausgegangen:

2025-09-02_RT_Bericht_VU_Fronhof-Il.docx 8
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e K1: vorfahrtgeregelter Knotenpunkt mit zwei Linksabbiegestreifen auf
der K7

e K2: vorfahrtgeregelter Knotenpunkt ohne Abbiegestreifen und ohne
zusatzliche Aufstellbereiche

e Ka3: rechts-vor-links-geregelter Knotenpunkt ohne Abbiegestreifen und
ohne zusatzliche Aufstellbereiche

e K4: vorfahrtgeregelter Knotenpunkt ohne Abbiegestreifen und ohne
zusatzliche Aufstellbereiche

Der Ausbau bzw. die Regelungen an den Knotenpunkten K1, K2 und K3 ent-
sprechen dem Bestand.

Der Knotenpunkt K1 (K7 / Friedelsheimer Stral3e) ist unter den oben genann-
ten Bedingungen im Bestand, Prognose Nullfall sowie im Prognose Planfall
mindestens gut leistungsfahig (QSV B) und weist dariber hinaus noch Reser-
ven fur weitere verkehrliche Entwicklungen auf.

Die weiteren Knotenpunkte K2 (Fronhofallee / Friedelsheimer Stral’e), K3
(Thymianweg / Fronhofallee) und K4 (Friedelsheimer Stral3e / Ein- / Ausfahrt
Supermarkt) sind im Bestand, Prognose Nullfall sowie Prognose Planfall sehr
gut leistungsfahig (QSV A) und weisen deutliche Kapazitatsreserven fur zu-
kinftige Entwicklungen auf.

Die Ergebnisse sind in Plan 2.1, Plan 2.2 & Plan 2.3 grafisch aufbereitet, die
Detailberechnungen kdonnen der Anlage 4 enthommen werden.

5 Verkehrssicherheit bei Anschluss des Vollsortimenters an die
Friedelsheimer StraRe

Entsprechend der Konzeption der Stadt Bad Durkheim ist die ErschlieRung
des Vollsortimenters Uber die Friedelsheimer Stral3e geplant.

Aufgrund der Herkunft von der gut ausgebauten B 271 und durch die fahrdy-
namische Gestaltung des Knotenpunkts K1 kdnnten Rechtsabbieger von der
K7 jedoch mit einer vergleichsweise hohen Geschwindigkeit in die Friedels-
heimer Stral3e einfahren (vgl. Plan 3). Daher sollten MaRnahmen erwogen
werden, um die Verkehrssicherheit an der geplanten Ein-/Ausfahrt des Voll-
sortimenters zu verbessern. Die Geschwindigkeit des freien Rechtsabbiegers
am Knotenpunkt K1 (K7 / Friedelsheimer Stral3e) kommend aus Richtung Os-
ten auf der K7 kann durch eine bauliche Umgestaltung des freien Rechtsab-
biegers reduziert werden. Eine entsprechende Entwurfsskizze ist in Plan 4
dargestellt.

Daruber hinaus waren in der Friedelsheimer Stralle am Ortseingang zusatzli-
che (farbliche) Bodenmarkierungen sowie die erganzende Beschilderung von
Tempo 30 zur Verbesserung der Ortseingangssituation hilfreich.

2025-09-02_RT_Bericht_VU_Fronhof-Il.docx 9
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Die geplante Einfahrt des Supermarktes sollte mit moglichst groliem Abstand
zur K7 angeordnet werden. Auch ist die Einfahrt des Supermarktes von der
Friedelsheimer Stralle so herzustellen, dass die zufahrenden Kfz flissig auf
den Parkplatz abflieRen kdnnen und ein Ruckstau auf die Friedelsheimer
Stralde vermieden wird. Dies gilt insbesondere fur die von der K7 kommenden
Rechtseinbieger.

Die Ausfahrt des Supermarkts sollte so gestaltet werden, dass sich wartende
Fahrzeuge nicht nebeneinander aufstellen kdnnen, um Beeintrachtigungen
der Sicht zu vermeiden.

Bei der Gestaltung der Ein- und Ausfahrt des Supermarkts ist auch die Be-
fahrbarkeit fir anliefernde Fahrzeuge (Schwerverkehr) zu berlcksichtigen.

6 Eingangswerte fur die Schalltechnische Untersuchung

Damit die Verkehrsmengen als Eingangswerte flr eine schalltechnische Un-
tersuchung nach RLS-19°% verwendet werden kénnen, missen anhand der
werktaglichen Kfz-Verkehrsmengen mittels Umrechnungsfaktoren die durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsbelastungen (DTV) ermittelt werden. Dies er-
folgte querschnittsbezogen fir alle Querschnitte (siehe Abbildung 2).

6 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fiir den Larmschutz
an StralRen. Kéln 2019.

2025-09-02_RT_Bericht_VU_Fronhof-Il.docx 1 0
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Abbildung 2: Querschnitte schalltechnische Untersuchung (Kartengrundlage: O-
penStreetMap — Mitwirkende)

Anhand der Zahlergebnisse konnten die Anteile des taglichen (06:00 bis
22:00 Uhr) und nachtlichen (22:00 bis 06:00 Uhr) Kfz-Verkehrs abgeleitet und

auf die stiindliche Verkehrsstarke M umgerechnet und die jeweiligen prozen-
tualen Anteile p1 und p2 ausgewiesen werden.

Die finalen Eingangswerte fir die schalltechnische Untersuchung wurden je-
weils fir den Bestand, den Prognose-Nullfall (= Bestand) sowie den Prog-

nose-Planfall (Anbindung Vollsortimenter an die Friedelsheimer Stral’e) be-
rechnet und kdnnen der Anlage 5 entnommen werden.

7 Zusammenfassung

Die Stadt Bad Durkheim verfolgt das Ziel, im Bereich des bestehenden Neu-
baugebiets Fronhof Il, auf einer 0,9 ha groRen Planflache einen Lebensmittel-
vollsortimenter mit einer Verkaufsflache von ca. 1.800 m? anzusiedeln. Eine
zukunftige ErschlieBung des Vollsortimenters soll Uber die Friedelsheimer
Stralle erfolgen, die wiederrum im Suden an die K7 und im Norden an die
WeinstraRe Sud angebunden ist. Eine Anbindung des Vollsortimenters Uber
die Fronhofallee hat sich als nicht machbar herausgestellt, da durch die neu

2025-09-02_RT_Bericht_VU_Fronhof-Il.docx
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induzierten Kfz-Verkehre folglich schalltechnische Maximalwerte in der Fron-
hofallee Uberschritten werden. Im weiteren Verlauf der Verkehrsuntersuchung
konzentrierte sich diese auf eine Anbindung des Vollsortimenters Uber die
Friedelsheimer Strale.

Um die Auswirkungen der Planungen zu bewerten, wurde der zukinftige Kfz-
Neuverkehr ermittelt und auf das StralRennetz umgelegt. Insgesamt erzeugt
der geplante Vollsortimenter ca. 3.000 Kfz-Fahrten am Tag, davon ca. 160
Kfz-Fahrten wahrend der vormittaglichen Spitzenstunde und rund 360 Kfz-
Fahrten wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde.

Mit den zu erwartenden Prognoseverkehrsmengen sind alle betrachteten
Knotenpunkte weiterhin mit ihrem bestehenden Ausbau bzw. Regelung leis-
tungsfahig und weisen daruber hinaus noch Reserven fur weitere verkehrliche
Entwicklungen auf.

Die Kfz-Verkehrsmengen wurden im Anschluss so aufbereitet, dass sie auch
als Eingangswerte flr eine schalltechnische Untersuchung nach RLS-19 ver-
wendet werden kdnnen. Die Eingangswerte wurden jeweils flr den Bestand,
den Prognose-Nullfall sowie den Prognose-Planfall erarbeitet.

Sofern die ErschlieBung des Supermarktes Uber die von der Stadt Bad Durk-
heim bevorzugte Anbindung an die Friedelsheimer Stralle erfolgt, sind Mal3-
nahmen zu ergreifen, um die Verkehrssicherheit an der Ein- und Ausfahrt des
Vollsortimenters zu gewahrleisten. Dies betrifft sowohl die Umgestaltung des
Knotenpunktes K1 (K7 / Friedelsheimer Stral3e), als auch die Gestaltung der
Friedelsheimer Stralle im Ortseingangsbereich und die Gestaltung der Super-
marktanbindung.

Insgesamt kann davon ausgegangen werden, dass der Neuverkehr des ge-
planten Lebensmittelvollsortimenters im B-Plangebiet ,Fronhof II“ im umlie-
genden Strallennetz ohne groRere Probleme im Verkehrsablauf abgewickelt
werden kann.

2025-09-02_RT_Bericht_VU_Fronhof-Il.docx 1 2
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Verkehrszahlung in Bad Dirkheim
vom 19.03.2024
Gesamtmenge von 00:00 bis 00:00 Uhr

K1: K7 (Nord) / Friedelsheimer StraRe (Ost) / K7 (Std) / Friedelsheimer Stral’e (West)

K7 (Nord)
4.705 Kfz 4.791 Kfz
111 Lkw 110  Lkw
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- -
8] o)
< ©
N N N N
< < < <
(e} 19
3 8 Q -
N N
1.1 1.2 1.3
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—
2.888 Kifz * .. 23 Kfz 2 Kfz
46  Lkw 3 Kfz 1 Lkw 2.2 1 Lkw
39 Rad 39 Kfz 1 Lkw 38 Rad
924 Kfz 22 Lkw 4323 2.3
10 Kfz
1.270 Kfz 25 Kfz 1 Lkw 4.2 74 Kfz
24 Lkw 1 Lkw
47 Rad 318 Kfz 4.1 * ‘ 45 Rad
= -
3.3 3.2 3.1
Friedelsheimer Strafle (West) é é Friedelsheimer Straf3e (Ost)
- ]
N N N
v v v
) o Q
Summe Einfahrend S Y Q
N ™
10.116 Kfz
225  Lkw
89 Rad
2.363 Kfz 4.069 Kfz
68  Lkw 89  Lkw
5 Rad 3 Rad

K7 (Sud)
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Verkehrszahlung in Bad Dirkheim

vom 19.03.2024
Spitzenstunde von 07:30 bis 08:30 Uhr

K1: K7 (Nord) / Friedelsheimer StraRe (Ost) / K7 (Std) / Friedelsheimer Stral’e (West)

K7 (Nord)
351 Kfz 495 Kfz
12 Lkw 7 Lkw
2 2
4 4
- -
© ©
N N N
< < <
o o
™ - N
N —
11 1.2 1.3
21
—~—
256 Kfz * .. 7 Kfz
6  Lkw 2.2
7 Rad 6 Kfz 6 Rad
80 Kfz 2 Lkw 43 2.3
1 Kfz
107 Kfz 2 Kfz 4.2 7 Kfz
2 Lkw
3 Rad 25 Kfz 4.1 * ‘ 2 Rad
e
3.3 3.2 3.1
Friedelsheimer Strafle (West) é Friedelsheimer Straf3e (Ost)
[Te)
N N N
< < <
Summe Einfahrend IS ”;c’ ™
903 Kfz
19 Lkw
10 Rad
145 Kfz 438 Kfz
6 Lkw 5 Lkw
1 Rad 1 Rad

K7 (Sud)
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Verkehrszahlung in Bad Dirkheim

vom 19.03.2024
Spitzenstunde von 15:45 bis 16:45 Uhr

K1: K7 (Nord) / Friedelsheimer StraRe (Ost) / K7 (Std) / Friedelsheimer Stral’e (West)

K7 (Nord)
439 Kfz 405 Kfz
9 Lkw 6 Lkw
2 2
4 4
- -
™ ©
N N N
< < <
N N
© ~ Te)
N -
11 1.2 1.3
21
—~—
283 Kfz * .. 4 Kfz 6  Kfz
3 Lkw 2.2
1 Rad 2 Kfz 1 Rad
127 Kfz 1 Lkw 43 2.3
= > —
176 Kfz 3 Kfz 4.2 9 Kfz
1 Lkw
5 Rad 46 Kfz 4.1 * ‘ 4 Rad
e
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[Te)
N N N
< < <
Summe Einfahrend S E —
915 Kfz
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Verkehrszahlung in Bad Dirkheim
vom 19.03.2024
Gesamtmenge von 00:00 bis 00:00 Uhr

K2: Fronhofallee / Friedelsheimer Stral3e (Ost) / Friedelsheimer StralRe (West)

Fronhofallee

454 Kiz 405  Kiz
16 Lkw 6 Lkw
16 Rad 11 Rad
z z
< <
.| .|
N <
N N
X X
© [o0)
© [e0]
— N
11 13
21
—
2.751 Kfz * .. 283 Kfz 5 Lkw 2.869 Kiz
50 Lkw 1 Kz 2.2 44 Lkw
58 Rad 2584 Kfz 38 Lkw 57  Rad
122 Kz 1 Lkw 43
1.093 Kfz 970 Kfz 13 Lkw 4.2 1260  Kiz
14 Lkw 2Kz 1 Lkw 18 Lkw
46 Rad 50 Rad

Friedelsheimer Strafle (West) Friedelsheimer Straf3e (Ost)

Summe Einfahrend

4.416 Kfz
74 Lkw
119 Rad
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242

Verkehrszahlung in Bad Dirkheim

vom 19.03.2024
Spitzenstunde von 07:30 bis 08:30 Uhr

K2: Fronhofallee / Friedelsheimer Stral3e (Ost) / Friedelsheimer StralRe (West)

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad

Fronhofallee

35 Kfz
1 Rad
N
<
Te)
-
1.1
12 Kfz 43
83 Kfz 1 Lkw 4.2
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—
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Friedelsheimer Stral3e (West)
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7
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Friedelsheimer StraBe (Ost)
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Verkehrszahlung in Bad Dirkheim

vom 19.03.2024

Spitzenstunde von 15:45 bis 16:45 Uhr

K2: Fronhofallee / Friedelsheimer Stral3e (Ost) / Friedelsheimer StralRe (West)

2
4
.|
—
N
X
o
N
1.1
273 Kfz *
2 Lkw
4 Rad
14 Kfz 43
156 Kfz 142 Kfz 4.2
7 Rad

Fronhofallee

Kfz
Lkw
Rad
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Kfz
Rad
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—
28 Kfz
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Verkehrszahlung in Bad Dirkheim
vom 19.03.2024
Gesamtmenge von 07:30 bis 08:30 Uhr und 15:45 bis 16:45 Uhr

K3: Fronhofallee (Nord) / Thymianweg (Ost) / Fronhofallee (West)

Fronhofallee (Nord)

55 Kfz 52 Kfz
1 Lkw
6 Rad 5 Rad
2
4
-
-
N N N
< < v
S 5| -
1.1 1.2 1.3
21
—~—
79 Kfz * .. 13 Kfz 49 Kfz
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3 Rad 36 Kfz 4 Rad
38 Kifz 43 2.3
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Verkehrszahlung in Bad Dirkheim
vom 19.03.2024
Spitzenstunde von 07:30 bis 08:30 Uhr
K3: Fronhofallee (Nord) / Thymianweg (Ost) / Fronhofallee (West)
Fronhofallee (Nord)
24  Kfz 24  Kfz
1 Rad 1 Rad
< <
I <
1.1 1.2 1.3
—_ 2]
33 Kfz * .. 4 Kiz 14 Kfz
3 Kfz 2.2
1 Rad 10 Kfz
f E .
20 Kfz 4.3 B — 2.3
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“ el * ‘
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79 Kfz
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Verkehrszahlung in Bad Dirkheim
vom 19.03.2024
Spitzenstunde von 15:45 bis 16:45 Uhr
K3: Fronhofallee (Nord) / Thymianweg (Ost) / Fronhofallee (West)
Fronhofallee (Nord)
31 Kfz 28 Kfz
1 Lkw
5 Rad 4 Rad
K]
-
-
< < <
Q 3 -
1.1 1.2 1.3
—_ 2]
46 Kfz * .. 9 Kfz 3B Kfz
Lkw 2.2
2 Rad 26 Kfz 4 Rad
18 Kf 43 2.3
z = - —
41 Kfz 23 Kfz 42 33 Kiz
4 Rad 41 7 Rad
? el * ‘ .

3.3 3.2 3.1

Fronhofallee (West)

Summe Einfahrend

107 Kfz
1 Lkw
13 Rad

Thymianweg (Ost)



VU B-Plan Fronhof Il - Bad Diirkheim

R+T Anlage 1

Auswertung Zahlung vom 19.03.2024

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Bad Dirkheim
vom 19.03.2024
Gesamtmenge von 00:00 bis 00:00 Uhr

Q1: Thymianweg (Ost) / Thymianweg (West)

200 Kfz 200 Kfz
2 Lkw 2.2 2 Lkw
17 Rad 200 Kfz 2 Lkw 17 Rad

207 Kfz 207 Kfz 4 Lkw 4.2 207 Kfz
4 Lkw 4 Lkw
30 Rad 30 Rad

Thymianweg (West) Thymianweg (Ost)

Summe Einfahrend

407 Kfz
6 Lkw
47 Rad



VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim
R+T Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 19.03.2024

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Bad Dirkheim
vom 19.03.2024
Spitzenstunde von 07:30 bis 08:30 Uhr

Q1: Thymianweg (Ost) / Thymianweg (West)

14 Kfz 14 Kfz

2.2

14 Kfz

22 Kfz 22 Kfz 4.2 22 Kfz

Thymianweg (West) Thymianweg (Ost)

Summe Einfahrend

36 Kfz
Lkw
0 Rad
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rkheim
Anlage 1

Auswertung Zahlung vom 19.03.2024

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Bad Dirkheim
vom 19.03.2024
Spitzenstunde von 15:45 bis 16:45 Uhr

Q1: Thymianweg (Ost) / Thymianweg (West)

36 Kfz
Lkw
3 Rad

34 Kfz 34 Kifz 4.2

7 Rad

36
2.2 1

36 Kfz 1 Lkw 3

34

Kfz

Lkw

Rad

Kfz

Rad

Thymianweg (West)

Summe Einfahrend

70 Kfz
1 Lkw
10 Rad

Thymianweg (Ost)



Anlage 2
Ermittlung des Neuverkehrs
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R—I—T Anlage 2

VERKEHRSERZEUGUNG Summe Neuverkehr

Verkehrs-
planung

- @ @ @@ @ 1

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 2.999
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.500
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.500
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 156
Zielverkehr [Kfz/h] 80
Quellverkehr [Kfz/h] 76
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 359
Zielverkehr [Kfz/h] 179
Quellverkehr [Kfz/h] 180

Mitnahmeeffekt im Kundenverkehr

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 2.945
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 148
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 354
Mitnahmeeffekt [%] 20%

Verlagerung der Abbiegestréme im Bestand

Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] -589
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] -30
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kiz/h] -71

Summe Neuverkehr auf bestehender StralRe

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 2.410
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.205
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.205
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz / h] 126
Zielverkehr [Kfz/h] 65
Quellverkehr [Kfz/h] 61
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz /h] 288
Zielverkehr [Kfz/h] 144

Quellverkehr [Kfz/h] 144




VU B-Plan Fronhof Il - Bad Diirkheim

R—|— I Anlage 2
VERKEHRSERZEUGUNG Beschéftigtenverkehr

Verkehrs-

planung

Einzelhandel (Lebensmittelmarkt) Vollsortimenter

Verkaufsflache (VKF) [m2] 1.800
Beschaftigte [Pers.] 36

Beschaftigtenverkehr

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,50
Anwesenheitsgrad [%] 80%
Summe Wege Beschaftigte [Wege] 72
MIV-Anteil [%] 60%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 39
Zielverkehr [Kfz/24h] 20
Quellverkehr [Kfz/24h] 20

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 29%
Quellverkehr [%] 4%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 7
Zielverkehr [Kfz/h] 6
Quellverkehr [Kfz/h] 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 5%
Quellverkehr [%] 10%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 3
Zielverkehr [Kfz/h] 1

Quellverkehr [Kfz/h] 2
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Anlage 2

VERKEHRSERZEUGUNG Kundenverkehr Einzelhandel

Verkehrs-
planung

Einzelhandel (Lebensmittelmarkt) Vollsortimenter

Verkaufsflache (VKF) [m2] 1.800
Beschaftigte [Pers.] 36
Kunden pro m? VKF [Pers.] 1,2
Kunden [Pers.] 2.160
Kundenverkehr Einzelhandel

Wege/Kunden [Wege/Person] 2,0
Summe Wege [Wege] 4.320
MIV-Anteil [%] 75%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Konkurrenzeffekt [%] 0%
Verbundeffekt [%] 0%
Mitnahmeeffekt (siehe unten) [%] siehe unten
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 2.945
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.473
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.473
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5,0%
Quellverkehr [%] 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 148
Zielverkehr [Kfz/h] 74
Quellverkehr [Kfz/h] 74
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 12,0%
Quellverkehr [%] 12,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 354
Zielverkehr [Kfz/h] 177
Quellverkehr [Kfz/h] 177
Mitnahmeeffekt im Kundenverkehr

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 2.945
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 148
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 354
Mitnahmeeffekt [9%] 20%
Verlagerung der Abbiegestréme im Bestand

Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] -589
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] -30
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] -71
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Anlage 2

VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Handel

Verkehrs-
planung

Einzelhandel (Lebensmittelmarkt) Vollsortimenter

Verkaufsflache (VKF) [m2] 1.800
Beschéftigte [Pers./100m?] 36
Belieferung pro Tag [Fahrten/Tag] 5
Wirtschaftsverkehr Handel

von den im Gebiet Beschaftigten unternommen| [Wege/Person] 0,1
Summe Wege [Wegel 4
MIV-Anteil [%] 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 3
Zuschlag zu den flr das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschéaftigten:

Fahrten von aul3en in das Gebiet eingetragen [%] 30%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 12
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 15
Zielverkehr [Kfz/24h] 8
Quellverkehr [Kfz/24h] 8
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5,5%
Quellverkehr [%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 1
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 1) [%] 55%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 8
Zielverkehr [Lkw/24h] 4
Quellverkehr [Lkw/24h] 4
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 1
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 2
Zielverkehr [Lkw/h] 1
Quellverkehr [Lkw/h] 1




Anlage 3
Definition der Qualitatsstufen fiir den Verkehrsablauf mit und ohne LSA
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Anlage 3
Leistungsfahigkeitsuntersuchung — Abkiirzungen und Definitionen

Verkehrs-
planung

Allgemein

HBS
LSA
QSV

Handbuch fiir die Bemessung von Straenverkehrsanigen
Lichtsignalanlage
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Bez. SG

= =5h X Q

&

w0
[

s:‘?

]

Bezeichnung Signalgruppen

Verkehrsstarke

Auslastungsgrad

Abflussanteil eines Verkehrsstroms oder Fahrstreifens

Mittlere Riickstaulange bei Freigabezeitende auf einem Fahrstreifen
Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau

Stauraumlange bei 95% - Percentilwert des Rickstaus

Mittlere Wartezeit

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

= =0 QR

-vorh

- Haupt
- max

95
99

Vorhandene Verkehrsstarke des Stroms (nach Umrechnung in Pkw-E)
Mittlere Griinzeitliicke

Mittlere Folgezeitliicke

Summe der Verkehrsstarken der bevorrechtigten Strome

Ergebnis der Berechnung: Kapazitat fir den jeweiligen Strom

95% - Percentilwert des Ruickstaus

99% - Percentilwert des Ruickstaus

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

n-in
n-K

q - Kreis
q-e-vorh
q-e-max

=

e~
1

\O
(93]

O
o

Anzahl der Fahrstreifen in der Zufahrt

Anzahl der Fahrstreifen im Kreis

Verkehrsstarke der gesamten Kreisfahrbahn unmittelbar an der Zufahrt
Vorhandene Verkehrsstarke der Zufahrt

Kapazitat der Zufahrt

Auslastungsgrad = g-e-vorh / g-e-max

Mittlerer Rickstau in Fahrzeugen

95% - Percentilwert des Riickstaus

99% - Percentilwert des Riickstaus
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Anlage 3
Leistungsfahigkeitsuntersuchung — Abkiirzungen und Definitionen

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (nach HBS 2015)

Knotenpunkte ohne LSA

QSsV

Beschreibung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr gering (fir Kfz < 10 s mittlere Wartezeit).

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering (fir Kfz < 20 s mittlere Wartezeit).

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen mussen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar (fir Kfz <30 s mittlere Wartezeit). Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rAumlichen Ausdehnung noch be-
zuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintréachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen (fir Kfz < 45 s mittlere Wartezeit). Auch wenn sich voriberge-
hend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterungen der Ein-
flussgrofRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht. (fir Kfz > 45 s
mittlere Wartezeit).

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zu-
flieRen, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
stéandig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I8st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrs-starken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
Uberlastet.

Knotenpunkte mit LSA

Qsv

Beschreibung

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz (fir Kfz < 20 s mittlere
Wartezeit).

Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer kurz (fiir Kfz < 35 s mittlere Wartezeit).

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der folgenden Freigabezeit weiterfahren. Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer spurbar (fiir Kfz < 50 s mittlere Wartezeit). Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt
im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem betrachte-
ten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf (fir Kfz <70 s
mittlere Wartezeit).

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang (fir Kfz > 70 s mittlere War-
tezeit). Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meis-
ten Umlaufen ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tGberschritten. Der Rickstau wéchst stetig. Die Kraft-
fahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken




Anlage 4
Leistungsfahigkeit Bestand
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Anlage 4
Leistungsfahigkeiten Bestand - K1

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Bestand - K1
Spitzenstunde vormittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Fronhof Il _AJ l_
Knotenpunkt : K1: K7 / Friedelsheimer StraRe e
Stunde AM
Datei 2024-04-18 K1 _K7_Friedelsheimer-StralRe_Bestand_AM.kob ﬁ : [‘7—
Strom Strom g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
X 5 20 6,0 2,9 349 799 4,6 1 1 1 A
2 _— 418 1800 A
3 ﬁ 3 1600 A
Misch-H 421 1798 2+3 2,6 1 1 2 A
4 47 1 6,6 3,4 585 451 8,0 1 1 1 A
5 4 6 6,5 3.5 788 354 10,3 1 1 1 B
6 r} 0 6,5 3,1 417 655
Misch-N
9 é 233 1600 A
8 - 122 1800 A
7 ﬁ 2 5,5 2,6 418 850 4,2 1 1 1 A
Misch-H
10 L} 81 6,6 3,4 564 470 9,4 1 1 1 A
11 * 2 6,5 3,5 559 478 7,6 1 1 1 A
12 (J 25 6,5 < i 119 986 3,7 1 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aulRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : K7 (West)
K7 (Ost)
Nebenstrasse :  Feldweg (Siid)
Friedelsheimer StraRe (Nord)
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt
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Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Bestand - K1

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Bestand - K1
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Fronhof Il _AJ l_
Knotenpunkt : K1: K7 / Friedelsheimer StraRe e
Stunde PM
Datei 2024-04-18 K1_K7_FRIEDELSHEIMER-STRARE_BESTAND_PM.kob ﬁ : [‘7—
Strom Strom g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
X 5 19 6,0 2,9 434 717 5,2 1 1 1 A
2 _— 277 1800 A
3 ﬁ 1 1600 A
Misch-H 278 1799 2+3 2,4 1 1 1 A
4 47 0 6,6 3,4 520 478
5 4 2 6,5 3.5 733 379 9,5 1 1 1 A
6 r} 4 6,5 3,1 275 796 4,5 1 1 1 A
Misch-N
9 é 264 1600 A
8 - 175 1800 A
7 ﬁ 5 5,5 2,6 275 1005 3,6 1 1 1 A
Misch-H
10 L} 128 6,6 3,4 477 531 9,0 1 1 2 A
11 * 3 6,5 3,5 471 535 6,8 1 1 1 A
12 4J 46 6,5 < i 172 917 4,1 1 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aulRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : K7 (West)
K7 (Ost)
Nebenstrasse :  Feldweg (Siid)
Friedelsheimer StraRe (Nord)
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.19
R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt
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Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Bestand - K2

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Bestand - K2
Spitzenstunde vormittags
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : Verkehrsuntersuchung Fronhof Il
Knotenpunkt : K2: Fronhofallee / Friedelsheimer StraRe T
Stunde 1 AM _][_v
Datei 1 2024-04-17_K2_FRIEDELSHEIMER-STRARE_FRONHOFALLEE_BESTAND_AM.kuw :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QsVv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 230 1800 A
3 ' 30 1600 A
4 “ 20 6,5 3,2 337 702 53 1 1 A
6 il 15 5,9 3,0 242 893 4,1 1 1 A
Misch-N
8 84 1800 A
7 12 5,5 2,8 257 959 3,8 1 1 A
Misch-H 96 1800 7+8 231 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Friedelsheimer StraRe (Ost)
Friedelsheimer StraRe (West)
Nebenstrasse :  Fronhofallee
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt
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Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Bestand - K2

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Bestand - K2
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : Verkehrsuntersuchung Fronhof Il
Knotenpunkt : K2: Fronhofallee / Friedelsheimer StraRe T
Stunde : PM _][_v
Datei : 2024-04-17_K2_FRIEDELSHEIMER-STRARE_FRONHOFALLEE_BESTAND_PM.kuw :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QsVv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 254 1800 A
3 ' 28 1600 A
4 “ 30 6,5 3,2 423 622 6,1 1 1 A
6 il 21 5,9 3,0 267 866 4,4 1 1 A
Misch-N
8 142 1800 A
7 14 5,5 2,8 281 934 3,9 1 1 A
Misch-H 156 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Friedelsheimer StraRe (Ost)
Friedelsheimer StraRe (West)
Nebenstrasse :  Fronhofallee
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt
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Anlage 4
Leistungsfahigkeiten Bestand - K3

Leistungsfahig

keiten Bestand - K3

Spitzenstunde vormittags

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"
D
121110 Knotenpunkt: A-C Fronhofallee (West) /B-D Fronhofallee (N
JlL Knotenpunkiform: \(Einmundung [l Kreuzung
2 g Verkehrsdaten: Datum
— Uhrzeit
v 7
A ;—’, c @Planung [l Analyse
ST v
7 Verkehrsregelung: "rechts vor links"
‘] I r Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=15s Qualitatsstufe C-D
456
B
Bemessungsverkehrsstiarken Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom (Sp.1 + (Gl. (S5-33) (Bild S5-30 (Tabelle S5-1
Sp2+ >Sp4) mit Sp. 5) mit Sp.6)
Sp.3)
qLv,i | 9 Lkw+| Q4 LkwkK, q Kfzi q ges tw Qsv
[Pkw/h] [Lkw/h] | [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 4 5 6 7
1
A 2 18 0 0 18
3 20 0 0 20
4 20 0 ‘ 0 20
B 5 ‘
6 4 0 0 4
76 5,6 A-B
7 4 0 0 4
C 8 10 0 0 10
9
10
D 11
12
erreichbare Qualitatsstufe QSV g7 ges A-B
KNOBEL Version 7.1.19
R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




RT

Verkehrs-

planung

VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

Anlage 4
Leistungsfahigkeiten Bestand - K3

Leistungsfahig

keiten Bestand - K3

Spitzenstunde nachmittags
Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"
D
121110 Knotenpunkt: A-C Fronhofallee (West) /B-D Fronhofallee (N
JlL Knotenpunkitform: \(Einmundung [l Kreuzung
2 g Verkehrsdaten: Datum
— Uhrzeit
v 7
A ;—’, c @Planung [l Analyse
ST v
7 Verkehrsregelung: "rechts vor links"
‘] I r Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=15s Qualitatsstufe C-D
456
B
Bemessungsverkehrsstiarken Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom (Sp.1 + (GI. (S5-33) (Bild S5-30 (Tabelle S5-1
Sp2+ >Sp4) mit Sp. 5) mit Sp.6)
Sp.3)
qLvi | 9 Lkw+| Q4 LkwkK, q Kfzi q ges tw Qsv
[Pkw/h] [Lkw/h] | [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 4 5 6 7
1
A 2 23 0 0 23
3 18 0 0 18
4 20 1 0 21
B 5
6 10 0 0 10
107 5,8 A-B
7 9 0 0 9
C 8 26 0 0 26
9
10
D 11
12
erreichbare Qualitatsstufe QSV g7 ges A-B
KNOBEL Version 7.1.19
R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




Anlage 4
Leistungsfahigkeit Prognose-Nullfall



RT

VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

Anlage 4
Leistungsfahigkeiten Nullfall - K1

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Nullfall - K1
Spitzenstunde vormittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Fronhof Il _AJ ]_
Knotenpunkt : K1: K7/ Friedelsheimer StraRe [ ]
Stund A
Datr;i © 2(1;24-04-18_K1_K7_FRIEDELSHEIMER-STRABE_NU LLFALL_AM.kob ﬁ : [V_
Strom Strom g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz Fz
1 A 21 6,0 | 2,9 367 781 4,7 1 1 1 A
2 —_— 439 1800 A
3 ﬁ 4 1600 A
Misch-H 443 1798 2+3 2,7 1 1 2 A
4 - 2 66 | 3,4 617 428 8,4 1 1 1 A
5 A 7 6,5 3,5 829 334 11,0 1 1 1 B
6 & 0 65 | 3,1 438 636
Misch-N
9 é 245 1600 A
8 - 128 1800 A
7 f— 3 5,5 2,6 440 829 4,4 1 1 1 A
Misch-H
10 L> 85 6,6 3,4 594 448 10,0 1 1 2 A
11 * 3 6,5 3,5 589 458 7,9 1 1 1 A
12 ‘J 27 6,5 3,1 125 978 3,8 7 4 1. 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (auBerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : K7 (West)
K7 (Ost)
Nebenstrasse : Feldweg (Std)
Friedelsheimer StraRe (Nord)
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




RT

VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Nullfall - K1

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Nullfall - K1
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Fronhof Il _AJ ]_
Knotenpunkt : K1: K7/ Friedelsheimer StraRe [ ]
Stund PM
Datr;i © 2024-04-18_K1_K7_FRIEDELSHEIMER-STRARE_NULLFALL_PM.kob j : [V_
Strom Strom g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz Fz
1 f 20 6,0 2,9 457 697 5,3 1 1 1 A
2 —_— 291 1800 A
3 ﬁ 2 1600 A
Misch-H 293 1798 2+3 2,4 1 1 1 A
4 ﬁ ] 6,6 3,4 549 455
5 A 3 6,5 3,5 772 359 10,1 1 1 1 B
6 B 5 65 | 3,1 289 780 4,6 1 1 1 A
Misch-N
9 4 278 1600 A
8 - 184 1800 A
7 f— 6 5,5 2,6 290 987 3,7 1 1 1 A
Misch-H
10 L> 135 6,6 3,4 504 507 9,7 1 2 2 A
11 * 4 6,5 3,5 497 515 7,0 1 1 1 A
12 ‘J 49 6,5 3,1 181 905 4,2 7 4 1. 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (auBerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : K7 (West)
K7 (Ost)
Nebenstrasse : Feldweg (Std)
Friedelsheimer StraRe (Nord)
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.19
R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

RT

Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Nullfall - K2

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Nullfall - K2
Spitzenstunde vormittags
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : Verkehrsuntersuchung Fronhof Il

Knotenpunkt : K2: Fronhofallee / Friedelsheimer StraRe
Stunde . AM

Datei : 2024-04-17_K2_FRIEDELSHEIMER-STRARE_FRONHOFALLEE_NULLFALL AM.xow
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 242 1800 A
3 ' 32 1600 A
4 - 21 6,5 3,2 356 683 5,4 1 1 A
6 > 16 5,9 3,0 255 879 4,2 1 1 A
Misch-N
8 89 1800 A
7 ¥ 13 5,5 2,8 271 944 3,9 1 1 A
Misch-H 102 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Friedelsheimer StraRe (Ost)
Friedelsheimer StraRe (West)
Nebenstrasse : Fronhofallee
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

RT

Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Nullfall - K2

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Nullfall - K2
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : Verkehrsuntersuchung Fronhof Il

Knotenpunkt : K2: Fronhofallee / Friedelsheimer StraRe
Stunde . PM

Datei : 2024-04-17_K2_FRIEDELSHEIMER-STRARE_FRONHOFALLEE_NULLFALL PM.kuw
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 267 1800 A
3 ' 30 1600 A
4 - 32 6,5 3,2 446 602 6,3 1 1 A
6 > 22 5,9 3,0 281 851 4,4 1 1 A
Misch-N
8 150 1800 A
7 ¥ 15 5,5 2,8 296 918 4,0 1 1 A
Misch-H 165 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Friedelsheimer StraRe (Ost)
Friedelsheimer StraRe (West)
Nebenstrasse : Fronhofallee
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fur Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




RT

Verkehrs
planung

VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Nullfall - K3

Leistungsfahigkeiten Nullfall - K3

Spitzenstunde vormittags

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

D
121110 Knotenpunkt: A-C Fronhofallee (West) /B.D Fronhofallee (N
Jlt Knotenpunkitform: «Einmundung [0 Kreuzung
A g Verkehrsdaten: Datum
- Uhrzeit
v 7
A ;—’, c ;Z/F’Ianung 1 Analyse
3Ty
7~ Verkehrsregelung: "rechts vor links"
W I r Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =15 s Qualitatsstufe C-D
456
B
Bemessungsverkehrsstiarken Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom (Sp.1+ (Gl. (S5-33) (Bild S5-30 (Tabelle S5-1
Sp.2 + >Sp4) mit Sp. 5) mit Sp.6)
Sp.3)
qLvi | 9  Lkw+| 0 LkwkK, q Kizi q ges tw Qsyv
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 | 4 5 6 7
1
A 2 19 0 0 19
3 21 0 0 21
4 21 0 0 21
B 5
6 5 0 0 5
82 5,7 A-B
7 5 0 0 5
C 8 11 0 0 11
9
10
D 11
12
erreichbare Qualitatsstufe QSV g5 ges A-B
KNOBEL Version 7.1.19
R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




RT

Verkehrs
planung

VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

Anlage 4
Leistungsfahigkeiten Nullfall - K3

Leistungsfahigkeiten Nullfall - K3

Spitzenstunde nachmittags

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"
D
121110 Knotenpunkt: A-C Fronhofallee (West) /B.D Fronhofallee (N
Jlt Knotenpunkitform: «Einmundung [0 Kreuzung
A g Verkehrsdaten: Datum
- Uhrzeit
v 7
A ;—’, c ;Z/F’Ianung 1 Analyse
3Ty
7~ Verkehrsregelung: "rechts vor links"
W I r Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =15 s Qualitatsstufe C-D
456
B
Bemessungsverkehrsstiarken Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom (Sp.1+ (Gl. (S5-33) (Bild S5-30 (Tabelle S5-1
Sp.2 + >Sp4) mit Sp. 5) mit Sp.6)
Sp.3)
qLvi | 9  Lkw+| 0 LkwkK, q Kizi q ges tw Qsyv
[Pkw/h] | [Lkw/h] | [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 | 4 5 6 7
1
A 2 25 0 0 25
3 19 0 0 19
4 20 1 0 21
B 5
6 11 0 0 11
114 5,9 A-B
7 10 0 0 10
C 8 28 0 0 28
9
10
D 11
12
erreichbare Qualitatsstufe QSV g ges A-B
KNOBEL Version 7.1.19
R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




Anlage 4
Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall 1 (verworfene Variante)



RT

VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Planfall - K1

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Planfall - K1
Spitzenstunde vormittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Fronhof Il _AJ I_
Knotenpunkt : K1:K7 /Friedelsheimer StraRe |
d A
SDta:Jtr;i ) 28;4—04-18_K1_K7_FRIEDELSHEIMER-STRAEE_PLANFALL_AM.kob ﬁ : [6—
Strom Strom g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz Fz
1 9 38 6,0 2,9 374 774 4,9 1 1 1 A
2 —_— 439 1800 A
3 ﬁ 4 1600 A
Misch-H 443 1798 2+3 2.7 1 1 2 A
4 <-| 2 6,6 3,4 638 400 9,0 1 1 1 A
5 A 7 6,5 35 853 316 11,6 1 1 1 B
6 r—b 0 6,5 3,1 438 636
Misch-N
9 e 264 1600 A
8 - 116 1800 A
7 ‘—- 3 5,5 2,6 440 829 4,4 1 1 1 A
Misch-H
10 L> 102 6,6 3,4 599 435 10,9 1 1 2 B
11 * 3 6,5 3,5 594 445 8,1 1 1 1 A
12 | 43 65 | 31 113 994 3,8 1 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (auRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : K7 (West)
K7 (Ost)
Nebenstrasse : Feldweg (Stid)
Friedelsheimer StraRe (Nord)
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.19
R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




RT

VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Planfall - K1

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Planfall - K1
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Fronhof Il _AJ I_
Knotenpunkt : K1:K7 /Friedelsheimer StraRe - el
PM
sDtautZ?e 2024-04-18_K1_K7_FRIEDELSHEIMER-STRARBE_PLANFALL_PM.kob ﬁ : [6—
Strom Strom g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- wW N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz Fz
1 9 56 6,0 29, 493 666 5:9 1 1 1 A
2 —_— 291 1800 A
3 ﬁ 2 1600 A
Misch-H 293 1798 2+3 2,4 1 1 1 A
4 41 0 6,6 3,4 617 374
5 4 3 6,5 3,5 844 307 11,8 1 1 1 B
6 r—) 5 6,5 3,1 289 780 4,6 1 1 1 A
Misch-N
9 e 318 1600 A
8 - 180 1800 A
7 ‘—- 6 5,5 2,6 290 987 3,7 1 1 1 A
Misch-H
10 L> 171 6,6 3,4 536 458 12,6 2 2 3 B
11 * 4 6,5 3,5 529 466 7,8 1 1 1 A
12 | 85 65 | 31 177 910 4,4 1l 1 1 A
Misch-N 259,5 689 10+11+12| 8,4 2 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (auRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : K7 (West)
K7 (Ost)
Nebenstrasse : Feldweg (Stid)
Friedelsheimer StraRe (Nord)
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.19
R + T Ingenieure fur Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

R+ I Anlage 4
Leistungsfahigkeiten Planfall - K2

Verkehrs-

planung

Leistungsfahigkeiten Planfall - K2

Spitzenstunde vormittags

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage I

Projekt : Verkehrsuntersuchung Fronhof Il
Knotenpunkt : K2: Fronhofallee / Friedelsheimer StraRe f
SDtautr:i:Ie 5 2(13\24-04-17_K2_FRIEDELSHEIMER-STRABE_FRONHOFALLEE_PLANFALL_AMI] rv—
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz

2 |7 7| 236 1800 A

3 - 73 1600 A

4 - 60 6,5 3,2 394 626 6,4 1 1 A

6 ™| a5 | 59 | 30 | 270 863 4,4 1 1 A
Misch-N

8 || 82 1800 A

7 v 43 5,5 2,8 306 907 4,2 1 1 A
Misch-H 125 1800 7+8 2,2 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt $ A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Friedelsheimer StraRe (Ost)
Friedelsheimer StraRe (West)
Nebenstrasse : Fronhofallee

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fur Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

R+T Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Planfall - K2

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Planfall - K2
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage I
Projekt : Verkehrsuntersuchung Fronhof Il
Knotenpunkt : K2: Fronhofallee / Friedelsheimer StraRe T
SDtautr:i:Ie 5 Z$4-04-17_K2_FRIEDELSHEIMER-STRABE_FRONHOFALLEE_PLANFALL_PM:] rv—
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
2 |7 7| 254 1800 A
3 - 119 1600 A
4 - 121 6,5 3,2 529 490 9,8 1 2 A
6 ™! 90 | 59 | 30 | 313 | 819 5,0 1 1 A
Misch-N 210,5 779 4+6 6,3 2 2 A
8 || 133 1800 A
7 v 83 5,5 2,8 372 842 4,7 1 1 A
Misch-H 216 1800 7+8 2,3 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt $ A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Friedelsheimer StraRe (Ost)
Friedelsheimer StraRe (West)
Nebenstrasse : Fronhofallee

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fur Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




RT

VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Planfall - K3

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeiten Planfall - K3

Spitzenstunde vormittags

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

D
121110 Knotenpunkt: A-C Fronhofallee (West) ,pB-p Ein-/ Ausfahrt
JlL Knotenpunktform: [ Einmundung «Kreuzung
A o Verkehrsdaten: Datum
—3 Uhrzeit
7
A ;—}. c « Planung 0 Analyse
3Ty
7~ Verkehrsregelung: "rechts vor links"
‘1 I r Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 20 s Qualitatsstufe D
456
B
Bemessungsverkehrsstarken Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom (Sp.1+ (Gl. (S5-33) (Bild S5-30 (Tabelle S5-1
Sp2+ YSp.4) mit Sp. 5) mit Sp.6)
Sp.3)
qLv.i q  Lkw+| Q Lkwk, q Kizi q ges tw Qsv
[Pkw/h] | [Lkw/h] | [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 4 5 6 7
1 21 0 0 21
A 2 19 0 0 19
3 71 0 0 71
4 67 0 0 67
B 5 8 0 0 8
6 2 0 0 2
241 8,2 A-B
7 2 0 0 2
C 8 11 0 0 11
9 5 0 0 5
10 5 0 0 5
D 1 9 0 0 9
12 21 0 0 21
erreichbare Qualititsstufe QSV  fz,ges A-B

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fur Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




RT

VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Planfall - K3

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeiten Planfall - K3

Spitzenstunde nachmittags

Formblatt S$5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

Knotenpunkt:
Knotenpunktform: [ Einmundung
A o Verkehrsdaten: Datum
“_3 c Uhrzeit
« Planung

—

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C Fronhofallee (West)

/ B-D Ein-/ Ausfahrt

;K Kreuzung

0 Analyse
"rechts vor links"

Mittlere Wartezeitw =20 s

Qualitatsstufe D

B
Bemessungsverkehrsstarken Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom (Sp.1+ (Gl. (S5-33) (Bild S5-30 (Tabelle S5-1
Sp.2 + YSp.4) mit Sp. 5) mit Sp.6)
Sp.3)
qLv.i q  Lkw+| Q Lkwk, q Kizi q ges tw Qsv
[Pkw/h] | [Lkw/h] | [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 4 5 6 7
1 19 0 0 19
A 2 25 0 0 25
3 157 0 0 157
4 157 0 0 157
B 5 18 0 0 18
6 4 0 0 4
472 9,0 A-B
7 4 0 0 4
C 8 28 0 0 28
9 10 0 0 10
10 11 0 0 11
D 1 18 0 0 18
12 20 1 0 21
erreichbare Qualititsstufe QSV  fz,ges A-B

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fur Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




Anlage 4
Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall 2 (Vorzugsvariante)



RT

VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Planfall - K1

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Planfall - K1
Spitzenstunde vormittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Fronhof Il A

Knotenpunkt : K1:K7/Friedelsheimer StraRe

Stunde AM
Datei 2024-04-18_K1_K7_FRIEDELSHEIMER-STRABE_PLANFALL_AM.kob _] : [V—
Strom Strom g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz Fz
A, 5 38 6,0 2,9 384 764 5,0 1 1 1 A
2 —_— 439 1800 A
3 ﬁ 4 1600 A
Misch-H 443 1798 2+3 2.7 1 1 2 A
4 4~| 2 6,6 3,4 648 394 9,2 2 1 1 A
5 4 7 6,5 3.5 863 312 11,8 2 | 1 1 B
6 r> 0 6,5 3,1 438 636
Misch-N
9 Q 264 1600 A
8 o 126 1800 A
7 2 3 55 | 2,6 440 829 4,4 1 1 1 A
Misch-H
10 L> 102 6,6 3,4 609 428 11,1 1 1 2 B
11 * 3 6,5 3,5 604 439 8,3 1 1 1 A
12 <J 43 6,5 3,1 123 981 3,8 1 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aul3erorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : K7 (West)
K7 (Ost)
Nebenstrasse : Feldweg (Sid)
Friedelsheimer StralBe (Nord)
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




RT

VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Planfall - K1

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Planfall - K1
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Fronhof Il A

Knotenpunkt : K1: K7 / Friedelsheimer StraRe =

Stunde PM
Datei 2024-04-18_K1_K7_FRIEDELSHEIMER-STRARE_PLANFALL_PM.kob _] : [V—
Strom Strom g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz Fz
A, 5 56 6,0 2,9 493 666 59 1 1 1 A
2 —_— 291 1800 A
3 ﬁ 2 1600 A
Misch-H 293 1798 2+3 2,4 1 1 1 A
4 4~| 0 6,6 3,4 617 374
5 4 3 6,5 3.5 844 307 11,8 2 | 1 1 B
6 r} = 6,5 3,1 289 780 4,6 1 1 1 A
Misch-N
9 Q 318 1600 A
8 o 180 1800 A
7 2 6 55 | 2,6 290 987 3,7 1 1 1 A
Misch-H
10 L> 171 6,6 3,4 536 458 12,6 2 2 3 B
11 * 4 6,5 3,5 529 466 7,8 1 1 1 A
12 <J 85 6,5 3,1 177 910 4,4 1 1 1 A
Misch-N 2595 689 10+11+12| 8,4 2 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aul3erorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : K7 (West)
K7 (Ost)
Nebenstrasse : Feldweg (Std)
Friedelsheimer StralBe (Nord)
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




RT

VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Planfall - K2

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Planfall - K2
Spitzenstunde vormittags
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Fronhof ||
Knotenpunkt : K2:Fronhofallee / Friedelsheimer StraRe
Stunde AM ]I'—V
Datei 2024-04-17 K2 FRIEDELSHEIMER-STRARE_FRONHOFALLEE_PLANFALL AM.kop
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
2 264 1800 A
3 l 42 1600 A
4 B 31 6,5 3,2 406 638 5,9 1 1 A
6 i 16 5,9 3,0 282 850 4,3 1 1 A
Misch-N
8 112 1800 A
7 v 13 S5 2,8 303 910 4,0 1 1 A
Misch-H 125 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Friedelsheimer StraRe (Ost)
Friedelsheimer StraBe (West)
Nebenstrasse : Fronhofallee
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

RT

Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Planfall - K2

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Planfall - K2
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : Verkehrsuntersuchung Fronhof Il

Knotenpunkt : K2: Fronhofallee / Friedelsheimer StraRe
Stunde : PM

Datei : 2024-04-17_K2_FRIEDELSHEIMER-STRARE_FRONHOFALLEE_PLANFALL_PM.kow
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
2 318 1800 A
3 | 52 1600 A
4 B 54 6,5 3,2 559 515 7,8 1 1 A
6 i 22 5,9 3,0 343 789 4,8 1 1 A
Misch-N
8 201 1800 A
7 v 15 S5 2,8 369 845 4,3 1 1 A
Misch-H 216 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Friedelsheimer StraRe (Ost)
Friedelsheimer StraBe (West)
Nebenstrasse : Fronhofallee
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt
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Verkehrs-
planung

VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

Anlage 4
Leistungsfahigkeiten Planfall - K3

Leistungsfahigkeiten Planfall - K3

Spitzenstunde vormittags

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"
D
121110 Knotenpunkt: A-C Fronhofallee (West) /B-D Fronhofallee (N
JlL Knotenpunktform: «Einmﬂndung [l Kreuzung
2 o Verkehrsdaten: Datum
+——0 Uhrzeit
v 7
A ;—’, c «Planung [1 Analyse
3T v
7 Verkehrsregelung: "rechts vor links"
W ”’ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=15s Qualitatsstufe C-D
456
B
Bemessungsverkehrsstarken Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kiz ermittelte
strom (Sp.-1 + (Gl. (S5-33) (Bild S5-30 (Tabelle S5-1
Sp.2 + >Sp4) mit Sp. 5) mit Sp.6)
Sp-3)
qQLvi | 9 Lkw+| Q Lkwk, q Kizi q ges tw Qsv
[Pkw/h] [Lkw/h] | [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 4 5 6 7
1
A 2 21 0 0 21
3 29 0 0 29
4 29 0 0 29
B 5
6 5 0 0 5
102 5,8 A-B
7 5 0 0 5
(o3 8 13 0 0 13
9
10
D 11
12
erreichbare Qualititsstufe QSV gz ges A-B
KNOBEL Version 7.1.19
R + T Ingenieure fur Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




RT

Verkehrs-
planung

VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

Anlage 4
Leistungsfahigkeiten Planfall - K3

Leistungsfahigkeiten Planfall - K3

Spitzenstunde nachmittags

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"
D
121110 Knotenpunkt: A-C Fronhofallee (West) /B-D Fronhofallee (N
JlL Knotenpunktform: «Einmﬂndung [l Kreuzung
2 o Verkehrsdaten: Datum
+——0 Uhrzeit
v 7
A ;—’, c «Planung [1 Analyse
3T v
7 Verkehrsregelung: "rechts vor links"
W ”’ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=15s Qualitatsstufe C-D
456
B
Bemessungsverkehrsstarken Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kiz ermittelte
strom (Sp.1 + (Gl. (S5-33) (Bild S5-30 (Tabelle S5-1
Sp.2 + >Sp4) mit Sp. 5) mit Sp.6)
Sp-3)
qQLvi | 9 Lkw+| Q Lkwk, q Kizi q ges tw Qsv
[Pkw/h] [Lkw/h] | [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 4 5 6 7
1
A 2 30 0 0 30
3 37 0 0 37
4 38 1 0 39
B 5
6 11 0 0 1
160 6,2 A-B
7 10 0 0 10
(o3 8 33 0 0 33
9
10
D 11
12
erreichbare Qualititsstufe QSV gz ges A-B
KNOBEL Version 7.1.19
R + T Ingenieure fur Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




RT

VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Planfall - K4

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Planfall - K4
Spitzenstunde vormittags
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Fronhof Il
Knotenpunkt : K4: Friedelsheimer StraRe / Ein- Ausfahrt Supermarkt T
Stunde AM _] [v—
Datei 2024-04-25_KA4_FRIEDELSHEIMER-STR_EIN-AUSFAHRT_SUPERMARKT_PLANFALL-2_AIVI.KUD
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- "% N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
2 266 1800 A
3 | 41 1600 A
4 “ 39 6,5 3,2 426 601 6,4 1 i A
6 P 38 5,9 3,0 284 849 4,4 i 1 A
Misch-N
8 103 1800 A
7 v 40 5,5 2,8 304 909 4,1 1 1 A
Misch-H 143 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Friedelsheimer StraRRe (Stid)
Friedelsheimer StrafBe (Nord)
Nebenstrasse :  Ein- / Ausfahrt Supermarkt
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




RT

VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim

Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Planfall - K4

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Planfall - K4
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Fronhof Il
Knotenpunkt : K4: Friedelsheimer StraRe / Ein- Ausfahrt Supermarkt "
Stunde PM _] [v—
Datei 2024-04-25_KA4_FRIEDELSHEIMER-STR_EIN-AUSFAHRT_SUPERMARKT_PLANrALL-2_rivi.kOD
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
2 287 1800 A
3 | 89 1600 A
4 “ 89 6,5 3,2 583 450 10,0 1 2 A
6 i 89 5,9 3,0 330 802 5,0 i 1 A
Misch-N 178 785 4+6 5,9 1 2 A
8 165 1800 A
7 v 89 5,5 2,8 374 840 4,8 1 1 A
Misch-H 254 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Friedelsheimer StraRRe (Stid)
Friedelsheimer StralBe (Nord)
Nebenstrasse :  Ein- / Ausfahrt Supermarkt
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt
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VU B-Plan Fronhof Il - Bad Dirkheim
Anlage 5
Ubersicht Kennwerte fiir Lirmberechnung nach RLS19

RT

Verkehrs-
planung

Ubersicht Kennwerte fiir Larmberechnung nach RLS19

Eingangswerte aus 24h-Zahlung Anteil stiindliche .
(bzw. aus normierten Ganglinien bzw. Verkehrsstérke M an DTV Y o Ty W
Fr
Standardwerte) M ags M pachis 4'«/,./”%””, : ;
StraRe (Querschnitt) [%] [%] Sragy o o |
1|K7 (Nord) Q1 6,03% 0,44% z wa
| 2|Friedelsheimer StraRe (Ost) 02 6,04% 0,43% Zm' @
3[K7 (Sud) Q3 6,02% 0,47% %
| 4|Friedelsheimer StraRe (West) 04 6,06% 0,38%
5|Fronhofallee Q5 6,12% 0,26% Q4 2 "\am
| 6|Friedelsheimer StraRe (Ost) 06 6,06% 0,38%
7 |Friedelsheimer StraBe (West) Q7 6,07% 0,37%
8| Thymianweg (Ost) Q8 6,19% 0,12% P L
| 9|Ein- / Ausfahrt Supermarkt Q9 5,75% 1,00% @
Bestand DTV-Werktag DTV Tag Nacht
(0.00 - 24.00 Uhr) | (0.00 - 24.00 Uhr) (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
stiindliche Krad-Anteil stiindliche Krad-Anteil
gesamt gesamt Verkehrsstarke [ Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot
StraBe (Querschnitt) DTVw [Kfz/24] | DTV [Kfz/24] | Miags [KFZ/M] | Pytags [%] P2tags [%] | Pwottass [%] [Mnachis [KfZ/M]| Py nachis [%] | Pz nachts [%] | Pwot nachis [%]
1|K7 (Nord) Q1 9.500 8.860 534 1,8% 0,2% 0,4% 39 1,6% 0,6% 0,0%
2|Friedelsheimer StraBe (Ost) Q2 150 140 8 0,8% 0,8% 3.5% 1 0,0% 0,0% 0,0%
3[K7 (Sud) Q3 6.430 6.000 361 1,9% 0,2% 0,6% 28 1,8% 0,9% 0,8%
4|Friedelsheimer StraRe (West) Q4 4.160 3.880 235 1.2% 0,2% 0,4% 15 0,9% 0,0% 1,6%
5[Fronhofallee Q5 860 800 49 2,3% 0,0% 1,4% 2 0,0% 0,0% 5,6%
6 |Friedelsheimer StraRe (Ost) Q6 4.130 3.860 234 1.2% 0,0% 0,5% 15 1.7% 1.7% 2,4%
7 |Friedelsheimer StraBe (West) Q7 3.840 3.590 218 1,4% 0,0% 0,6% 13 1,9% 1,9% 1,8%
8| Thymianweg (Ost) Q8 410 380 24 13% 0,0% 2,0% 0 0,0% 0,0% 25,0%
9|Ein- / Ausfahrt Supermarkt Q9
Prognose-Nullfall 2030 DTV-Werktag DTV Tag Nacht
(0.00 - 24.00 Uhr) | (0.00 - 24.00 Uhr) (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
stiindliche Krad-Anteil stiindliche Krad-Anteil
gesamt gesamt Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot Verkehrsstérke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot
StraRe (Querschnitt) DTVw [Kfz/24] DTV [Kfz/24] | Myags [KfZ/D] | P31 taas [%] P2 taas [%] Pwot tags [%] |Mnachis [KFZ/N]| D1 nachis [%] | P2 nachis [%] | Pwiot nachis [%]
1|K7 (Nord) Q1 9.970 9.300 561 1.7% 0.2% 0.4% 41 1.4% 0,6% 0,0%
2|Friedelsheimer StraRe (Ost) Q2 150 140 9 0,7% 0,7% 3.6% i 0,0% 0,0% 0,0%
3[K7 (Sud) Q3 6.750 6.300 379 1.8% 0.2% 0,6% 30 1,6% 0,8% 0,8%
4|Friedelsheimer StralRe (West) Q4 4.370 4.070 247 1.2% 0.2% 0,4% iz 0,8% 0,0% 1,5%
5|Fronhofallee Q5 900 840 51 2.2% 0,0% 1.3% 2 0,0% 0,0% 5,0%
6| Friedelsheimer StraRe (Ost) Q6 4.340 4.050 245 1.2% 0,0% 0,5% iz 1,6% 1,6% 2,3%
7|Friedelsheimer StraRe (West) Q7 4.040 3.770 229 1,3% 0,0% 0,6% 14 1,7% 1,7% 1,7%
8| Thymianweg (Ost) Q8 430 400 25 1.3% 0,0% 2,0% 0 0,0% 0,0% 20,0%
9|Ein- / Ausfahrt Supermarkt Q9
Planfall 2030 DTV-Werktag DTV Tag Nacht
(0.00 - 24.00 Uhr) | (0.00 - 24.00 Uhr) (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
stiindliche Krad-Anteil stiindliche Krad-Anteil
gesamt gesamt Verkehrsstarke [ Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot Verkel a Lkw-Anteil p1 [ Lkw-Anteil p2 p Mot
StraBe (Querschnitt) DTVw [Kfz/24] | DTV [Kfz/24] | Miags [KfZ/N] | Pytags [%] P21ags [%] | Pwottags [%] |Mnachis [KF2/N]| Py nachis [%] | P2nachis [%] | Pwotnachis [%]
1[K7 (Nord) Q1 10.580 9.860 594 1,6% 0,2% 0,5% 43 1,3% 0,5% 0,0%
2|Friedelsheimer StraRe (Ost) Q2 150 140 9 0,7% 0,7% 3,6% 1 0,0% 0,0% 0,0%
3|K7 (Sud) Q3 7.320 6.820 411 1,7% 0,2% 0,7% 32 1,4% 0,7% 0,7%
4 |Friedelsheimer StraBe (West) Q4 5.610 5.230 317 1,0% 0,2% 0,5% 20 0,5% 0,0% 1,4%
5|Fronhofallee Q5 1.260 1.180 72 1.5% 0,0% 1.3% 3 0,0% 0,0% 2,3%
6 |Friedelsheimer StraRe (Ost) Q6 5.580 5.200 315 0,9% 0,0% 0,6% 20 1,0% 1,0% 1,9%
7|Friedelsheimer StraRe (West) Q7 4.910 4.580 278 1,1% 0,0% 0,7% 17 1.2% 1.2% 1,7%
8| Thymianweg (Ost) Q8 500 470 29 1,1% 0,0% 1,9% 1 0,0% 0,0% 10,0%
9|Ein- / Ausfahrt Supermarkt Q9 3.000 2.780 160 0,3% 0,3% 1,0% 28 0,0% 0,0% 0,0%




