Beschlussvorlage 4937/2017 Fachbereich 3
Herr Schlich

Behebung Strallenabsenkung Basaltweg im Bereich des
Wendehammers

Beratungsfolge Bau- und Vergabeausschuss

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Bau- und Vergabeausschuss beschlieRt die Auftragsvergabe an den
gesamtwirtschaftlichsten Bieter, HTI Bau aus Daun, aus der beschrankten Ausschreibung
zur Regulierung der Stralienabsenkungen im Basaltweg.

Gremium Ja Nein Enthaltung wie Vorlage TOP

Bau- und Vergabeausschuss

Sachverhalt:

Der Basaltweg liegt in Bereich eines ehemaligen Tageabbaugebiet. Festzustellen ist, dass
sich im Bereich des Wendehammers der Fahrbahnbelag des Basaltweges gegeniber den
angrenzenden Fahrbahnbereichen deutlich abgesenkt hat. In diese Sengkunsprozesse ist
auch der seitliche mitgefiihrte Gehweg eingebunden.

Durch die Stadt Mayen ist der Wendehammer fir den Fahrzeugverkehr in dem besonders
stark geschadigten Bereich entlang der sidostlichen Fahrbahn abgesperrt worden.
Langsrillen in diesem Bereich deuten auf das Aufsetzen von Fahrzeugen hin.

Die heutige Gelandeoberkante liegt im Bereich des Wendehammers bei ca. 307 mUNN bis
307,5 mUNN. Dem steht eine Hohenangabe von ca. 296 mUuNN im Jahre 1973 gegentiber.
Das Gelande ist folglich um mindestens 10 m gegeniber der Situation von 1973 aufgefillt
worden. Zur Feststellung der Bodenverhéltnisse wurde eine vergleichende
Baugrunderkundung an zwei Sondierstellen durchgefuhrt. Eine Sondierung wurde am
Tiefpunkt der Setzungsmulde angeordnet, da dort bei dem Vorhandensein von Hohlraumen
auch die grofRte Wahrscheinlichkeit des Auffindens dieser HohlrAume gegeben war. Eine
zweite Sondierung wurde auRerhalb der Kernzone der Setzungsmulde im Ubergang zum
Schadfreien Bereich platziert.

Als Ergebnis der Sondierungen ist zur erkennen, dass die Beschaffenheit der Auffillung im
Bereich der Kleinbohrungen im Bereich der Absenkung deutlich schlechter ist, als die
Vergleichsbohrung im nicht geschadigten Randbereich. Die Auffullung weist eine nur geringe
Tragfahigkeit auf. Der angetroffene Erdstoff ist in der vorgefundenen Zustandsform
erdbautechnisch nur schwer handhabbar und insbesondere nicht verdichtungswillig. Es ist
davon auszugehen, dass die urspringliche Beschaffenheit des Materials eine andere
gewesen ist. Wahrscheinlich war das Material zum Zeitpunkt des Einbaus durch einen
deutlich niedrigeren Wassergehalt gekennzeichnet. Er dirfte auf dem trockenen Ast der
Proctorkurve gelegen haben, was sich heute nicht mehr nachprifen Iasst.

Durch das beauftragte Institut fir Geotechnik wurden zwei Mdglichkeiten zur Behebung der
Absenkung gegentbergestellt:
a) Tiefgrindige Bodenverbesserung
Die tiefgrindige Baugrundverbesserung hat zum Ziel, die Beschaffenheit der
Auffullungen dauerhaft so zu verandern, dass sich zukinftig keine weiteren
Setzungen mehr einstellen. Aufgrund der Machtigkeit der Auffiillungen von etwa 10 —
11 m ist ein Austausch des Bodenmaterials in klassischer Erdbautechnik wohl nicht
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das Mittel der Wahl und stattdessen eine Bauweise unter Anwendung von
Spezialbaulésungen anzustreben. Dazu kommen folgende Methoden in Betracht:

- Verfestigung im Dusenverfahren

- Verfestigung im Mixed-in-Place Verfahren

- Austauschbohrungen

- Zementgebundene Stabilisierungsaulen

b) Reliefausgleich

Ziel dieser Sanierungsvariante ist es, die Fahrbahn wieder in einen brauchbaren
Zustand zurlickzuversetzen. Dies erfolgt durch eine Entsiegelung der Flache, eine
profilgerechte Reprofilierung der Schottertragschicht, gegebenenfalls Neuausrichtung
der Hochborde und schlieBlich die Wiederherstellung der Oberflache durch
Einpassung des Pflasterbelages im Gehweg bzw. im Einbau des gebundenen
Oberbaus.

Im Vergleich des Reliefausgleichs zu den Spezialbaulésungen ist ein mehrfaches
Nachbessern der Setzungen noch immer wirtschaftlicher, als die Umsetzung einer
dauerhaften Ertlichtigung der vorgefundenen Auffillung.

Der Vorschlag zum Reliefausgleich durch das Institut fir Geotechnik wurde durch den
Tiefbau gepruft, welcher aus wirtschaftlicher Sicht zu dem gleichen Entschluss kam.

In einer beschrankten Ausschreibung wurden 6 Firmen zur Abgabe eines Angebotes
angeschrieben. An der Ausschreibung haben 4 der angeschrieben Firmen teilgenommen.
Die Angebotsprifung ergab 3 wertbare und 1 nicht wertbares Angebot.

Als wirtschaftlichster Anbieter aus der Ausschreibung ging die Firma HTI aus Daun mit
29.853,91 € Brutto hervor. Weil die Firma HTI mit Ihrem Angebot ca. 5000 € unter dem
Durchschnitt aus den abgegebenen Angeboten liegt, schlagt der Tiefbau eine Vergabe der
Leistungen an die Firma HTI vor.

Submissionsergebnis:

Bieter Angebotssumme (Brutto)
HTI GmbH 29.853,91 €

Bieter 2 30.936,26 €

Bieter 3 Nicht wertbar

Bieter 4 38.928,07 €

Finanzielle Auswirkungen:

Bei der Haushaltstelle 5411100-5233800 stehen nicht ausreichend Mittel zur Verfligung. Die
notwendigen Haushaltsmittel in Hoéhe von 35.000 € koénnen im Rahmen einer
Mittelumsetzung im Rahmen der Deckungsfahigkeit aus nicht bendtigten Mitteln bei Hhst.
5411100-52339000 zur Verfugung gestellt werden.

Familienvertraglichkeit:
Hat die geplante Entscheidung unmittelbare oder mittelbare Auswirkungen auf Familien in
der Stadt Mayen?

nein

Demografische Entwicklung:
Hat die vorgesehene Entscheidung unmittelbare Auswirkung auf die maf3geblichen
Bestimmungsgrof3en des demografischen Wandels und zwar

e die Geburtenrate
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o die Lebenserwartung
e Saldo von Zu- und Wegzug (Migration, kommunale Wanderungsbewegung)
und beeinflusst damit in der Folge die Bevolkerungsstruktur der Stadt Mayen?

nein
Barrierefreiheit:

Hat die vorgesehene Entscheidung unmittelbare oder mittelbare Auswirkungen auf die in der
Stadt vorhandenen MalRhahmen zur Herstellung der Barrierefreiheit?

nein

Anlagen:

keine
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