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1. Einleitunq

Larm stellt fir viele Menschen eines der gréBten Umweltprobleme dar.

Gerausche werden als Larm bezeichnet, wenn sie fir den Menschen (subjektiv) als
unangenehm oder unerwiinscht empfunden werden. Sie werden durch ihre Lautstarke und
Frequenz bestimmt und kénnen bei andauernder hoher Belastung sogar gesundheits-
schadigend sein.

Um Beeintrachtigung durch Larm zu reduzieren hat die Europédische Union (EU) ein
gemeinsames Konzept zur Erfassung, Bewertung und Verminderung von Umgebungslarm
beschlossen, die in Form einer Larmminderungsplanung auf nationaler Ebene umgesetzt
werden soll.

Flr die Stadtverwaltung Mayen (SV-Mayen) sollen auf der Grundlage der EU-Vorgaben
Larmaktionsplane erstellt werden, in denen die Larmsituation in der Nahe von Haupt-
verkehrswegen (StraBen) ermittelt werden sollen.

1.1 Beschreibung des Stadtverwaltungsbereiches Mayen

Der Stadtverwaltungsbereich Mayen liegt am &stlichen bzw. stiddstlichen Rand der Eifel
und wird von der Verbandsgemeinde Vordereifel umschlossen. Die Stadt Mayen ist eine
kreisangehorige Stadt im rheinland-pfalzischen Landkreis Mayen-Koblenz und ist auch der
Verwaltungssitz der Verbandsgemeinde Vordereifel.

Der Verwaltungsbereich besitzt eine Flache von ca. 58 km2? mit ca. 18.818 Einwohnern
(Stand 31.12.2015). Das Verwaltungsgebiet teilt sich in die Kernstadt und 4 Ortsbezirke
auf. Der Verwaltungssitz befindet sich in der Kernstadt Mayen.

1.2 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Ziel der Larmminderungsplanung ist es, den L&rm verschiedener Gerduschquellen
systematisch zu erfassen und durch realisierbare MaBBnahmen schrittweise zu reduzieren.

Far die Umsetzung sind die HauptverkehrsstraBen (> 3 Mio. Kfz/Jahr) zu behandeln.
Dabei kann es vorkommen, dass nur Teilstlicke von StraBen bearbeitet wurden, wahrend
die restlichen StraBenabschnitte mit weniger als 8.200 Kfz/d nicht berlicksichtigt werden.

Die vorliegende Untersuchung befasst sich mit StraBenverkehrslarm.
Haupteisenbahnstrecken und GroBflugh&fen sind im Stadtverwaltungsbereich Mayen nicht
vorhanden.
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Der Umfang des Untersuchungsgebietes flr den StraBenverkehr umfasst die Stadt Mayen
sowie die Ortsbezirke Alzheim, Hausen, und die Siedlung Bernardshof.

Die im Untersuchungsgebiet verlaufenden und markierten StraBen mit einer
Verkehrsbelastung von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (s. Abb. 1) sind:

die Bundesautobahn A 48, die BundesstraBen B 262, B 258, die LandesstraBBe L 82
und die KreisstraBen K 26 und K 93.

Abbildung 1 Das Gebiet der SV-Mayen mit Kennzeichnung der zu berlicksichtigenden StraBen mit
- Verkehrsbelastungen von gréBer 8.200 Kfz/d

-

!

T >

i Basbuisgen ”"!r_
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1.3 Zustandige Behorden

Die Zustandigkeiten fir die Larmkartierung sind in der EU-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG in Verbindung mit dem Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) geregelt.
Demnach sind die nach Landesrecht genannten Behérden zustandig.

In Rheinland-Pfalz hat das Ministerium fir Umwelt, Landwirtschaft, Ernahrung, Weinbau
und Forsten (MULEWF) fir die Gemeinden mit weniger als 80.000 Einwohnern zentral
Larmkarten flr die HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr vom
Umweltcampus Birkenfeld erstellen und die Zahl der Betroffenen ermitteln lassen.

Da in Rheinland-Pfalz seitens der Lander keine abweichende Zustandigkeitsregelung
vorgenommen wurde, liegt die Zustandigkeit flr die Larmaktionsplanung bei der:

Stadtverwaltung Mayen
Rathaus Rosengasse 2
56727 Mayen

Ansprechpartner:

Fachbereich 3 - Stadtentwicklung, Bauen und Wirtschaft
Herr Fabian Heimann

Tel.: 02651-88-6204

E-Mail: fabian.heimann@mayen.de

1.4 Rechtlicher Hintergrund

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) wurde im Jahr 2002 von der
Europaischen Union (EU) erlassen. Sie wurde in Deutschland durch die Richtlinie mit dem
,<aesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm® vom 24. Juni 2005 (Anpassung an das Bundes-Immissionsschutz-
Gesetz durch Einfihrung der Paragraphen 47a bis 47f im sechsten Tell
,LArmminderungsplanung®) konkretisiert. In der Rechtsverordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutz-Gesetz (Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV)
vom 06. Marz 2006 wurde sie umgesetzt.

Die Larmkarten werden mit dem Berechnungsverfahren der 34. BImSchV nach der
wvorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBen® (VBUS)
berechnet und sind nicht direkt vergleichbar mit Berechnungen nach ,Richtlinie fir den
Larmschutz an StraBen” (RLS-90).
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1.5 Grenzwerte / Auslose- bzw. Schwellenwerte

GemaB der EU-Richtlinie 2002/49/EG wurden flr die europdischen Lander gemeinsame
Bewertungsmethoden festgelegt. Die Richtlinie beinhaltet jedoch keine vorgegebene
Grenzwerte, sondern Empfehlungen die als sogenannte Auslésewerte bzw.
Schwellenwerte anzusetzen sind. Es sind dabei folgende Larmindizes zu verwenden:

- der Larmindex Lgen (Day — Evening — Night)
bezieht sich auf den Tag-, Abend- und Nachtzeitraum, insgesamt 24 Stunden

- der Larmindex Lnight (Night)
bezieht sich auf den Nachtzeitraum (22-6 Uhr)

Im Leen wird aus den Mittelungspegeln der Gerausche fir die drei Teilzeiten Tag
(6 bis 18 Uhr), Abend (18 bis 22 Uhr) und die Nacht (22 bis 6 Uhr) ein gemeinsamer Pegel
gebildet, wobei die Pegel fir den Abend und die Nacht héher gewichtet werden.

Der Lnignt ist der Mittelungspegel Uber den 8-stlindigen Nachtzeitraum
Durch Umrechnung des Larmindexes Lden und Lnignt ergibt sich folgender Vergleich zu den

national gultigen Grenzwerten

- zur Larmsanierung (gelten fur bestehende StraBen gemaRB der Richtlinie fir den
Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes —
VLarmSchR97) und

- der Larmvorsorge (gelten fiir den StraBenneubau oder der wesentlichen
Anderung gemanB Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutz-Gesetz — (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)):

Tabelle 1: Nationale Ausldse- bzw. Grenzwerte im Vergleich mit Laen und Lnight

Anwendungsbereich | Auslésewerte ,ohne Klammern*® fur die Grenzwerte ,ohne Klammern*“ fir den|
Larmsanierung an BundesfernstraBBen Neubau und die wesentliche
in der Baulast des Bundes bzw. in Anderung von StraBen- und
Nutzung Rheinland-Pfalz des Landes Schienenwegen (Larmvorsorge)
Tag (Lden) Nacht (Lnight) Tag (Lden) Nacht (Lnight)
in dB(A), in dB(A), in dB(A), in dB(A),
Krankenhauser,
Schulen, Kurheime, 67 (68) 57 (57) 57 (58) 47 (47)
Altenheime ...
Reine Wohngebiete 67 (68) 57 (57) 59 (60) 49 (49)
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Anwendungsbereich | Auslésewerte ,ohne Klammern* fur die Grenzwerte ,ohne Klammern*® fiir den
Larmsanierung an BundesfernstraBBen Neubau und die wesentliche
in der Baulast des Bundes bzw. in Anderung von StraBen- und
Nutzung Rheinland-Pfalz des Landes Schienenwegen (Lérmvorsorge)
Tag (Lden) Nacht (Lnight) Tag (Lden) Nacht (Lnight)
in dB(A), in dB(A), in dB(A), in dB(A),
Allgemeine
Wohngebiete 67 (68) 57 (57) 59 (60) 49 (49)
Kern-, Dorf- und
Mischgebiete 69 (70) 59 (59) 64 (65) 54 (54)
Gewerbegebiete 72 (73) 62 (62) 69 (70) 59 (59)
Industriegebiete 72 (73) 62 (62) 69 (70) 59 (59)

Werte in Klammern Lgen bzw. Lognt

Das Land Rheinland-Pfalz hat far die Larmaktionsplanung keine Auslose- bzw.
Schwellenwerte festgesetzt bei deren Uberschreitung Handlungsbedarf besteht, d.h.
LarmminderungsmaBnahmen konzipiert werden sollten. Vielmehr obliegt die Festlegung
der Werte den zustdndigen Kommunen.

Seitens der SV-Mayen wurden zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdungen und zur
Minderung bzw. mittelfristigen Vermeidung erheblicher Belastigungen folgende Werte fir
die Larmaktionsplanung festgelegt:

Schwellenwert fir den kurzfristigen Handlungsbedarf (1. Prioritat):

Loen = 70 dB(A)
Loight= 60 dB(A)

Schwellenwert fiir den mittelfristigen Handlungsbedarf (2. Prioritat):

Loen = 60 dB(A)
Loignt= 50 dB(A)

Die Uberschreitung einer der beiden Werte (des 24-Stunden-Wertes Lgen oder des Nacht-
wertes Lnight) dient als Kriterium far den Handlungsbedarf.
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2. Larmkartierung StraBenverkehr

Die Kartierung wurde fur Rheinland-Pfalz vom Umweltcampus Birkenfeld erarbeitet und
durch das Ministerium fir Umwelt, Landwirtschaft, Erndhrung, Weinbau und Forsten
(MULEWF) auf der Homepage www.umgebungslaerm.rip.de veréffentlicht.

Aufgrund von pauschalisierten Anséatzen hinsichtlich der Verkehrszahlen und deren
Zusammensetzung, Geschwindigkeiten bzw. auch vorhandener Larmschutzvorkehrungen
hat die SV-Mayen beschlossen, die Kartierung zu Uberarbeiten und die Betroffenheiten
neu zu ermitteln.

2.1 Vorgehensweise

Die Uberarbeitung der Larmkartierung wurde mit folgenden Arbeitsschritten realisiert:

- Einlesen und Uberprifen des =zur Verfiigung gestellten schalltechnischen
Gelandemodells aus der strategischen Larmkartierung.

- Bestandsaufnahme vor Ort, zur Uberpriifung der schalltechnischen Parameter.
Anderungen im schalltechnischen Gelandemodell zur Wiedergabe der tatsachlichen
Ausgangssituation.

- Nachberechnung der Larmkartierung auf der Grundlage des geédnderten
schalltechnischen Gelandemodells.

- Ausgabe der Ergebnisse der Larmindizies Lden und Lnight als Isophonkarten,
Gebaudelarmkarten sowie Betroffenheitstabellen.

- Beurteilung der Berechnungsergebnisse anhand der durch die Stadtverwaltung
Mayen festgelegten Auslésewerte.

Ermittlung der durch Verkehrslarm betroffenen Personen.
Die Kartierungen werden mindestens alle finf Jahre Uberprift und bei Bedarf Gberarbeitet.

Alle Schallpegel wurden computerunterstitzt mittels der Software SoundPLAN Version 7.4
der Fa. Soundplan GmbH berechnet.

Dabei bildet ein 3-dimensionales Gelandemodell die Grundlage, welches alle relevanten
Daten (StraBen, Gebaude, Topographie, Larmschutzbauten etc.) beinhaltet.

Durch die Einfuhrung von Mittelungspegel (Lden; Lnignt) werden zeitlich schwankende
Gerausche als &aquivalente Mittelwerte dargestellt und sind Grundlage fir weitere
Variantenbetrachtungen.

Gerauschmessungen werden nicht durchgefihrt, da diese in der Regel nur
Momentaufnahmen wiedergeben und somit nicht reproduzierbar sind.
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2.2 Relevante Larmquellen

Die fur die SV-Mayen relevanten Streckenabschnitte und Verkehrsstarken sind in Abb. 2
dargestellt.

Abblldung2 Verkehrsstarken
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Die Larmkartierung der einzelnen StraBen und die statistische Bewertung der Betroffen-
heiten wurden, wie bereits erwdhnt, vom Umweltcampus Birkenfeld durchgefiihrt. Die
zugrunde gelegten Verkehrszahlen basierten aus der allgemeinen Jahreszahlung aus dem
Jahr 2015 flr die Autobahn, Bundes-, Landes- und KreisstraBen.

e S AQ-1
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Folgende Verkehrsbelastungen wurden in die Berechnung eingestellt:

Tabelle 2 — Verkehrsbelastung fir SV-Mayen

Quer- | StraBe DTV Mb Me Mn po PE PN

schnitt [Kfz/24 h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] (%] (%]
AQ-1 A48 22 225 1412 857 223 11,6 7,7 22,4
AQ-2 A 48 32 314 2 060 1246 325 10,9 7,2 21,0
BQ-1 B 262 23614 1496 954 231 8,3 3,8 11,2
BQ-2 | B 262 22 641 1434 915 222 8,2 3,7 11,0
BQ-3 | B262 21 364 1353 863 209 11,2 6,9 17,7
LQ-1 L 82 8 644 549 357 78 1,5 0,7 2,8
LQ-2 L 82 12 439 795 503 111 3,9 1,8 4.5
LQ-3 L 82 9 880 632 399 88 2,5 1,2 29
KQ-1 K26 17 596 1158 721 102 8,9 3,0 9,1

KQ-2 K93 12 895 824 521 115 7,4 2,9 9,2

DTV [Kfz/24 h] = Durchschnittlich téglicher Verkehr

Mp [Kfz/h] = MaBgebliche stiindliche Verkehrsstarke zwischen 06.00 und 18.00 Uhr
Me [Kfz/h] = MaBgebliche stiindliche Verkehrsstérke zwischen 18.00 und 22.00 Uhr
Mn [Kfz/h] = MaBgebliche stiindliche Verkehrsstarke zwischen 22.00 und 06.00 Uhr
po [%] = LKW-Anteil an Kfz zwischen 06.00 und 18.00 Uhr

Pe [%] = LKW-Anteil an Kfz zwischen 18.00 und 22.00 Uhr

pn [%] = LKW-Anteil an Kfz zwischen 22.00 und 06.00 Uhr

Berechnet wurden die A 48, B 262, L 82, K 26 und die K 93, die ein Verkehrsaufkommen
von mehr als 3 Mio. Kfz/a aufweisen. Der Larm an StraBen mit weniger als 3 Mio. Kfz/a
wird nicht erfasst. Berechnet wurde ein regelmaBiges Gitter von 10 m Rasterweite in 4 m
Hbéhe dber dem Gelande. Zusatzlich wurden die Pegel unmittelbar an der
Gebdudefassade (Gebaudepegel) ermittelt.

Die Berechnung der Lé&rmkarten erfolgte nach den bundeseinheitlichen Berech-
nungsverfahren VBUS — ,Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an
StraBen®.

2.3 Gesamtfassung der Ergebnisse

Die beiden erstellten Larmkarten (Lden und Lnignt) stellen flachenhaft die auftretenden
Schallimmissionen in 5 dB gestaffelten Isophonbandern dar.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Isophonverlaufe fir die Stadt Mayen und
Ortsbezirke. Eine Gesamtubersicht der einzelnen L&rmkarten mit Auswirkung auf alle
Stadtverwaltungsbereiche zeigen der Anhang 1 fir den Zeitbereich Lden und der Anhang
2 fur die Nachtzeit Lnight .

Zusammenfassend ergeben sich folgende Anzahlen der betroffenen Gebaude und
Personen in Abhangigkeit der Pegelbereiche:

K:\Auftrag\16992-Mayen, Lirmaktionsplanung\B-16992-1-LAP-Bericht-Mayen-Miirz-18 mit Triigerergebnis.doc

Seite 11 von 26



®
\ S SCHALLTECHNISCHES ™y
INGENIEURBURO

Tabelle 3: Gebaudebetroffenheiten

Lden Lden Lden Lden
Pegelbereich Zahl Zanl Zahl betroff
betroffener | betroffener ahl betroffener | Betroffene
(dB(A)] Wohnungen Schulen Krankenhauser Flache
(EU-Rundung) |(EU-Rundung)|] (EU-Rundung) [km?]
Gesamt 255 499 (500) 2 (0) 0 (0) 33
>65 144 (100) 1(0) 0 (0) 0,9
>75 0 (0) 0 (0) 0 (0) 0,2

Werte in Klammern — Rundung geméan EU jeweils auf die nachsten 100

Tabelle 4: Betroffene Personen in Pegelbereichen

Pegelbere|ch Lden Lnight
[dB(A)] Zahl betroffener Personen Zahl betroffener Personen
( EU-Rundung ) (EU-Rundung)

Gesamt 50-55 266 (300)

55-60 309 (300) 220 (200)

60-65 218 (200) 50 (100)
65-70 227 (200) 0 (0)
70-75 4 (0) 0 (0)
>75 0 (0) 0 (0)

Werte in Klammern — Rundung gemaB EU jeweils auf die nachsten 100

Die Aufteilung der belasteten Personen und Wohnungen zu den einzelnen Stadtteilen sind
in der Tabelle im Anhang 3 zu entnehmen.

Seitens der EU sind die Ergebnisse auf die nachsten 100 (49=0; 50=100; 149=100;
150=200 usw.) zu runden und werden im Folgenden fir die MaBnahmenkonzipierung
zugrunde gelegt. Damit zeigt sich Stadtteilbezogen detailliert folgendes Bild unter
Berlcksichtigung der Schwellenwerte:

1. Prioritat (Lden=70 dB(A), Lnight=60 dB(A))

Tageszeit:  Stadt Mayen keine Betroffene
Nachtzeit: Stadt Mayen 100 Betroffene
2. Prioritat (Lden=60 dB(A), Lnight=50 dB(A))
Tageszeit:  Stadt Mayen 400 Betroffene
Stadtteil Hausen 100 Betroffene
Nachtzeit: Stadt Mayen 500 Betroffene
Stadtteil Hausen 100 Betroffene

In den nachfolgenden Abschnitten sind die Einzelergebnisse bezogen auf die Stadt Mayen
und den Stadtteil Hausen beschrieben.
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2.3.1 Stadt Mayen

Durch die Stadt Mayen verlauft Ringférmig die LandesstraBe L 82, die die Larmsituation
bestimmt.

Abbildung 3 Larmkartierung Mayen — Zeitbereich Leen . .
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Wie die Abb. 3 zeigt, treten Larmpegel durch die Verkehrsbelastung der L 82 im
Nahbereich der Bebauung von Lden > 55 bis < 75 dB(A) auf.
Weiterhin konnten Betroffenheiten von ca. 400 Einwohnern im Pegelbereich Lgen > 60 bis
75 dB(A) (entspricht der 2. Prioritatsstufe) ermittelt werden.

Far die 1. Prioritatsstufe (Lden > 70 dB(A)) treten keine Betroffenheiten auf.
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Abbildung 4 Larmkartierung Mayen — Zeitbereich Luight
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Wie die Abb. 4 zeigt, treten Larmpegel durch die Verkehrsbelastung der LandesstraB3e
L 82 im Bereich der Bebauung von Lnight > 50 bis < 70 dB(A) auf.

Weiterhin konnten Betroffenheiten von ca. 500 Einwohnern im Pegelbereich Lnight > 50 bis
65 dB(A) (entspricht der 2. Prioritatsstufe) ermittelt werden.

Fir die 1. Prioritatsstufe (Lnight> 60 dB(A)) treten Betroffenheiten in Héhe von ca. 100
Einwohnern auf.
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2.3.2 Stadtteil Hausen

Der Stadtteil Hausen wird im Westen und Nordwesten von der B 262 tangiert, die
wiederum ca. 10 m héher in Dammlage verlauft.

Abbildung 5 Larmkartierung Hausen — Zeitbereich Laen
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Wie die Abb. 5 zeigt, treten Larmpegel durch die Verkehrsbelastung der B 262 im Bereich
der Bebauung von Lden > 55 bis 70 dB(A) auf.

Es errechnen sich Betroffenheiten von ca. 100 Einwohnern im Pegelbereich Lpoen > 60 bis
70 dB(A) (entspricht der 2. Prioritatsstufe).

FUr die 1. Prioritatsstufe (Loen > 70 dB(A)) treten keine Betroffenheiten auf.
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Abbildung 6 Larmkartierung Hausen — Zeitbereich Lnignt
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Wie der Karte in der Abb. 6 zur Nachtzeit (Lnight) zu entnehmen ist, sind in Hausen
Larmpegel von Lnight > 50 bis < 60 dB(A) gegeben. Die Berechnung der Betroffenheiten
ergab, dass bezogen auf die 2. Prioritatsstufe (Lnight > 50 bis 60 dB(A)) 100 Einwohner
Larmbelastigungen ausgesetzt sind.

FiOr die 1. Prioritatsstufe (Lnight> 60 dB(A)) treten gemaB EU-Rundung keine Betroffen-
heiten auf.
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2.3.3 Ubrigen Stadtteile
In den Wohngebieten des Ortsbezirkes Alzheim und dem Weiler Bernardshof liegen
durch die A 48, B 262, L 82, K 26 und K 93 keine Uberschreitungen der Prioritatsstufen 1

und 2 vor, so dass kein Handlungsbedarf besteht. Auch fir die Ortslagen Kirrenberg und
Nitztal ergibt sich aus der Larmaktionsplanung kein Handlungsbedarf.

3. MaBnahmenplanung StraBenverkehr

Entsprechend den Mindestanforderungen des Anhangs V - RL 2002/49/EG sind die
bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Larmminderung sowie
MaBnahmen, die die zustéandigen Behdérden flr die nachsten finf Jahre geplant
haben im Aktionsplan zu berticksichtigen.

Generell mégliche MaBnahmen

Die nachfolgende Tabelle zeigt MaBnahmen auf, die hinsichtlich der Larmminderung
des StraBenverkehrslarms generell denkbar sind (ohne Anspruch auf Vollstandigkeit).
Sie bildet die Grundlage fur die Larmaktionsplanung.

Tabelle 5: Ubersicht von MaBnahmen

Bereich MaBnahme

Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten im Innerortsbereich,
Verkehrsmanagement wobei die Verkehrssicherheit und die Verkehrsfunktion zu erhalten ist.
Bauliche MaBnahmen Larmschutzwande/-wélle, Kombinationen Wand/Wall, Steilwélle

bauliche Verédnderungen an der StraBe und StraBenraumgestaltung
(StraBenoberflache etc.)

Einbau von Larmschutzfenstern, -liftern und -tiren,

Passiver Schallschutz Verbesserung der Schallddmmwirkung der AuBenbauteile
Glasfassaden und Wintergéarten, vorgelagerte Loggien

Nutzung von Eigenabschirmungen

MaBnahmen im Rahmen der | Mindestabstande

Bauleitplanung

Gliederung von Nutzungen

Grundrissorientierungen
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Die nachfolgende Tabelle zeigt eine beispielhafte Darstellung der aus den genannten
MaBnahmen resultierenden méglichen Larmminderungspotentiale:

Tabelle 6: Wirksamkeit von LArmminderungsmafBnahmen

MaBnahme Minderungseffekt
Larmschutzwand 5 bis 10 dB
Offenporige Asphaltdeckschichten (OPA) bis zu 5 dB
Geschwindigkeitsreduzierung 1 bis 2 dB
SSCQEIIIT)Chutzfenster (im Vergleich zu bisherigem Fenster - 10 dB im Innenraum

3.1 Geschwindigkeitsreduzierung

Die Geschwindigkeitsreduzierungen sind kostenneutral und relativ schnell umsetzbar.
Allerdings soll aber auch eine Verbesserung von mindestens 3 dB (Rundungsregelung
findet Anwendung: 2,1 dB wird gerundet auf 3 dB) erzielt werden.

Auf StraBen wie Bundesautobahnen, Bundes- und LandstraBen ist stets deren besondere
Verkehrsfunktion zu bedenken. Hier hat auch deren besondere Verkehrsfunktion Vorrang.

Far die relevanten StraBenabschnitte der A 48, L 82 und K 26 bzw. K 93 werden zudem
auch keine Betroffenheiten ausgeldst, so dass eine Reduzierung der Geschwindigkeit fur
diese StraBen nicht erforderlich ist.

Nach bereits erfolgter Stellungnahme des Landesbetriebs Mobilitdt Rheinland-Pfalz vom
01.02.2016 wird auf allgemeinglltige Angaben zu Geschwindigkeitsreduzierungen
hingewiesen, die Gbernommen werden.

Uber die Anordnung verkehrsbeschriankender MaBnahmen (z.B. Geschwindigkeits-
beschrankungen) aus Larmschutzgriinden entscheidet in einem gesonderten Verfahren
gem. § 40 (1) BImSchG und § 45 StVO (1) Nr. 3, (1b) Nr. 4 die zustandige
StraBenverkehrsbehdrde. Die Entscheidung erfolgt auf der Grundlage der strengen
Vorgaben von § 45, Abs. 9 StVO und der Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom
23.11.2007 (siehe Larmschutz-Richtlinien-StV Punkt 1.4, Abs. 3, letzter Satz).
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Diese Entscheidung ist stets eine Einzelfallentscheidung und wird unter anderem
abgestellt auf
- die Uberschreitung folgender Richtwerte an der anliegenden Wohnbebauung
(ermittelt nach RLS-90)

Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV in dB(A)

Gebietskategorie Tag Nacht
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Krankenhduser, Schulen, Kur- und 70 60

Altenheime, reine und allgemeine
Wohn- sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf-, und Mischgebiete 72 62
Gewerbegebiete 75 65

- eine Minderung der Immissionspegel durch die verkehrsbeschréankende
MaBnahme um mindestens 3 dB (Rundungsregel findet Anwendung:
2,1 dB = 3 dB).

- Erhalt der Verkehrssicherheit und der Verkehrsfunktion.

- La&rmschutz durch technisch mdgliche und finanzielle tragbare bauliche
MaBnahmen kann nicht erfolgen (siehe Punkt 1.4 der Larmschutz-Richtlinie
StV).

3.2 Fahrbahndeckenerneuerung (Asphaltbetondecke)

Nach Angaben des Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz sind die larmtechnischen
Eigenschaften von Fahrbahndecken gemaB der 16. BImSchV bei der Berechnung der
Emissionspegel von StraBen zu berlcksichtigen. Die Berechnungsgrundsatze sind in Nr.
-4.4.1.1.3 StraBenoberflache* der RLS-90 festgelegt (Korrekturwert Dsro). Tabelle 4 der
RLS-90 wurde im Laufe der Jahre durch verschiedene Rundschreiben des BMVI wie folgt
erganzt bzw. aktualisiert:

— Betone Nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache -2 dB
Asphaltbetone < 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 -2 dB

— Larmarmer Gussasphalt -2dB
— Offenporige Asphaltdeckschichten (OPA) 0/11 -4 dB
— Offenporige Asphaltdeckschichten (OPA) 0/8 -5dB

Die angegebenen Korrekturwerte gelten fur AuBerortsstraBen mit einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit > 60 km/h.

Mit regelmé&Bigen InstandhaltungsmaBnahmen innerhalb des StraBenraumes kann die
Ebenheit der Fahrbahnoberflache und somit auch die Abrollgerdusche der Fahrzeuge,
insbesondere des Schwerlastverkehrs, verbessert werden. Hierbei werden in der Regel
Asphaltbetone (AFB-Decken mit Pegelminderung von Dstro = -2 dB(A)) verwendet.
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Der erzielte Minderungseffekt zeigt fiir den Stadtverwaltungsbereich Mayen nur eine
geringe Verbesserung, da der Uberwiegende Betroffenheitsbereich sich innerhalb
der Stadt Mayen befindet. Hier liegt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h vor. Die AFB-Decken wirken erst bei Geschwindigkeiten oberhalb von
60 km/h.

Da offenporige Asphaltdecken bisher an klassifizierten StraBen noch nicht als
Standarddecke eingesetzt werden, ist ihre Verwendung bei ErneuerungsmaBnahmen (gilt
besonders fir die B262 in HOhe Stadtteil Hausen) einvernehmlich mit dem
StraBenbaulasttrager zu vereinbaren.

3.3 MaBnahmen zur Verminderung von Larmimmissionen — Aktive
SchallschutzmaBnahmen

Zum Schutz der Betroffenen in Hausen in Verbindung mit der 2. Prioritatsstufe bietet sich
entlang der BundesstraBBe B 262 die Errichtung einer Larmschutzwand an. Aufgrund der
topografischen Gegebenheiten (Ortslage liegt ca. 10 m tiefer als B 262) wird eine Wand
mit einer Héhe von ca. 2m und einer Lange von ca. 800 m bendtigt, um die
Betroffenenzahl von 100 auf 0 zu reduzieren.

Bei einem geplanten 4-spurigem Ausbau der B 262 ist eine schalltechnische
Untersuchung nach RLS-90 (nationale Vorschrift) erforderlich, in der geprift wird, ob
Grenzwertlberschreitungen im Rahmen der ,wesentlichen Anderung“ durch erheblich
baulichen Eingriff nach 16. BImSchV auftreten. Ist dies der Fall, so gehért auch zur
Untersuchung die Dimensionierung von erforderlichen aktiven (Larmschutzwande oder -
walle etc.) bzw. passiven (Verbesserungen von Gebdudefassaden, z. Bsp. Einbau von
Larmschutzfenstern etc.) LarmminderungsmaBnahmen, die gewahrleisten, dass die
Grenzwerte eingehalten werden. Die Stadt Mayen wird auf Grundlage der Ergebnisse
auch die Errichtung einer Larmschutzwand fordern.

FOr die Kernstadt Mayen (LQ-1 bis LQ-3) sind die Errichtung von Larmschutzwéanden
aufgrund der innerstadtischen Lage unmaoglich.

4. Beteiligunq der Trager offentlicher Belange

Zur Bewertung der Larmsituation und der Evaluierung der vorgeschlagenen MaBnahmen
wurden zweimal die Trager 6ffentlicher Belange um Stellungnahme gebeten. Dies
geschah mit Schreiben vom 19.10.2015 und erneut mit Schreiben vom 04.10.2017.

Folgende abwagungsrelevante Stellungnahmen von Behérden und Trager 6ffentlicher
Belange sind wahrend der beiden Beteiligungsphasen eingegangen:
1. Beteiligungsphase:
1. Landesbetrieb Mobilitat (Schreiben vom 01.02.2016)
2. Kreisverwaltung Mayen-Koblenz — Gesundheitsamt (Schreiben vom 18.11.2015)

2. Beteiligungsphase:
1. Jugendhilfezentrum Bernardshof (Schreiben vom 14.11.2017)
2. Landesbetrieb Mobilitadt Rheinland-Pfalz (Schreiben vom 16.11.2017)
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5. Ergebnis der Beteiligung der Trager offentlicher Belange

5.1 1. Beteiligungsphase:

1. Der Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz, Koblenz
Der Landesbetrieb hat folgendes mitgeteilt (Zitat):

Zuné&chst méchten wir darauf hinweisen, dass aus der Ldrmaktionsplanung
grundsétzlich keine Verpflichtungen fir den StraBenbaulasttrdger von Bundes- und
LandesstraBBen resultieren.

Nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz ist der StraBenbaulasttrager lediglich
nach den §§ 41- 43 bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von StralBen
(Ldrmvorsorge) verpflichtet Kosten fiir Ld&rmschutzmalBnahmen zu tragen.

Weitere Regelungen zur Ldrmvorsorge beinhaltet die 16. Verordnung zum Bundes-
immissionsschutzgesetz vom 12. Juni 1990.

Auf freiwilliger Basis gewéhrt der Bundes- und LandesstraBBenbaulasttrdger allerdings
auch LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der so genannten Ldrmsanierung an
vorhandenen StraBen. Eine gesetzliche Grundlage existiert hierf(ir nicht.
Voraussetzung fir die Ldrmsanierung ist

" die StraBe ist vor dem Inkrafttreten des Bundesimmissionsschutzgesetzes im
Jahre 1974 unter Verkehr gegangen
"1 die betroffene Bebauung war zu diesem Zeitpunkt vorhanden oder es bestand
Baurecht nach einem rechtskréftigen Bebauungsplan
71 die Voraussetzungen der Verkehrslarmschutzrichtlinie 97 werden erflillt,
insbesondere
o die erforderlichen Haushaltsmittel sind vorhanden (Pkt. 35)
o die Immissionsgrenzwerte nach Pkt. 37.1 werden (berschritten.
Hinweis: Mit Inkrafttreten des Bundeshaushaltes am 9.4.2010 wurden die
bisher anzuhaltenden Ldrmsanierungsgrenzwerte um 3 dB gesenkt (z.B. flr
Wohngebiete auf 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht, fir
Mischgebiete 69 dB(A) am Tag und 59 dB(A) in der Nacht)
0 es erfolgt eine Antragstellung durch den Eigentiimer (Pkt. 42). Vertretungen,
z. B. Gemeinden, sind nicht antragsberechtigt. Vom Eigentimer ist ein
Eigenanteil von 25 % zu Ubernehmen.

Ende der neunziger Jahre wurden in der OD Mayen an der L82, L83 und L98 passive
LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der L4drmsanierung abgewickelt.

Sowohl die Larmvorsorge als auch die Larmsanierung sind aber nicht Gegenstand
der Ldrmaktionsplanung.
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Zu 3.1 Geschwindigkeitsreduzierung

Fur die A48, die L82, die K26 und die K93 sind keine Geschwindigkeitsreduzierungen
vorgesehen. Die Verbesserung muss mindestens 2,1 aufgerundet 3 dB betragen.

Uber die Anordnung verkehrsbeschrdnkender MaBnahmen (z.B. Geschwindigkeits-
beschrdnkungen) aus Ladrmschutzgriinden entscheidet in einem gesonderten
Verfahren gem. § 40 (1) BImSchG und § 45 StVO (1) Nr. 3, (1b) Nr. 4 die zustédndige
StraBenverkehrsbehdrde. Die Entscheidung erfolgt auf der Grundlage der strengen
Vorgaben von § 45, Abs. 9 StVO und der Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Ldrmschutz-Richtlinien-StV)
vom 23.11.2007 (siehe Larmschutz-Richtlinien-StV Punkt 1.4, Abs. 3, letzter Satz).

Diese Entscheidung ist stets eine Einzelfallentscheidung und wird unter anderem
abgestellt auf

- die Uberschreitung folgender Richtwerte an der anliegenden Wohnbebauung
(ermittelt nach RLS-90)

Richtwerte der Ldrmschutz-Richtlinien-StV in dB(A)

Gebietskategorie Tag Nacht
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Krankenh&user, Schulen, Kur- und 70 60

Altenheime, reine und allgemeine
Wohn- sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf-, und Mischgebiete 72 62
Gewerbegebiete 75 65

- eine Minderung der Immissionspegel durch die verkehrsbeschrédnkende
MaBnahme um mindestens 3 dB (Rundungsregel findet Anwendung: 2,1 dB =
3 dB).

- Erhalt der Verkehrssicherheit und der Verkehrsfunktion.
- Ldrmschutz durch technisch mdgliche und finanzielle tragbare bauliche

MaBnahmen kann nicht erfolgen (siehe Punkt 1.4 der L&rmschutz-Richtlinie
StV).

Zu 3.2 Fahrbahndeckenerneuerung

Hinsichtlich baulicher MaBnahmen an der StraBenoberfliche (Fahrbahnbelag) zur
Larmreduzierung ist aus der Sicht des StraBenbaulasttrdgers Folgendes
auszufihren:
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Die ldrmtechnischen Eigenschaften von Fahrbahndecken sind gemé&B der
16. BImSchV bei der Berechnung der Emissionspegel von StraBen zu
berticksichtigen. Die Berechnungsgrundsétze sind in Nr. ,4.4.1.1.3 StraBenober-
flache” der RLS-90 festgelegt (Korrekturwert Dsio). Tabelle 4 der RLS-90 wurde im
Laufe der Jahre durch verschiedene Rundschreiben des BMVI wie folgt ergdnzt bzw.
aktualisiert.

Die Angaben fir Dswo fir verschiedene Beldge sind im LAP Mayen korrekt
angegeben.

Die Einsatzbedingungen fiir offenporige Asphaltdeckschichten (OPA) hat der Bund
als StraBenbaulasttrdger sehr eng gefasst. Voraussetzung fir den Einbau von
offenporigen Asphaltdeckschichten (OPA) ist jedoch grundséatzlich die Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte (z.B. die der Lidrmsanierung) und dass keine anderen
technisch besser geeigneten LdrmschutzmalBnahmen in Frage kommen.

StraBenunterhaltung und —instandsetzung obliegen grundsétzlich dem StraBenbau-
lasttréger.

Bei der grundhaften Erneuerung von Fahrbahndecken im Zuge von Strecken-
abschnitten mit Wohnbebauung im Nahbereich wird stets angestrebt, den
larmtechnisch gunstigsten Belag, der unter Berlicksichtigung der jeweiligen
Verkehrsbelastung zur Ausfliihrung kommen kann, einzubauen.

Zu 3.3 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Flr den Schutz der in Hausen in Kenntnis der B262 errichteten Wohngebdude ist die
Stadt Mayen zusténdig.

Durch die Absenkung der Larmsanierungsgrenzwerte im Rahmen des Bundes-
haushaltplanes 2010 um 3 dB steht eine Vielzahl von Ortslagen in Rheinland-Pfalz
zur Uberpriifung der L&rmsituation an. Die Abarbeitung der durchzufiihrenden
schalltechnischen Detailuntersuchungen fiir Ortsgemeinden entlang von Bundes-
fernstraBen im Zuge freier Strecken erfolgt anhand einer Prioritdtenliste, wobei
Ortslagen an denen bisher kein Ldrmschutz vorhanden ist vorrangig abgearbeitet
werden. Ortslagen bei denen bereits LdrmschutzmaBnahmen durchgefiihrt worden
sind, sind einer nachrangigen Prioritédt zugeordnet.

Zurzeit kann nicht gesagt werden wann fir weitere StraBBen, die im Geltungsbereich
des vorgelegten LAP's liegen, aktuelle Ldrmsanierungsuntersuchungen zur Prifung
evtl. erforderlicher passiver oder aktiver LdrmschutzmafBnahmen durchgefiihrt werden
kénnen.

Kommentar:
Die aufgefuhrten Argumente zu den einzelnen Abschnitten wurden im Larmaktionsplan
ubernommen und eingearbeitet.

K:\Auftrag\16992-Mayen, Lirmaktionsplanung\B-16992-1-LAP-Bericht-Mayen-Miirz-18 mit Triigerergebnis.doc

Seite 23 von 26



®
gl SCHALLTECHNISCHES By o C
INGENIEURBURO W | S

2. Die Kreisverwaltung Mayen-Koblenz — Gesundheitsamt
Das Gesundheitsamt hat folgendes mitgeteilt (Zitat):

Aus den Daten der Ldrmkartierung ergibt sich, dass im Bereich der Stadt Mayen
durch den StraBenverkehrsldrm fir den kurzfristigen und mittelfristigen
Handlungsbedarf wéhrend der Tageszeit insgesamt 600 und wéhrend der Nachtzeit
insgesamt 900 Blirger betroffen sind.

Die stdndige Einwirkung von L&rm [6st je nach Dauer, Schallintensitdt und
Frequenzzusammensetzung unterschiedliche physische und psychische Reaktionen
beim Menschen aus.

Die Spanne der Larmreaktion reicht von Ldastigkeitsempfinden bis zur echten
Gesundheitsschadigung. Besonders kritisch sind néchtliche Larmeinwirkungen zu
beurteilen, da sie Ein- und Durchschlafstérungen verursachen kénnen. Biochemische
und physiologische Stressreaktionen, zu denen Anderungen des Hormonhaushaltes,
der Pupillenweite, der Atmungs- und Herzfrequenz sowie des Blutdrucks gehbren,
sind zusammen mit anderen BelastungsgréBen vor allem als Risikofaktoren fir Herz-
Kreislauferkrankungen anzusehen.

Aus Sicht der Gesundheitsvorsorge ist daher sicherzustellen, dass durch geeignete
LarmminderungsmaBnahmen zuklinftig der StraBenverkehrsldrm in den betroffenen
Bereichen auf ein vertragliches Maf3 reduziert wird.

Kommentar:
Die Kartierung basiert auf Verkehrsdaten aus dem Jahr 2012 aus der die o.g.
Betroffenheiten resultieren. Auf Grundlage der neuen Verkehrszahlen aus dem
Jahr 2015 ergeben sich Betroffenheiten von insgesamt 600 Personen zur Tages-
zeit und 500 Personen zur Nachtzeit (s. Tabelle 4).

Die Sicherstellung der Gesundheitsvorsorge wurde im zuvor genannten Larm-
aktionsplan im Detail zur Kenntnis genommen, eingearbeitet und beschrieben.

5.2 2. Beteiligungsphase:

1. Jugendhilfezentrum Bernardshof
Das Jugendhilfezentrum hat folgendes mitgeteilt (Zitat):

Nach Sichtung der Unterlagen konnte auf Seite 17 der Larmaktionsplanung fir den
StraBenverkehr nach § 47 d BImSchG, Stufe 2 der Stadtverwaltung Mayen
entnommen  werden, dass beim Jugendhilfezentrum  Bernardshof  keine
Uberschreitung der Prioritédtsstufen 1 und 2 vorliege und somit kein Handlungsbedarf
bestehe.
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Wir bitten um Auskunft, ob bei den Berechnungen fiir die Ldrmaktionsplanung flir den
StraBenverkehr, der eventuelle Ausbau der B 262 bereits berticksichtigt wurde. Sollte
dies nicht der Fall sein, bitten wir um erneute Priifung, ob mit dem Ausbau der B 262
ebenfalls keine Uberschreitung der Prioritédtsstufen 1 und 2 erfolgen wird und somit
weiterhin kein Handlungsbedarf besteht.

Sollte der Ausbau der B 262 gegebenenfalls realisiert werden und der StraBenverkehr
somit ndher an das Geldnde des Jugendhilfezentrums Bernardshof riicken, sehen wir
die Gefahr, dass die Larmbelédstigungen erheblich zunehmen wird und unser ohnehin
schon sozialemotional benachteiligte Jugendlichen massiv in ihrem Entwicklungs-
prozess gestoért wiirden.

Kommentar:

Der Larmaktionsplan und die zugrundeliegende Kartierung beinhaltet die zurzeit
vorhandene  Verkehrssituation  (Verkehrsstarke) und  entsprechenden
StraBenverlaufe (heutiger Zustand). Eine Prognostizierung der Verkehrszahlen
und mdgliche StraBenausbauten sieht der Larmaktionsplan nicht vor.

Da der Larmaktionsplan alle 5 Jahre auf die neue Verkehrssituation angepasst
wird, wird dann auch der Ausbauzustand und auch die neuen Verkehrszahlen
berlcksichtigt.

Fir den méglichen StraBenausbau der B 262 ist getrennt zum Larmaktionsplan
nach BImSchG eine eigene Schalltechnische Untersuchung auf Basis des
StraBenausbaus (erheblicher baulicher Eingriff) nach Vorsorgekriterien in
Verbindung mit der 16. BImSchV und der RLS-90 durchzufiihren. Bei dieser
Untersuchung wird dann auch geprift, auch mit Berlcksichtigung des
Prognosehorizontes, ob unter anderem am Bernardshof die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden. Sollte dies der Fall sein,
werden auch mdgliche L&rmminderungsmaBnahmen aufgezeigt.

2. Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz
Der Landesbetrieb Mobilitat hat folgendes mitgeteilt (Zitat):

Ergdnzend zu unserer bisherigen Stellungnahme (im Ldrmaktionsplan aufgenommen)
teilen wir Ihnen Folgendes mit:

Zu Punkt 2.2, Tabelle 2 (Seite 11)

Zwischenzeitlich liegen uns die Verkehrszahlen der SVZ 2015 vor. Diese weichen von
dem im Ldrmaktionsplan zugrunde gelegten Verkehrsbelastungen ab. Infolge dessen
ergeben sich vor allem fir die untersuchten Streckenabschnitte der L 82
insbesondere im Nachtzeitraum niedrigere Ldrmbelastungen.

Zu Punkt 3.1, Absatz 1 (Seite 18)

Satz 2 ist entsprechend unserer Stellungnahme wie folgt abzudndern:

JAllerdings soll aber auch eine Verbesserung von mindestens 3 dB(A)
(Rundungsregelung findet Anwendung: 2,1 dB(A) wird gerundet auf 3 dB(A)) erzielt
werden.”
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Kommentar:

Zum 1. Absatz der Stellungnahme ist anzumerken, dass zu diesem Zeitpunkt
noch der Vorentwurf aus 2016 zugrunde lag, bei dem die Verkehrszahlen aus
der Kartierung 2012 (Verkehrsstarke aus 2010) stammen, Berlcksichtigung
fanden. Zwischenzeitlich wurden die neuen Verkehrszahlen aus 2015 im
vorliegendem aktuellem Larmaktionsplan eingearbeitet (s. Tabelle 2).

Zu Punkt 3.1, Absatz 1. Der Satz wurde gedndert und entsprechend im
Larmaktionsplan aufgenommen.

6. Offentliche Auslequng des Entwurfes der Liarmaktionsplanung nach
8§ 47d Abs. 3 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) der Stadtver-
waltung Mayen

Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Ausarbeitung und der Uberpriifung
der Larmaktionsplane

Im Stadtrat wurde am 27.09.2017 beschlossen, den Entwurf des Larmaktionsplanes der
Stadt Mayen auszulegen. Der Entwurf des Larmaktionsplanes der Stadt Mayen mit dem
Arbeitsstand vom Dezember 2016 lag vom 24.10. bis 24.11.2017 in Zimmer 412 im
Rathaus Mayen fiir die Offentlichkeit zuganglich aus. Zeitgleich waren die Unterlagen auf
der Internetprasens der Stadt Mayen flr die Offentlichkeit abrufbar. Die Bekanntmachung
der Auslegung erfolgte am 17.10.2017 im ,Blick Aktuell. Es gingen keine Stellungnahmen
oder Hinweise aus der Offentlichkeit wahrend der Auslegung ein.

7. Verfahrensablauf

Vorentwurf Oktober 2015

Vorabbeteiligung der Behérden und Tragerbeteiligung vom 20.10 bis 20.11.2015
Entwurf Dezember 2016

Aufstellung des Larmaktionsplanes durch die Stadt Mayen am 27.09.2017
Auslegung vom 24.10. bis 24.11.2017 far die Offentlichkeit

Zweite Behorden und Tragerbeteiligung vom 24.10 bis 24.11.2017

Entgualtiger Entwurf Marz 2018

Beschluss des Larmaktionsplanes am 22.06.2018

~— — — ~— ~—
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~
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Zusammenstellung der Einwohnerstatistik

Name

GroBe
[m?]

Intervalle

EU Einwohnerstatistik

Einwohner - nicht gerunde
Lden Ln

Einwohner gerundet
Lden Ln

SV Mayen

23.004.344

50 - 55
55 - 60
60 - 65
65-70
70-75
>75

- 266
309 220
218 50
227 -

4 -

- 300
300 200
200 100
200 -

0 -

Mayen Stadt; (WA)

17.164.742

50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70-75
>75

- 151
164 210
150 50
227 -

200 200
200 100
200 -

Alzheim/Allenz; (WA)

2.811.970

50 - 55
55 - 60
60 - 65
65-70
70-75
>75

Hausen; (WA)

1.715.643

50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 -70
70-75
>75

Kottenheim-Mayener Ta

491.451

50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70-75
>75

Bernardshof; (WA)

449.004

50 - 55
55 - 60
60 - 65
65-70
70-75
>75

Betzing; (WA)

371.534

50 - 55
55-60
60 - 65
65 - 70
70-75
>75
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