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2.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Aufgabenstellung

Es wird beabsichtigt, eine Flache am St. Elisabeth-Krankenhaus in
Mayen zu Uberplanen. Entsprechend den vorliegenden Planungsunter-
lagen ist vorgesehen, auf dem Gelénde ein Pflegeheim fir 72 Bewohner
mit Tiefgarage zu errichten. In diesem Zusammenhang soll der be-
stehende Bebauungsplan entsprechend geandert bzw. neu aufgestellt
werden. Im Zuge des hierzu erforderlichen bauleitplanerischen Ver-
fahrens sollen in einer schalltechnischen Immissionsprognose die zu
erwartenden Gerauschimmissionen durch die bestehenden AuBenstell-
platze am Arztehaus im westlichen Bebauungsplanbereich sowie die zu
erwartenden Gerauschimmissionen der geplanten Tiefgarage geman
Technischer Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA-L&rm) ermittelt und

beurteilt werden.

Sollte die Untersuchung zeigen, dass Uberschreitungen der geltenden
Immissionsrichtwerte an der umliegenden schutzbeddirftigen Bebauung
nicht auszuschlieBen sind, werden geeignete schallmindernde MaB3-
nahmen aufgezeigt.

Grundlagen

Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse

Das Plangebiet befindet sich unmittelbar nordwestlich vom St. Elisabeth
Krankenhaus an der Kelberger StraBe in Mayen. Demnach bildet die
nordwestliche Grenze der Planflache die Kelberger StraBe selbst. Die
Ostliche Grenze des Plangebietes stellt der Andienungsweg des
St.  Elisabeth-Krankenhauses, der im ndérdlichen Bereich des
Plangebietes in die Kelberger StraBe mindet, dar.
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Hierdurch soll auch spater die verkehrstechnische Anbindung der

geplanten Tiefgarage erfolgen.

Zurzeit ist auf dem Gelande ein 3-geschossiges Geschaftsgebaude
(Arztehaus mit dazugehérigen Stellplatzen) errichtet. In siidlicher Rich-
tung schlieBt das Gebaude der Rettungswache an das Plangebiet bzw.

an das Arztehaus an.

Das geplante Pflegeheim mit Tiefgarage soll auf einer unbebauten
Flache, nérdlich des Arztehauses, unmittelbar an der Kelberger StraBe
errichtet werden. Auf der gegenidberliegenden StraBenseite der
Kelberger StraBe befindet sich die bestehende Wohnbebauung der Stadt
Mayen. Hierbei handelt es sich um Uberwiegend 3-geschossige Wohn-
hauser. In sidwestlicher Richtung vom Plangebiet erstreckt sich eben-
falls ein Wohngebiet, auf dem teilweise ebenfalls Wohngeb&ude vor-

handen sind.

Das Gelande im Untersuchungsbereich ist von der Topografie her stark
strukturiert. So fallt das fir die Errichtung des Pflegeheimes vorgesehene
Gelande von Sud nach Nord, Richtung Kelberger StraBe ab, lediglich
entlang der nordwestlichen Grenze des Plangebietes im Bereich der

Kelberger Stral3e steigt es von Nord nach West leicht an.

Eine Ubersicht Uber Abgrenzung des Geltungsbereiches sowie der
Ortlichen Verhéltnisse vermittelt der Lageplan im Anhang 1 zu diesem

Gutachten.
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INGENIEURBURO

Derzeitige und vorgesehene Nutzung des Plangebietes

Nach Durchsicht der zugesandten Planungsunterlagen sieht die Planung
vor, auf dem freistehenden Gelédnde an der Kelberger StraBe im Bereich
des St. Elisabeth-Krankenhauses ein Pflegeheim mit Tiefgarage zu
errichten. Das Gebaude ist 4-geschossig geplant, wobei im Unterge-
schoss hauptsachlich die Tiefgarage mit 23 Stellplatzen realisiert werden
soll. Lediglich ein Teilbereich der Flache ist zur Unterbringung der
Haustechnik sowie Lager und Sozialrdumen vorgesehen. Die ver-
kehrstechnische Anbindung der Tiefgarage soll Uber den &stlich des
Plangebietes verlaufenden Betriebsweg des Krankenhauses erfolgen.
Zur Bellftung der Tiefgarage sind nach Rucksprache mit dem Auftrag-
geber keine mechanischen Bellftungsanlagen geplant. Die BelGftung
soll durch die offene Flache im Ein- bzw. Ausfahrtsbereich der Tiefgarage

erfolgen.

Hinsichtlich der Nutzung der Tiefgarage wurden von der Geschéfts-
leitung folgende Angaben gemacht. In Bezug auf Pflegepersonal sollen
im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung in der Zeit von
05.30 Uhr bis 06.30 Uhr 12 Bewegungen, in der Zeit von 13.00 bis
14.00 Uhr 18 Bewegungen und in der Zeit von 20.00 bis 21.00 Uhr 10
Bewegungen berlcksichtigt werden. Zusatzlich sind fir ambulante
Pflegedienste insgesamt 3 Stellplatze vorgesehen. Hierzu ist zur
Tageszeit zwischen 07.00 und 22.00 Uhr von 30 An- und Abfahrten aus-
zugehen. Uber die weiteren Parkbewegungen innerhalb der Tiefgarage
konnten zum jetzigen Zeitpunkt keine detaillierten Angaben mitgeteilt

werden.
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Im Zusammenhang mit der Nutzung der bestehenden Stellplatze am
Arztehaus liegen uns nachfolgende Informationen vor. Die Praxen im
Arztehaus haben von 08.00 bis 16.00 Uhr montags bis freitags gedffnet,
sodass entsprechend den Angaben der Geschaftsleitung hierflr lediglich
von einer Tagnutzung der Stellplatze auszugehen ist. Bezlglich der
Frequentierung der AuBenstellplatze konnten keine detaillierten An-

gaben mitgeteilt werden.

Entsprechend der vorliegenden Gebaudeplane ist die Raumaufteilung,
der zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen vorgesehenen Zimmer,
im Erdgeschoss sowie im 1. und 2. Obergeschoss des geplanten
Pflegeheimes absolut identisch. Demnach sind pro Stockwerk 22 Einzel-
sowie ein Doppelzimmer vorgesehen. Somit ist die Gesamtkapazitat der
Pflegeeinrichtung flr 72 Bewohner vorgesehen. Neben den Wohn-
raumen sind auf jedem Stockwerk Dienst- und Sanitarraume fir Pflege-
personal eingeplant. Zudem sollen auf allen Stockwerken AuBen-

wohnbereiche in Form von Balkonen und Terrassen umgesetzt werden.

Eine Ubersicht (iber die Planungssituation kann dem Ubersichtsplan
sowie den Grundrissen in den Anh&ngen 2.1 bis 2.6 zu diesem

Gutachten entnommen werden.
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SCHALLTECHNISCHES
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2.3 Verwendete Unterlagen

2.3.1  Vom Auftraggeber zur Verfligung gestellte Unterlagen

Bebauungsplanentwurf mit der Abgrenzung des Geltungsbereiches

Ansichten und Grundrissplane

Ubersichtsplan mit Planvorhaben

Mndliche und schriftliche Angaben zur Bauausfihrung und Nutzung

2.3.2 Richtlinien, Normen und Erlasse

- TA-Larm
»1echnische Anleitung zum Schutz gegen Larm*, 1998
- DIN 18005
»ochallschutz im Stadtebau®; Berechnungs- und

Bewertungsgrundlagen, 2002

- Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1
»ochallschutz im Stadtebau®; Berechnungsverfahren -
Schalltechnische Orientierungswerte flr stadtebauliche Planung®, Mai
1987

- RLS-90
,Richtlinie flr den Verkehrslarmschutz an StraBen®, 1990

- DINISO 9613-2
,PDampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, 1999
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2.3.3 Literatur und Veroéffentlichungen

2.4

[1]  ,Parkplatzlarmstudie® (6. Auflage)
Herausgeber: Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz,
Augsburg, Ausgabe 2007

Anforderungen

Die zur Errichtung des Pflegeheimes vorgesehene Flache liegt im Ge-
ltungsbereich des Bebauungsplanes ,KKH St. Elisabeth, Mayen*.

Dieser weist flr den gesamten Geltungsbereich ,Flache fir Gemeinde-
bedarf* (gesundheitliche Zwecke) dienende Gebaude und Errichtung
(hier: Krankenhaus) aus. Im Flachennutzungsplan der Stadt Mayen ist
diese Flache als Wohnbauflache (W) gekennzeichnet. Entsprechend
dem vorliegenden Entwurf des aktuellen Bebauungsplanes soll fir das
gesamte Plangebiet ein sonstiges Sondergebiet (Zweckbestimmung:
Gesundheit und Soziales) nach § 11 BauNVO festgesetzt werden.

Die westlich an das Plangebiet anschlieBende Flache ist in einem
Bebauungsplan ,Hinter Burg | und II; 1. Anderung und Erganzung
Uberplant. Dieser weist fir die gesamte Flache ein Allgemeines Wohn-
gebiet (WA) aus.

Die 6stlich und sitdlich an das Plangebiet angrenzende Flache im
Bereich des St. Elisabeth-Krankenhauses ist im vorliegenden
Flachennutzungsplan als Gemeindebedarfsflaiche mit Zweckbe-

stimmung Krankenhaus dargestellt.
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Auch das unmitteloar ndérdlich an das Plangebiet anschlieBende
Grundstlck ist nicht in einem Bebauungsplan Uberplant. Gemal dem
vorliegenden Flachennutzungsplan ist diese Flache als Mischflache (M)
gekennzeichnet. Fir die Wohnbebauung auf der gegeniberliegenden
StraBenseite der Kelberger StraBe gibt der aktuelle Flachennutzungs-

plan der Stadt Mayen eine Wohnbauflache (W) an.

Die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ gibt fir die o. b.

Nutzungsgebiete folgende Orientierungswerte an:

Mischgebiet (MI):
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Allgemeines Wohngebiet (WA):
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Sonstige Sondergebiete Krankenhaus (SO):
tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A)

Die zuvor genannten Orientierungswerte fir WA und MI der DIN 18005
entsprechen den Immissionsrichtwerten der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA-Larm). Daher wird im Rahmen dieser
Untersuchung fur das Krankenhaus der Immissionsrichtwert ent-
sprechend der TA-Larm fir Krankenhduser zugrunde gelegt.

K:\Auftrag\18949-Mayen, geplantes Pflegeheim\G-1-18949-1-Mayen, geplantes Pflegeheim St. Elisabeth-Krankenhaus.docx

Seite 10 von 46



2.5

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Diese sollen 0,5 m vor dem vom Larm am starksten betroffenen Fenster
eines schutzbedurftigen Raumes geman DIN 4109 eingehalten werden.
Ferner soll vermieden werden, dass einzelne Pegelspitzen den
Tagesimmissionsrichtwert um mehr als 30 dB und den Nachtimmissions-

richtwert um mehr als 20 dB Uberschreiten.

Berechnungsgrundlagen

Gemaln der DIN ISO 9613-2 berechnet sich der dquivalente A-bewertete

Dauerschalldruckpegel bei Mitwind nach folgender Gleichung:

Lat (DW) = Lw + D¢ — Adiv — Aatm — Agr — Abar - Amisc

Dabei ist:

Llw - Schallleistungspegel einer Punktschallquelle in Dezibel (A)

Dc - Richtwirkungskorrektur in Dezibel

Adv - die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
(siehe 7.1 der DIN ISO 9613-2)

Aam - die Dampfung aufgrund von Luftabsorption (siehe 7.2
der DIN ISO 9613-2)

Ag - die Dampfung aufgrund des Bodeneffekts (siehe 7.3
der DIN ISO 9613-2)

Abar - die Dampfung aufgrund von Abschirmung (siehe 7.4
der DIN ISO 9613-2)

Amisc - die Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte

(siehe Anhang A der DIN ISO 9613-2)
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SCHALLTECHNISCHES
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Die Berechnungen nach obiger Gleichung kénnen zum einen in den 8
Oktavbandern mit Bandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz erfolgen.
Zum anderen, insbesondere, wenn die Gerdusche keine bestimmenden
hoch- bzw. tieffrequenten Anteile aufweisen, kann die Berechnung auch
fur eine Mittenfrequenz von 500 Hz durchgefihrt werden.

Sind mehrere Punktschallquellen vorhanden, so wird der jeweilige
aquivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel nach obiger Gleichung
oktavmaBig bzw. mit einer Mittenfrequenz berechnet und dann die

einzelnen Werte energetisch addiert.

Aus dem &quivalenten A-bewerteten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind
Latr (DW) errechnet sich unter Bericksichtigung der nachstehenden
Beziehung der A-bewertete Langzeitmittelungspegel Lat(LT):

LAT(LT) = LAT(DW)-Cmet

Cmet entspricht dem meteorologischen Korrekturma3 gemaB dem
Abschnitt 8 der DIN ISO 9613-2.

Rechnerische Ermittlung von Verkehrsgerduschemissionen
Nach der RLS-90 (Richtlinien fir den L&rmschutz an StraBBen) kann man
den Emissionspegel Lm,e getrennt fir den Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) und

fir die Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr) nach folgender Gleichung berechnen:

Lme = Lm (25) + Dv + Dstro + Dstig + De
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mit:

Lm (25) - Mittelungspegel an einer langen, geraden StraBe im
Abstand von 25 m zur Mitte der nachstgelegenen Fahr-
bahn und in 4 m Héhe Uber StraBenniveau

Dv - Korrektur flr unterschiedlich zuldssige Hbéchstge-
schwindigkeiten

Dstro - Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberflachen

Dstg - Zuschlag flr Steigungen

De - Korrektur nur bei Vorhandensein von Spiegelschall-
quellen

Berechnung der Gerauschemissionen von Parkplatzen

Im Auftrag des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz in Augsburg
wurde die Parkplatzlarmstudie ,Empfehlung zur Berechnung von
Schallemissionen aus Parkplatzen, Autoh6fen und Omnibusbahnhdéfen

sowie von Parkhausern und Tiefgaragen® erstellt.

Die Ergebnisse der Studie beruhen auf umfangreichen Messungen und
theoretischen Rechenansatzen, anhand derer die Berechnungsme-
thodik fir Schallemissionen von Parkplatzen nach DIN 18005, Teil 1
(Ausgabe Mai 1987) weiterentwickelt und modifiziert wurde.

Gemal der 6. vollstandig Uberarbeiteten Auflage der Parkplatzlarmstudie
(2007) kdnnen die Schallleistungspegel fir Parkplatze nach den zwei

folgenden Berechnungsverfahren ermittelt werden:

a) Normalfall (zusammengefasstes Verfahren)

(far Parkplatze, bei denen die Verkehrsaufteilung auf die
einzelnen Fahrgassen nicht ausreichend genau abzuschatzen
ist):
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mit:

Lw

LWo

Kpra
Ki

Kb

KStro

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Ksio + 107g (B + N) in dB(A)

- Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz

(einschlieBlich Durchfahranteil)

- Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro
Stunde bezogen auf einen P+R-Parkplatz = 63 dB(A)

- Zuschlag fur die Parkplatzart

- Zuschlag fur die Impulshaltigkeit — gilt nur fir das zu-

sammengefasste Berechnungsverfahren

- 2,5 Ig(f - B-9) dB(A); f - B > 10 Stellplatze; Ko = 0 fur f - B < 10

- Stellplatze je Einheit der BezugsgréBe

0,50 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Diskotheken

0,25 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Gaststatten

0,07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Verbraucher-

markten und Warenhausern

0,11 Stellplatze/m?2 Netto-Verkaufsflache bei Discountmarkten
0,04 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Elektrofach-

Markten

0,03 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Bau- und Mébel-

fachmarkten
0,50 Stellplatze/Bett bei Hotels

1,0 bei sonstigen Parkplatzen (P+R-Platze, Mitarbeiterpark-

platz u. A))

- Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

0,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge <3 mm

1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge > 3 mm

2,5 dB(A) bei wassergebundenen Decken (Kies)

3,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Die Netto-Gastraumflache umfasst die Flache der Gastraume
ohne Berticksichtigung der Flachen von Nebenrdumen wie
Kichen, Toiletten, Flure, Lagerraume u. a.

Die Nettoverkaufsflache umfasst analog die Flachen von Ver-
kaufsrdumen ohne Berlcksichtigung der Flachen von Neben-
raumen wie Toiletten, Lagerrdumen, Blros, aber auch abzgl.

der Flachen von Fluren und des Kassenbereichs.

N - Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréie
und Stunde)
B - BezugsgrdéBe (Anzahl der Stellplatze; Netto-Verkaufs- bzw.

Gastraumflache oder Anzahl der Betten)

B - N - alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

b) Sonderfall (getrenntes Berechnungsverfahren)

Fir Parkplatze, bei denen sich das Verkehrsaufkommen auf den
einzelnen Fahrgassen einigermaBen ausreichend genau ab-

schatzen lasst)

Der flachenbezogene Schallleistungspegel fir das Ein- und Ausparken
wird nach folgender Formel berechnet:

Lw = Lwo + Kea + Ki + 10lg (B * N)
Sie entspricht der im Abschnitt a) angegebenen Formel, jedoch ohne die

Glieder Kp und Kstro.
Kra und K sind der Tabelle 1 zu entnehmen.
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Bei Anwendung des o. g. getrennten Berechnungsverfahrens wird die
Schallemission Lme aus dem Parksuch- bzw. Durchfahrverkehr nach
RLS-90 ermittelt, wobei anstelle von Dstro in Formel (6) der RLS-90 bei
der Ermittlung der Schallemissionen von Parkplatzen folgende Werte

Kstro* €inzusetzen sind.

Kstro* Zuschlag fur Teilbeurteilungspegel ,Fahrgasse*
0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge <3 mm
1,5 dB(
4,0 dB(
5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge > 3 mm
A) bei wassergebundenen Decken (Kies)
)

Die Zuschlage Kpa (fur die Parkplatzart) und K (fir die Impulshaltigkeit)
sind in der folgenden Tabelle aufgefuhrt:

Tabelle 1 - Zuschlage

Zuschlage in dB(A)

Parkplatztyp Kea Ki
PKW-Parkplatze
P+R Parkplatze, Parkplatze an Wohnanlagen, Besucher- und 0 4
Mitarbeiterparkplatz, Parkpldtze am Rand der Innenstadt
Parkplatze an Einkaufszentren

Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4

Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5 4
Parkplatze an Einkaufszentren

Larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3 4

Larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3 4
Parkplatze an Diskotheken 4 4
(mit Nebengerauschen von Gesprachen und Autoradios)
Gaststatten 3 4
Schnellgaststatten 4 4
Zentrale Omnibushaltestellen
Omnibusse mit Dieselmotoren 10 4
Omnibusse mit Erdgasantrieb 7 3
Abstellplitze bzw. Autohdfe fiir LKW 14 3
Motorradparkplatze 3 4
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?

Far die Ermittlung der zu erwartenden Spitzenpegel gibt die Park-
platzlarmstudie folgende mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung fir
die einzelnen Fahrzeugtypen an (jeweils in dB(A)):

Tabelle 2 - Maximalpegel in 7,5 m Abstand

Beschleunigte , Heck- bzw.
Fahrzeugtyp Abfahrt bzw. sc-lt;Llji(re?Snen Kofferraumklappe gg:;ﬁlsu;
Vorbeifahrt schlieBen
PKW 67 72 74 -
Motorrad 73 - - -
Omnibus 78 71 - 77
LKW 79 73 - 78

Gemai dem Spitzenwertkriterium der TA-Larm gibt die Studie, bezogen
auf die mittleren Maximalpegel der unterschiedlichen Fahrzeuge, flr die
verschiedenen Nutzgebiete folgende Mindestabstdnde zwischen dem
kritischen Immissionsort und dem né&chstgelegenen Stellplatz fir die

Nachtzeit an:

Tabelle 3 - Mindestabstdnde

Flachennutzung M?;;r:iglefu' Erfgrderlicher Abstand in m zvy_ischen dem Rand
. . es Parkplatzes und dem nachstgelegenen
MEG (19861 SpiEEmEEge! I Immissionsort bei Stellplatznutzung in der Nacht
6.1 der TA-Larm dB(A) durch
nachts
PKW PKW Kraft- Omni- | LKW
(ohne | (Einkaufs | rader busse
Einkaufs- | markt)

markt)
Reines
Wohngebiet 55 43 51 47 73 80
(WR)
Allg.
Wohngebiet 60 28 34 32 48 51
(WA)
Kern-, Dorf- und
Misch-gebiet 65 15 19 17 31 34
(MI)
Gewerbegebiet
(GE) 70 6 9 8 18 20
zg;‘smegeb'et 90 < < <1 <1 <
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Berechnung der Gerauschemissionen von Tiefgaragen

Im Auftrag des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz Mldnchen
wurde eine Parkplatzlarmstudie erstellt, nach der man die Schallemis-
sionen von Parkpléatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie Park-

h&usern und Tiefgaragen ermitteln kann.
Die 6. vollstéandig Uberarbeitete Auflage der Parkplatzlarmstudie unter-
scheidet in Abhangigkeit von der Bausituation mit relevanten Schall-

quellen wie folgt:

.Geschlossene” Tiefgarage (Rampe eingehaust)

- Zu- und Abfahrverkehr auBBerhalb der Tiefgaragenrampe

- Schallabstrahlung tber geéffnetes Garagentor bei Ein- und
Ausfahrten

- Unter Umstanden sonstige Schallquellen (Uberfahren einer
Regenrinne, Gerausche beim Offnen eines Garagenrolltores usw.)

.Offene” Tiefgarage (Rampe nicht eingehaust)*

- Zu- und Abfahrverkehr auBBerhalb der Tiefgaragenrampe

- Fahrverkehr auf der Rampe

- Unter Umstanden sonstige Schallquellen (Uberfahren einer
Regenrinne, Gerausche beim Offnen eines Garagenrolltores usw.)

* Bei ,offenen“ Tiefgaragenrampen befindet sich das Garagentor
unterhalb der Rampe; die Schallabstrahlung Uber das gedffnete
Garagentor ist gegentiber dem Fahrgerausch auf der Rampe vernach-

lassigbar.
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Fahrverkehr auf nicht eingehausten Rampen

Zur Ermittlung des langenbezogenen Schallleistungspegels beim
Befahren der Rampe wird der Zu- und Abfahrverkehr anhand des
Schallemissionspegels Lme nach der RLS-90 nach folgendem Zu-

sammenhang ermittelt:

Lw',1h = Lme + 19 dB(A)

Lme - Berechnung nach RLS-90 mit einer Geschwindig-
keit von 30 km/h, Bertcksichtigung des Steigungszuschlag der
Tiefgaragenrampe, maBgebende Verkehrsstarke M in Kfz/h,

Berlicksichtigung der StraBenoberflache

Sind auch Emissionen von Motorradern zu beriicksichtigen, so kann der
Motorradanteil wie ein LKW-Anteil nach der RLS-90 bertcksichtigt

werden.

Die Schallleistungspegel der Zu- und Abfahrten von der Tiefgaragen-
rampe sind getrennt von den Zu- und Abfahrten im Rampenbereich zu
berechnen

Die Schallausbreitung wird gemaB TA-LA&rm nach der Norm
DIN ISO 9613-2 berechnet.

Die Gerauschcharakteristik des Zu- und Abfahrtverkehrs wird als nicht
impulshaltig eingestuft, falls hierzu keine ,Hindernisse* wie Regenrinnen

0. A.. Anteile liefern.

Flr die Bericksichtigung von kurzzeitigen Gerauschspitzen aus dem Zu-
und Abfahrtsverkehr sind folgende Schallleistungspegel als Punkt-

schallquellen zugrunde zu legen:
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- Offene Rampe, Rampenbereich: Lw,max = 94 dB(A)
- Geschlossene Rampe, vor Garagentor: Lw,max = 88 dB(A)

Schallabstrahlung lber gedffnetes Garagentor bei Ein- und Aus-

fahrten eingehauster Tiefgaragenrampen

Folgende flachenbezogene Schallleistungspegel beriicksichtigen die
Schallabstrahlung tber das gebéffnete Garagentor. Zusatzlich ist hierbei
die Richtcharakteristik der Schallabstrahlung zu beachten. Gegentber
der senkrechten Richtung zum Garagentor treten seitlich des Garagen-
tores (90° zur senkrechten Richtung) um etwa 8 dB(A) geringere
Schallleistungspegel auf:

Lw* 1h = 50 dB(A) + 10 Ig B*N

mit

B*N - Anzahl an Fahrzeugbewegungen je Stunde

Uberfahren einer Regenrinne

Wenn die Abdeckung der Regenrinne larmarm ausgebildet ist z. B. mit
verschraubten Gusseisenplatten, so ist sie akustisch nicht auffallig und
muss deshalb auch nicht berticksichtigt werden.

Bei Abdeckungen, die nicht dem Stand der Larmminderungstechnik
entsprechen, ist die Gerduschcharakteristik beim Uberfahren einer
Regenrinne als impulshaltig einzustufen. In diesem Fall kbnnen folgende
Schallleistungspegel fiir Punktschallquellen beim Uberfahren einer
Regenrinne zusatzlich zum Mittelungspegel aus dem Zu- und Ab-
fahrtverkehr angesetzt werden:
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,Loffene“ Rampe (Regenrinne unterhalb der Rampe)
Lwreq,1th= 72 dB(A) + 10 Ig B*N

~geschlossene” Rampe (Regenrinne oberhalb der Rampe):
Lwreg,1h = 63 dB(A) + 10 Ig B*N

mit:

B*N - Anzahl an Fahrzeugbewegungen je Stunde

Als Spitzenpegel fur Regenrinnen, deren Abdeckung nicht dem Stand
der Larmminderungstechnik entspricht, sind folgende Schallleistungs-
pegel zugrunde zu legen:

LW,max =101 dB(A)

Offnen bzw. SchlieBen eines Garagenrolltores

Garagentore, die dem Stand der La&rmminderungstechnik entsprechen,
bleiben in schalltechnischen Berechnungen unbericksichtigt.

Fir den Fall, dass die Garagentore nicht dem Stand der Larmmin-
derungstechnik entsprechen, kdnnen folgende Schallleistungspegel fir
Punktschallquellen angesetzt werden:

LwTeq1h = 69 dB(A) + 10 Ig (2*B*N)
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mit:

B*N - Anzahl der Offnungs- bzw. SchlieBvorgange des
Garagentores je Stunde (in der Regel 2 Vorgénge je
Fahrzeugbewegung) mit kurzzeitigen Gerauschspitzen
von Lw,max = 97 dB(A)

Parkhauser

Far die Erstellung einer schalltechnischen Prognose bei Parkhausern ist
es zweckmaBig, die schalltechnische Berechnungen in folgende

Berechnungsschritte zu unterteilen:

Berechnungsschritt 1:

Ermittlung der Schallleistungspegel der Park- und Durchfahrfliche je Parketage nach
dem ,zusammengefassten Verfahren®

Berechnungsschritt 2:

Ermittlung des Innenschallpegels je Parketage nach der Richtlinie VDI 2571
Berechnungsschritt 3:

Ermittlung der abgestrahlten Schallleistungspegel nach der Richtlinie VDI 2571
Berechnungsschritt 4

Berechnung der Schallausbreitung gemans DIN ISO 9613-2

Ermittlung des Schallleistungspegels der Park- und Durchfahr-

flache je Parketage

In einem ersten Schritt wird der flachenbezogene Schallleistungspegel je
Parketage anhand des ,zusammengefassten Berechnungsverfahren®
bestimmt. FUr diesen Berechnungsschritt sind je Parketage folgende
EingangsgréBen erforderlich:
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- Anzahl der Stellplatze
- Bewegungshaufigkeit (Anzahl der Bewegung/Stellplatz/Stunde)
- anzusetzende Parkplatzart

Als Parkplatzart wird in der Regel ein ,P+R-Parkplatz“ zugrunde gelegt;
falls im Parkhaus Einkaufswagen und entsprechende Verladetatigkeiten
zu erwarten sind, kann die Parkplatzart ,Parkplatze an Einkaufsmarkten®

bericksichtigt werden.

Ermittlung des Innenschallpegels je Parketage

Der Innenschallpegel je Parketage von zum Parken genutzten Gebauden
(Tiefgaragen, Parkhausern etc.) kann wie folgt berechnet werden:

Li=Lw + 14 + 101g (T/V)=Lw + 14 +101g (0,16/A);

mit:

Li - Innenschallpegel in dB(A)

Lw - Schallleistungspegel in dB(A);
Lw = Lw + 101g9(S/So);

mit: S - abstrahlende Flache (Park- und Durchfahrts-
flache) in m?
So - Bezugsflache, So = 1 m?
Lw« - flachenbezogener Schallleistungspegel, in

dB(A)/m?, Ergebnis von Berechnungsschritt 1
T - Nachhallzeit in Sekunden; T =0,16 V/A

- Raumvolumen in m3

<

A - dquivalente Absorptionsflache in m?;
mt A=o1* A + 02" A2+ ... + an " An
ai - Absorptionskoeffizienten der Begrenzungsflachen

Ai - Teilflachen der Begrenzungsflachen in m2
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2.5.4 Verwendetes Berechnungsprogramm

2.6

2.6.1

Die Berechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN Version 8.0,
(Updatestand 15.10.2018,) durchgeflhrt.

Das Programm wurde durch die SoundPLAN GmbH in Backnang bei
Stuttgart entwickelt.

Beurteilungsgrundlagen

Beurteilung geman DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®

Die Norm gibt allgemeine schalltechnische Grundlagen fir die Planung
und Aufstellung von Bauleitplanen, Flachennutzungsplanen und Be-
bauungspléanen sowie andere raumbezogene Fachplanungen an. Sie
verweist flr spezielle Schallquellen aber auch ausdricklich auf anzu-
wendende Verordnungen und Richtlinien.

Nach dem Beiblatt zur DIN 18005 sind schalltechnische Orientierungs-
werte fUr die stadtebauliche Planung aufgefihrt, die je nach Nutzung der
Plangebiete wie folgt lauten:
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Tabelle 4

. Schalltechnische Orien-

s L tierungswerte in dB(A)
tags nachts

Re|_ne Wohngeplete (WR), Wochenendhausgebiete, 50 40 bzw. 35
Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 bzw. 40
Campingplatzgebiete
Friedhodfe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
Slonstllge Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig 45 bis 65 35 bis 65
sind, je nach Nutzungsart

Die niedrigeren Nachtrichtwerte gelten flr Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie flr Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Be-
trieben. Die Werte zur Tageszeit sowie die niedrigeren Werte zur Nacht-
zeit entsprechen den Immissionsrichtwerten der TA-Larm. Die hdéheren
Nachtrichtwerte gelten flr Verkehrsgerausche.

Bei der Beurteilung ist in der Regel am Tag der Zeitraum von 06.00 bis
22.00 Uhr und in der Nacht der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr

zugrunde zu legen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die
Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uber-
wiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestal-
tung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere fir Schlafrdume)

vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
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Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaB-
nahmen zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Be-
grindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Planen

gekennzeichnet werden.

Beurteilung geman TA-Larm

Nach der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA-
Larm) vom 26. August 1998 (zuletzt gedndert im Juni 2017) erfolgt die
Beurteilung eines Gerausches bei nicht genehmigungsbedirftigen bzw.
genehmigungsbeddrftigen Anlagen anhand eines sog. Beurteilungs-
pegels.

Dieser bertcksichtigt die auftretenden Schallpegel, die Einwirkzeit, die
Tageszeit des Auftretens und besondere Gerduschmerkmale (z. B.

Téne).

Das Einwirken des vorhandenen Gerausches auf den Menschen wird
dem Einwirken eines konstanten Gerdusches wéahrend des gesamten

Bezugszeitraumes gleichgesetzt.

Zur Bestimmung des Beurteilungspegels wird die tatsachliche Ge-
rauscheinwirkung (Wirkpegel) wahrend des Tages auf einen Be-
zugszeitraum von 16 Stunden (06.00 bis 22.00 Uhr) und zur Nachtzeit
(22.00 bis 06.00 Uhr) auf eine volle Stunde (,Jauteste Nachtstunde® z. B.
01.00 bis 02.00 Uhr) bezogen.
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Treten in einem Gerausch Einzeltdne und Informationshaltigkeit deutlich
hérbar hervor, dann sind in den Zeitabschnitten, in denen die Einzelténe
bzw. Informationshaltigkeiten auftreten, dem maBgebenden Wirkpegel

3 dB bzw. 6 dB hinzuzurechnen.

Die nach dem oben beschriebenen Verfahren ermittelten Beurteilungs-
pegel sollen den verschiedenen Nutzgebieten zugeordnete bestimmte
Immissionsrichtwerte, die in der TA-Larm, Abschnitt 6.1 festgelegt sind,
nicht Gberschreiten.

Zur Bericksichtigung der erhdhten Stérwirkung von Gerduschen wird ein
Zuschlag von 6 dB flr folgende ,Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit®

(Teilzeiten) bertcksichtigt:

An Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 06.00 — 09.00 Uhr

13.00 — 15.00 Uhr
20.00 —22.00 Uhr

Die Berlcksichtigung des Zuschlages von 6 dB(A) gilt nur fir Wohn-,
Kleinsiedlungs- und Kurgebiete; jedoch nicht fir Kern-, Dorf-, Misch-,

Urbane-, Gewerbe- und Industriegebiete.
Es gelten folgende Immissionsrichtwerte:
Industriegebiet (GI):

tags 70 dB(A)
nachts 70 dB(A)
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Gewerbegebiet (GE):
tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

Urbanes Gebiet (MU):
tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Mischgebiet usw. (Ml, MK, MD):
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Allgemeines Wohngebiet (WA):
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Reines Wohngebiet (WR):
tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)

Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten:
tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte,
wie sie in Abschnitt 6.1 der TA-Larm aufgeftihrt sind, am Tage um nicht
mehr als 30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.
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Ausgangsdaten fir die Berechnung

Parkplatzgerduschimmissionen

Entsprechend der Parkplatzlarmstudie errechnet sich fiir einen 1-fachen
Wechsel eines PKW-Stellplatzes (2 Fahrbewegungen) wéahrend einer
Stunde, unter Berilicksichtigung eines Zuschlages fiir das Taktmaximal-
pegelverfahren von K, =4 dB(A) bei P+R-Parkplatzen eine Schall-
leistung von Lw = 70 dB(A)/Stellplatz.

Die Schallleistung fiir einen 1-fachen Wechsel aller Stellplatze eines
Parkplatzes mit einer Anzahl von n Stellplatzen errechnet sich wie folgt:

LW,gesamt =70 + 10 |g n

Beim zusammengefassten Verfahren (Normalfall) wird der Zuschlag far
den Fahrverkehr bei Parkplatzflachen mit mehr als 10 Stellplatzen wie

folgt berechnet:
Ko = 2,5xIg(n-9)

mit:

n = Anzahl der Stellplatze

Somit ergibt sich fir die insgesamt 23 Stellplatze innerhalb der
Tiefgarage eine Schallleistung von Lw = 86,5 dB(A) bei einem gesamten
Stellplatzwechsel. Hierin ist bereits ein Zuschlag fur den Park- und
Suchverkehr von Kp = 2,9 dB mit eingestellt. Fiir die 28 AuBenstellplatze
im Bereich des Arztehauses ergibt sich eine Schallleistung inkl. aller
Zuschlage von Lw = 87,7 dB(A).
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Geman der Parkplatzlarmstudie [1], Tabelle 33, ist fir die Parkplatze von
Wohnanlagen mit Tiefgaragen fir die Tageszeit von einer
Bewegungshaufigkeit von 0,15 Bewegungen/Stellplatz und Stunde
auszugehen. Fir die unglnstigste Nachtstunde gibt die Parkplatzlarm-
studie eine Bewegungshaufigkeit von 0,09 Bewegungen/Stellplatz in der
slautesten Nachtstunde* an.

Bericksichtigt man die durch den Betreiber angegebene Bewegungs-
haufigkeit im Zusammenhang mit dem Pflegepersonal und mobilen
Pflegedienst, so ergeben sich innerhalb der Tiefgarage zur Tageszeit
(06.00 bis 22.00 Uhr) 7,5 Bewegungen/Stunde. Auch flr die ,lauteste
Nachtstunde“ werden 7,5 Bewegungen innerhalb der Tiefgarage zu-
grunde gelegt. In Bezug auf die Bewohner und Besucher des
Pflegeheimes wurden hierbei insgesamt 10 Stellplatze bertcksichtigt.

Anhand dieser Bewegungshaufigkeiten ergibt sich somit folgender auf
eine Stunde bewerteter Schallleistungspegel:

Tiefgarage Tag: Lw,r = 78,7 dB(A)
Tiefgarage Nacht: Lw,r = 78,7 dB(A) (lauteste Nachtstunde)

Diese beurteilten Schallleistungspegel werden fiir die nachfolgende
Berechnung des zu erwartenden Innenpegels geman Parkplatzlarm-
studie bertcksichtigt.
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Innenpegel der Tiefgarage

Ausgehend von den zuvor beschriebenen Gesamtschallleistungen fir
die Tages- sowie die Nachtzeit, unter Bertcksichtigung der Bauteil-
flachen und der zu erwartenden Raumrickwirkung, wurde der jeweilige
Innenpegel bestimmt. Flr geschlossene Flachen (Boden, Decke und
sonstige Streukdrper) wurde ein mittlerer Absorptionsgrad von a = 0,15
in Ansatz gebracht. Dieser Absorptionsgrad bertcksichtigt zudem Effekte
durch Streukdrper, wie z. B. parkende Autos, etc.

Als "Worst-Case-Ansatz" wurden die offenen Flachen (Zufahrtstor) mit
einem Absorptionsgrad von a = 1 nicht bei der Innenpegelberechnung
bertcksichtigt. Somit ergibt sich eine Absorptionsflache von ca.
A = 344 m2.

Bei der Berechnung des zu erwartenden Innenpegels wurde davon aus-
gegangen, dass sich der im vorangegangenen Abschnitt beschriebene
Schallleistungspegel fir die Park- und Fahrvorgange gleichmaBig auf die
Tiefgarage verteilt. Somit ergibt sich unter Beriicksichtigung der
Bewegungshaufigkeiten gemaB Parkplatzlarmstudie folgender Innen-

pegel:

Tiefgarage Tag: Li = 59,4 dB(A)
Tiefgarage Nacht (lauteste Nachtstunde): Li = 59,4 dB(A)

Diese Innenpegel werden fir die nachfolgende Berechnung der Ge-

rauschemissionen im Zusammenhang mit der Tiefgarage bertcksichtigt.
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Berechnung der Gerauschimmissionen der Tiefgarage

Aufgrund der vorliegenden topografischen Gegebenheiten befinden sich
die gesamte sudliche Fassade sowie ¢stliche und westliche AuBenfas-
saden der Tiefgarage fast vollstandig unterhalb des Gelandeniveaus. Die
nordliche Fassade entlang der Kelberger StraBe verlauft gleich dem
Gelandeniveau. Da zum Zeitpunkt der Erstellung dieser schalltech-
nischen Prognose noch nicht festgelegt wurde, ob zusétzliche Offnungen
abgesehen vom Einfahrtstor erforderlich sind, werden somit lediglich die
Gerauschemissionen durch das offene Garagentor sowie Zu- und
Abfahrverkehr auBerhalb bzw. auf der Tiefgaragenrampe berlcksichtigt.

Befahren der Rampe und des Zufahrtsbereiches

Nach der Parkplatzlarmstudie wird der Schallleistungspegel zur
Ermittlung der Fahrgerauschimmissionen auf der Rampe sowie auf3er-
halb des Rampenbereiches aus dem Emissionspegel (Lm.g; 25 m-Pegel)
der RLS-90 bestimmt. Unter Berticksichtigung der an- bzw. abfahrenden
Pkw (tags = 7,5 PKW/Stunde am Tag und nachts = 7,5 Pkw/Stunde fir
die ,lauteste Stunde*), wobei eine Fahrzeuggeschwindigkeit von jeweils

30 km/h zugrunde gelegt wird, errechnen sich folgende Emissionspegel

37,2 dB(A) und
37,2 dB(A).

Lm,E,tags

Lm,E,nachts

Ein Zuschlag fiir die Steigung Dstg wurde hierbei nicht berticksichtigt, da
entsprechend den vorliegenden Planen keine relevante Steigung (< 5 %)
im Ausfahrtsbereich vorliegt. GemaR RLS-90 90 betragt der Zuschlag fir
StraBenoberflache (Gussasphalt, Asphaltbeton) Dstro = 0 dB(A)
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Die Ermittlung der zu erwartenden Fahrgerauschemissionen im
Rampenbereich sowie auch auBerhalb erfolgte geman Parkplatz-
larmstudie. Flr die zu erwartenden Fahrgerduschemissionen auf nicht
eingehausten Rampen errechnen sich folgende langenbezogene Schall-
leistungspegel, bezogen auf alle an- bzw. abfahrenden Fahrzeuge pro
Stunde:

Lw',1h = 56,,2 dB(A)/m fiir die Tageszeit (06.00 — 22.00 Uhr)
Lw’,1h = 56,2 dB(A)/m firr die Nachtzeit (22.00 — 06.00 Uhr;
Jlauteste” Stunde)

Fir kurzzeitige Gerauschspitzen aus dem Zu- und Abfahrverkehr kann
geman Parkplatzlarmstudie von einem maximalen Schallleistungspegel
von Lwmax = 92,5 dB(A) fir beschleunigtes Abfahren ausgegangen
werden. Berucksichtigt man, dass die Fahrzeuge erst beim Verlassen der
Rampe im Bereich der Kelberger Stral3e beschleunigen, wurde hier eine
Punktschallquelle mit dem o. e. maximalen Schallleistungspegel in die
Berechnung eingestellt.

Schallabstrahlung Gber das gedffnete Garagentor bei Ein- und

Ausfahrten

Aufgrund der Planung, die eine offene Zufahrtsrampe vorsieht, soll die
Schallabstrahlung Uber die Tiefgaragenéffnung im unteren Rampen-
bereich bei der Berechnung bertcksichtigt werden.

Die Schallabstrahlung Uber gedffnetes Garagentor im unteren
Rampenbereich wird gemal der Parkplatzlarmstudie [1] wie folgt

ermittelt:
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Lw,1h =50 dB(A) + 10 s log B« N
N = Anzahl Anfahrbewegungen je Std.

Somit ergeben sich folgende flachenbezogene Schallleistungspegel:

Rampendéffnung Tag: Lw”,1h = 58,8 dB(A)/m?
Rampendéffnung Nacht,
(lauteste Nachtstunde) Lw”,1h = 58,8 dB(A)/m?

Nach Durchsicht der zur Verfligung gestellten Unterlagen, soll die
Offnung der Rampe ca. 19 m2 betragen. Anhand dieser Flache ergeben

sich folgende Schallleistungspegel:

Rampenéffnung Tag: Lw = 71,6 dB(A)
Rampendéffnung Nacht,
(lauteste Nachtstunde) Lw = 71,6 dB(A)

Diese Schallleistungspegel werden in der nachfolgenden Berechnung
mittig innerhalb der oberen Rampendffnung berlcksichtigt:

Gerauschemissionen beim Offnen und SchlieBen eines Garagentores

Die Studie [1] macht Aussagen zu Gerauschemissionen, die beim Offnen
bzw. SchlieBen eines Garagentores entstehen. Es kdnnen folgende

Schallleistungspegel fiir Punktschallguellen angesetzt werden:

Lw, teq,1h = 69 dB(A) + 10 * log (2 * B * N)
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mit:
B « N = Anzahl der Offnungs- bzw. SchlieBvorgange der Toranlage je

Stunde (in der Regel 2 Vorgange je Fahrzeugbewegung)

Entsprechend den vorliegenden Planungsunterlagen sind im Ei- bzw.
Ausfahrtsbereich der Tiefgarage keine Tore vorgesehen. Sollten spater
dennoch Garagentore installiert werden, sind diese gemaR dem Stand
der Larmminderungstechnik larmarm auszufiihren, sodass sich eine
Schallleistung von Lwieq, 1h = 45 dB(A), bezogen auf einen Offnungs- und
SchlieBvorgang pro Stunde ergibt. GemaB Parkplatzlarmstudie [1]
kénnen in dem Fall die Torgerausche vernachlassigt werden.

Gerauschemission beim Uberfahren einer Regenrinne

GemaB Parkplatzlarmstudie [1] sind beim Uberfahren einer Regenrinne,
die nicht dem Stand der Larmminderungstechnik entspricht, Pegel von
Lw = 72 dB(A) und Spitzenwerte von Lw,max = 100 dB(A) zu erwarten.

Bei der vorliegenden Untersuchung wurde von larmarm ausgebildeten
Regenrinnen (z. B. mit verschraubten Gusseisenplatten) ausgegangen.
Von daher entfallen diese Emissionsquellen. Eine solche Ausfihrung ist

bei der Umsetzung der Planung zu beachten.
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Immissionsberechnung und Beurteilung

Far die detaillierte Immissionsberechnung wurden alle flr die Schallaus-
breitung wichtigen baulichen und topografischen Gegebenheiten (z. B.
Haupt- und Nebengebaude, Héhenlinien, Héhenpunkte, Bruchkanten,
bestehende Larmschutzwande und -walle etc.) lage- und h6henmaBig in

ein digitales Modell Gberflhrt.

LagemaBig sind die Eingabedaten in der Plotdarstellung im Anhang 2.1

des Gutachtens wiedergegeben.

Die Ausbreitungsberechnung erfolgte nach der DIN ISO 9613-2
,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®. Zur Beurteilung
der Gerauschimmissionen wurden die Kriterien der TA-LArm herange-
zogen, wobei diese flr bestimmte Gerauscharten und -Einwirkzeiten

entsprechende Zuschléage vorsieht.

Zuschlage gemal TA-Larm

Impulshaltigkeit der Gerausche

Sofern die Gerausche Impulse aufweisen (Parkvorgange), die einen
Zuschlag Ki gemaB TA-Larm erforderlich machen, so ist dieser in den
zuvor beschriebenen Emissionskennwerten bereits enthalten. Geman
Parkplatzlarmstudie ist die Gerauschcharakteristik des Zu- und

Abfahrverkehrs als nicht impulshaltig eingestuft.
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Ton- und Informationshaltigkeit

In Bezug auf die zu erwartenden Gerauschimmissionen sind keine
Einzeltbne zu erwarten, die einen Zuschlag Kr gemaB TA-Larm

rechtfertigen.

Zeiten mit erhdéhter Empfindlichkeit

Far Schallguellen, die in Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit einwirken,
ist bei der Bildung des jeweiligen Teilbeurteilungspegels ein Zuschlag
von 6 dB zu bericksichtigen, wenn sich die Immissionsorte in einem
allgemeinen Wohngebiet oder in Nutzungsgebieten mit noch hdherer
Schutzbediirftigkeit befinden.

Dieser Zuschlag wird von dem verwendeten Berechnungsprogramm
SoundPlan 8.0 automatisch anhand der eingegebenen Gebietsein-

stufungen und Einwirkzeiten bericksichtigt.

Tieffrequente Gerausche

Aufgrund der Art der zu erwartenden Gerauschemissionen durch den
Fahrverkehr und die Stellplatznutzung sind relevante tieffrequente
Gerausche im Sinne der TA-Larm nicht zu erwarten.
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3.1.5 Meteorologische Korrektur

3.2

Gemai TA-Larm in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 ist zur Ermittlung
des Langzeitmittelungspegels eine meteorologische Korrektur Cmet in die
Berechnung einzustellen. Aufgrund der vorliegenden Abstandsverhalt-
nisse zwischen Gerauschquellen und Immissionsorten wurde jedoch auf

diesen Korrekturfaktor verzichtet.

Berechnung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

Die Berechnung der zu erwartenden Gerauschimmissionen erfolgt fur fol-
gende, aus schalltechnischer Sicht, unglnstigst gelegene Immissions-

orte:

Immissionsort 01: Wohngebaude, Kelberger Stral3e 36 (WA)
Immissionsort 02: Wohngebaude, Kelberger Stral3e 34 (WA)
Immissionsort 03:  Wohngebaude, Kelberger StraBe 31 N (M)
Immissionsort 04: Wohngebaude, Kelberger Stral3e 31 S (Ml)
Immissionsort 05:  St. Elisabeth-Krankenhaus (KA)
Immissionsort 06: Wohngebaude, Kelberger Stral3e 41 (WA)
Immissionsort 07: Wohngebaude, Kelberger Stral3e 52 (WA)

Ermittelt wurden die zu erwartenden Gerauschimmissionen fiir jedes
Stockwerk, wobei lediglich das maBgebliche dargestellt wird. Die
Immissionsorte sind in der Plotdarstellung im Anhang 2.1 des
Gutachtens gekennzeichnet.
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Anhand der Parkplatzfrequentierung entsprechend den Angaben des
Betreibers sowie der Parkplatzlarmstudie [1] wurden unter Berlicksichti-
gung der Kriterien der Technischen Anleitung zum Schutz gegen L&rm

(TA-Larm) die Beurteilungspegel errechnet.

In der nachfolgenden Tabelle sind diese den jeweiligen Immissions-
richtwerten gegenibergestellt:

Tabelle 5 - Beurteilungspegel

IO | Bezeichnung 10 Beurteilungspegel | Immissionsricht-

in dB(A) werte in dB(A)

Tag Nacht | Tag Nacht
e i I I R
™ Swapeaa ) o | 98 | 3 | %5 | 40
™ Swapeat gy o | %8 | 3 | 00 | 4
o \liveﬁgggs?:)aa;ed 251,S(MI) 35 3 °0 ®
% ﬁﬁaﬁﬂiﬁﬁihhs (KA) 35 3 D
" | Srapoat wa) oo | 48 | 11| 85 | a0
07 \é\{[ﬁ);ggesga(wi,)Kelberger 39 o4 55 40

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den Anhangen 3.1 und 3.2
(Gesamtbeurteilungspegel und Vergleich mit den Richtwerten) sowie 3.3
bis 3.5 (Teilimmissions- und -Beurteilungspegel) zu entnehmen.
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Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden an allen umliegenden
Immissionsorten die jeweiligen Immissionsrichtwerte zur Tageszeit
sicher eingehalten und um 6 dB(A) unterschritten, sodass hier selbst das
Irrelevanzkriterium gemafl TA-Larm (Unterschreitung der Immissions-
richtwerte um = 6 dB) eingehalten wird. Demnach kann entsprechend der
TA-Larm auf die detaillierte Untersuchung der Vorbelastung verzichtet

werden.

Die Beurteilungspegel fur die Nachtzeit zeigen, dass die Nachtrichtwerte
der TA-Larm ebenfalls an allen Immissionsorten unterschritten werden.
Das Irrelevanzkriterium der TA-Larm wird nicht erfiillt. Somit ist zu prtifen,
ob im Bereich der Immissionsorte eine relevante gewerbliche

Vorbelastung zur Nachtzeit besteht.

Im Zuge der Ortsbesichtigung am 04.02.2019 konnte im Bereich der
maBgeblichen Immissionsorte keine relevante gewerbliche Gerausch-
vorbelastung gemal TA-Larm zur Nachtzeit festgestellt werden, sodass
das Planvorhaben den jeweils geltenden Immissionsrichtwert voll

ausschdépfen kann.

Spitzenwertbetrachtung

Neben der Einhaltung des Immissionsrichtwertes missen auch die
zuldssigen Spitzenpegel (Spitzenwertkriterium) geprift werden. Geman
TA-Larm dirfen einzelne Pegelspitzen den Tagesimmissionsrichtwert
um nicht mehr als 30 dB und den Nachtimmissionsrichtwert um nicht
mehr als 20 dB Uberschreiten.
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Folgende Pegelspitzen sind durch den spéateren Betrieb an den

umliegenden Immissionsorten zu erwarten:

Tabelle 6 - Spitzenpegel

Zulassiger Spitzenpegel in
IO | Bezeichnung 10 Spitzenpegel in dB(A)
dB(A)
Tag Nacht | Tag Nacht
01 | Wohngebaude, Kelberger
StraBe 36 (WA) 85 60 62 62
02 | Wohngebaude, Kelberger
StraBe 34 (WA) 85 60 61 61
03 | Wohngebaude, Kelberger
StraBe 31, N (M) 90 65 60 60
04 | Wohngebaude, Kelberger
StraBe 31, S (M) 90 65 55 55
05 (SliAI)Ellsabeth-Krankenhaus 75 55 55 53
06 | Wohngebaude, Kelberger
StraBe 41 (WA) 85 60 72 29
07 | Wohngebaude, Kelberger
StraBe 52 (WA) 85 60 63 o1

Die detaillierten Berechnungsergebnisse kdnnen ebenfalls den An-

hangen 3.1 bis 3.5 zu diesem Gutachten enthommen werden.

Wie den Berechnungsergebnissen zu entnehmen ist, wird der zulassige
Spitzenpegel der TA-Larm an allen Immissionsorten zur Tageszeit
eingehalten. Zur Nachtzeit hingegen kann der Spitzenpegel an zwei
Immissionsorten (IO 1 und IO 2), auf der gegentiberliegenden Seite der
Kelberger StraBe zur Zufahrt zum Parkhaus, um 1 bis 2 dB Uberschritten
werden. Diese Uberschreitungen sind auf den geringen Abstand zur
schutzbedurftigen Wohnbebauung und die Gerausche, die entsprechend
der Parkplatzlarmstudie bei beschleunigtem An- und Abfahren entstehen

kdnnen, zurtckzufihren.
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Diskussion der Ergebnisse

Wie im vorangegangenen Abschnitt beschrieben, wird an den Immis-
sionsorten 10 01 und IO 02 der zuldssige Spitzenpegel eines
Allgemeinen Wohngebietes zur Nachtzeit von 60 dB(A) um 1 bis 2 dB
(iberschritten. Diese Uberschreitungen werden durch die Pegel, die
entsprechend der Parkplatzlarmstudie bei beschleunigter Abfahrt in den
flieBenden StraBenverkehr der Kelber StraBBe entstehen kdnnen, verur-
sacht. In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass durch den
zurzeit schon vorhandenen Fahrverkehr auf der Kelberger StraBe gleich
hohe bzw. auch hohere Spitzenpegel (z. B. Lkw-Vorbeifahrt
Lmax = 104,5 dB(A)) entstehen. Daher ist nicht zu erwarten, dass
aufgrund der geringen Bewegungshaufigkeiten im Zusammenhang mit
der Tiefgarage des Pflegeheimes zur Nachtzeit diese Gerauschimmis-
sionen im Vergleich zu den Vorbeifahrgerduschen weniger auffallend in
Erscheinung treten.

Des Weiteren ist darauf hinzuweisen, dass inzwischen eine Reihe von
Gerichtsurteilen zu diesem Thema verkiindet wurden. Nachfolgend
werden hierzu einige Rechtsprechungen aufgeflhrt:

Der 3. Senat des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wirttemberg in
seinem Beschluss vom 20.07.1995 (Aktenzeichen 3 S 3538/94) macht
deutlich, dass eine Anwendung des Spitzenpegelkriteriums der TA-L&rm
in Allgemeinen und reinen Wohngebieten bei bauordnungsrechtlich
erforderlichen Stellplatzen die Wertung des Verordnungsgebers
(BauNVO), dass ,Parkverkehr in dem durch die zugelassene Wohn-
nutzung hervorgerufenen Umfang auch in Reinen und Allgemeinen

Wohngebieten hingenommen werden muss*, unterlaufen wirde.
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Das Verwaltungsgericht Koblenz hat in seinem Urteil mit dem
Az.: K552/17.KO klargestellt, dass Emissionen von Parkplatzen im
Zusammenhang mit der rechtlich zuldssigen Wohnbebauung im Regel-
fall zwar hinzunehmen seien. Dies begriindet jedoch keine unein-
geschrankte Duldungspflicht der Nachbarn. Daher bedarf es stets einer
rechtlichen Einzelfallprifung, ob von dem Vorhaben unzumutbare

Immissionen zu erwarten sind.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Prognose wurde festgestellt, dass
die zulassigen Spitzenpegel eines Mischgebietes zur Nachtzeit von
65 dB(A) an allen mafBgeblichen Immissionsorten eingehalten bzw.
unterschritten werden. Inwieweit es sich im vorliegenden Fall mit
Spitzenpegeln von Larmax = 61 bis 62 dB(A), um zumutbare Immissionen
handelt, |asst sich unsererseits jedoch nicht beantworten.

Qualitat der Prognose

Eine Qualitdt der Prognose wird im Wesentlichen durch folgende
Faktoren bestimmt:

- Qualitat der Schallleistungspegel der Gerauschquellen

- Genauigkeit der Ausbreitungsberechnung des Prognosemodells

- Aussagekraft der angesetzten Betriebsdaten zur Bildung des
Beurteilungspegels

Im Zusammenhang mit den Emissionsdaten wurden Schallleistungs-
pegel aus Parkplatzlarmstudie entnommen.
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Diese Emissionsdaten liegen erfahrungsgemaf auf der sicheren Seite,
sodass Abweichungen nach oben nicht zu erwarten sind. Gleiches gilt fir
die Bewegungshaufigkeiten, die ebenfalls der Studie entnommen

wurden.

Hinsichtlich der Genauigkeit des Prognosemodells gibt die
DIN ISO 9613-2 im Abschnitt 9 Hinweise. So kann der Tabelle 5 aus
diesem Abschnitt eine Genauigkeit, je nach Abstand, von +/- 1 bis +/-

3 dB(A) entnommen werden, die sehr pauschalisiert ist.

Des Weiteren stellt die DIN ISO 9613-2 ein meteorologischen Korrek-
turwert Cmet zur Berechnung der Gerduschimmissionen bereit. Dieser
Korrekturwert wurde jedoch aufgrund der geringen Abstandsverhéltnisse

nicht in der Berechnung bertcksichtigt.

Daher kann die Genauigkeit der Prognose mit +0/-3 dB abgeschatzt

werden.

Zusammenfassung

Es wird beabsichtigt, in Mayen im Bereich des St. Elisabeth-
Krankenhauses, ein Pflegeheim mit Tiefgarage zu errichten. In diesem
Zusammenhang soll der bestehende Bebauungsplan entsprechend

geandert bzw. neu aufgestellt werden.
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Im Zuge des hierzu erforderlichen bauleitplanerischen Verfahrens sollen
in einer schalltechnischen Immissionsprognose die zu erwartenden
Gerauschimmissionen aus dem Plangebiet durch die bestehenden
AuBenstellplatze am Arztehaus im westlichen Bebauungsplanbereich
sowie die Gerauschimmissionen der geplanten Tiefgarage geman der
Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA-Larm) ermittelt und

beurteilt werden.

Wie die Berechnungsergebnisse in Abschnitt 3.2 zeigen, werden zur
Tages- und zur Nachtzeit an allen umliegenden Immissionsorten die
Immissionsrichtwerte sicher eingehalten bzw. unterschritten. Zur
Tageszeit werden die jeweiligen Richtwerte an allen Immissionsorten um
= 6 dB unterschritten. Demnach kann entsprechend der TA-Larm
(Irrelevanzkriterium) die detaillierte Vorbelastungsuntersuchung ent-
fallen. Zur Nachtzeit werden ebenfalls die jeweiligen Richtwerte der TA-
Larm an allen Immissionsorten unterschritten. Jedoch das lIrrelevanz-
kriterium der TA-Larm wird nicht erfullt, sodass entsprechend der TA-

Larm eine Vorbelastungsuntersuchung durchzufiihren ist.

Die Untersuchung bezlglich der gewerblichen Vorbelastung hat er-
geben, dass im Umfeld der mafBgeblichen Immissionsorte keine
relevante gewerbliche Vorbelastung gegeben ist. Somit kénnen die
jeweiligen Nachtrichtwerte durch das Vorhaben ausgeschépft werden.

Des Weiteren hat die schalltechnische Immissionsprognose gezeigt,
dass die zulassigen Spitzenpegel zur Tageszeit an allen Immissionsorten
eingehalten werden. Zur Nachtzeit wurden jedoch mégliche Uberschrei-
tungen des Spitzenpegels an zwei Immissionsorten (10 01 und 10 02)

festgestellt.
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In Bezug auf die grundsétzliche Problematik im Hinblick auf die Spitzen-
pegel im Zusammenhang mit den Parkplatzen wurden in Abschnitt 4 des
Gutachtens verschiedene Sichtweisen auf den bestehenden Sachverhalt
aufgefihrt.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Immissionsprognose wurde fest-
gestellt, dass die zuldssigen Spitzenpegel eines Aligemeinen Wohnge-
bietes zur Nachtzeit von 60 dB(A) an zwei Immissionsorten (I0 01 und
10 02) um 1 bis 2 dB(A) uberschritten werden. Dennoch werden die
zulassigen Spitzenpegel eines Mischgebietes zur Tages- und zur
Nachtzeit eingehalten bzw. unterschritten, sodass die ,gesunden \Wohn-
verhaltnisse” durch das Vorhaben nicht beeintrachtigt werden.

Boppard-Buchholz, 08.02.2019
(N scuaLLTecH) H
@ i pies
BBl Rt oAt RS HaRg et

Birkenstrasse 34 - 56154 Boppard-Buchholz
Tel. 0882 aghoKahio R hallschutz-pies.de
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N 18949-Mayen, Neubau eines Pflegeheimes
Einzelpunktberechnung

IO |Bezeichnung SW HR Nutzung RW,T LrT RW,N LrN RW,T LT RW,N LN
max | max | max | max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 |10-01 Kelberger Stralle 36 EG SO WA 55 36 40 35 85 62 60 62
2 |10-02 Kelberger Stralle 34 EG SO WA 55 38 40 37 85 61 60 61
3 |10-03 Kelberger Strale 31 1.0G NW Ml 60 35 45 35 90 60 65 60
4 |10-04 Kelberger Strafte 31 2.0G SO Ml 60 35 45 36 90 55 65 55
5 |10-05 St. Elisabeth-Krankenhaus 2.0G SwW SOK 45 35 35 33 75 55 55 53
6 |I0-06 Kelberger Strale 41 EG SO WA 55 49 40 11 85 72 60 29
7 |10-07 Kelberger Stralle 52 2.0G SO WA 55 39 40 24 85 63 60 51
Ingenieurbuiro Pies GbR  Birkenstralke 34 56154 Boppard Tel.:.06742/2299 Anhang 3.1

SoundPLAN 8.0




Proj. Nr. 18949
Erg. Nr. 2

18949-Mayen, Neubau eines Pflegeheimes
Einzelpunktberechnung

Legende

10
Bezeichnung
SW

Nummer des Immissionsorts
Name des Immissionsorts
Stockwerk

HR Himmelsrichtung

Nutzung Gebietsnutzung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
RW,T max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag
LT max dB(A) Maximalpegel Tag

RW,N max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht
LN max dB(A) Maximalpegel Nacht

Ingenieurbliro Pies GbR  BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel..06742/2299 Anhang 3.2

SoundPLAN 8.0




E;g{-,ﬁ‘;-fg‘“’ 18949-Mayen, Neubau eines Pflegeheimes
Ausbreitungsberechnung Berechnung Gewerbegerausche Plangebiet
Schallquelle Quelltyp Lw L'w | loderS | Kl | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm |dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dlw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) | (LrN) | (LrT)
dB(A) | dB(A) | mm2z | dB | dB | dB m dB | B | dB | dB | dB | dB | dB |[dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)| dB(A)

10-01 Kelberger Strale 36 HR SO RW,T 55 dB(A) LrT 36 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrN 35dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LT,max 62 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LN,max 62 dB(A)
Bescheunigte Abfahrt Punkt 0,0 0,0 0 0 3 13,01 -33,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -30,4 0,0 0,0 1,9 -28,5| -30,4
Fahrverkehr auf der Rampe nachts Linie 68,2 | 56,2 158 0 0 3 18,8| -36,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 34,7 0,0 34,7
Fahrverkehr auf der Rampe tags Linie 66,9 | 56,2 11,71 0 0 3 17,3| -35,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 34,0 0,0 1,9 36,0
Tor Tiefgarage-nachts Flache 71,6 | 58,8 192 0 0 6 23,4 -38,4 0,0 -16,6 0,0 0,3 0,0 0,0 22,8 0,0 22,8
Tor Tiefgarage-tags Flache 71,6 | 58,8 192 0 0 6 23,4 -38,4 0,0 -16,6 0,0 03] 0,0 00| 22,8 0,0 19 24,7
Stellplatze Arztehaus Parkplatz | 84,7 | 54,9 958,3| 0 0 3 83,7| -49,4 -3,5| -148| -0,1 28| 0,0 00| 226 -33 1,5 20,7
10-02 Kelberger Strale 34 HR SO RW,T 55 dB(A) LrT 38 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrN 37 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LT,max 61 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LN,max 61 dB(A)
Bescheunigte Abfahrt Punkt 0,0 0,0 0 0 3 14,4| -34,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -31,3 0,0 0,0 1,9 -29,3] -31,3
Fahrverkehr auf der Rampe nachts Linie 68,2 | 56,2 158 0 0 3 19,8| -36,9 0,0 0,0 0,0 2,3 0,0 0,0| 36,4 0,0 36,4
Fahrverkehr auf der Rampe tags Linie 66,9 | 56,2 1,7 0 0 3 19,0( -36,6 0,0 0,0 0,0 24 0,0 0,0| 35,6 0,0 1,9 37,5
Tor Tiefgarage-nachts Flache 71,6 | 58,8 192 0 0 6 257 -39,2 0,0 -15,5| -0,1 0,00 0,0 00| 22,8 0,0 22,8
Tor Tiefgarage-tags Flache 71,6 | 58,8 192 0 0 6 257 -39,2 0,0 -15,5| -0,1 0,00 0,0 00| 22,8 0,0 19| 24,7
Stellplatze Arztehaus Parkplatz | 84,7 | 54,9 958,3( O 0 3 90,0| -50,1 -3,6( -15,2 -0,2 2,2 0,0 0,0 20,9 -3,3 1,5 19,1
10-03 Kelberger Strae 31 HRNW RW,T 60 dB(A) LrT 35dB(A) RW,N 45 dB(A) LrN 35dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LT,max 60 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 60 dB(A)
Bescheunigte Abfahrt Punkt 0,0 0,0 0 0 3 19,5 -36,8 0,0 0,0 0,0 1,1 0,0 0,0 -32,8 0,0 0,0 00| -32,8[ -32,8
Fahrverkehr auf der Rampe nachts Linie 68,2 | 56,2 158 0 0 3 21,01 -374 0,0 -2,7 0,0 4.1 0,0 0,0 35,0 0,0 35,0
Fahrverkehr auf der Rampe tags Linie 66,9 | 56,2 11,71 0 0 3 21,5| -37,6 0,0l -1,3 0,0 4,3 0,0 0,0 35,2 0,0 0,0 35,2
Tor Tiefgarage-nachts Flache 71,6 | 58,8 19,2 0 0 6 26,2| -394 -0,2[ -21,3 -0,1 1,0 0,0 0,0 17,7 0,0 17,7
Tor Tiefgarage-tags Flache 71,6 | 58,8 19,2 0 0 6 26,2| -394 -0,2[ -21,3 -0,1 1,0 0,0 0,0 17,7 0,0 0,0 17,7
Stellplatze Arztehaus Parkplatz | 84,7 | 54,9 958,3( O 0 3 94,6| -50,5 -3,7( -17,5 -0,2 4,7 0,0 0,0| 20,6 -3,3 0,0 17,3
10-04 Kelberger Strale 31 HR SO RW,T 60 dB(A) LrT 35dB(A) RW,N 45 dB(A) LrN 36 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LT,max 55 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 55 dB(A)
Bescheunigte Abfahrt Punkt 0,0 0,0 0 0 3 23,0| -38,2 0,0l -54 0,0 3,2 0,0 0,0| -37,5 0,0 0,0 0,0| -37,5 -37,5
Fahrverkehr auf der Rampe nachts Linie 68,2 | 56,2 158 0 0 3 20,6| -37,3 0,0 -4,7 0,0 7,0 0,0 0,0| 36,1 0,0 36,1
Fahrverkehr auf der Rampe tags Linie 66,9 | 56,2 11,71 0 0 3 22,01 -37,8 0,0 -3,9 0,0 6,9 0,0 0,0 34,9 0,0 0,0 34,9
Tor Tiefgarage-nachts Flache 71,6 | 58,8 192 0 0 6 23,8 -38,5 0,0 -15,9 0,0 0,2 0,0 00| 232 0,0 23,2
Tor Tiefgarage-tags Flache 71,6 | 58,8 192 0 0 6 23,8 -38,5 0,0 -15,9 0,0 0,2 0,0 00| 232 0,0 00| 232
Stellplatze Arztehaus Parkplatz | 84,7 | 54,9 958,3| 0 0 3 89,3 -50,0f -3,1| -16,7 -0,2 34| 0,0 00| 21,0 -3,3 00| 17,7

Ingenieurbiiro Pies GbR  Birkenstrale 34 56154 Boppard  Tel.:06742/2299 Anhang 3.3
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E;g{-,ﬁ‘;-fg‘“’ 18949-Mayen, Neubau eines Pflegeheimes
Ausbreitungsberechnung Berechnung Gewerbegerausche Plangebiet
Schallquelle Quelltyp Lw L'w | loderS | Kl | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm |dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dlw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) | (LrN) | (LrT)
dB(A) | dB(A) | mm2z | dB | dB | dB m dB | B | dB | dB | dB | dB | dB |[dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)| dB(A)

10-05 St. Elisabeth-Krankenhaus HR SW RW,T 45 dB(A) LrT 35 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrN 33 dB(A) RW,T,max 75 dB(A) LT,max 55 dB(A) RW,N,max 55 dB(A) LN,max 53 dB(A)
Bescheunigte Abfahrt Punkt 0,0 0,0 0 0 3 429 -43,6 0,0 0,0 -0,1 1,3 0,0 0,0 -39,4 0,0 0,0 1,9 -37,5] -39,4
Fahrverkehr auf der Rampe nachts Linie 68,2 | 56,2 158 0 0 3 35,1 -41,9 0,0 0,0 -0,1 3,4 0,0 0,0 32,6 0,0 32,6
Fahrverkehr auf der Rampe tags Linie 66,9 | 56,2 11,71 0 0 3 37,2| -42,4 0,0 0,0 -0,1 1,0 0,0 0,0 28,3 0,0 1,9 30,2
Tor Tiefgarage-nachts Flache 71,6 | 58,8 192 0 0 6 31,5| -40,9 0,0 -14,2 -0,1 0,0 0,0 0,0 22,3 0,0 22,3
Tor Tiefgarage-tags Flache 71,6 | 58,8 192 0 0 6 31,5 -40,9 0,0 -14,2| -0, 0,00 0,0 00| 22,3 0,0 19| 243
Stellplatze Arztehaus Parkplatz | 84,7 | 54,9 958,3| 0 0 3 59,6/ -46,5 -1,0 -10,9| -0,1 52| 0,0 00| 34,3| -33 15| 325
10-06 Kelberger StraBe 41 HR SO RW,T 55 dB(A) LrT 49 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrN 11 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LT,max 72 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LN,max 29 dB(A)
Bescheunigte Abfahrt Punkt 0,0 0,0 0 0 3 72,3| -48,2 -2,9( -21,3 -0,1 6,1 0,0 0,0 -63,4 0,0 0,0 1,9 -61,5| -63,4
Fahrverkehr auf der Rampe nachts Linie 68,2 | 56,2 158 0 0 3 70,9 -48,0f -2,9| -21,4| -0,1 7,7 0,0 0,0 6,5 0,0 6,5
Fahrverkehr auf der Rampe tags Linie 66,9 | 56,2 1,7 0 0 3 70,2 -479] -2,9| -21,4| -0,1 6,3 0,0 0,0 3,8 0,0 1,9 5,8
Tor Tiefgarage-nachts Flache 71,6 | 58,8 192 0 0 6 65,8 -47,4 -2,6( -18,5 -0,1 03] 0,0 0,0 9,3 0,0 9,3
Tor Tiefgarage-tags Flache 71,6 | 58,8 192 0 0 6 65,8 -47,4 -2,6( -185 -0,1 03] 0,0 0,0 9,3 0,0 191 11,2
Stellplatze Arztehaus Parkplatz | 84,7 | 54,9 958,3( O 0 3 24,1 -38,6 -0,1 -0,2 0,0 2,5 0,0 0,0 51,0 -3,3 1,5 49,2
10-07 Kelberger Strae 52 HR SO RW,T 55 dB(A) LrT 39 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrN 24 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LT,max 63 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LN,max 51 dB(A)
Bescheunigte Abfahrt Punkt 0,0 0,0 0 0 3 53,9 -456| -0,7 0,0 -0,1 2,1 0,0 0,0 -41,3 0,0 0,0 19| -394 -41,3
Fahrverkehr auf der Rampe nachts Linie 68,2 | 56,2 158 0 0 3 56,6 -46,0f -0,7( -54| -0,1 4,7 0,0 0,0 235 0,0 23,5
Fahrverkehr auf der Rampe tags Linie 66,9 | 56,2 11,71 0 0 3 54,7| -45,8 -0,6 -4,9 -0,1 4,2 0,0 0,0 22,7 0,0 1,9 247
Tor Tiefgarage-nachts Flache 71,6 | 58,8 19,2 0 0 6 54,4\ -457 -0,4( -22,4 -0,1 1,7 0,0 0,0 10,7 0,0 10,7
Tor Tiefgarage-tags Flache 71,6 | 58,8 19,2 0 0 6 54,4 -457 -0,4( -22,4 -0,1 1,7 0,0 0,0 10,7 0,0 1,9 12,6
Stellplatze Arztehaus Parkplatz | 84,7 | 54,9 958,3( O 0 3 59,8| -46,5 -0,6 -0,2 -0,1 0,6 0,0 0,0| 40,9 -3,3 1,5 39,1

Ingenieurbiiro Pies GbR  Birkenstrale 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 3.4
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Proj. Nr. 18949

18949-Mayen, Neubau eines Pflegeheimes

Erg. Nr. 2 . . .
Ausbreitungsberechnung Berechnung Gewerbegerausche Plangebiet
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Lw dB(A) Anlagenleistung
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhdhung durch Reflexionen
Cmet (LrT) dB Meteorologische Korrektur
Cmet (LrN) dB Meteorologische Korrektur
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw (LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
dLw (LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR (LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

Ingenieurbiiro Pies GbR Birkenstralte 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299
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