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Verkehrstechnische Untersuchung

Zum Bebauungsplan 106 A ,,.Bahnhof Ostseite/ ZOB"
- Leistungstahigkeitsbemessung -

1 Aufgabenstellung

{1) Die Stadt Neustadt am Ribenberge plant die Ansiedlung neuer Nutzungsn
auf der Ostseite des Bahnhofs. Das zu (berplanende Kerngebiet soll dabei for
den Kiz-Verkehr (lber eine Tisfgarage erschiossen werden. Die Zu- und Abfahrt
eifolgt Uber die StraBe Am Bahnhof.

(2) Im Zusammenhang mit der Umgestaltung des ZOB soll nun untersucht wer-
den, welchen Einfluss die zuklnftig zu erwartenden Verkehre der neuen Nutzun-
gen auf die angrenzenden Knotenpunkte haben. Hierflr wird die Leistungstahig-
keit nach dem Handbuch fir die Bemessung von Straflenverkehrsanlagen (HBS
2001, Ausgabe 2008) geprift.

{3) Neben den ermittelten Qualittsstufen der Knotenpunkie lasst sich aus den
Wartezeiten und Riickstaulingen ableiten, ob der Linienbusverkehr wesentlich
durch die zusatzlichen Verkehre beeintrachligt wird,

2 Verkehrsprognose

Aligemeing Eniwicklung

(4) Autbauend auf den Verkehrswerten aus dem Jahr 2003 (VEP Neuslad! a. Abge.
2006) wird eine Verkehrsprognose far das Jahr 2025 erstellt, die sich aus den
allgemeinen sowie den speziellen Entwicklungen im Planungsraum zusammen-
setal.

(5) In der Leistungsfihigkeitsbemessung aus dem Jahr 2006 {Bewerlung von Licht-
signalanlagan an Hauptknoten in Meustadt a. Rbge., SILA Service GmbH, Marz 2006), wird in
Bezug zu den Werten aus 2003 von einem Zuwachs von 4 % ausgegangen. Dies
entspricht einem jahrlichen Zuwachs ven (ber 1 %. Durch die wirtschaftliche
Schwichephase der letzten Jahre kann jedoch davon ausgegangen werden,
dass dieser Zuwachs erst im heuligen Zeilraum erreicht wird, so dass im Mitlel
von giner allgemeinen jahriichen Verkehrssteigerung von ca. 0,4 % ausgegangen
werden kann. Dieser moderate Zuwachs entspricht auch eher den fir diesen
Planungsraum zu erwartenden Entwicklungen, zumal ein Abgleich mit den um-
liegenden DTV-Werten eher eine Stagnation vermuten l1asst, teliweise sind sogar
Verkehrsabnahmen zu verzelichnen.

{6) Analog zu dem Verkehrsgutachten Gewerbegebiet Ost (Zacharias Verkehrspla-
nungen, Februar 2012} wird auch flr die zukinftige aligemeine Entwicklung bis zum
Jahr 2025 ein Ansatz von 0,4 % pro Jahr gewahit, was vom derzeitigen Zeitpunkt
aus gesehen einem Zuwachs von weiteren 5 % entsprichl.



Zacharias Verkehrsplanungen
Bliro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias
Elkarialiaae 3, 30173 Hannover;

Teb 05110 785202 - 2: Fa; OBI 1/ 78 52 92 - &
E-Mail: posu@zacharias varkaheeplanungen da
Intemat; v, zacharias verkohrspanungen de

vormals Varkehrsplanungsbire Hinz

(7) Dementsprechend kann von einem allgemeinen Verkehrszuwachs von 9 %
vom Jahr 2003 bis zum Prognoseherizont 2025 ausgegangen werden, waobsi die
mittleren jahrlichen Zuwachse zundchst Gber 0,4 % llegen werden und dann all-
mahlich stagnieren. Diese Annahmen decken u.a. auch die weitere Wohnbau-
entwicklung im Nordwesten des Stadigebietes ab.

Spezielle Entwicklung

(8) Die spezielle Entwickiung berticksichtigt die geplante Anderung des Bebau-
ungsplan 106 A, der die Bahnhofostseite inklusive des ZOB umfasst. Da bisher
keine Detailplanung der Nutzungsdnderungen der bstlich angrenzenden Bebau-
ung vorliegt, wird eln allgemeiner Ansatz gewdhit werden, der die zu erwartenden
Verkehre hinreichend wiederspiegelt. Hlerzu werden folgende Annahmen getrof-
fen:

» Die Grundsliicke Wunstorfer Strafie 4 bis 10 sollen neu geordnet und mit einer ge-
meinsamen Tiefgarage versehen werden. Die Geschofflachenzahl ist auf maximal 3
bzw. 4 Stockwerke festgelegt,

« |n den Gebéduden soller im ErdgeschoB {EG) sowie im 1. ObergeschoB {OG) vorwie-
gend Ladennutzungen entstehen. Ggf. kénnte sich im EG auch Gastronomie ansie-
deln.

*  QOberhalb des 1. OG sind voraussichtlich Gberwiegend Biro- und Wohnnutzungen zu
erwarten.

= Die Tiefgarage steht nur Nutzem der o.g. méglichen Eirwichtungen zur Vertiigung.
Die Stellplatze sind somit nicht 6ffentlich bzw. bewirtschaliet.

{9} Unter Beriicksichligung der 0.g. Vorgaben wird eine Abschéatzung der zu er-
wartenden Verkehre vorgenommen. Die erforderliche Stellplatzanzah! der Tiefga-
rage wird dabei Gber die NBauQ (Miedersichsische Baverdnung) und die EAR 05
{Empfehiungen filr Anlagen des ruhenden Verkehrs) bestimmt. Der fUr dle Spilzenstunde
relevante Stellplatzwechsel kann anhand von Erfahrungswerten abgeleitet wer-
den.

(10} FUr die Verkehrserzeugung der neuen Nulzungen werden folgende Annah-
men gatroffen:

= Das Plangebiet (MK 2) umfasst eine Bruttobaulandilache von ca. 4.051 Quadratme-
lern. Die Nettobaulandflidche {tatsdchlich bebaute Flache)} kann dann auf rund 2.635
qm abgeschétzt werden (bel dichter Bebauung ca. 60 bis 70 % der Bbl) und liegt da-
mit knapp unter der durch die GeschoBflichenzahl vorgegebenen maximal nutzbaren
Grundflache.

= Die tatsdchliche Nutziidche betragt dann etwa 1.980 gm pro Geschof {ca. 75 % der
Nbl). Vereinfacht wird hier von einer gleichen Verteilung auf die Gebaude sowie einer
generellen 4-siéckigen Bebauung ausgegangen {(Wunstorfer Str, 4 elgentlich nur 3-
geschossig), so dass insgesamt 7.920 qm Nutzflache zur Verliigung stehen. Die
Werle lisgen damit auf der sicheren Seite.
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(11) Die gebaudeinterne Aufteilung der Flachen wird fOr den zukiinftigen Nut-
Zungsmix wie folgt angenommen:

Ge- Art Fiachen- | Nutzfliche Stellplatze Stelipl.-
schoB der Nutzung anteil nach NBauO/ | wechsel
EAR 05 pro Tag |

EG und |[Kieiniléchiger
1.0G | Einzelhandel lis SR - "
EG und | Gastronomie, .
1. QG Verpflegung W8 860 qm 21 8
2. bis
3. 0G Biro 144 990 gm 29 4
2.6 |\wohnen 304 2.970 qm** - 42 2
3.0G 04

Summe: 7.820 gm 232 Stpl. Mittel: 6,7

** Abschétzung Uber Erfahrungswerte, da keine Angaben {iber Sitzplitze vorliegen
** mittlere Wohnungsgréie = 8¢ gm

(12) Insgesamt werden dann fir die geplanten Nutzungen ca. 230 Stellplédtze
veranschiagt. Hierbei muss jedoch angemerkt werden, dass die NBauO/ EAR 05
nicht zwischen peripherer Stadtrand- oder Orislage bzw. innerstadlischer Lage
der Nutzungen unterscheidet.

{13) Betrachtet man den Untersuchungsraum, so kann durch die Nahe zur Kern-
stadt sowie zum Bahnhof von einem hoheren Anteil an nichtmetorisierien Ver-
kehr ausgegangen werden. Zudem werden gerade auch durch weitere Geschifte
im Umfeld Verbundverkehre stattfinden, d.h, von einem Stellplatz aus werden
mehrere Geschafte zu Fufl aufgesucht. Hierbet sind vor allem die dftentlichen
Stellplatze von besonderer Bedeutung, da die Tiefgarage nur bestimmten Nul-
zergruppen zur Verfligung stehen wird.

(14) Es kann also davon ausgsgangen werden, dass sich hier der tatsachliche
Bedarf deutlich reduziert. In diesem Fall kann von einem Stellplatzangebot von
100 bis 120 Steliplatzen ausgegangen werden. Hierbei ist jedoch im Entwurf zu
prifen, ob diese Anzahl an Stellplatzen auch baulich unterzubringen sein wird. In
einer ersten Abschétzung Gber die Bruttobaulandflache erscheinen bis zu 120
Stellplatze in einer eingeschossigen Tiefgarage als durchaus plausibel und reali-
sierbar.

{15) FOr die Leistungsfahigkeitsberechnung werden hier aber beide Steliplatz-
gréBen mit den damit verbundenen Fahrten herangezogen. Bei einem 0,67-
fachen Stellplatzwechsel (10 % von Miteiwerl) und einer Vollbelegung der Steliplat-
ze kann dann bei ca. 230 Stellplatzen von ca. 155 Zu- und 155 Abfahrten in der
Spitzenstunde ausgegangen warden. Bei einer Reduzierung auf 120 Stellplatze
wird fir die Berechnung der Verkehrsqualitat dann von ¢a. 80 Zu- und 80 Abfahr-
len in der Spitzenstunde ausgegangen. Fir die Verteilung der Fahrten kénnen
die heutigen Bestandsverkehre zu Grunde gelegt werden, da keine wesentlichen
Anderungen in den Quell- und Zielorten zu erwarten sind. Es wird weiterhin da-
von ausgegangen, dass in der Spitzenstunde etwa 40 % der Fahrzeuge zufahren
und B0 % die Tiefgarage veriassen.
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(18) Durch eine Stichprobenzahlung am Dienstag, den 11.09.2012 konnte die
Summe der Zu- und Abfahrten im Vergleich zur Zahlung aus 2003 geprift und
bestatigt werden. Hierbei zeigt sich, dass in der Spitzenstunde ca. 15 bis 20
Fahrten durch dig vorhandenen Nutzungen erzeugt werden, die dann zukiinftig
entfallen werden.

{17) Durch die Umgestaltung des ZOB werden zudem auch die P+R-Stelplatze
auf der Ostseite entfalien. Auf die Verkehre in der Spilzenstunde hat dies jedoch
nur ginen geringen Einfluss, da von den insgesamt 70 Stellpl&tzen nur 20 bis 25
im Bemessungszeilraum geraumt und in der Regel nicht mehr neu belegt wer-
den.

{(18) Den gréften Anteil an Bestandsverkehren machen demnach die Fahrien im
Kiss+Ride- sowie im Taxiverkehr mit jowsils tiber 100 Fahrten in der Spitzen-
stunde aus. Hinzu kommen die Zu- und Abfahrten im Busverkehr.

(19) Eine Zusammenstellung der Verkehrsmengen ist dem ANHANG 1 bis 3 zu
entnehmen. Hierbei werden fiir die Knotenpunkte Wunstorfer Strale/ Herzog-
Erich-Aliee/ Am Bahnhof sowie Wunstorfer StraRe/ Landwshr folgende Szenarien
zu Grunde gelegt:

= Bestandverkehre bezogen auf das Jahr 2025 {Prognosenulifall),
= Verkehrszuwachs durch Stellplatznachweis nach NBauQ = ca. 230 Stefiplitze,

= fiir die stadinahe Lage der neuen Einrichlungen eher realistischer Ansatz mit redu-
ziertem Parkraumbedarf = max. 120 Stellplatze.

3 Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitéit

(20) Die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat wird gem&f Handbuch fir die
Bemessung von StraBenverkehrsaniagen (HBS 2001, Ausgabe 2009) flir signalgere-
gelten Knotenpunkte geprift. Dabei werden die Ergebnisse in den Qualitatsstu-
fen A bis F angegeben. A bedeutet dabei frelen Verkehrstluss, F eine Uberlas-
tung der Verkehrsanlage.

{(21) Die Berechnungen werden fiir die relevante Spitzenstunde durchgefiihrt, in
der sind durch die Uberlagerung von Wirlschafts-, Berufspendler-, Einkaufs- und
Besorgungs- sowie Freizeitverkehren die hochsten Verkehrsbelastungen eines
Tages einstellen. Der Spitzenstundenanteil betrdgt in diesem Fall ca. 8 % der
Tagesbelastung, wabei von einem Schwerverkehrsanteil von 3 % ausgegangen
werden kann.

(22) Dabei bietet der Knotenpunkt Wunstorfer StraBe/ Herzog-Erich-Allesf Am
Bahnhof bei einem zusaizlichen Verkehrsaufkommen durch die ca. 230 Steliplat-
Ze bei einer Umlaufzeil von 120 Sekunden {bisher 90 Sekunden) eine Verkehrsquali-
tat der Stufe F. Die Leistungsféhlgkeil Isl somit nicht mehr gegeben.
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{23) Obwohl sich die Fahrten aus der Strae Am Bahnhof auf einen separaten
Linksabhiegestreifen sowie einen kombinierten Rechls- und Geradeausfahrstrei-
fen aufteilen, kommt es zu einem Rickstau von gut 90 Metern, der weil in den
Bereich des ZOB hinginreicht. Die Wartezeit betragt hier dann ca. 168 Sekunden.

{24) Bei einem Ansalz von 120 Sieliplatzen verbessert sich die Verkehrsqualitit
durch das reduzierte Verkehrsautkommen auf die Stufe D, der Verkehrszustand
ist nach stabil. Bei einem separaten Linksabbiegestreifen reduziert sich der ma-
ximale Riickstau in der Zuftahrt Am Bahnhof auf knapp 40 Meter, die Warlezeit in
diesem Sirafenast belrdgt ca. 55 Sekunden bel einer Umlaufzeit von ebenfalls
120 Sekunden (pisher 90 Sekunden). Priift man den Knotenpunkt mit den Be-
standswerten {(bezogen aut den Prognosezeitraum 2025), 50 stellen sich Rickstauldn-
gen von bis zu 25 Metern bei elner Wartezelt von elwa 47 Sekunden in der Sira-
Be Am Bahnhol ein {QSV = D, U = 100 Sekunden}.

(25) Der nérdiich gelegene Knotenpunkt Wunstorfer StraBe/ Landwehr bietet in
allen betrachteten Szenarien eine Verkehrsqualitiat der Stufe C, der Verkehrs-
fluss ist stabil. Um eine Koordinierung mit dem sddlich angrenzenden Knoten-
punkt Herzog-Erich-Allee zu ermdglichen, wurden die Umlaufzeiten entspre-
chend angepasst {U = 100 bis 120 Sekunden, bisher U = 80 Sek.).

Knotenpunkte mit Signalanlage (HBS-Berechnung s. ANHANG 4 bis 6)

Szenarien Wunstorter Str./ Wunstorfer Str./ Umlaufzeit
2025 Herzog-Erich-Allee Landwehr U=
Bestand D C 100 Sek.
232 Stpl. E C 120 Sek.
120 Stpl. D* c 120 Sek.

¢ Zutahrl Am Bahnho! mil separatem Linksenblegesireifen

{(26) Hinweis: Die Knotenpunkte wurden bei der Berechnung einzeln betrachtet
und oplimiert. Hierbei wurde darauf geachtet, den Riickstau in der SiraBe Am
Bahnhef méglichst gering zu halten. Dies kann zur Folge haben, dass sich die
Hauptknotenpunkte in den Spitzenzeiten gegenseitig beeinflussen bzw. rein
rechnerisch (iberstaut werden. Dieses Problem ist dann mit einer Koordinierung
der Knotenpunkie zu ldsen, so dass die Knotenpunkte in bestimmten Relationen
ohne Zwischenstopp zu befahren sind {Anpassung der Grinfolge}, Das Zusammen-
spiel der Knotenpunkte kann mit einer starren HBS-Berechnung nur naherungs-
welse dargestelt werden. Die Interaktion der Knotenpunkte kann dementspre-
chend nur durch eine Verkehrsflusssimulation hinreichend genau abgebildet
werden. Hierbei sollte auch der Knotenpunkt Herzeg-Erich-Allee/ Lindenstrafie
mit einbezogen werden.
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4 Busbeschieunigung (separate Busspur)

(27) Fdr den heutigen Bestand bietet eine Busbeschleunigung an der Ausfahrt
vom ZOB (StraBe Am Bahnhof) keine wesentiichen Vorteile. Die Fahrzeuge kdnnen
zusammen mit den Pkw innerhalb einer Griinphase ohne langere Wartezeit ab-
flieBen. Die ausfahrenden Fahrzeuge verteilen sich dabei auf zwei Fahrtstreifen,

(28) Wird ein Fahrstreifen nur fiir den OPNV reserviert, 5o miissen sich alle wei-
teren Fahrzeuge ebenfalls auf einem Fahrstrelfen aufstellen, um den Bahnhofs-
vorplatz zu verlassen. Dle Verkehrsqualitdt des Knotenpunkles verringert sich
dann bezogen auf den Prognosehorizont 2025 (Bestandsverkehre + 9 %, ohne neue
Nutzungen) auf die Stufe E, die Kapazitilsgrenze wird erreicht. Die Umlaufzeit
muss auf 120 Sekunden erhéhi werden.

{29) In der westlichen Zufahri bildet sich dabei ein Riickstau von etwa 37 Metern,
da sich nun Geradeausverkehr sowie Links- und Rechiseinbieger hintereinander
sammein missen. In der Folge ware die separate Busspur fir ausfahrende Bus-
se zumindest in der Spitzenstunde ggf. nicht erreichbar, da das Stauende die
Zufahrt blockiert. AuBerhatb der Spitzenstunden ist aufgrund der geringeren Ver-
kehrsmengen keine Bevorrechtigung notwendig.

{30) Im Szenario mit 120 Stellplatzen wirde der Rickstau des Individualverkehrs
(aut einem Fahrstreifon) mit separater Busspur dann gut 80 Meter belragen. Dabei
wiirde der Riickstau den Betrieb des ZOB behindern, die Busspur ware weiterhin
zeltweise nicht zu erreichen. Jedoch ist der Knolenpunkt in diesem Szenario oh-
nehin nicht mehr leistungsfahig, da die Verkehrsqualitat der Stufe F entspricht.
Die Anzahi der zufahrenden Fahrzeuge ist groRer als die Kapazitét des Knoten-
punktes. Bei der Nutzung von zwei Fahrstreifen fir OPNV und Individualverkehr
zusammen (ohne separate Busspur), reduziert sich der Rickstau auf ca. 40 Meler,
QSV = D (siche Kapitel 3).

(31) Flr das Szenario mit etwa 230 Stellplatzen wird die Realisierung einer sepa-
raten Busspur nicht weiter berechnet, da die Kapazitdtsgrenze des Knotenpunk-
tes schon bei 120 Stellpidtzen erreicht wird.

Knotenpunkte mit Signalaniage {HBS-Berechnung s. ANHANG 7)

Szenatien Wunstorfer Str./ Umlaufzeit
2025 Herzog-Erich-Allee U=
Bestand E* 120 Sek.
232 stpl. n.B. n.B.
120 Stpl. | F 120 Sek.

< Zutahrt Am Bahnhol mit ;e;aralm Busspur, our | Fahrstieiien WMV

(32) Eine Bevorrechtigung des OPNV im Knotenpunkt Wunstorfer StraBe/ Her-
zog-Etich-Allee/ Am Bahnhof erscheint als EinzelmaBnahme zudem nicht sinn-
voll, da die Busse an den angrenzenden Knotenpunkten wieder gemeinsam mit
dem Individualverkehr gefiihrt werden und somit keine Vorteile zu verzeichnen
sind.
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8 Fazit

(33) Das Verkehrsaufkommen neuer Nutzungen ist im Rahmen der Bauleitpla-
nung oftmals nur schwerlich abzuschétzen, da zu diesem Zeltpunkt in der Regel
keine detaillierten Nutzungskonzepte vorliegen. In diesem Fall wird dber die Brut-
tobaulandflache die zur Verfigung stehende Nutzfldche abgeschétzt, um damit
Uber einen Nufzungsmix die erforderliche Anzahl an Stellplatzen nach NBauCQ/
EAR 05 abzuleiten.

(34) Es ergibt sich hieraus ein erforderlicher Bedarf von ca. 230 Stellplatzen, wo-
bei die NBauQ/ EAR 05 nicht zwischen peripherer Stadtrand- oder Ortslage bzw.
innerstadtischer Lage der Nutzungen unterscheidet. Unter Berlicksichtigung des
Planungsraumes sowie des naheren Umfeldes kann hier von einem héheren
Anteil an nichtmaotorisiertem Verkehr ausgegangen werden, so dass sich die tat-
séchtlich notwendige Anzahi an Steliptatzen deutlich reduzieren I&sst. In einem
zweiten Szenario wird deshalb der Stellplatzbedarf auf ca. 120 Platze reduziert,
was in Bezug zur Bruttobaulandiliche durch eine eingeschossige Tiefgarage als
durchaus plausibel und realisierbar erscheint.

{35) Geht man zunichst von der Realisierung der 230 Stellplatze aus, so vertlgt
der angrenzende Knotenpunkt Wunstorfer StrafBe/ Herzog-Erich-Allee/ Am
Bahnhof durch die zusétzlich auftretenden Verkehre nur iiber eine Verkehrsquali-
tat der Stufe F. Somit lst die Leistungsfahigkeit nicht mehr gegeben, der Knoten-
punkt ist Oberlastet. Der Rlckstau in der StraBe Am Bahnhof tangiert mit einer
Lange von ca. 90 Metern Teilbereiche des ZOB.

(36) Dabei wirkt sich der Entfall der P+R-Anlage auf der Ostseite nicht wesentlich
auf das Verkehrsgeschehen aus. In diesem Zeitraum vetlassen lediglich 20 Kiz
den P+R-Platz. Demgegeniiber fahren weiterhin ¢a. 100 Kiz im Kiss+Ride und
Taxiverkehr sowohl zu als auch ab,

{37) Bei einer reduzierten Stellplatzanzahl von 120 Platzen ergibt sich im Kno-
tenpunkt Wunstorfer StraBe/ Herzog-Erich-Allee/ Am Bahnhof dagegen eine Ver-
kehrsqualitat der Stufe D, der Verkehrsfluss ist noch stabil. Im Vergleich zum
Bestand steigl das Verkehrsaufkommen innerhalb der Spitzenstunde im Sira-
Benquerschnitt Am Bahnhof jedoch um ca. 50 % an. Die Umlaufzeit der Signal-
anlage muss von 90 Sekunden auf 120 Sekunden erhdht werden, was sich auch
in den Rickstaulangen entlang der Hauptachsen wiederspiegelt.

(38) Der Knotenpunkt Wunstorfer Strafie/ Landwehr bietet in allen Szenarien
eine Verkehrsqualitat der Stufe G (Verkelrsfluss stabil), allerdings muss auch hier
die Umlaufzeil erhdht werden, um eine spétere Koordinierung der angrenzenden
Knetenpunkte zu ermaglichen.
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(39) Die Anlage einer separaten Busspur in der Knotenzufahrt Am Bahnhof wird
nicht empfohlen, da sich der verbleibende Individualverkehr dann einen Fahr-
streiten {iir alle Fahrtrichtungen teilen muss (bisher gemeinsamer Geradeaus- Rechts-
abbiegestreifen sowie Linksabbiegestreifen vorhanden). Dies wiirde schon bei den Be-
standsmengen zu einer spirbaren Verlangerung des Rlckstaus flhren, zudem
stdfit der Knotenpunkt an seine Leistungsfahigkeilsgrenze (Qsv = E). Bei zungh-
mender Verkehrsbelastung, hler durch die Realisierung der Tiefgarage mit 120
Stellplétzen, kann der Verkehr im Knetenpunk! Wunstorfer StraBBe/ Herzog-Erich-
Allee (inkl. Busspur in Zufahrt Am Bahnhof) dann nicht mehr leistungsfahig abgewickelt
werden (Qsv = F). Ein Riickbau der nérdlichen FuBgangerfurt zur Steigerung der
Verkehrsqualitat des MIV sollte hierbei nicht erfolgen, da diese Relation u.a. eine
wichtige Verbindung von der Kernstadt zum Bahnhof darstelit, Zudem werden die
neuen Nutzungen auf der Ostseite des ZOB weiteran Fufigdnger- und Radver-
kehr anziehen. Es entsteht erhdhter Querungsbedarf,

(40) Durch die derzeit vorhandene Aufteilung mit 2 Fahrstreilen chne separate
Busspur kann der Riickstau aber auch bei einem zusétzfichen Verkehrsaufkom-
men durch 120 Stellpldize auf etwa 40 Meter reduziert werden, die Busse kon-
nen zusammen mit den Pkw in einer Griinphase abfliefen (Qsv « D). Die Zufahrt
sollte aber laut des Vorenlwurfs {SHP Ingenieure) ausgebaut werden,

{41) Festzustellen ist, dass der zusaizliche Verkeht, der durch eine Tiefgarage
mit 120 Stellplatzen generiert wird, noch leistungsfahig von den angrenzenden
Knotenpunkten aufgenommen werden kann, allerdings missen die Rickstaulan-
gen durch eine Koordinisrung optimiert werden (Uberprifung durch Verkehrsilusssimula-
tion empichlen).

{42) In einem Vareniwurl sollte geprift werden, wie diese Anzahl von 120 Stell-
plétzen in der Tiefgarage sinnvoll untergebracht werden kann, um auch hier ei-
nen reibungslosen Verkehrsablauf zu gewahrleisten.

(43} Natarlich kann auch durch einen anderen Nutzungsmix Einfluss auf die
Stellplatzanzahl genommen werden, wie z.B. mehr Wohn- ader Blronutzung. Es
ist jedoch bei den Gastronomie- und Geschaftsnutzungen davon auszugehen,
dass der durch die NBauQ/ EAR 05 ermittelte Bedarf an Stellplétzen nicht in die-
ser GréBenordnung notwendig sein wird, da ein Grofteil der Kunden durch die
zentrale Lage des Plangebiets zu FuB geht oder das Fahrrad bzw. den OPNV als
Verkehrsmittel nutzen wird.

Hannover, September 2012

F. Klyemt—

LA. Dipl.-Ing. Felix Bagert
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Formblait 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
#) Nachwels der Verkaehrsqualitdt Im Kraftfahrzeugverkehr
Projakt: Moustadt B-Plan 1064 Stadt: ldeustadt 2. Rbae
Knotenpunkt: Wunstorfer Sir/ Landwehe Datumn: 18.09 2012
Zeilabschnitt: Swpitzenstunde Prog 2025 Bearb : e
L= 100 s T= 60 min
Phasgq Bez t H i ¥ m | g iy n, Cc g My | ng | b | S 2| lean | W [QSW
(s]) - 1 [s] JiFzth)] [Fz] [leh‘Ls.‘Fz] {Fej [ IFzh) | [ ) [Fz) [[F2) ] i3] %3 [F2d] [m] | [s]
I }1G 25 [0.250] 75 | 358 | 2.9 |19694,83|13.7 | 4922 [0.727) 0,95 | 9.3 | 84 [90{125] 75 | 41.3] €
I 3G 25 |0.250| 75 | 208 | 58 [ 1969 1.83| 137 |492.2 |0422] 000 | 46 | 84 (90| 73] 44 [374] B
W 136G 35 10.350| 65 | 100 | 2,8 | 1969 | +.83]19,1]688,1 {0.145| 0,00 | 1.8 | 63 (90] 37| 22 | 223 B
I 3L 35 [0.350]| 65 | 525 | 14.6 [ 1870 | 1,.92{18.2| 654.6 | 0.902| 1,70 |13.8{ 95 |90|159]) 95 {387 C
I |4R 35 |0.350| 65 | 408 | 11.3 | 1772 |2.03|1v.2]| 620,20.658| 005 | 9.6 | 85 |90|113] 68 | 280 B
MR 22 |0220| 78 | 283 | 7.9 j1772|2,03|10.6] 389.8|0,726| 0.97 | V.5 | 95 |90|108] €5 1 452 C
[ 22 |0,220| 78 | 180 | 5.0 { 1870]1,82| 11,4 4711.5160437] 000 | 43| 86 |90]| 67| 46 {337 | B
4<=| 20062 [Fz/h Ce=| 3750 |Fz'h
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachwaels der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt- Naystadt B-Plan 1064 Stadt Neustadt 8. Rhae
Knotanpunk: Winistorfer Sir £ Herzag-Ench-Alles | Datum: 18.09.2012
Zeitavschnitt: Spitzanstunde Prog 2025 Bearh.: FB8
L= 100 s T= 60 min
Phasgq Bez t 1 t, q m [+ 15 . C g MNeg M | ]S Mg | b | o |GSV
Is) - | [s] |[Fzhi} [Fz] |(Fzh)jsFz)| (Fzi{ (F=h) | [-] | [Fzl | [FZ] | [S61{[% [FZ| im] | fsd
! |1IGR 31 10.310) 69 | 424 | 11.2 | 1962 | 1,83] 16,9 | 608.3 |0.697} 0.56 | 16,5 89 |90}i28| 77 | 237| B
! |3GR 7 10.316] 69 | 533 | 14.8| 1913} 1.86|15.5| 523.0 |0.8993 277 | 14,8[100]50]18.1| 108 [ 49.8] C
oL 24 02420} 76 | 386 | 10.7 | 1870 1.92| 12,5 | 4489 (0,880 | 2,53 | r0.7] 7001S0]15,3) 92 | 567} D
3L 24 10240| 76 | 23 | 06 [7870)1.92|125[ 4489 |0057| 000 | 06| 77 |90|15] & [22.2| B
i |2R a4 |0,240) 76 | 370 [ 10.3|77212,63] 11,0 [ 4253 | 0,870 2,68 |10.3§700{80[15,1] &0 [ 59,72 D
MOj26L 16 |0,160] 84 | 250 | 6,9 {18871 {1,60| 8.4 | 3026 [0.826] 2.30 | 6.9 [16G]90]122) 73 (680 D
Mo12R 10 10,7001 650 | 27 | 08 [2126{1.68]| 5.9 [ 2126 |0.127[ 0.00 | 0.7 | 97 |90] 18| 1 [418] C
IV |4GR 5 (00501585 82 | 2.3 | 285G 1.26) 4.0 | 1426|0574 6.00 | 22 | 96160} 4,2} 25 [ 465 C
IV 4L 5 (0050195 | 49 | 1,4 |28061¢,28]| 3.9 | 140.3 [0.249) .00 ) 1,3 | 97 {20| 29) 17 [45%] C
qu =) 2144 |Fzih Ck=| 3323 [Fz/h

I

Leistungsfihigkeitsberechnung | R
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Farmblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignataniage
a) Nachwels der Verkehrsqualitat Im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Neustadt B-Plan 106A Stadt: Neustadt a. Rbge
Kntenpunkt; Wungiotfer Skr./ Landweahr Qatum: 16.09.2072
Zeitabschnitt: Spitzenshunda 230 Stpl. Bearb.: 8
t,= 120 T= 60 min
Phasq Hez N I L, q m q, lg n, [ g Nag | g | B | S M| ba | v 1QSY
[s] - | [si |[Feini} IF2] jiFz'hlfis/F2z])| {Fzf | (Fz/hiy [1 | [Fz] | (Fz] | (%] )1%]| [Fz] | [m] | [s)
! |1G 30 {0,250 90 | 365 [12.2 7969 1,83 | 16,4 | 4922 [ 0.742( 1,07 |12,4| 94 190[14,7| 88 [ 43,3 | €
! |3G J0 [0.250090 | 230 | 7,7 [ 196551,83|16,4|492.2[0457| 000 | 65| 85 (90| 9.1] 55 ]| 382] C
N |36 42 |0,350| 78 | 100 | 3,2 | 1969 |1,83]123.0| 689,71 |0.145]| .00 | 23 (68 |90 4.2 ) 25 | 2671 B
NS 42 0,350 78 | 561 |18,7| 1870 1,92| 29,8 6546 |0,057] 2,15 | 183 08 {90]|196] & | 48.0]| ¢
i |4R 42 |0.350| 78 | 446 (13,91 47722031207 [620,2|0,671] .24 |11,%] 85 {90|13.5] 81 | 345| B
i 1R A [0.250) 9| 283 | 9.4 | 1772203 14,68) 443,010,638} .00 | 84 | 89 |80|108]| 65 | 462| C
Nj4AL 30 |0250]1 90 [ 180 | 6.0 } 1870(1,62| 156| 467.6 | 0,385 §.00 | 5.0 | 83 [90| 75| 45 | 373 | €
44=| 213§ |Faih C=| 3859 |Fzh
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlago
a) Nachweis der Verkehrsqualitidt im Krattfahrzeugverkehr
Projekt Neustaol B-Flan 1064 Stadt: Neustad! 3. Rbge,
Knaotenpunkt Wunstorfer Str./ Herzog-Erich-Aflee Datum: 18.68.2G12
Zeilabschsitt Spitzenslunde 230 Sipf Bearbs.: £a
W= 120 T= §0¢ min
Phasq Bez 1y f ] «q m| q || n c 1] Neg | ny | h | S| Mg | bm | w |QSY]
ls] - | s} {[Fzh)f {Fz] [[FllsFz]) [Fz] | (Fam]| () | (F2) [[Fz] | (%] (%] (Fz]| [m]] (]
{ |IGR 37 |0.308| 83 | 440 | 14,7 1955 | 1,84 [ 20,7 | 602.6 | 0,733 | &.8G | 13,4) 97 {90|15,7] 94 | 424 | C
1 |3GR 327 |0.308{ 83 | 533 |17,8[18713|71,68| 19,7 | 589.8 0,854 | 763 |7, 8]100{90|20,7| 124} 57,7 | D
ML 28 10.233] 92 | 386 (12,91 7870(1.92|14,5]| 4364 |¢.884| 271 | 129]100]90[17.6| 105] 664 | D
4 {3L 28 10,233} 92 | 52 | 1,7 | 1870{1.92|14.5| 4364 |@a119| o0 | 44| 79 |90[( 30 1B { 363 | C
N o|2r 28 10,233} 92 | 370 | 12311772 (203|138} 4335 |0,665| 2.86 | 123[100|90(17,3| 04| 695 | D
I |2GL 20 |0.16731001 318 | 10.6 § 1907 [ 1,59( 10,6 § 327,5 | 1.600| 7,78 | 10.61100|190(22,4| 134} 1387] F
in |72R 10 [0,083§110) 2¥ | 09 (2126 |71,69]| 59 | 1742|0152 000 [ 08} 93 |90] 21} 13 | 54,7 D
v |4GR 11 [0.092{168| 173 | 5.8 | 1904 ]1.69| &8 11745 |0.981| 5,52 | 5,8 1160|090 15.4] 92 [ 168.3] F
WL 110,092 108| 06 § 3.5 {1870 1,82| 57 | 174G {0678| 000 | 34 | 06 [20] 5,7 34 | 525 | D
q.=| 2405 |Fz/h Gi=} 3320 |Fzh

Leistungsfahigkeitsberechnung
Tiefgarage mit 230 Stellplatzen
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Formblakt 3 Knotenpunkt mit Llchtsignalanlagc
a) Nachwels der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Prejekd Neustadt B-Plan 1064 Stadt; Meustzdl a Rbge
Knotenpunkl: Wonstorfer Sir/ L andwebr Datum: 18.09 2012
Zeitabschnifl: Spilzenstunde 120 Sipl Bearb.: FB
W 120 s T= 60 min
Phasg Bez b f L, q m} oo g | n c g Mo [ Mo | B ]S Mee| ko | v [QSV]
(5] - [s) JiFzm)l (Fz} |eFzthliisiFe]l [Fa] | (Fzh]] ] | [F2) | [Fz| | (%] [{%]) EF2) | fm] | ls)
{ |1G 30 10.250] 90 | 3671 { 12,0 | 1969 |1,83[16.4| 492.2|0,732| 6,98 |11,3] 24 |90|14,5| ar | 485]| C
1 |3G 30 |0.250{ 90 | 218 | 7.3 | 1969 |1,83116.4| 4922 (0443} ¢.00 | 6,7 | 84 |90]| 8,7 652 | 380 €
il {36 42 0350 ve | 100 | 3.3 |1969|71.83|23.0]| 6891 |0.145| 0.00 | 23 | e [20| 42| 25 [267| B
It {3L 42 [0,350] 76 | 540 [18.0)1870(71,92121,8( 6546 [0.825] 1,84 {77.2] 96 [e0|1§7| 112 | 458]| €
it |4R 42 10.390| 78 | 472 | 13.7 | 1772 [2.03| 20,7 | 6202 |0.664] 0.76 | 73,7 | &5 [80|13.3| 80 | 3+0| B
1R 30 10250( 90 | 283 | 4 [177212,03{14,8]443.010.639| 0.00 | 84 | 62 [20]|108] 65 [J0,2| C
e 30 10,250 50 | 180 | 6,& | 1870] 1,92 156 | 4676 |0,385| 000 | 5.0 | 83 (90| 7.5 45 [ 373| G
q.=] 2094 |Fzth =] 3855 |Fzh
Formblatt 3 Kirotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfﬂhrzeug_;varkehr
Prajekt: Neustad! 8-Flan 1064 Stadt tisusiagi a Rbge,
Kratenpunkt. Wunstoder Sir/ Herzog-Erch-Allge Datuny 1809 2017
Zoitabschnitl: ngrzensmnda 120 E‘é:‘)__{ Bearb B
= 120 s T= 80 min
Plrasd Hex Iy f 1, Q ml oq. ty | n, < g Nog | My | h ) S| MNag| b | W |QSV
Is] - | 8] J[Fh]) [Fz] j[Fashlilairezl [Fel | {Frhl] -1 | (Fz) 3 {Fz] | (%) %) F2]] (m)} ] [si
! {1GR 37 |C.308)| 83 § 432 | 14911958 11.84( 20,7 | 6038 | Q.795] 0.74 [130] 90 j90|153| D2 {41.2| €
! [3GR 37 |0,306) 82 | 533 {17,&}11973|1.88| 19,7 | 589.8 | 0.904] 2.93 | 17.8]100]90|20.7] 524} 567.7| D
iYL 28 [6.233]| 92 | 3805 |12.0]1870(1,92|14,5] 426,4 | 0,868 2,77 | i29]|100]|90}17 6] 106]668] D
iojar 28 1G.235| 921 38 | 7.3 |1870|71,92|14.56]438,4 |0.087| 200 | 1,0 768 {90] 24] 14 {366 C
i j2r 28 (6233492 { 370 |12.331772|203|13.6| 513.5|0,895] 2856 | 12,3 160|90|173| 104 | 655} D
W |2GL 22 10.183| 981 263 | 9.4 11900 |1.69{ 11.6| 3483 |0.812| 201 | 9.4 | 100(90}14,1] B5 | 678 D
M 12R 10 (0,083 1G] 27 | 0,9 §2126(1.59]| 59 [77.2|@152| oo | o893 |90f 21f 93 |54.7| D
iV |1GR 9 [0.075| 111 ]| 108 { 4.0 12429 |148| 6,1 | 1827 |0,653]| 0.05 | 39 | a7 (oG] 64| 39 |349| D
V4L G |0,075|191 | 73 | 2.4 |2385|1,57| 60 | 178,9 |0408| 0.09 | 23] 395 (90} 44| 26 |630| D
Gu=| 2261 |Fz'h C.=| 3366 |Fzh
] f — b
ANH. Leistungsfahigkeitsherechnung . . s
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Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachwaeis der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverker
Projekt: Naustadt 8-Plan 1064 Stadt Meustad
Knotenpunkt: Wunstorfer Stc/ Hezaq-Edch-Ales Datum: 18.09 2012
Zeitabschnilt; Spitzansiunde Prog 2025 + Busspur Bearb.: Eg
L= 120 s T= &G min
Phasqd Bez t { LA m|q | ]|n o] g Moz | Py | RSNl ke w |QSY]
st - 1[s] {[Fz/h}] [Fz) [szhi[ssz [(Fz | [Fzm)) [ | [Fz) | [Fz]§ (%1%}l (Fz}] (m) | (s]
I/ j1GR 35 10.292{ 85 | 424 114,91 1196211,83]79,1 14723 10,747| 1,03 | 13,7]| 92 |00}15,7] 84 | 4401 C
! J3GR 35 10,292)1 85 | 523 { 17,8 19132 1,88| 18,6 | 556.0 | 0,055 6,84 [ 17.8] 100(90]256] 15641859 ] E
fi 1L 28 10233192 | 386 | 12.8| 1870 ] 1.92] 14,5 436,41 }0.864| 277 112,8)100|90|1761 10516581 D
it |3l 28 |0,233[92| 25 | 0,8 |1870)1,92{745|4364|0.053| Q00 | L6 ) 78 |9Q] 1.7| f0 J367] C
I 2R 26 10,233| 82 | 370 | 12,3 | 1772}2.03| 13,8 4135 | 0,895 2,86 | 12,3 100{90}173[ 104 | 685 { D
4 26GL 19 |G, 758 101{ 250 | 8.3 | 891|190 10,0 289,4 [0.835] 234 | 83 joo|eof137| 82 [772| E
i |12R 10 |6.08317110] 27 | 09 |2126|1.69) 58 |177,2]0,152] 000 | 08| 9190} 24 #3 |&6171| D
iV |4LGR 9 10,075{111 | 196 | 3,9 |2439|1,48] 6.1 | 163.0]0.6341 000 [ 3.8 ] 97 |90| 6,2] 37 | &38| D
Vv |4BUS 5 [0.0420115| 15 | 65 (1159|311 16 | 463 (0311|000 [05] 97190| 35 @ |558| D
| _ = 2144 |Fzh Cuz| 3124 |Fzih
Tiefgarage mit 120 Stellpldtzen
Farmblatt 3 Knotengunkt mit Llnhtslgnalanlage
a) Nachwaeis der Varkehrsqualltat I Kraftfahrzeugvertehr
Projekt: Maustadt E-Plan 106A Stadt: Neustadt & Rboe
Knotenpunki: Wonstgrer Sir/ Herzog-Erich-Allae Catum;  18.09.2012
Zaitabschnitt: Spitzenstunde 120 Sipl + Busspur Bearth: FB
L= 120 s T= &0 min
Phasd 8ez | 4 f L | g m| a | s | n C a Noe | Me I B |8 Ng | s | W |QSM
Isl | - | sl |iFami| (Fz] |(FamijlsiFe] (Fzl | (Fah| (] | [Fal | [F2) | [%)30%]| [F2) ) {m] | (s]
! |IGR 35 10.292)| 85 | 432 | 14,4 | 1958 | 1.84119.0| 571,2 | 0,756} 1,20 |13.4] 83 {80|16,2| 97 | 462 | €
! |3GR 35 10.292| 85 | 533 | 17.8] 1913} 7.88]16,6| 558,0 {0,955} 6,84 | 17,8]100190(25,6| 164 | 859 | E
I oL 27 {0,225| 93 | 386 {12,2]|1870]1,82|14,0| 4208 |0,917] 2.93 {12,0]100]90]19.2| 115} 79.0 | E
I 3L 27 10225|193 | 38 | 3.3 |187011,82)14,0| 4208 |0,090} 000 | 1,0} 79 |90[ 24| 14 | 368 | ©
I |2rR 27 |0,225| 93 | 370 |12.3 1772 | 2,03[ 13,3 398,7 {0.928} 453 | 12,3} 100]50(194| 16| 865 | E
1261 19 |0 1581011 283 | 9.4 17900 (1,89} 10,0 300.8 10,941} 490 | 6.4 [100]190]17.9] 107 | 1086} F
M |2R 10 (0083|110 27 | 0.9 {2126|1.68| 69 | 177207521 000 | 0.8 ) 93 {80| 21| 13 82,1 ]| D
Vv LGR | 16 |0.083[710] 177 | 5,9 |2295|1.57| 6,4 | 187,310,925 462 | 59 | 100{90(13,8| B3 { 7130.2| F
v |4BUS 5 00421415 15 £ 0.5 |1150 |31t 0.6 | 483 |0311{ 000 [ 05| 97 {90| 15| © | 554 O
G.=| 2261 jFzih Ce=| 3087 {Fzh
e i o
ANH. Leistungsfihigkeitsberechnung || .t
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