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1. Einleitung

1. Einleitung

Durch den Bundestagsbeschluss des Gesetzes zur ,Umsetzung der EG-
Richtlinie 2002/49/ EG uber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm® (sog. Umgebungslarmrichtlinie) vom 24. Juni 2005 sind fur
Hauptverkehrsstra3en oberhalb definierter Verkehrsbelastungen Larmakti-
onsplane (LAP) aufzustellen.

Die Stadt Neustadt a. Rbge.am Rbge. genugt dieser Verpflichtung durch
die Aufstellung eines Larmaktionsplanes 3. Stufe. Der Larmaktionsplan
sollte gem. EU-Frist bis zum 18. Juli 2018 abgeschlossen sein. Aufgrund
Verzogerungen bei der Erstellung der Larmkarten durch das Land wurde
die Frist auf November 2018 verlangert.

Der vorliegende Entwurf zum Endbericht zur Larmaktionsplanung 3. Stufe
wurde im Rahmen der Burgerbeteiligung sowie mit den Tragern offentlicher
Belange (TOB) abgestimmt und soll nun in den Gremien beraten und ab-
schlieRend durch den Rat der Stadt Neustadt a. Rbge. beschlossen wer-
den. Anregungen und Bedenken aus dem Beteiligungsverfahren sind im
Anhang dokumentiert und kommentiert.

——
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2. Aufstellung des Larmaktionsplanes

2. Aufstellung des Larmaktionsplanes
2.1 Grundlagen

Die rechtlichen Grundlagen der Larmminderungsplanung sind im § 47a-f
Bundes-Immissions-Schutz-Gesetz (BImSchG) geregelt und gehen auf die
»Richtlinie 2002/49/EG* des Europaischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
zurlick. Damit hat die Europadische Gemeinschaft den Weg in Richtung
rechtlicher Regelungen auch im Bereich der Gerauschimmissionen in der
Umwelt beschritten.

Im Anschluss an die Larmkartierung sind nach der EU-Umgebungslarm-
Richtlinie Larmaktionsplane zu erstellen, die MaBhahmen zur Minderung
der Larmprobleme enthalten.

Die Larmaktionsplanung ist ebenso wie die Larmkartierung ein kontinuierli-
cher Prozess, der von der Europaischen Union (EU) mit einer flinfjahrigen
Fortschreibungsfrist verankert wurde.

Die Zustandigkeit fur die Larmkartierung von Autobahnen, BundesstraRen
und Landesstraf3en liegt in Niedersachsen beim Staatlichen Gewerbeauf-
sichtsamt Hildesheim (GAA). In der sogenannten 3. Stufe der Larmaktions-
planung sind hierbei alle StraRen mit einem Jahresaufkommen von mehr
als 3 Mio Kfz betroffen, was einem durchschnittlichen Aufkommen von rund
8.000 Kfz/24 h entspricht, sowie Ballungsraume mit iber 100.000 Einwoh-
nern. Die Zustandigkeit fur Kreis- und Gemeindestraf3en liegt bei den
Kommunen.

Die Zustandigkeit fir die Larmkartierung des Schienenverkehrs liegt beim
Eisenbahnbundesamt.

Die Zustandigkeit fur MaBnahmenplanungen des Strafl3enverkehrs liegt im
Rahmen des LAP bei den Kommunen. Die Durchfiihrung der MalRnahmen
bzw. deren Abwégung erfolgt durch die zustandigen Baulasttrager. Die
Kommune kann auf Basis der Vorschlage des LAP auf die Baulasttrager
einwirken und Abstimmungen zur Umsetzung der MafRnahmen fihren.
Damit wird die Behandlung des Larms zu einer ergdnzenden Aufgabe des

=
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2. Aufstellung des Larmaktionsplanes

bestehenden Stadtebaurechts, welches eine Berlcksichtigung der Larmsi-
tuation lediglich bei Um- oder Neubauten vorsieht.

Teil des Larmaktionsplans ist auch die Information und Mitwirkung der Of-
fentlichkeit.

2.2 Vorgehen

Fur die Stadt Neustadt a. Rbge. wurden — im Rahmen der Bewertung der
Larmkarten — Belastungsstufen zur Larmbelastung und die Dringlichkeit der
ortlichen Problematik herausgearbeitet. Ausgewertet wurde die aktuelle
Larmkartierung des GAA aus dem Jahr 2018.

AnschlieBend erfolgte eine Uberpriifung der bereits durchgefihrten und in
Vorbereitung befindlichen lA&rmminderungsrelevanten Malinahmen, die um
weitere Maflinahmenvorschlage zu einem vorlaufigen Larmaktionsplan er-
ganzt wurden. Das Vorgehen zeigt die Tabelle 2.1.

VORGEHEN / ABLAUF STAND

e Erstellen der Larmkarten durch das <
GAA Hildesheim gemal3 EU-
Umgebungslarm-Richtlinie gem.
VBUS

e Sichtung der Larmkartierung gem.
VBUS

o Erstellen der Larmkarten durch das
GAA Hildesheim gemafd gem. RLS 90
(Erweiterungsnetz)

<

e Bewertung der Larmsituation, auch
Abschatzung fur das Erganzungsnetz

e Herausarbeitung von Belastungsstu-
fen und MaRnahmenschwerpunkten

e Priifung vorhandener Vorschlage und
ergénzender Mal3nahmestrategien

< | 2| 2| 2

e Entwicklung von Prioritdten und Hand-

lungsschwerpunkten
— Der Larmaktionsplan
¢ Offentlichkeitsinformation / Beteili- \j
gungsverfahren
e Kosten und Umsetzung \/
Tab. 2.1: Vorgehen bei der Bearbeitung des Larmaktionsplanes Stadt

Neustadt a. Rbge..

——
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3.  Analyse der Larmbelastung

3. Analyse der Larmbelastung
3.1 Léarmkarten

Die Berechnung der Larmkarten wurde durch das GAA Hildesheim fur das
Strallennetz der Autobahnen, Bundesstra3en und Landesstraf3en durchge-
fuhrt. Die Berechnung der Larmkarten erfolgte geman VBUS. Die VBUS gilt
nicht fir Schallberechnungen nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV).

Das Untersuchungsnetz und die Larmkarten mit den Flachen- und Fassa-
denpegeln sind exemplarisch geméaf dem Ly in den Abbildungen 3.3 und
3.4 sowie 3.6 und 3.7 dargestellt. Im Untersuchungsnetz werden in der
Larmkarte nur die B 6 und die B 442 dargestellt.

Wichtige verkehrliche Kennwerte, die in der Berechnung der Larmkarten
des GAA verwendet wurden, wie bspw. Verkehrsmengen (DTV — Kfz/24 h)
und zulassige Hochstgeschwindigkeiten, sind den Abbildungen 3.1 und 3.2
zu entnehmen. Weitere Informationen zu den verkehrlichen Kennwerten
sind auch im Internet auf der Seite des vom Land Niedersachsen (MU) ab-
rufbar.1

Die vom GAA bertcksichtigten Verkehrsmengen bilden die tatsachliche Si-
tuation teilweise nur ungenau ab. Im stidlichen Abschnitt der B 442 wurden
bspw. zu hohe Schwerverkehrsmengen angesetzt.

Die Stadt Neustadt a. Rbge. hat daher auf Basis aktualisierter Verkehrs-
mengen eine Neuberechnung nach RLS-90 beim GAA durchfiihren lassen.
In diesem Schritt erfolgt auch erganzend als Liickenschluss zwischen den
beiden Bundesstral3en eine Berechnung der hochbelasteten Mecklenhors-
ter Stral3e / Herzog-Erich-Allee. Die Berechnungen des GAA gem. RLS 90
liegen seit Mai 2019 vor (vgl. Abb. 3.5).

Die Anzahl der durch Strafl3enlarm Betroffenen ist der Tabelle 3.1 unterteilt
nach Pegelklassen zu enthehmen. Die Belastetenzahlen sind gegentiber
der 2. Stufe nahezu unverdndert (vgl. Abb. 3.1).

1 https://www.umweltkarten-niedersachsen.de/Umweltkarten/
?lang=de&topic=Luft_Laerm&bgLayer=TopographieGrau&catalogNodes=&layers=Strassen,
StrassenlaermLn

=
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3.  Analyse der Larmbelastung
Larmindex Bereich in dB(A) Anzahl der Anzahl der
Strassen- Belasteten Belasteten
verkehrslarm (2. Stufe) (3. Stufe)
DEN gem. Larm- gem. Larm-

kartierung 2012

kartierung 2018

Uber 55 — bis 60 1.000 600
Uber 60 — bis 65 600 400
Uber 65 — bis 70 500 500
Uber 70 — bis 75 0 100
Uber 75 0 0
NIGHT
Uber 50 — bis 55 700 400
Uber 55 — bis 60 500 500
Uber 60 — bis 65 200 200
Uber 65 — bis 70 0 0
Uber 70 0 0
Tab. 3.1: Belastetenzahlen durch Stral3enverkehrslarm nach Pegel-

klassen — HauptverkehrsstraRennetz2

2 GAA Hildesheim: Strategische Larmkartierung 2012 -HauptverkehrsstraRen bzw. Strategi-

sche Larmkartierung 3. Stufe - Hauptverkehrsstraflen, 2018.
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3.  Analyse der Larmbelastung
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3.  Analyse der Larmbelastung
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3.  Analyse der Larmbelastung

3.2 Larmkarte Schienenverkehr

Der Schienenverkehrslarm stellt sich gemald der Larmkartierung des Ei-
senbahnbundesamtes weiterhin als problematisch dar (vgl. Abb. 3.8). Die
Belastetenzahlen durch den Schienenverkehr liegen deutlich tber denen
des Stral3enverkehrs (vgl. Tab. 3.2).

Dessen ungeachtet ist der Stralenverkehrslarm aufgrund der unterschied-
lichen Gerauschcharakteristika zumeist der als problematischer empfunde-
ne Larm.

Die Uberlagerung Schienen- und StraBenverkehrslarm ist der Abbildung
3.9 zu entnehmen.

Larmindex Bereich in dB(A) BAglgi?étiii BAglgi?(let%ir*

Schienen- LAP 2. Stufe LAP 3. Stufe

verkehrslarm

DEN gem. Larm- gem. Larm-

kartierung kartierung

Uber 55 — bis 60 5.860 7.800
Uber 60 — bis 65 2.320 2.930
Uber 65 — bis 70 780 1.070
Uber 70 — bis 75 280 440
Uber 75 170 170

NIGHT
Uber 50 — bis 55 5.360 6.950
Uber 55 — bis 60 1.810 2.360
Uber 60 — bis 65 640 900
Uber 65 — bis 70 240 350
Uber 70 130 140

Tab. 3.2 Belastetenzahlen durch Schienenverkehrslarm nach Pegel-

bandern 3

3 Eisenbahnbundesamt 2014, 2017

——
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3.  Analyse der Larmbelastung

Zustandig fur die Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken des

Bundes ist seit dem 1. Januar 2015 das Eisenbahn-Bundesamt.

Der Larmaktionsplan (Teil A, Anhang Teil A, Teil B) wird unter folgenden

Links bereitgestellt:

https://www.eba.bund.de/download/LAP Teil A 2018.pdf

https://www.eba.bund.de/download/LAP Teil A 2018 Anhang.pdf

https://www.eba.bund.de/download/LAP TEIL B 2018.pdf

LZiel des Bundes ist es, bis 2020 den Schienenverkehrslarm bezogen auf

das Jahr 2008 durch vom Bund initiierte und finanzierte Programme, Mal3-

nahmen und Strategien zu halbieren (gemaR Koalitionsvertrag 2013) [16].

Dazu zahlen die folgenden, aufgefiihrten Punkte.

Das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Bundes soll ,ausgebaut
und rechtlich abgesichert [werden]”.

Ab 2020 Fahrverbot fur laute Giterwagen auf dem deutschen Schie-
nennetz.

Bezuschussung der Umrlstung von Gilterzigen auf larmmindernde
Bremsen.

Eine starkere Spreizung der Trassenpreise des larmabhangigen Tras-
senpreissystems.

Die um 5 dB(A) verscharften Larmgrenzwerte fiir Schienenneubaustre-
cken sollen auch fir umfassende Streckenertlichtigungen im Be-
standsnetz, die neue Planfeststellungsverfahren erforderlich machen,
gelten.“4

,Das Larmsanierungsprogramm ist ein freiwilliges Programm des Bundes,

das aktuell jahrlich 150 Millionen Euro fiir den Larmschutz an bestehenden

Eisenbahn-strecken bereitstellt. Saniert werden identifizierte Larmschwer-

punkte, an denen eine Larmsanierung besonders effektiv ist, so zum Bei-

spiel aufgrund der hohen Anzahl an Betroffenen, die vom Programm profi-

tieren.“2

4 Eisenbahnbundesamt (Hrsg.), Larmaktionsplan Teil A, S. 55, Bonn 2018
S ebenda, S. 57

=
u Q rUmweIt und Verkehr GmbH 14


https://www.eba.bund.de/download/LAP_Teil_A_2018.pdf
https://www.eba.bund.de/download/LAP_Teil_A_2018_Anhang.pdf
https://www.eba.bund.de/download/LAP_TEIL_B_2018.pdf
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3. Analyse der Larmbelastung e

3.3  Fluglarm

Der Militarflugplatz Wunstorf mit Bedeutung bzw. Auswirkungen auch auf
Neustadt a. Rbge. ist kein Grofflughafen und somit nicht Teil der Larmkar-
tierung. Von Fluglarm betroffen sind dennoch inshesondere die Stadtteile
Poggenhagen und Bordenau.

Die Abbildung 3.10 zeigt die Larmschutzbereiche des Flugplatzes.

Anlage 1 (2u§ 1 Abs. 2)

Larmschutzbereich Flugplatz Wunstorf
U 1

Legende:

Begrenzungskurven

— TAG-SCHUtZZONG 1 Lpsq 1ag = 63 AB(A)

— Tag-Schutzzone 2 Ly, vy, = 58 dB(A)

— NBCH-SCHUtZZONG Lasg sy = 53 IB(A) Oder NAT (L, o)
= 6 Fluglarmereignisse mit einem L une > 57 dB(A) innen

Flachenfullung
Tag-SChutzzon® 1 Lysgreg > 63 dB(A)

Tag-Schutzzone 2 Ly, > 58 dB(A)

% NOCh-SCHULZZON Lppg gty > 53 AB(A) Oder NAT (L, o)

> 6 Fluglarmereignisse mit einem L une > 57 dB(A) innen

© Quelle der L +

T T

Abb. 3.10: Larmschutzbereiche des Flugplatzes Wunstorf

3.4 Belastung durch Larm

Grundlagen

Um die Komplexitat der subjektiven Larmwahrnehmung handhabbar zu
machen, wurden objektive Verfahren zur Bewertung von Schall entwickelt,
die zu einer ,Normierung der Larm- und Schallbeurteilung” fihren.

Schall ist auf Schwingungen in der Luft zurtickzufiihren, die sich von einer
Schallquelle ausgehend in der Luft fortpflanzen. Die Luftdruckschwankun-
gen sind als Schalldruck wahrnehmbar. Je groRer diese Schwankungen
sind, umso lauter ist die Schallwahrnehmung. Dabei wird die Spanne

mrUmwelt und Verkehr GmbH 17



3.  Analyse der Larmbelastung

zwischen der Horschwelle, d.h. dem Punkt, an dem ein Gerausch uber-
haupt erst wahrnehmbar ist, und der Schmerzgrenze fir das menschliche
Gehor fur eine Beschreibung der Gerauschempfindung herangezogen.

Zur Ubersichtlicheren Darstellung gibt man den Schallpegel in Dezibel (dB)
an. Die Dezibel-Skala ist logarithmisch aufgebaut. Die ,A“-Bewertung
(dB(A)) tragt der Tatsache Rechnung, dass das Ohr insbesondere bei mitt-
lerer Lautstarke die mittleren Tonlagen als lauter wahrnimmt als tiefe oder
sehr hohe Tone.

Abbildung 3.11 zeigt eine Reihe bekannter Gerdusche und ihre Einordnung
auf der dB(A)-Skala.
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Abb. 3.11: Bekannte Gerausche und ihre Einordnung auf der dB(A)-Skala®

Objektive Grenzen der Gerduschbelastung

Der Anteil der durch den StralRenverkehrslarm betroffenen Bevolkerung ist
hoch. Nach Angaben der EU-Kommission sind in Europa rund 20 % der
Bevdlkerung von Larm dber 65 dB(A) betroffen. Dieser Larm wird zu 90 %

6 uBA (Hrsg.): Physikalische und biologische Phanomene im Ohr beim Héren, Dessau-
RoRlau 2012

» o
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3.  Analyse der Larmbelastung

durch StraRenverkehr, zu 2 % durch Schienenverkehr und nur etwa zu 1 %
durch Luftverkehr verursacht.

Das Recht des Menschen auf Gesundheit erfordert, Larmfolgen nicht nur
wegen somatischer, sondern bereits wegen psychischer und das soziale
Wohlbefinden beeintrachtigender Auswirkungen zu bekampfen.

Zahlreiche chronische Erkrankungen haben ihren Ursprung in einer qualita-
tiv wie quantitativ nicht ausreichender Nachtruhe. Die medizinischen Aus-
sagen zur Vertraglichkeit des Larms sind trotzdem vage. Grundséatzlich wird
dem Larm bereits ab einem niedrigen Mittelungspegel ein Belastigungsfak-
tor zugeordnet, der jedoch in Bezug auf die daraus resultierenden gesund-
heitlichen Auswirkungen von den Larmwirkungsforschern nicht einheitlich
bewertet wird. In Einzelstudien werden insbesondere bei nachtlichen Ru-
hestérungen Aufwachreaktionen bei bestimmten Larmpegeln nachgewie-
sen, wobei der Grundgerauschpegel und die Veranderung gegeniiber dem
Grundgerauschpegel als ein wesentliches Kriterium genannt werden. Die
Auswirkungen der Aufwachreaktionen auf den Organismus werden als
Konzentrationsmangel sowie auf das vegetative Nervensystem ausstrah-
lende Probleme beschrieben. Auch Auswirkungen auf das Sprachver-
standnis werden als besonderes Problem angesehen: ,Krach macht wort-
karg“.”

Stadtebauliche Bewertung von Larm

Fur die Bewertung des Larms im Rahmen des Stadtebaus sind die in Ta-
belle 3.3 dargestellten Grenz- und Orientierungswerte nach 16. BImSchV
bzw. nach DIN 18005 (,Schallschutz im Stadtebau®) maR3geblich.

7 Newman, R., ,Krach macht wortkarg*“, 2005

=
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Analyse der Larmbelastung

Art der zu schiit- | Tag Nacht
zenden Nutzung | 06.00 — 22.00 Uhr 22.00 — 06.00 Uhr
Orientierungs- Grenz- Grenzwerte Orientie- Grenz- Grenzwerte
werte*) werte**) Verkehrs- rungswerte*) | werte**) Verkehrs-
16. BIm- larmschutz- larmschutz-
SchV richtlinie richtlinie
***) ***)
Krankenhauser,
Schulen, Kur- und 45 dB(A) 57 dB(A) 67 dB(A) 35 dB(A) 47 dB(A) 57 dB(A)
Altenheime
Reine
Wohngebiete 50 dB(A) 59 dB(A) 67 dB(A) 40 dB(A) 49 dB(A) 57 dB(A)
Wochenendhaus-
/ Eerienhaus 50 dB(A) 64 dB(A) - 40 dB(A) 54 dB(A) -
Allgemeine
Wohngebiete,
Kleinsiedlungs- 55 dB(A) 59 dB(A) 67 dB(A) 45 dB(A) 49 dB(A) 57 dB(A)
gebiete
Kerngebiete,
Dorf- und Misch-| 90PZW.85 | 61ama) | e9dBa) | P0PTW55 | s44Ba) | 59dB(A)
. dB(A) dB(A)
gebiete
*) Orientierungswerte DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® (zur Abwagung im Stadtebau)
**) Immissionsgrenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes /

Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036) — Neubau und
wesentliche Anderung
***)  VLarmSchR 97

Tab. 3.3: Larmrelevante Grenz- und Orientierungswerte (DIN 18005,

Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV, VLA&rmSchR 97)

3.4 Auslosewerte der Larmkartierung

Verbindliche Grenzwerte fur die Notwendigkeit zur Auslésung der Larmak-

tionsplanung (MaRnahmenplanung) finden sich nicht. Bei der Umsetzung in

deutsches Recht ist der Passus, nach der zunichst jede vorhandene

Larmbelastigung im Rahmen der Blrgerbeteiligung behandelt werden soll,

reduziert worden auf die Formulierung: ,Die Festlegung von MalRnahmen

... sollte ... insbesondere auf die Prioritdten eingehen, die sich gegebenen-

falls aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer

Kriterien ergeben, und insbesondere fir die wichtigsten Bereiche gelten,

wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden.” 8

8 Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38, ausgegeben zu Bonn am 29.Juni 2005:
Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm*
vom 24. Juni 2005
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3.  Analyse der Larmbelastung

Fur den Larmaktionsplan werden in Niedersachsen vom Ministerium flr
Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz (MU) Auslésewerte von 70/60
dB(A) (Lgen Und Lyign) flr eine Larmaktionsplanung vorgegeben.

Fur die Stadt Neustadt a. Rbge. werden Ausldsewerte von 65/55 dB(A)
(Lgen und Lyign) vorgeschlagen, die jeweils 5 dB(A) unter den vom Nieder-
sachsischen Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz fir
Larmaktionsplane empfohlenen Werten liegen, aber deutlich Uber den
Grenzwerten, die nach 16. BImSchV gelten, um Ungenauigkeiten der Be-
rechnungen (bspw. zu gering angesetzte Verkehrsmengen) auszugleichen.

——
u D rUmweIt und Verkehr GmbH 21



4. Bewertung der Larmsituation in Neustadt a. Rbge.

4. Bewertung der Larmsituation in Neustadt a. Rbge.

Die Bewertung der Larmsituation fur die Stadt Neustadt a. Rbge. bezieht
sich auf die Larmkartierung gem. EU-Umgebungslarmrichtlinie, die im April
2018 fertiggestellt wurde, sowie auf die gutachterliche Einschatzung der
Larmsituation im Erweiterungsnetz auf Basis vorliegender Verkehrsmengen
und der bestehenden stadtebaulichen Situation (Wohnnutzung, Wohndich-
te etc.), die nach Vorliegen der Larmkartierung des Erweiterungsnetzes
nochmals Uberprift wird.

Aufgrund der besonderen Bedeutung der Nachtruhe wurde schwerpunkt-
maRig eine Bewertung der nachtlichen Larmbelastung geman des Larmin-
dizes Lngn durchgefiinrt. Die StralRenabschnitte bzw. Bereiche, die ober-
halb des genannten Auslésewertes > 55 dB(A) nachts liegen, werden ver-
tiefend untersucht.

Aufgrund von Ungenauigkeiten bei der Larmkartierung bzgl. insb. der
Schwerverkehrsmengen im Zuge der B 442 werden die aktuellen Ver-
kehrserhebungen und somit die Abweichungen bei der Bewertung der
Larmsituation bertcksichtigt.

Die Larmkartierung in Neustadt a. Rbge. zeigt eine vergleichsweise hoch-
belastete Situation im Bereich der B 6 und der B 442. Die genannten Stra-
Ren weisen im Stadtgebiet Belastungen mit > 60 dB(A) nachts auf.

Die Belastungsbereiche mit Angabe der Belastungsklassen in dB(A) sind
den Abbildungen 3.6 und 3.7 mit Darstellung der Fassadenpegel zu ent-
nehmen.

Auslosewerte, die eine Larmaktionsplanung erforderlich machen, werden in
Neustadt a. Rbge. an verschiedenen Stellen erreicht.

Die ,HotSpots® gem. vorliegenden Larmkartierung im Einzelnen:

— Im nérdlichen Abschnitt der B 6 zwischen Bahn und Leine werden
nachts Fassadenpegel von bis zu 55 - 60 dB(A) und teilweise dartber
erreicht. Der Abschnitt der B 6 zwischen Mecklenhorster Straf3e und
Zielgeleiberg ist mit Fassadenpegeln nachts von bis zu 60 - 65 dB(A)
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4. Bewertung der Larmsituation in Neustadt a. Rbge.

starker belastet. Auf der der Westseite der B 6 gibt es Geschosswoh-
nungsbau, die Ostseite ist nicht unmittelbar angewohnt.

— Der nordliche Bereich der B 442 bis zur Herzog-Erich-Allee ist mit bis
zu 55 - 60 dB(A) belastet, Uberwiegend beidseitig Wohnnutzung. Ge-
maf Berechnung nach RLS 90 sind einzelne Wohngebaude mit 60 -
65 dB(A) belastet.

— Im sudlichen Bereich der B 442 werden gemafl der urspringlichen
GAA-Berechnung Werte von bis zu 65 - 70 dB(A) erreicht. Da die hier
angesetzten Schwerverkehrsmengen zu hoch waren, wurden sie im
Zuge der neuen Berechnung angepasst. Die Belastungen gemaf der
Berechnung nach RLS 90 liegen in diesem Abschnitt bei bis zu 60 - 65
dB(A), Werte > 65 dB(A) werden nicht erreicht. In diesem Bereich gibt
es teilweise Mischnutzung (Wohnen, Einkauf, gewerbliche Nutzung),
Wohnnutzung mit z.T. Geschosswohnungsbau.

— Fur den StralBenzug Mecklenhorster Str. / Herzog-Erich-Allee lag ur-
sprunglich keine Larmkartierung vor. Aufgrund der hohen Verkehrsbe-
lastung von Uber 12.500 bis zu nahezu 17.000 Kfz/24 h (DTV) wurden
Larmbelastungen von > 60 dB(A) nachts angenommen. Diese werden
durch die mittlerweile vorliegende RLS 90-Berechnung bestatigt — ein-
zelne Wohngebaude sind mit > 60 dB(A) nachts belastet.

— Als larmbelastet sind auch der StralRenzug Landwehr / MarktstraRe
sowie ggf. weitere Regions- und Gemeindestrafien einzuschatzen.

Die Uberlagerung mit dem Schienenverkehrslarm betrifft weite Bereiche
der Kernstadt Neustadt a. Rbge.

Die Intensivierung des Larmschutzes an der Bahn wird dringend empfoh-
len.

Flugverkehr ist in Neustadt a. Rbge. sowohl vom Flughafen Langenhagen
als auch vom benachbarten Fliegerhorst Wunstorf wahrnehmbar aber noch
vertraglich, wobei es zu Einzelstdrungen kommen kann, die besonders sto-
rend wirken.

=
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5. Larmminderungsstrategien und —potenziale

5. Larmminderungsstrategien und —potenziale
5.1 Stellung der LAP

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung, die integ-
rativ und amterubergreifend ausgefihrt werden sollte. Planung, Finanzie-
rung und Anordnung bzw. Reduzierung der Larmminderungsmalinahmen
erfolgen durch verschiedene Trager. Entscheidend fur den Erfolg der
Larmminderung ist die Integration der Aussagen des Larmaktionsplanes in
das gesamte Verwaltungshandeln und die schrittweise Umsetzung der auf-
gezeigten MaRnahmen. Die Larmaktionsplanung ist schon deshalb als kon-
tinuierlicher Prozess zu verstehen, weil durch die EU eine Fortschreibung
alle funf Jahre gefordert wird.

Umweltplanung

Verkehrsentwicklungs-
planung

| ARy’

StraRenbauamt / Luftreinhalteplanung

/ LARMMINDERUNGS-
/ PLANUNG

) / Flachennutzungs -
private Akteure lanung/
ebauungsplanung

K
N

Schienenverkehr/
Eisenbahnbundesamt

o’

\\
N

Stadtebauliche
Sanierung

Abb. 5.1: Querschnittsorientierte Stellung der La&rmminderungsplanung
im kommunalen Planungsprozess °

9 PGT Umwelt und Verkehr, Hannover, in Zusammenarbeit mit dem Planungsbiro Richter-
Richard, Aachen, Hrsg.: Umweltbundesamt (UBA), Handbuch Larmaktionspl&ne Hand-
lungsempfehlungen fir eine larmmindernde Verkehrsplanung, Dessau-Rof3lau, Texte
81/2015
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5. Larmminderungsstrategien und —potenziale

Bei der Aufstellung und Umsetzung des Larmaktionsplanes wird dem
Schutz der Nachtruhe oberste Prioritat eingerdaumt. Larm beeintrachtigt den
Schlaf und vermindert die kdrperliche und geistige Leistungsfahigkeit.

5.2  Strategien der Larmaktionsplanung

Die wesentlichen Strategien zur Larmvermeidung werden als die ,vier V*
zusammengefasst und umfassen die in Abb. 5.2. aufgeflihrten Punkte:

T

L= [

wee= [ OBUSTHEIT STARKEN

Abb. 5.2 Strategien der Larmminderungsplanung

Sie werden erganzt um Mal3nahmen zur Starkung der Robustheit der Stra-
Benrdume, die zwangslaufig nicht alle ruhig bzw. leise sein kdnnen.

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind solche Festsetzungen zu treffen,
die die Bedingungen fiur eine stadtebauliche La&rmminderung an Hauptver-
kehrsstralen bspw. durch abschirmende Bauten oder veranderte Woh-
nungsgrundrisse weiter verbessern.

Strategisch sollen kurzfristig wirksame Mafinahmen (5-Jahres-Zeitraum)
und mittel- bis langfristige Malinahmen aufgefiihrt werden. In Bezug auf die
tatséchliche Larmsituation sind die Minderungswirkungen von baulichen
MaRnahmen auf einen langerfristigen Zielhorizont abgestellt.

5.3 Handlungsfelder und MaRnahmen
Basis der verkehrlichen MaRnahmenansatze sind:
=  Verkehrsvermeidung

Maflnahmen zur Forderung des FuB3- und Radverkehrs sowie des
OPNV

=
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5. Larmminderungsstrategien und —potenziale

Verkehrsverlagerung
Ggf. mittel- bis langfristig Verlagerung von Kfz-Verkehren

Verkehrslenkung
Prifung der Verkehrslenkung in Teilbereichen (Wegweisung)

Verringerung der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten
Tempo 30 (innerorts) bzw. 70/50km/h (B 6) insbesondere nachts im
Zuge ausgewahlter Stralenabschnitte

Verstetigung des Verkehrsflusses
Verbesserte Verkehrsabwicklung durch Veranderung der Fahrbahn-
guerschnitte, Anlage von Kreisverkehren etc.

StraRenraumgestaltung

Gestalterische MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrs- und der
Larmsituation innerhalb des StralRenraums, insbesondere in Berei-
chen mit hoher Nutzungsintensitat (Geschéftsbereiche, Bereiche mit
hohem Ful3-/Radverkehrsaufkommen)

VergroRerung des Abstands zur Fahrbahn
Maflnahmen zur Abstandsvergroferung wie bspw. Radfahrstreifen,
Schutzstreifen flr Radfahrer etc. bzw. erganzende Parkstreifen

Verbesserung der Fahrbahnbelage

Sanierung von Fahrbahnbelagen, Einbau larmmindernder Fahrbahn-
beldge im Zuge von Sanierungsarbeiten bei hochfrequentierten Stra-
Ben unter Beachtung der technischen Regelwerke und der finanziel-
len/wirtschaftlichen Auswirkungen

Hierzu eignen sich bspw.:
—  Fur Geschwindigkeiten — 50 km/h:

Splittmastix (optimierte Hannover-Mischung mit L&rmvorteilen
(~ 2 dB(A)) gegeniiber Standardbelagen (Bonk, Maire, Hoppmann,
Garbsen 1990)),

DSH-V-Belag (dinne Schichten in Heil3einbau auf Versiegelung)
(Larmminderung bis zu ~ 2 - 4 dB(A)
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5. Larmminderungsstrategien und —potenziale

= LOA 5D: moadifizierter Splittmastix mit geanderter Mikrotextur
(Larmminderung bis zu ~ 2 - 4 dB(A) empfohlen,

= SMA LA 0/8 mit im Vergleich zu herkdmmlichem SMA 0/8 héhe-
rem Hohlraumgehalt (La&rmminderung ~ 2 -3 dB(A)) empfohlen

—  Fur Geschwindigkeiten > 70 km/h:

=  OPA / ZWOPA mit hohem Hohlraumgehalt der Asphaltdecke.
zweischichtiger offenporiger Asphalt zeichnet sich dadurch aus,
dass neben der oberen Schicht mit einer relativ feinen Kérnung ei-
ne zweite, grober gekdrnte Schicht existiert, die grol3ere akustisch
wirksame Hohlraume besitzt (Larmminderung bis zu > ~5 dB(A),
im Neuzustand bis zu ~ 10 dB(A) ) empfohlen.

Im Zuge des Ausbaus der B 6 sollte der Einbau eines offenporigen As-
phalts gepruft werden.

= Offentlichkeitsarbeit
Anleitung zu larmminderndem Verhalten,
Geschwindigkeitsanzeigen

5.4 Leitlinien bei der MaRnahmenwahl

Eine Kombination von MaRRnahmen ist sinnvoll. Die Gesamtwirkung ergibt
sich aus der ergdnzenden Wirkung verschiedener EinzelmalBhahmen.

Bewahrte Strategien sind auszuweiten.

Der Schwerpunkt soll auf ortliche MaRnahmenansétze gelegt werden, die
Larmauswirkungen vor Ort spurbar verringern.

Larmverlagerungen in larmempfindliche Bereiche sind zu vermeiden.
Die Larmminderungswirkung von MafRnahmen wird subjektiv oft starker

empfunden, als ihre rechnerische Ermittlung aussagt. Entsprechende Er-
fahrungswerte werden bei der Auswahl der Malinahmen beriicksichtigt.

=
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan
6.1 Vorhandene bzw. geplante MalRnahmen

Der Ausbau der B 6 mit u.a. verbreiterten Standstreifen, neuer Mittelleit-
planke und neuen Zu- und Auffahrten ist vorgesehen. Das Planfeststel-
lungsverfahren ist in Vorbereitung. Im Zuge dieser MalBhahme wird die
Durchfuhrung einer schalltechnischen Untersuchung gemafd 16. BimschV
erforderlich. Hierbei werden Larmgrenzwerte berlcksichtigt, welche deut-
lich unter den Werten der Larmaktionsplanung liegen. Entsprechende
Maflnahmen zum Larmschutz werden daher im Zuge des Ausbaus bertick-
sichtigt.

6.2 MalRRnahmenvorschlage des LAP 2018

In Abhéangigkeit der Konfliktschwere und der Priorisierung wurden flr die
MaRnahmenschwerpunkte bzw. ,Hot Spots“ Mallnahmenvorschlage aus-
gearbeitet (vgl. Abb. 3.6/3.7 und 6.1).

In Neustadt a. Rbge. sind kurz- bis mittelfristig nennenswerte Verkehrsver-
lagerungen nicht zu erwarten. Daher sind insbesondere MalRnahmen zur
Verlangsamung, Verstetigung und Dampfung des bestehenden Verkehrs
sowie Malnahmen zur Foérderung der FuBB- und Radverkehrs und des
OPNV zur mittel- bis langfristigen Anderung der Verkehrsmittel und zur Re-
duzierung von Kfz-Fahrten inshesondere im Stadtverkehr zu ergreifen.

Wesentliche Handlungsfelder zur Larmminderung liegen insbesondere in
der Verkehrsabwicklung im Zuge der B 442 und der Mecklenhorster Str. /
Herzog-Erich-Allee. Der Kfz-Verkehr in der Stadt Neustadt a. Rbge. ist in
vielen Teilbereichen in Bezug auf seine Verstetigung und seine Dampfung
insbesondere im Nachtzeitraum hinsichtlich des Larmschutzes zu verbes-
sern. Auch zu vielen Zeiten am Tag kdnnte eine Verstetigung Larm vermei-
den.

Vor diesem Hintergrund wird ein Mal3nahmenkonzept vorgeschlagen, das
u.a. Verbesserungen der Radverkehrsfihrung unter Verdnderung der Orts-
durchfahrtengestaltung und punktuelle Mal3nahmen zur Verkehrsdampfung
bspw. an Knotenpunkten vorsieht. Des Weiteren werden geschwindigkeits-

=
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

dampfende Regelungen sowie der Einbau von larmmindernden Asphalten
— u.a. im Bereich der B 442 — vorgeschlagen (vgl. Abbildung 6.1).

Larmarmer Fahrbahnbelag

Bisher vorliegende Ergebnisse zeigen, dass sich die Vorbeifahrtpegel
durch den Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage teilweise um bis zu 5
bis 8 dB(A) reduzieren lassen. Eine Minderung der Mittelungspegel um 2
bis 5 dB(A) bei 50 km/h kann derzeit durch neuartige Asphaltbelage als
machbar angenommen werden. Dies zeigen Untersuchungsergebnisse aus
verschiedenen Stadten (Hannover: Hermann-Bahlsen-Allee, Braunschweig,
Celle: Fuhrberger Landstral3e).

Im Stadtgebiet Neustadt a. Rbge. sollte auf verschiedenen insbhesondere
hochfrequentierten Stra3en unter Beachtung der technischen Regelwerke
und dem Aspekt der Wirtschaftlichkeit ein larmmindernder Asphaltbelag
eingebracht werden. Dies betrifft insbesondere die angewohnten Bereiche
der B 6, der B 442, des StraRenzugs Mecklenhorster Stral3e / Herzog-
Erich-Allee und des Strallenzug Landwehr / Marktstraf3e sowie ggf. nach
weiterer Prifung weitere Regions- und Gemeindestrafen.

=
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

Geschwindigkeitskonzept

Kfz-Fahrgeschwindigkeiten auf niedrigem Niveau bedeuten niedrige Larm-
und Abgasimmissionen. Das Geschwindigkeitskonzept hat das Ziel, insbe-
sondere nachts eine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten zum Schutz
der Nachtruhe zu erzielen. Auf verschiedenen larmbelasteten innerértlichen
StralRenabschnitten sollte eine zumindest néchtliche Zielgeschwindigkeit
von 30 km/h zwischen 22.00 und 06.00 Uhr aus Griinden des Larmschut-
zes angestrebt werden. Dies betrifft insbesondere folgende Stral3enab-
schnitte (vgl. Abbildungen 6.1 — 6.3):

— die Ortsdurchfahrt der B 442

— die Mecklenhorster StralRe / Herzog-Erich-Allee

Zudem wird Ubergangsweise die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit
in den angewohnten Bereichen der B 6 von heute 80 km/h auf 70 km/h und
in Nachtzeitraum auf 50 km/h bis zur Fertigstellung des Ausbaus der B 6
vorgeschlagen.

Fur die Umsetzungsphase sollte

— der Einsatz einer Geschwindigkeitsanzeige (mit dem Zusatzschild
,Larmschutz®) sowie

— eine turnusmaRige Radartiberwachung

erfolgen, da sich in verschiedenen Untersuchungen gezeigt hat, dass eine

wirksame, nachhaltige Geschwindigkeitsreduzierung nur mittels erganzen-

der begleitender MaRnahmen erzielt wird.

Larmmindernde StralRenraumgestaltung

Die Wirkungsweise verkehrsdampfender MaRnahmen im StralBenraum zur
Reduzierung der Larmimmissionen ist hinreichend nachgewiesen.10 Zahl-
reiche Stral3engestaltungen nutzen diese Erkenntnisse.

Punktuelle Maflnahmen zur StralBenraumgestaltung und zur Ver-

kehrsddmpfung werden vor allem fur die hochbelastete Ortsdurchfahrt der

B 442 vorgeschlagen:

—  Optimierung des Knotenpunktes Wunstorfer Straf3e / Herzog-Erich-
Allee z.B. zu einem Kreisverkehrsplatz,

10 PGT Umwelt und Verkehr, Hannover, in Zusammenarbeit mit dem Planungsbiro
Richter-Richard, Aachen, Hrsg.: Umweltbundesamt (UBA), Handbuch L&rmaktionspléane
Handlungsempfehlungen fur eine larmmindernde Verkehrsplanung, Dessau-RoR3lau, Texte
81/2015

=
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

—  Optimierung des Knotenpunktes Siemensstrale / Wunstorfer Stral3e
zu z.B. einem Kreisverkehrsplatz in Verbindung mit Errichtung eines
héhengleichen Bahnibergangs.

Fur weitere Knotenpunkte wird die Umgestaltung bzw. Ummarkierung zur
verbesserten Radverkehrsflihrung vorgeschlagen:

—  Knotenpunkt MarktstraRe / Wunstorfer Stral3e,

—  Knotenpunkt Herzog-Erich-Allee / LindenstralRe und

— Knotenpunkt Herzog-Erich-Allee / Leinstral3e.

Im Rahmen der Umbaukonzepte soll durch Abfolge der Malihahmen eine
Rhythmisierung und damit eine Homogenisierung des Verkehrsflusses so-
wie eine Minderung der Fahrgeschwindigkeiten erreicht werden.

Neben den Fahrbahneinbauten sind durchgehend querschnittsverandernde
Malnahmen, wie die Anlage von Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen fir
den Radverkehr (ggf. auch einseitig), geeignet, die Qualitat in den Orts-
durchfahrten zu verbessern und entsprechend zu priufen. Vorgeschlagen
wird die Anlage von Radschutzstreifen im Zuge der Mecklenhorster Stral3e
/ Herzog-Erich-Allee von der Wunstorfer StralRe bis zur Lowenbrtcke (Lei-
ne). Hierzu wurde bereits eine Machbarkeitsstudien durchgefiihrt!l, die zu
dem Ergebnis kommt, dass in dem genannten Bereich durchgangig beid-
seitige Radschutzstreifen realisierbar sind.

Zudem wird eine Verbesserung der Radverkehrssituation durch die Erho-
hung der Verkehrssicherheit sowie durch das ,Sichtbarmachen des Rad-
verkehrs® im Strallenraum erzielt.

Larmschutzbauwerke

Es ist zu empfehlen, Larmschutzwande und -wélle im Zuge des Ausbaus
der B 6 zu prifen und ggf. zu erhéhen. Dies betrifft insbesondere die an-
gewohnten Bereiche auf Westseite der B 6.

Foérderung Radverkehr
Vorgeschlagen wird, an verschiedenen Knotenpunkten im Zuge der Orts-
durchfahrt der B 442 und der Mecklenhorster StrafRe / Herzog-Erich-Allee,

1 KLT consult, Hannover 2018.
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

die Radverkehrsfihrung zu verbessern und Radschutzstreifen in der Meck-
lenhorster Stral3e / Herzog-Erich-Allee zu markieren.

Die Stadt Neustadt a. Rbge. hat einen ersten Entwurf eines Radverkehrs-
netzes mit Vorrangrouten und weiteren Routen zur Forderung des Radver-
kehrs in der Kernstadt erarbeitet (vgl. Abb. 6.2). Darliber hinaus gibt es im
Stadt Neustadt a. Rbge. ein ausgedehntes Freizeit-Radverkehrsnetz (vgl.
hierzu Abb. 6.3).

Die Netze sollten zusammengefihrt und weiterentwickelt werden. Insbe-
sondere eine Verbesserung der innerértlichen Radverkehrsbeziehungen
und der Verbindungen zwischen den Ortsteilen sollte angestrebt werden.
Der Radverkehr sollte insbesondere durch den weiteren Ausbau von
Hauptrouten weiter gefordert werden. Erforderlich ist eine deutlich verbes-
serte Anbindung insbesondere der 6stlichen Stadtquartiere an den Bahn-
hofs- und ZOB-Bereich. Auch die Erreichbarkeit und Durchlassigkeit der
Altstadt fur den Radverkehr ist zu verbessern. Hierbei sind insbesondere
auch die Querungsbereiche im Zuge der klassifizierten Strafl3en zu sichern.

Daruiber hinaus sind auch weitere Schnittstellen des Radverkehrs mit dem
OPNV durch Anbindung der wichtigen Haltestellen und Umsteigepunkte si-
cherzustellen. An wichtigen Haltestellen sollten Radbigel fur B+R aufge-
stellt werden.

Vorgeschlagen wird fir die Vorrangrouten einen besonderen Qualitatsstan-
dard zu entwickeln und entsprechend auszubauen.

Beim Ausbau der Vorrangrouten sollen besonders die aktuellen Erkennt-

nisse zur Fuhrung des Radverkehrs mittels Radfahrstreifen und Schutz-
streifen oder auch FahrradstraRen berticksichtigt werden.

=
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6.  Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

Vorrangnetz fur den
Alitagsradverkehr

Potentielle Radwege-
strecken zur Forderung
des Alltagsradverkehrs

Vorhandene Radverkehrs-
anlagen

R 529031 MaRstab 1 : 10000

Abb. 6.2: Innerstadtische Radwegeverbindungeni2
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan
6.3 Verantwortung der Baulasttrager

Die Niedersachsische Landesbehdrde fur Strallenbau und Verkehr
(NLStBV) ist als Baulasttrager zustandig fur die BundesstraBen und Lan-
desstralien. Ein erster Abstimmungstermin wurde bereits durchgefthrt.

Eine Berucksichtigung der im LAP beschlossenen Malinahmen durch das
NLStBV ist anzustreben.

6.4 Schienenverkehr

In Bezug auf den Schienenverkehrslarm wird vorgeschlagen, dass die
Stadt eine Darlegung der im Rahmen des Larmaktionsplans des Eisen-
bahnbundesamt durchgefuhrten und zusatzlich beabsichtigten MaRnahmen
zur Vorstellung in der Offentlichkeit der Stadt Neustadt a. Rbge. einfordert.
Darin sollen u.a. folgende Fragen behandelt werden:
—  Wirkungsweise der bisher ergriffenen LarmschutzmafRhahmen bzw. ih-
re Starken und Schwachen
— Darstellung der weiteren technischen Maoglichkeiten von Larmschutz-
mafnahmen, insbesondere MalRnahmen wie:
= Larmschutzwande zwischen Gleisen zur Abschirmung der stark
befahrenen Gleise direkt am Entstehungsort des Larms
= Malnahmen, die die Fahrzeugzusammensetzung, Fahrzeugfolge
und die Fahrgeschwindigkeiten betreffen.

6.5 Flugverkehr

Die vorhandenen Larmschutzbereiche sind einzuhalten. Bei Zunahme der
Starts/Landungen, Anderung der Flugrouten etc. wird eine Uberpriifung der
Larmsituation empfohlen.

Die Stadt Neustadt a. Rbge. ist in der Fluglarmschutzkommission Langen-

hagen durch ein Ratsmitglied vertreten und kann hier entsprechend ihre In-
teressen geltend machen.
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7.  Wirkungen
7. Wirkungen

Gemal 8§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz sollen in den Aktionsplanen
Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der Betroffenen enthalten sein.

Einige der vorgeschlagenen MalRnahmen, insbesondere zur Férderung des
Radverkehrs haben Wirkungen, die sich raumlich nicht konkret verorten
lassen. Einige der Wirkungen von MalRBhahmen, die im Larmaktionsplan
aufgefiihrt sind, lassen sich hingegen grob in ihrer lokalen Wirkung ab-
schatzen (vgl. Tab. 7.1). Es bleibt der konkreten MalRBhahmenumsetzung
vorbehalten, die Wirkungsabschatzung weiter zu prazisieren.

Die Reduzierung der Betroffenenzahlen im StraRenverkehr wird auf Basis
der im LAP vorgeschlagenen MalBhahmen abschnittsbezogen abgeschéatzt
und in Tabelle 7.2 dargestellit.

Die Berechnung der Betroffenenzahlen und die Abschatzung der Verande-

rungen erfolgen auf Basis der VBUS-Berechnungen, die fir die Beurteilung
EU-weit verbindlich sind.

——
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7.

Malnahmen und Wirkungspotential

Wirkungen

flankierende Wirkungen

durch Kreisel

Maflinahmen Larmminderung | | yftschad- |Verkehrs- | Gestal- | Freiraum-
stoff- sicherheit | tung nutzung
IVSSIORGER Viaxpegel) | (Feinstaub-)
bis zu 12 dB(A) minderung
LKW-Lenkung
Sperrung fiir den Schwerverkehr II x x x x
Kfz-Verlagerung
Reduzierung der Verkehrsmen- x x
gen um 50 % und mehr
Erneuerung Fahrbahnbelag
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x (%)
gen Asphalt bei 30 km/h
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x
gen Asphalt bei 50 km/h
Larmmindernder Asphalt x
Geschwindigkeitsreduzierung
Geschwindigkeitsreduzierung x x x
von 50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung fur x x
den Schwerverkehr > 7,5 to von
50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung x x
von 50 km/h auf 40 km/h
Geschwindigkeitskontrolle x x
Verstetigung der Fahrgeschwin- x x
digkeit
Strallenraumgestaltung
Verdoppelung des Abstandes x x x
zur Larmquelle
Anlage eines x
Radfahrstreifens
Einziehung des rechten Fahr- x x x
streifens
Abschirmung durch parkende x x
Fahrzeuge
Querungsstellen und Mittelinseln I x x x x
Gestaltung. Strallenraumbegrii- sjulb|jlelk|t|i|v (%) x x
nung z.B. Baumtor
Rasengleise III x
Ersetzen von Lichtsignalanlagen x x x

x = Wirkung vorhanden

Tab. 7.1: Wirkung von MalRnahmen zur LA&rmminderung

(eigene Zusammenstellung PGT)

- (’IJ—I
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7.  Wirkungen

Larmindex Bereich in dB(A) Anzahl der Anzahl der
Belasteten 2018* Belasteten
geman nach Umsetzung
Larmkartierung MalBnahmen LAP
DEN Uber 55 — bis 60 600 550
Uber 60 — bis 65 400 400
Uber 65 — bis 70 500 350
Uber 70 — bis 75 100 0
tber 75 0 0
Night Uber 50 — bis 55 400 500
Uber 55 — bis 60 500 300
Uber 60 — bis 65 200 50
Uber 65 — bis 70 0 0
Uber 70 0 0

* 0-Werte rundungsbedingt (Auf-/ Abrundung auf 100er Stellen)

Tab. 7.2:

Belastetenzahlen nach Pegelklassen — Hauptverkehrsstra-
Bennetz und Reduzierung der Betroffenenzahlen im Stra-
Renverkehr 13

13 GAA Hildesheim: -HauptverkehrsstralBen bzw. Strategische Larmkartierung 3. Stufe -
HauptverkehrsstraRen, 2018.
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8. Ruhige Gebiete

8. Ruhige Gebiete

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie sieht die Abgrenzung sogenannter ,ruhi-
ger Gebiete” als Arbeitsschritt der Larmaktionsplanung vor. ,Ziel dieser
Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu
schitzen® (Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekamp-
fung von  Umgebungslarm® vom 24. Juni 2005, § 47d, Abs. 2, Satz 2.
BImSchG). Bezuglich deren Definition wird lediglich darauf hingewiesen,
dass ein ruhiges Gebiet einen festgesetzten Grenzwert, der von der Behor-
de (in diesem Fall der Stadt Neustadt a. Rbge.) definiert wird, nicht tber-
schreitet.

Gemall des Mustererlasses Niedersachsen (Nieders. Ministerium fir Um-
welt, Energie, Bauen und Klimaschutz u.a. (Hrsg.) wird zu ,ruhigen Gebie-
te” wie folgt ausgefuihrtl4:

»Schutz ruhiger Gebiete — Festlegung und geplante Mal3hahmen zu deren
Schutz fiur die nachsten funf Jahre ... In weiteren Planungen, insbesondere
der Bauleitplanung, werden diese Festlegungen einbezogen und im Rah-
men der Abwagung berlicksichtigt. Bei einer Nichtbertcksichtigung ist die-
ses entsprechend zu begriinden. ... Einheitliche Kriterien zur Festlegung
von ruhigen Gebieten gibt es bislang nicht.”

Die Stadt Neustadt a. Rbge. sollte bei der Ausweisung von ruhigen Gebie-
ten offensiv vorgehen. Insbesondere die Sicherung der Naherholungsbe-
reiche und einiger wichtiger Griinachsen sollte ein wichtiges Ziel sein und
entsprechend als ,ruhige Gebiete“ (Erholungsbereiche) ausgewiesen wer-
den. Zu diskutieren ist, ob nicht auch einzelne Wohnbereiche berlicksichtigt
werden sollten.

Fur den Bereich der Kernstadt wird vorgeschlagen in einem ersten Schritt
die Bereiche der Leine-Aue aus ,ruhige Gebiete“ auszuweisen (vgl. Abb.
8.1).

14 Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie, Larmaktionsplanung, Ausflllhinweise
zur Dokumentation und Berichterstattung (Musteraktionsplan), Hannover, Januar 2018
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8. Ruhige Gebiete -

LARMAKTIONSPLANUNG

NEUSTADT A. RBGE.
3. STUFE

Mecklen

. Ruhiges Gebiet

RUHIGE GEBIETE
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Mbaten von OpensStreetMap - veréffentlicht intef CC-BY-SA'2.0

Abb. 8.1: Ruhige Gebiete - Ausschnitt Kernstadt Neustadt a. Rbge.
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9.

9. Kostenschatzung

Kostenschéatzung

Die vorlaufige Kostenschéatzung fur EinzelmalRnahmen des Larmaktions-

planes (Auswahl) ist der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Bereich/Abschnitt Maflnahme Kosten (netto in €) / Einheit

B6/B442 Geschwindigkeitskonzept / ca. 5.000 €
Beschilderung

B6/B 442/ Larmmindernder Fahrbahnbelag bei Umsetzung im Zuge anste-

Mecklenhorster Str. /
Herzog-Erich-Allee

hender Sanierungsmal3nahmen
(bis zu 10-20% teurer als
herkémmlicher
Splittmastixasphalt)

B 442

Kreisverkehr

ca. 500.000 €

Mecklenhorster Str. /
Herzog-Erich-Allee

Entfernen Mittelmarkierung /
Anlage Schutzstreifen /
Deckschichterneuerung

ca. 375.000 €
(gem. Machbarkeitsstudie)

B6/B442/
Mecklenhorster Str. /
Herzog-Erich-Allee

Dialog-Display

ca. 2.000 - 4.500 €
je Display (zzgl. Tiefbau)

Tab. 9.1:

Vereinfachte Kostenubersicht
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10. Fazit / Zusammenfassung

Die Larmkartierung in Neustadt a. Rbge. zeigt eine vergleichsweise hoch-
belastete Situation im Zuge der B6 und der B 442. Zudem ist der
Strallenzug  Mecklenhorster  Strale /  Herzog-Erich-Allee  durch
StralRenverkehrslarm belastet. Die Ergebnisse der Berechnungen des Er-
ganzungsnetzes werden zu einem spateren Zeitpunkt eingearbeitet.

Der Larmaktionsplan der Stadt Neustadt a. Rbge. weist Handlungsstrate-
gien und MalRBnahmenempfehlungen fur die wesentlichen Belastungspunkte
auf. Hierbei erfolgt im Rahmen des Larmaktionsplanes eine Schwerpunkt-
setzung auf folgende Bausteine:

—  Geschwindigkeitsreduzierungen, insbesondere im Nachtzeitraum, im
Zuge der Ortsdurchfahrten,

—  Geschwindigkeitsreduzierung im Zuge der B 6 bis zur Fertigstellung
des Ausbaus,

— Konzepte zur Strallenumgestaltung bspw. durch Priifung des Einbaus
von Kreisverkehrsplatzen im Zuge der B 442 und der Optimierung
verschiedener Knotenpunkte zur Radverkehrsfihrung im Zuge der
B 442 und der Mecklenhorster Stral3e / Herzog-Erich-Allee sowie An-
lage von Radschutzstreifen im Zuge Mecklenhorster StraRe / Herzog-
Erich-Allee,

—  Einbau larmmindernder Asphalte im Zuge von Sanierungsmafnahmen
im Zuge der B 6, der B 442 und Mecklenhorster Straf3e / Herzog-Erich-
Allee sowie ggf. im StraRenzug Landwehr / Marktstral3e.

— MaBnahmen zur Forderung des Radverkehrs, insbesondere Entwick-
lung und Umsetzung eines Radverkehrsnetzes, etc. Hier ist insbeson-
dere eine deutlich verbesserte Anbindung an den Bahnhofs- und ZOB-
bereich aus den 6stlich gelegenen Stadtquartieren anzustreben.

— Beginn der konkreten Abstimmungen und Einforderung von Maf3nah-
men bei den Baulasttragern,

— Intensivierung von Larmschutz an der DB-Strecke.

Fur die untersuchten Straf3enabschnitte kbnnen die vorgeschlagenen Mal3-

nahmen des vorliegenden Larmaktionsplans 3. Stufe zu einer deutlichen
Minderung der Larmsituation beitragen.

=
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10. Fazit/ Zusammenfassung

Der vorliegende Entwurf des Endberichts zur Larmaktionsplanung wurde im
Rahmen der Burgerbeteiligung sowie mit den Tragern 6ffentlicher Belange
(TOB) abgestimmt und soll nun vom Rat der Stadt Neustadt a. Rbge. be-
schlossen werden.

Der Larmaktionsplan wird gemanR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen
Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren
Uberprift und erforderlichenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse
des LAP werden dabei ermittelt und bewertet.
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