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Verkehrstechnische Untersuchung
Zum Bebauungsplan 106 A ,,Bahnhof Ostseite/ ZOB*
- Leistungsfahigkeitsbemessung -

1 Aufgabenstellung

{1) Die Stadt Neustadt am R{benberge plant die Ansiedlung neuer Nutzungen
auf der Ostseite des Bahnhofs. Das zu iiberplanende Kerngebiet soll dabei fir
den Kfz-Verkehr {lber eine Tiefgarage erschlossen werden. Dle Zu- und Abfahrt
erfolgt Gber die StraBe Am Bahnhof.

(2) Im Zusammenhang mit der Umgestaltung des ZOB scoll nun untersucht wer-
den, welchen Einfluss die zukinftig zu erwartenden Verkehre der neuen Nutzun-
gen auf die angrenzenden Knotenpunkte haben. Hierfir wird die Lelstungstahig-
keit nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBs
2001, Ausgabe 2009) gepriifi.

(3) Neben den ermittelten Qualitdtsstufen der Knetenpunkte lasst sich aus den
Wartezelten und Riickstauldngen ableiten, ob der Linienbusverkehr wesentlich
durch die zusatzlichen Verkehre beeintrachtigt wird.

2 Verkehrsprognose

Allgemeing Entwicklung

(4) Aufbauend auf den Verkehrswerten aus dem Jahr 2003 {(VEP Neustadt a. RAbge.
2006) wird eine Verkehrsprognose far das Jahr 2025 erstellt, die sich ats den
allgemeinen sowie den speziellen Entwicklungen im Planungsraum zusammen-

setzl.

(5) In der Leistungsfahigkeitsbemessung aus dem Jahr 2006 (Bewerlung von Licht-
signalanlagan an Hauptknoten in Neustadt a. Roge., SILA Service GmbH, Marz 2006), wird In
Bezug zu den Werten aus 2003 von einem Zuwachs von 4 % ausgegangen. Dies
entspricht einem jahrlichen Zuwachs von (iber 1 %. Durch die wirtschaftliche
Schwéchephase der Istzten Jahre kann jedoch davon ausgegangen werden,
dass dieser Zuwachs erst im heutigen Zeilraum erreicht wird, so dass im Mitlel
von einer allgemeinen jahrlichen Verkehrssteigerung von ca. 0,4 % ausgegangen
werden kann. Dleser moderate Zuwachs entspricht auch eher den fiir diesen
Planungsraum zu erwartenden Entwicklungen, zumal ein Abgleich mit den um-
liegenden DTV-Werten eher eine Stagnation vermuten Jasst, tellweise sind sogar
Verkehrsabnahmen zu verzeichnen.

(6) Analog zu dem Verkehrsgutachten Gewerbegebiet Ost (Zacharias Verkehrspla-
nungen, Februar 2012} wird auch fir die zukiinRige allgemeine Entwicklung bis zum
Jahr 2025 ein Ansatz von 0,4 % pro Jahr gewéhit, was vom derzeitigen Zeitpunkt
aus gesehen einem Zuwachs von weiteren 5 % entsprich.



Zacharias Verkehrsplanungen
Bliro Dipl.-Geogr. Lothar 2acharias
Elkartallag 3, 30173 Haanover;

Tel: 0511/ 785292 - 2. Fan; Q51 1/ 78 5262 - 3 Y af
E-Muil; post@zacharias-vadahreglanungen.de & 8 @
Intemat: vavw. zacharias vorkohrspanungen da J }

vormals Varkahrsplanungsbire Hinz

{7) Dementsprechend kann von einem allgemeinen Verkehrszuwachs von 9 %
vom Jahr 2003 bis zum Prognossharizont 2025 ausgegangen werden, wobel die
mittleren jéhrlichen Zuwéachse zunéchst tiber 0,4 % llegen werden und dann all-
mahlich stagnieren. Diese Annahmen decken u.a. auch dle weitere Wohnbau-
entwicklung im Nordwesten des Stadtgebietes ab.

Spezielle Entwicklung

(8) Die spezielle Entwickiung beriicksichtigt die geplante Anderung des Bebau-
ungsplan 106 A, der die Bahnhofostseite inklusive des ZOB umfasst. Da bisher
keine Detalipfanung der Nutzungsanderungen der &stlich angrenzenden Bebau-
ung vorliegt, wird eln allgemeiner Ansatz gewahit werden, der die zu erwartenden
Verkehre hinreichend wiederspiegelt. Hlerzu werdan folgende Annahmen getrof-
fen:

= Die Grundstiicke Wunstorfer Strafie 4 bis 10 sollen neu geordnet und mit einer ge-
meinsamen Tiefgarage versehen werden. Die GeschoBflachenzahl ist auf maximal 3

bzw. 4 Stockwerke festgelegt.

= In den Gebduden sollen im ErdgeschoB {EG) sowie im 1. ObergeschoB (OG) vorwie-
gend Ladennutzungen enlstehen. Ggf. konnte sich im EG auch Gastronomie ansie-
deln,

s Qberhalb des 1. OG sind voraussichtlich Gberwiegend Btiro- und Wohnnutzungen zu
erwarten.

« Die Tiefgarage steht nur Nutzem der o.g. mdglichen Einrichtungen zur Verfiigung.
Die Stellplatze sind somit nicht 6ffentlich bzw. bewirtschaliet.

(9) Unter Beriicksichligung der o.g. Vorgaben wird eine Abschatzung der zu er-
wartenden Verkehre vorgenommen. Die erforderliche Stellplatzanzahl der Tiefga-
rage wird dabei iiber die NBauQ (Niedersachsische Bavordnung) und die EAR 05
(Empfehlungen fiir Antagen des ruhenden Verkehrs) bastimmt. Der fUr dle Spilzenstunde
relevante Stellplatzwechsel kann anhand von Erfahrungswerten abgeleitet wer-
den.

(10) Fur die Verkehrserzeugung der neuen Nulzungen werden folgende Annah-
men getroffen:

= Das Plangebiet (MK 2) umfasst eine Bruttobaulandfiache von ca. 4,051 Quadratme-
tern. Die Neftobaulandflache (tatséchlich bebaute Flache) kann dann auf rund 2.635
gm abgeschétzt werden (bel dichter Bebauung ca. 60 bis 70 % der Bbl) und liegt da-
mit knapp unter der durch die GeschoBfl&chenzahl vorgegebenen maximal nutzbaren
Grundflache.

= Die ratsachliche Nutzflache betragt dann etwa 1.980 gm pro Geschof} {ca. 75 % der
Nblj. Vereinfacht wird hier von einer gleichen Verteilung auf die Gebaude sowie einer
generellen 4-stdckigen Bebauung ausgegangen (Wunstorfer Str, 4 elgentlich nur 3-
geschossig), so dass insgesamt 7.920 qm Nutzflache zur Verlilgung stehen. Die
Werte lisgen damit auf der sicheren Seite.
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(11) Die gebaudeinterne Aufteilung der Flachen wird fGr den zukiinftigen Nut-
zungsmix wie folgt angenommen:

Ge- Art Flachen- | Nutzflache Stellpléatze Stellpl.-
schof der Nutzung antell nach NBauQ/ | wechsel
____EARGO5 pro Tag |
EG und | Kisinildchiger
1.0G | Einzelhandel b/6 S.200. i 85 10
EG und | Gastronomie, "
1.0G Verpflegung 1/6 660 qm €6 6
2. bis
3 OG Biro 1/4 980 (m 29 4
2, bis Wohnen 34 2.970 gm** 42 2
3.0G ik
Summe: | 7.920gm 232 Stpl. Mittel: 6,7

** Abschétzung tiber Erfahrungswerte, da keine Angaben tiber Sitzplitze vorliegen
** mittlere Wohnungsgroie « 8¢ gm

{12) Insgesamt werden dann fir die geplanten Nutzungen ca. 230 Stellplétze
veranschiagt. Hierbei muss jedoch angemerkt werden, dass die NBauO/ EAR 05
nicht zwischen peripherer Stadtrand- oder Orislage bzw. innerstadlischer Lage
der Nutzungen unterscheidet.

(13) Betrachtet man den Uniersuchungsraum, so kann durch die Ndhe zur Kern-
stadt sowie zum Bahnhof von einem hoheren Anteil an nichtmeotorisierten Ver-
kehr ausgegangen werden. Zudem werden gerade auch durch weitere Geschafte
im Umfeld Verbundverkehre stattfinden, d.h. von einem Steliplatz aus werden
mehrere Geschafte zu FuB autgesuchl. Hierbet sind vor allem die dffentlichen
Stellplatze von besonderer Bedeutung, da die Tiefgarage nur bestimmten Nut-
zergruppen zur Verfigung stehen wird.

(14) Es kann also davon ausgesgangen werden, dass sich hier der tatsachliche
Bedarf deutlich reduziert. In digsem Fall kann von einem Stellplatzangebot von
100 bis 120 Stellpldtzen ausgegangen werden. Hierbei ist jedoch im Entwurf zu
ptiifen, ob diese Anzahl an Stellpldtzen auch baulich unterzubringen sein wird. In
einer ersten Abschétzung Gber die Bruttobaulandflache erscheinen bis zu 120
Steliplétze in einer eingeschossigen Tiefgarage als durchaus plausibel und reali-
sierbar.

(15) Flr die Leislungsfahigkeitsberechnung werden hler aber beide Stellplatz-
ordBen mit den damit verbundenen Fahrten herangezogen. Bei einem 0,67-
fachen Steliplatzwechsel (10 % von Mitelwerl) und einer Vollbelegung der Steliplat-
ze kann dann bei ca. 230 Stellplatzen von ca. 155 Zu- und 155 Abfahrten in der
Spitzenstunde ausgegangen werden. Bei einer Reduzierung auf 120 Stellplatze
wird fiir die Berechnung der Verkehrsqualitdt dann von ca. 80 Zu- und 80 Abfahr-
len in der Spitzenstunde ausgegangen. Fir die Vertellung der Fahrten kdnnen
die heutigen Bestandsverkehre zu Grunde gelegt werden, da keine wesentlichen
Anderungen in den Quell- und Zielorten zu erwarten sind. Es wird weiterhin da-
von ausgegangen, dass in der Spitzenstunde etwa 40 % der Fahrzeuge zufahren
und B0 % die Tielgarage verlassen.
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(16) Durch eine Stichprobenzahlung am Dienstag, den 11.09.2012 konnte die
Summe der Zu- und Abfahrten im Vergleich zur Z&hlung aus 2003 gepraft und
bestatigt werden. Hierbei zeigt sich, dass in der Spitzenstunde ca. 15 bis 20
Fahrten durch dls vorhandenen Nutzungen erzeugt werden, die dann zukinftig
entfallen werden.

(17) Durch die Umgestaltung des ZOB werden zudem auch die P+R-Stellpldtze
auf der Ostseite entfallen. Auf die Verkehre in der Spitzenstunde hat dies jedoch
nur einen geringen Einfluss, da von den insgesamt 70 Stellpl&tzen nur 20 bis 25
im Bemessungszeilraum gerdaumt und in der Regel nicht mehr neu belegt wer-
den.

(18) Den groBten Anteil an Bestandsverkehren machen demnach die Fahrten im
Kiss+Ride- sowie im Taxiverkehr mit jeweils Gber 100 Fahrten in der Spitzen-
stunde aus. Hinzu kommen die Zu- und Abfahrten im Busverkehr.

(19) Eine Zusammenstellung der Verkehrsmengen ist dem ANHANG 1 bis 3 zu
entnehmen. Hierbei werden fir die Knotenpunkte Wunstorfer Strafle/ Herzog-
Erich-Allee/ Am Bahnhof sowie Wunstorfer StraBe/ Landwehr folgende Szenarien

zu Grunde gelegt:
= Bestandverkehre bezogen auf das Jahr 2025 (Prognasenulifall),
= Verkehrszuwachs durch Slellplatznachweis nach NBauQ = ca. 230 Stefiplatze,

= fiir die stadinahe Lage der neuen Einrichlungen eher realistischer Ansatz mit redu-
ziertem Parkraumbedarf = max. 120 Stellplatze,

3 Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét

(20) Die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat wird gemé&8 Handbuch flr die
Bemessung von Siraenverkehrsanlagen (HBS 2001, Ausgabe 2009) flir signalgere-
gelten Knotenpunkte gepriift. Dabei werden die Ergebnisse in den Qualitatsstu-
fen A bis F angegeben. A bedesutet dabel frelen Verkehrsfluss, F sine Uberlas-
tung der Verkehrsanlage.

(21) Die Berechnungen werden fiir die relevante Spitzenstunde durchgefiihrt, in
der sind durch die Uberlagerung von Wirtschafts-, Berufspendler-, Einkaufs- und
Besorgungs- sowie Freizeilverkehren die hdchsten Verkehrsbelastungen eines
Tages einstellen. Der Spitzenstundenanteil betragt in diesem Fall ca. 8 % der
Tagesbelastung, wobei von einem Schwerverkehrsanteil von 3 % ausgegangen

werden kann.

(22) Dabei bietet der Knotenpunkt Wunstorfer StraBe/ Herzog-Erich-Allee/ Am
Bahnhof bei einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen durch die ca. 230 Steliplat-
ze bei elner Umlaufzeil von 120 Sekunden {bisher 90 Sekunden) eine Verkehrsquali-
tat der Stufe F. Die Leistungsfahigkeit Ist somit nicht mehr gegeben.
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(23) Obwohl sich die Fahrten aus der Strale Am Bahnhof auf einen separaten
Linksabbiegestreifen sowie einen kombinierten Rechls- und Geradeausfahrstrei-
fen aufteilen, kommt es zu einem Ruickstau von gut 90 Metern, der welt in den
Berelch des ZOB hinsinreicht. Die Wartezeil betragt hler dann ca. 168 Sekunden.

(24) Bei einem Ansalz von 120 Stellplatzen verbessert sich die Verkehrsqualitat
durch das reduzierte Verkehrsaufkommen auf die Stufe D, der Verkehrszustand
ist noch stabil. Bei einem separaten Linksabbiegestreifen reduziert sich der ma-
ximale Rickstau in der Zufahrt Am Bahnhof auf knapp 40 Meter, die Wartezeit in
diesem Strafienast betragt ca. 55 Sekunden bei einer Umlaufzeit von ebenfalls
120 Sekunden (bisher 90 Sekunden). Prift man den Knotenpunkt mit den Be-
standswerten (bezogen aut den Prognosezeitraum 2025), O stellen sich Riickstaulan-
gen von bis zu 25 Metern bei einer Wantezeit von elwa 47 Sekunden in der Stra-
Be Am Bahnhof ein (QSY = D, U = 100 Sekunden).

(25) Der nérdlich gelegene Knotenpunkt Wunstorfer StraBe/ Landwehr bietet in
allen betrachteten Szenarien eine Verkehrsqualitédt der Stufe C, der Verkehrs-
fluss ist stabil. Um eine Koordinierung mit dem sidlich angrenzenden Knoten-
punkt Herzog-Erich-Allee zu ermdglichen, wurden die Umlaufzeiten entspre-
chend angepasst (U = 100 bis 120 Sekunden, bisher U = 80 Sek.).

Knotenpunkte mit Signalanlage (HBS-Berechnung s. ANHANG 4 bis 6)

Szenarien Wunstorfer Str/ Wunstorfer Str./ Umlaufzeit
2025 Herzog-Erich-Allee Landwehr U=
Bestand D” C 100 Sek.
232 Stpl. [N C 120 Sek.
" 120 Stpl. D* c 120 Sek.

* Zutahri Am Bahnhof mif separalem Linkseinblegesiraiten

(26) Hinweis: Die Knotenpunkte wurden bei der Berechnung einzeln betrachtet
und optimiert. Hierbei wurde darauf geachtet, den Riickstau in der SiraBe Am
Bahnhof méglichst gering zu halten. Dies kann zur Folge haben, dass sich die
Hauptknotenpunkte in den Spltzenzeiten gegenseilig beeinflussen bzw. rein
rechnerisch {iberstaut werden. Dieses Problem ist dann mit einer Koordinierung
der Knotenpunkie zu lésen, so dass die Knotenpunkte in bestimmten Relationen
ohne Zwischenstopp zu befahren sind {Anpassung der Griinfolge), Das Zusammen-
spiel der Knotenpunkte kann mit einer starren HBS-Berechnung nur naherungs-
welse dargestellt werden. Die Interaktion der Knotenpunkte kann dementspre-
chend nur durch eine Verkehrsflusssimulation hinreichend genau abgebildet
werden. Hierbei sollte auch der Knotenpunkt Herzog-Erich-Allee/ LindenstraBe

mit einbezagen werden.
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4 Busbeschleunigung (separate Busspur)

(27) Far den heutigen Bestand bietet elne Busbeschleunigung an der Ausfahrt
vorm ZOB (Strae Am Bahnhof) keine wesentlichen Vorteile. Die Fahrzeuge kénnen
zusammen mit den Pkw innerhalb einer Griinphase ohne langere Wartezeit ab-
flieBen. Die ausfahrenden Fahrzeuge verteilen sich dabei auf zwei Fahristreifen,

(28) Wird ein Fahrstreifen nur fiir den OPNV reserviert, so milssen sich alle wei-
teren Fahrzeuge ebenfalls auf einem Fahrstreifen aufstellen, um den Bahnhofs-
vorplatz zu verlassen. Die Verkehrsqualitdt des Knotenpunktes verringert sich
dann bezogen auf den Prognosehorizont 2025 (Bestandsverkehre + 8 %, ohne neue
Nutzungen) auf dle Stufe .E, die Kapazitatsgrenze wird erreicht. Die Umlaufzeit
muss auf 120 Sekunden erhéhi werden.

{29) In der westlichen Zufahri bildet sich dabei ein Riickstau von etwa 37 Metern,
da sich nun Geradeausverkehr sowie Links- und Rechiseinbieger hintereinander
sammein massen. In der Folge wére die separate Busspur fir ausfahrende Bus-
se zumindest in der Spitzenstunde ggf. nicht erreichbar, da das Stauende die
Zufahrt blockiert. AuBerhalb der Spitzenstunden ist aufgrund der geringeren Ver-
kehrsmengen keine Bevorrechtigung notwendig.

(30) Im Szenario mit 120 Stellplatzen wirde der Riickstau des Individualverkehrs
(auf einem Fahrstreifon) mit separater Busspur dann gut 80 Meter betragen. Dabei
wirde der Riickstau den Betrieb des ZOB behindern, die Busspur wéare weiterhin
zeitweise nicht zu erreichen. Jedoch ist der Knotenpunkt in diesem Szenario oh-
nehin nicht mehr leistungsfahig, da die Verkehrsqualitat der Stufe F entspricht.
Die Anzahi der zufahrenden Fahrzeuge ist groBer als die Kapazitit des Knoten-
punktes. Bei der Nutzung von zwei Fahrstreifen fir OPNV und Individualverkehr
zusammen (ohne separale Busspur), reduziert sich der Riickstau auf ca. 40 Meter,

QSV = D (siche Kapilel 3).

(31) FUr das Szenario mit etwa 230 Stellplatzen wird die Realisierung einer sepa-
raten Busspur nicht weiter berechnet, da die Kapazitdtsgrenze des Knotenpunk-
tes schon bei 120 Stellplatzen erreicht wird.

Knotenpunkte mit Signalanlage (HBS-Berechnung s. ANHANG 7)

Szenatlen Wunstorfer Str./ Umlaufzeit
2025 Herzog-Erich-Allee U=
Bestand E* 120 Sek.
232 Stpl. n.B. n.B.
120 Stpl. [N S 120 Sek.

* Zulahrt Am Bahnhot mit sepa}alel Bbssﬁ:}, nur I Fahrsireilen MV

(32) Elne Bevorrechtigung des OPNV im Knotenpunkt Wunstorfer StraBe/ Her-
zog-Erich-Allee/ Am Bahnhof erscheint als EinzelmaBnahme zudem nicht sinn-
voll, da die Busse an den angrenzenden Knotenpunkten wieder gameinsam mit
dem Individualverkehr gefiihrt werden und somit keine Vorteile zu verzeichnen

sind.
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5 Fazit

(33) Das Verkehrsaufkommen neuer Nutzungen ist im Rahmen der Bauleitpla-
nung oftmals nur schwerllch abzuschatzen, da zu diesem Zeltpunkt in der Regel
keine detaillierlen Nutzungskonzepte vorliegen. In diesem Fall wird {iber die Brut-
tobautandfléche die zur Verfigung stehende Nufzfliche abgeschatzt, um damit
tiber einen Nutzungsmix die erforderiiche Anzahl an Stellplatzen nach NBauQ/

EAR 05 abzuleiten.

(34) Es ergibt sich hieraus ein erforderficher Bedarf von ca. 230 Steliplatzen, wo-
bei die NBauQ/ EAR 05 nicht zwischen peripherer Stadtrand- oder Ortslage bzw.
innerstadtischer Lage der Nutzungen unterscheidet. Unter Berlcksichtigung des
Planungsraumes sowie des naheren Umfeldes kann hier von einem héheren
Anteil an nichtmotorisiertem Verkehr ausgegangen werden, so dass sich die tat-
séchlich notwendige Anzahl an Stellplatzen deutlich reduzieren Iasst. In einem
zweiten Szenario wird deshalb der Stellplatzbedart auf ca. 120 Platze reduziert,
was in Bezug zur Bruttobaulandfldche durch eine eingeschossige Tiefgarage als
durchaus plausibe! und realisierbar erscheint.

{35) Geht man zunichst von der Realisierung der 230 Stellplétze aus, so verfigl
der angrenzende Knotenpunkt Wunstorfer StraBe/ Herzog-Erich-Allee/ Am
Bahnhof durch die zusatzlich auftretenden Verkshre nur dber sine Verkehrsquali-
tat der Stufe F. Somit ist die Leistungsfahigkeit nicht mehr gegeben, der Knoten-
punkt ist Gberlastet. Der Rickstau in der StraBe Am Bahnhof tangiert mit einer
Lange von ca. 90 Metern Teilbereiche des ZOB.

({36) Dabei wirki sich der Entfall der P+R-Anlage auf der Ostseite nicht wesentlich
auf das Verkehrsgeschehen aus. In diesem Zeitraum vetlassen lediglich 20 Kiz
den P+R-Platz. Demgegeniber fahren weiterhin ca. 100 Kiz im Kiss+Ride und

Taxiverkehr sowohl zu als auch ab.

(37) Bei einer reduzierten Stellplatzanzahl von 120 Platzen ergibt sich im Kno-
tenpunkt Wunstorfer StraBBe/ Herzog-Erich-Allee/ Am Bahnhof dagegen eine Ver-
kehrsqualitat der Stufe D, der Verkehrsfluss ist noch stabil. Im Vergleich zum
Bestand steigt das Verkehrsaufkommen innerhalb der Spitzenstunde im Sira-
Benquerschnitt Am Bahnhof jedoch um ca. 50 % an. Die Umlaufzeit der Signal-
anlage muss von 90 Sekunden auf 120 Sekunden erhdht werden, was sich auch
in den Rickstaulangen entlang der Hauptachsen wiederspiegeit.

(38) Der Knotenpunkt Wunstorfer Strafle/ Landwehr bietet in allen Szenarien
eine Verkehrsqualitat der Stufe C (verkehrslluss stabil), allerdings muss auch hier
die Umlaufzeit erhéht werden, um eine spétere Koordinierung der angrenzenden

Knotenpunkte zu erméglichen.
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(39) Die Anlage einer separaten Busspur in der Knotenzufahrt Am Bahnhof wird
nicht empfohlen, da sich der verbleibende Individualverkehr dann einen Fahr-
streifen fir alle Fahrtrichtungen teilen muss (bisher gemeinsamer Geradeaus-/ Rechis-
abbiegestreifen sowie Linksabbiegestreifen vorhanden). Dies wirde schon bei den Be-
standsmengen zu einer spiirbaren Verlangerung des Riickstaus flihren, zudem
stdi3t der Knotenpunkt an selne Leistungsfahigkeilsgrenze (QsV = E). Bei zungh-
mender Verkehrsbelastung, hier durch die Realisierung der Tiefgarage mit 120
Stellplétzen, kann der Verkehr im Knotenpunki Wunstorfer Stra8e/ Herzog-Erich-
Allee (inkl. Busspur in Zufahrt Am Bahnhof) dann nicht mehr leistungsfahig abgewickelt
werden (QsV = F). Ein Rickbau der nérdlichen FuBgangerfurt zur Steigerung der
Verkehrsqualitat des MIV solite hierbei nicht erfolgen, da diese Relation u.a. eine
wichtige Verbindung von der Kernstadt zum Bahnhof darstellt. Zudem werden die
neuen Nutzungen auf der Ostseite des ZOB weiteren FuBganger- und Radver-
kehr anziehen. Es entsteht erhdhter Querungsbedarf.

(40) Durch die derzeit vorhandene Aufteilung mit 2 Fahrstreifen ohne separate
Busspur kann der Riickstau aber auch bei einem zusatzlichen Verkehrsaufkom-
men durch 120 Stellplaize auf etwa 40 Meter reduziert werden, die Busse kon-
nen zusammen mit den Pkw in einer Grinphase abflieBen (QSV = D). Die Zufahrt
sollte aber laut des Vorentwurfs (SHP Ingenieure) ausgebaut werden.

{41) Festzustellen ist, dass der zusalzliche Verkehr, der durch eine Tiefgarage
mit 120 Steliplatzen generiert wird, noch leistungsfahig von den angrenzenden
Knotenpunkten aufgenommen werden kann, allerdings missen die Rickstaulan-
gen durch eine Koordinierung optimiert werden (Uberprifung durch Verkehrsllusssimula-

lion emptlohlen).

(42) In einem Varenlwurl sollte gepriift werden, wie diese Anzahl von 120 Stell-
platzen in der Tiefgarage sinnvoll untergebracht werden kann, um auch hier ei-
nen reibungslosen Verkehrsablauf zu gewahrleisten.

{43) Natirlich kann auch durch einen anderen Nutzungsmix Einfluss auf die
Steliplatzanzahl genommen werden, wie z.B. mehr Wohn- ader Biironutzung. Es
ist jedoch bel den Gastronomie- und Geschéaftsnutzungen davon auszugehen,
dass der durch die NBauQ/ EAR 05 ermittelte Bedari an Stellpl&tzen nicht in die-
ser GraBenordnung notwendig sein wird, da ein GroBteil der Kunden durch die
zentrale Lage des Plangebiets zu FuB geht oder das Fahrrad bzw. den OPNV als

Verkehrsmittel nutzen wird.

Hannover, September 2012

i.A. Dipl.-Ing. Felix Bagert
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Formblatt 3 Knotenpunkt mit Licktsignalanlage
a) Nachwels dar Verkahrsqualitat Im Kraftfahrzeugverkehr
Projeki: Moustadt 8-Plan 106A Stadt, Neustadt 2. Rhae.
Knotenpunkt. Wunstodfer Str/ Landwebr Datum: 18.09.2012
Zeitabschnitl: Seitzenstunde Prog 2025 Bearb.: F@
L= ¥60 s T= 60 min
Phasd Bez b { t qQ m [ q, 1y n. C g Nog | | h | 8] Magl lew | v [QSV]
(s] - | [s) [IFzh) [Fa] | {FamllisiFz) {F2] | (Fzh]| [ | (F2) | [F2) | Bl o [Fed| [m] | [s)
I |16 25 [0.250] 75 | 358 | 9,9 | 1969]1,83|13.7 4922107271 0,95 | 9.3 ] 95 190]125] 75 | 4i3] C
! {36 25 10,2501 75 ) 208 | 5.8 | 19691831137 492.2 |0423] 000 {48 8490} 73} 44 13741 B
i 136 35 10.3501 65 | 100 ] 2,8 |1969{1,83]19,1|689,71]0,145| D00 | 1,91 68 {90} 3,7 22 1223} B
i {3L 35 10.350| 65 | 525 | 14.6]| 1870 [1.92] 18,2 654.6 | 0.802] 1,70 113.6] 95 |90]15.9[ 95 } 36.7] C
i 4R 35 [0,350| 65 | 408 1 11,3 | 1772]2,03|17,2| 6202|0658} 8,09 | 9.6 ] 85 ]90/113} 68 [ 280} B
R 22 10220178 | 283 | 7.9 |1772]12.03|10.8] 389,810,726| 0,97 | 7.5 | 95 |90110,9| 65 {452 C
il jaL 2210220178 | 180} 5,0 | 1870}1,92]11.4| 471,58 10437] 0,00 | 43| 86 {90|6,7] 40 |33.7| B
4.=| 2062 |Fz/h Cx=| 3750 |Fz/h
- Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichisignalanlage
a) Nachwels der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
. Projekt Nsystadt B-Plan 106A Stadlt- Neustadt & Rine
':g’ Knotanpunkt: Wusnstorfer Str/ Herzag-Edch-Allea Oatum:  18.09.2012
Zeitabschnitt: Spitrenstucde Prpg 2025 Bearh..  FB
L= 100s T= 60 min
Phasg Bez 4 H t, | a m ] e e | M C g Neg | ome | D] 8 Neg| by | W |QSY]
|s) - | isl [th}J [Fz] {(Fzhli[stFz)l [Fzj| (Foh) | [ | [Fz! | [F2]| [26) (1%} IF2l] im] | s}
1GR 31 16310} 65 | 424 j11.8 19(5;]1!7’,83 16,9 | 608.3 |0.697} 0.56 110,5] 89 1901428| 77 13371 B
3GR 31 1031069 | 533 | 14.8[ 1913} 1.88]15.5{523.0 10.899{ 2,77 {14,81100190{18,1}108] 498} C
1. 24 10240) 76 | 366 | 10.7 (1870 1,92| 12,5 | 448,9 [0,860] 253 | 10,7]100{90]153] 92 | 56.7| D
3t 26 (0290 76 | 23 | 0.6 |1820]1.92|125|448910051| 000 | 05|77 |90/ 15] & 12)2] B
2R 24 |0,240) 76 | 370 | 10,3] #77212.03{ 11,8 {425,3 {0,870] 2,68 | 10.3}1100)90115.1} 90 | 5§92} D
26L 16 {0,160} 84 | 230 | 6,9 11891 {1,90] 8.4 {3026 |0.826] 2.30 | 6.9 1100]90(122] 73 | 660 D
2R 10 j0,700) 90 { 27 | 0.8 {2126]1.69) 5,9 | 2126]0.127| 0,00 } 0.7 { 97 |90| 1.8] V1 [410! €
46R 5 0050185 82 | 23 |2856]1.26] 4.0 1142605741 0,06 | 22 1 968150142125 [465] C
41 5 100501 95) 49 | 1,4 |2806}1,28( 3,9 { 140.3 0,349} 0,06 | 1,3 | 97 {80 28] 17 |459| C
Qu=} 2144 |Fzh Ci=| 3323 |Fzh

Leistungsfahigkeitsberechnung | -
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Farmblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat i Kraftfahrzougverkehr
Projekt: Neustad! B-Plan 1064 Stadl- New, . Rbge.
Knetenpunkt: Wunstodar Sir./ Landwehe Datum; 18.09.2012
Zeitabschnitt: Sgifzens!unda 230 Srgl. Bearb.: F8
L= 120 s T= 60 min
Phasq Bez i [ L1 g miq [P AN c [} Nage | 0 | B | S Nee| ] W {QSY]
(sl | - |Is]|[Fznlf [F2) jIFzhllsiFz] [Fz] | [F2hlf  [] | [Fz] | (F2)| [%] %] [Fz]| [m] | I[s)
! |1G 30 (0,250} 90 | 365 172,2|196811,83)|16,41492.210,742| 1,07 | 11,4 94 {90]14,7| 88 | 43,3} C
! {3G 30 10250190 | 230 | 7,7 11969}11,83|16,4|492.2 0467 000 | 65| 85(90{ 8.1} 55 |382] C
% |3G 42 10,350 78 | 1001 3,3 17969(1,83123,0|689,110,145| 000 | 23168190142 25267} B
N3 42 103501 70 | 561 [18,717870 (1921216 854.6 [0,857] 2,15 | 183] o8 {90]196] HB8 | 480 €
4R 42 10.350| 78 | 446 {13,911772|2,03120,7]620,210,671} 6,24 |11,9| 85 {90]/13,5] 81 | 345| B
H IR 3¢ 102501 90 | 283 | 9.4 |177212,03] 14,81 443,010,639} 0,00 | 8.4 | 89 |epn|10.8] 65 | 46,2] C
4L 30 102501 90 | 180 | 6.0 [ #870{1,92| 156 467.6 |0.385} .00 | 50| 83]90{75] 45 |373] C
=] 3135 |Fah Ce=| 3859 {Fzin
Formbliatt 3 Knotonpunkt mit Lichtsignalanlago
a) Nachweis der Verkehrsqualitit im Krafttahrzeugverkehr
Projekl’ Neustaol B-Flan 106A Sladt: Noustadt a. Rbge
Knotenpunkt- Wunstorfer Str./ Herzog-Erich-Allee Daturm: 18.65.2012
Zeilabschpilt: Spitzenstunde 230 Stof Bearb.: £8
L= 120 8 T= §0 min
Phasq Bez | & | f || a ]} mla tln| © o [ |m|n]s|Neftow| w [QSY
isl - L s} liFah) [Fe] | (Fzilsifz)i [F2] | (Fznl| (] | (F2) | [F2]) (%] (%] {Fz}| [m] | [s]
{ (IGR 37 10.308] 83 § 440 | 14,7 1965{1,84]20,1| 602.6|0,730] 0,9G [ 13,4} 97 {90|157] 94 | 424} C
{ J3GR 37 |0.308{ 83 | 533 |17,8{1913]1.88|19,7|5689.8]0,304] 2,93 177,81100{90120,7]1124] 577 | D
R kIS 28 102331 92 | 386 112,91 1870 (1,92 14,51 4364 }0,884] 2.71 | 12,9} 100{90[17.6{ 105} 664 | D
# {3t 28 10,2331 92 | &2 | 1,7 | 187011,92[145(4364107119| 000 | .4} 79 190| 3.0] 18 { 363 | C
¥ 12R 28 10,233} 92 | 370 }12.3[¥772]2,03| 13,8} 433.510,895] 2.86 | 12.3{100{90117.3] 04| 695 | D
I {2GL 20 10.1674100| 318 | 10.6} 1907 1,89 10,61327.8 | 1.000| 7,76 | 10.6{100190|22,4] 134} 138.1] F
in 2R 30 10,0831190 27 [ 0.8 |21261,69| 59 {177,210,952]1 000 | 0.8 ] 93 |90| 21| 13 | 547] D
VvV 4GR 11 10,0921169| 173 ] 5,8 {1904 |1.89] 5.8 {1745 |0.991] 552 | 5,8 {10080} 15.4f 82 | 1683 F
v 4 51 10,0921109] 106 } 3.5 | 187011,92]1 5,7 {1716 |0618| 0001 34 | 96 {90] 5,71 34 | 525] D

=1 2405 jFzih Ge={ 3320 [Fzh

Leistungsfahigkeitsberechnung
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Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a} Nachwels der Verkehrsqualitdt im Kratfahrzeugverkehr
Projeki Neustadl 8-Plan 1064 Stadt: Mausiadt a Rbae,
Knotanpunkl: Waunstorfer Sirt | andwebs Datum! 18.09.2012
Zeitabschnitf: ifzenstunde 1 . Bearb.: £
L,= 120 s T= 60 min
Phasq Bez Yy f L q m | q, g | 0. o} g Mag | M| B ]S Neg| Loy | W [QSV
s} I - 1[s) [l [Fe} |(FxihjiisiFe)l [Fz] | (Fzhl] [) | [F2) | IF2) | (%l {%l] EF]) [m] | (s]
{ 1tG 3¢ 10.250) 90 | 361 | 12,011969]1.83|164]492.210733] 0,99 | 11,2} 94 [90]145| 87 | 485]| C
i |3G 30 [0.25Q{ 90} 218 | 7.3 |1969[1.83|164|492.2]104431 000 | 6,7 | 84190{47] 52 |38¢0]| C
# {36 42 10350176 § 100 ) 3.3 11969|1,83123.0]|689.2 10,145/ 000 | 23| 6800|4225 |287] B
it 8L 42 10,350} 78 | 540 | 18.0| 1870 1,92|21,8] 654,6 10,825] 1,84 [17,2] 96 |90118,7| 112|458 C
it 4R 42 10.350( 78 | 412 1 13,7 | 1772]2.03]1206,7 | 620,2 | 0.664] 0.6 {713,7| 85 |90}13,3] 80 | 34,0| B
i iR 30 10250100 | 283 | 8.4 11772{2.03}74,8|443.0{0.639] 0.00 { 84 | 62 |20|108] 65 {402] C
i 4L 30 |0,2501 90 ] 180 | 6,0 | 1870 1,92)15.6 {4676 [0,385| 0,00 | 5,0 | 83 {90 7.5] 45 | 37.3| C
Un=| 2094 |Fath ={ 3858 |Faih
Formblatt 3 Kitotenpunkt mit Lichtslgnalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftiahrzeugverkehr
Prajekt: Neustad! 8-Flan 1064 Stadt: tigustag! o Rbge
Kralengunkl: Wunstodfer Str/ Herzog-Edch-Allee Datuy: 18.09 2012
Zoitabschint: Spitzanstunda 120 Stol Bearb : £8
t,¥ 120 s T= 60 min
Phasd Bex i H . o mi g |4} < g Nog | Mg | B} S| Nag| baa | W |QSY]
[s] - | [s] HF2N) [F2] [[Fihlifs(Fzll [Fz] | (Fzihl] 1] | IFz] | [Fz] | [%] [{%]) {F2]] [m}{ [s]
! {1GR 37 10,308] 83 | 432 {14.4]1958[1,64120,11603,8[0,715} 0,74 [130] 90 }190{153] 92 {4121 C
{ {3GR 37 j0,308| 83 ) 533 | 17,8]197311,88| 19,7 | 689.8 | 0.904] 2.93 |17,8|100{90{20.7| 123} 577} D
I 1L 28 |@.233]92 ) 366 |120|187011.92] 14514364 106,884i 2,71 |72,9]1106190}176} 105{568] ©
[ 5 28 102331921 38 | 1.3 {1870|1.92]14.5}436,4{0.087]{ 000 | 1.0} 78 {80} 24| 14 1360 C
i |2R 28 {0,233} 92 { 370 |12.3}1177212,03}13,6{413.5[0.885] 2,86 | 12,3 100}80}17.3 104 | 63.5} D
W 1261 22 10.1831 98 | 283 | 9.4 {1900 1.89]11.6]348310812] 201 | 94 } 100{90}14,1] 85 | 678] D
MO12R 10 10,0831 18] 27 | 09 |2126]1,68] 59 | 177.2{0.152| 0.00 | 0,81 93 |90} 21] 13 {54.7] D
tV_{4GR 9 10,075|1111 118 | 4,0 }2429|1,48| 6,1 | 182,71 |0,653] 0.05 ( 391 97 |90} 54| 38 {549 D
v j4L 8 [00751111| 73 | 24 12385]157| 6,0 | 178910406] 002|123 ]195(90144] 26 |630| D
G¢=| 2261 |Fzh =] 3366 {Fzh

Leistungsfahigkeitsberechnung . . s
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Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtslgna[anlage
a) Nachweis der Verkehrsqualltéit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Nausfadt 8-Plan 1064 Stadt Meusiad!l a Rbge.
Knotenpunkt: Wunstorfer Ste./ Herzaq-Erich-Alles Datum: 18.09 2012
Zeijtabschnilt: Spitzanstunds Prag 2025 + Busspur Bearb.: £B
L= 120 s T= 6@ min
Phasd Bez L f Lt q m| q | ta]n Cc g Noe | my | h{ S {Ne| k| W |QSY]
Ist] - [I[s] |[Fzrhi) [F2] [[Fzh|(siFz] [Fz} | (Fzm)] (] | IFz] | (F2) | (%]][%]l (Fz]| [m) | (s]
J _|IGR 35 10.292| 85 | 424 | 14,1|196211,82}179.1 15723 ]0,747| 1,03 |13,1] 92 |90|15,7] 84 [44.9] C
{ J3GR 35 10,292\ 85 | 533 | 17,8/ 1912} 1,88 18,6 | 558.0 | 0,955 | 6,84 | 17.8] 100|90}25,6| 154 | 85.9 | E
oL 28 [0,233] 92 | 366 { 12,9]|1870|1.92114,5]|436.4 }0,864| 2,77 {12,9]700]90}17,6] 105} 66.8{ D
/I |3L 2810233192 | 23 | 0,8 |1870)1,92{14,5]|4364|0.053| 0.00 | 0.6 | 78 |90] 1.7| 10 | 357{ C
/I |2R 28 10,233| 92 | 370 | 12,3|1772}2,03| 73,8 | 413.5 (0,695 2,86 | 12,3]100]90}173[ 104 | §95{ D
W 32GL 19 |0, 758 107] 250 | 8.3 [ 1897 | 2.90] 10,0 2994 | 0,835] 2,34 | 8,3 | 100|20}13.7] 82 |77,2| E
no12rR 10 10.083|110| 27 | 0.9 |2926([1,69] 58 |177,2|0,152} 0,00 | 0,8 | 93 |90} 21| 13 | §51.7| D
IV |4LGR 9 100751111 | 116 | 3,9 |2439|1.48] 6,7 | 183,0]0.634] 0,00 | 3,8 | 97 90| 6,2| 37 {§39| D
Vv |48US 5 [0,042}r15| 15 | 0.5 | 1159 |3,11]| 16 | 483 |0311]| 0,00 | 0,5]| 97 {90| 15| 9 [568]| D

=] 2144 |Fzh Cy=| 3124 [Fzh

Tiefgarage mit 120 Stellpldtzen

Farmblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachwals der Varkehrsqualltat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Neustadt B-Pfan 106A Stade: Noustadt a Rboe
Knotenpunki- Wunstorer Sir/ Herzog-Erich-Allaa Datum: 18.09.2012
Zaitabschnilt: Spirzonstunde 120 .Sigl + Bussour Bearb: FB
W= 120 s T= 80 min
Phasq 8ez | 4 { t.| g m|aq |} n C g Nee | B | B | S| N lsn, | w [QSM
Isl | - [Is] |iFzh]| [Fz] |[Fzh[siFz) F2] | (Fzh]| (-] | [Fzl | [F2] ] [%){(%][[F2]) [m] [ [s]
! |1GR 35 {0,292| 85 { 432 | 1441958 1.84]19,0| 571,2 |0,756] 1,20 | 13,4]| 93 {90]16,2) 97 | 46,2 | C
! |3GR 35 10.202| 85 | 533 | 17.8| 1913} 1.88]18.6 | 558,0 }0,955] 6,84 [ 17,8]100]|90]25,8| 154 | 859 | E
I 27 10,2251 93 | 386 {12,2|1870|1,92]14,0|420,8 | 0,917 3.93 {129]|100|90]19.2| 115} 79.0 | E
/Il |3L 27 10225/ 93| 38 | 1,3 |1870{1,92]|14,0(420.8 |0,090| 0.00 | 1.0 | 79 90| 24| 14 | 368 | €
I |2R 27 |0,225| 93 | 370 |12,3|1772|2,03|13,3|398,7 {0.928] 4,53 |12,3]10050|194| 116 ]| 865 | E
i j2GL 19 (0,158 |101] 283 | 9,4 17900 |1,89]1100[300,810.941] 490 | 5.4 | 100{20]|17,9) 107 | 1086} F
M 12R 10 |0,063(110| 27 | 0.9 {2126]1.69] 69 | 177.2]0.7521 0,00 | 0.8 | 93 90| 21| 13 j 51,1 | D
VvV 4LGR |10 |0.083|710| 177 | 5,8 |2295|1.57| 6,4 | 197,3]0,925{ 4.02 | 59 | 700|90|13.8 B3 | 130.2| F
vV |48US 5 [0,042|715] 15 | 0,5 |7159 |3.11| 2.6 | 483 |037171 080 | 0,5 | 97 |90 15| o | 558 | D
g.=| 2261 jFzh Ce=| 3087 {Fzh
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