STADT NEUSTADT AM RUBENBERGE: BEBAUUNGSPLAN NR. 175 UND FLACHENNUTZUNGSPLANANDERUNG NR. 46 UND -ERGANZUNG NR. 11
+STRABENUBERFUHRUNG BAHNTRASSSE SUDLICH KERNSTADT“ DER STADT NEUSTADT AM RUBENBERGE

Abwaqgung lber die im Verfahren gem. § 3 (1) i.Vv.m. § 4 (1) BauGB eingegangenen Stellungnahmen - Stand: 05.04.2023

BETEILIGUNG DER OFFENTLICHKEIT

Der Vorentwurf des Bebauungsplanes Nr. 175 ,Stralentberflhrung Bahntrasse sudlich Kernstadt" der Stadt Neustadt am RUbenberge, hat gem.
& 3 (1) BauGB in der Zeit vom 23.09.2022 bis einschliellich 24.10.2022 bei der Stadtverwaltung der Stadt Neustadt am Rubenberge, frihzeitig
6ffentlich ausgelegen. Es bestand die Gelegenheit zur AuRerung und Erérterung. Stellungnahmen seitens der Offentlichkeit wurden vorgetragen.

Die Namen wurden anonymisiert, der Verwaltung der Stadt Neustadt am Rubenberge sind jedoch die Namen bekannt.

Im Folgenden wird der Inhalt der Stellungnahmen entsprechenden Abwagungs- und Beschlussvorschlagen gegenubergestellt:

Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

BEBAUUNGSPLAN

1. Anonymisiert, 10.10.2022 (PE) BP

Hiermit legen wir Widerspruch gegen die Anderungen bei der o.g. Bauleit-
planung ein:

Wir bewohnen ein Haus, an der die geplante Hauptverkehrsstral3e direkt
vorbeifuhren soll.

Sollte der Verlauf der geplanten Straentrasse nicht verandert werden, er-
warten wir erhebliche negative wirtschaftliche Auswirkungen auf den Wert
unserer Immobilie, da neben den deutlich steigenden Larmimmissionen mit
zunehmenden Abgasimmissionen zu rechnen ist.

Wir erwarten von der Verwaltung eine Uberarbeitung der Trassenfuhrung
bzw. die Berlcksichtigung unserer wohnlichen Situation bei der Findung ei-
ner auch fUr uns tragbaren Losung. Beispielweise ware eine Beibehaltung
der bisherigen StraBenfuhrung entlang der SiemensstralSe oder eine Verle-
gung nach Osten vernunftig.

Mit freundlichen Grlf3en

Zu 1

Bei der Planung handelt es sich um eine Gemeindestralle. Die Notwendig-
keit der Planung ist durch ein 6ffentliches Interesse begriindet. Mit der
durch die raumordnerisch gesicherte und dartber hinaus zu entwickelnder
Trassenfuhrung der Deutschen Bahn, werden die ohnehin schon hohen
SchlieBzeiten am bisherigen Bahnlbergang Siemensstral3e deutlich erhéht.
Eine Verbindung zwischen der stdwestlichen und der stiddstlichen Kernstadt
ist in diesem Zuge als unmadglich mit einem Héhengleichen Bahnubergang
zu halten. Die Folge ware eine verkehrliche Isolierung und Ausweichverkehre
durch andere Stadtteile, die sowohl die Verkehrswege als auch umliegende
Nutzungen belasten. Nicht zuletzt auch aus Grinden der Sicherheit wird da-
her eine Uberfiihrung notwendig, um sowohl Schienenverkehr als auch in-
nerstadtischen PKW, FuR- und Radverkehr Ordnungsgemall zu ermaoglichen.

Im Rahmen der Planungen wurden alternative Fihrungen zur Anbindung
der StraBenuberfuhrung der Bahngleise geprift und gegeneinander abge-
wogen. Die Trassenfuhrung ist im Zusammenhang mit der Erstellung des
Verkehrskonzeptes gepruft und entwickelt worden.
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In diesem Fall stehen insbesondere naturschutzfachliche und naturschutz-
rechtliche Belange sowie mangelnde Grundstucksverfligbarkeiten gegen
eine Trassenfuhrung direkt westlich der Bahngleise.

Im Verfahren werden die schalltechnischen Belange auf Ebene des Bebau-
ungsplanes anhand der TrassenfUhrung gepruft und bewertet und in die
Planung integriert. Auch fuUr die Bauphase ist ein Gutachten erstellt, deren
Ergebnisse in die Bauleitplanung einflieBen und das bei der Ausflhrungspla-
nung zu beachten ist.

Gemal Schallgutachten handelt es sich bei dem Ausbau der Stral3e ,Hans-
Bdckler-Strafle” um einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16.
BImSchV /3/.

Aufgrund der Erhdhung der Beurteilungspegel des Verkehrslarms durch die-
sen baulichen Eingriff um mindestens 3 dB(A) handelt es sich auch um eine
wesentliche Anderung.

Da infolge dieser wesentlichen Anderung auch die anzusetzenden Immissi-
onsgrenzwerte in der Nacht fur die Uberschritten werden, besteht fur die
einzig betroffenen Gebaude [Hans-Bockler-Strae 44 und 44a, sowie Sie-
mensstralle 1c] dem Grunde nach Anspruch auf Larmschutz.

Die dem Grund nach erforderlichen Mal3nahmen sind nur dann durchzufth-
ren, wenn die tatsachliche Nutzung der Raume an den genannten Immissi-
onsorten einer schutzbedurftigen Nutzung entspricht und das vorhandene,
bewertete Schalldamm-Maf3 der AulRenbauteile nicht ausreichend ist. Dies
ist im Einzelfall zu prufen. Die dann durchzufUhrenden MalBnahmen werden
in einem abschlieBenden Entschadigungsvertrag zwischen dem Eigentumer
der baulichen Anlage und dem Trager der Stral3enbaulast geregelt.

Eine Uberprifung und Entscheidung des Einzelfalls erfolgt auRerhalb der
Bauleitplanung.

Es handelt sich um eine innerdrtliche VerbindungsstralRe, deren Ziel- und
Quellverkehre ohnehin schon bestehen. Es wird nicht zuletzt auch durch die
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Einbeziehung der schalltechnischen und rechtlichen Erfordernisse davon aus-
gegangen, dass durch die Stralle unzumutbare Belastungen im Sinne einer
Wertminderung umliegender Immobilien ausgehen.

Ohnehin Uberwiegt in diesem Falle das 6ffentliche Interesse.

Die Stellungnahme wird in 0. g. Weise bewertet.

2. Anonymisiert, 10.10.2022 (PE) BP

Zu 2

Hiermit legen wir Widerspruch gegen die Anderungen bei der o.g. Bauleit-
planung ein:

Die Heiko Schubert & Zdravko Kordic GbR Auto-Service betreibt seit mehr als
20 Jahren an der Hans-Bockler-Stral3e 44A einen erfolgreichen Reparaturbe-
trieb mit 4 Beschaftigten, der Uber einen sehr groen Kundenstamm in Neu-
stadt verfugt.

Sollte der Verlauf der geplanten Stra3entrasse nicht verandert werden, er-
warten wir einen erheblichen wirtschaftlichen Schaden fur unser Unterneh-
men und werden den Betrieb voraussichtlich nicht weiterfUuhren kénnen, da
die bisherige Zufahrt auf das Grundstuck sowie die Abstellmdglichkeit der zu
reparierenden Fahrzeuge nicht mehr gegeben sein wird.

Wir erwarten von der Verwaltung eine Uberarbeitung der Trassenfuhrung
bzw. die Berlcksichtigung unserer wirtschaftlichen Situation bei der Findung
einer fur alle Betroffenen tragbaren Losung.

Der Betrieb der genannten Kfz-Werkstatt befindet sich auf dem Flurstiick
178/42.

Im Rahmen der Planungen wurden alternative Fihrungen zur Anbindung
der StraBenuberfuhrung der Bahngleise gepruft und gegeneinander abge-
wogen. Die Trassenfuhrung ist im Zusammenhang mit der Erstellung des
Verkehrskonzeptes gepruft und entwickelt worden.

In diesem Fall stehen insbesondere naturschutzfachliche und naturschutz-
rechtliche Belange sowie mangelnde Grundstucksverflgbarkeiten gegen
eine Trassenfuhrung direkt westlich der Bahngleise.

Die Bereiche fur Ein- und Ausfahrt wurden beim StraRenentwurf bertcksich-
tigt und werden durch den kiinftigen Bebauungsplan nicht ausgeschlossen.
Das Abstellen der zu reparierenden Fahrzeuge kann auf dem Betriebsge-
lande vorgesehen werden.

Falls das betriebseigene Gelande nicht ausreichend ist, den Betrieb aufrecht
zu erhalten, kann durch die Verwaltung gepruft werden ob weitere Flachen
sudlich des Betriebsgelandes in einem separaten Planverfahren fur diese
Zwecke Uberplant werden kdnnten. Fur die hiesige Bauleitplanung besteht
kein Handlungsbedarf.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

3. Anonymisiert, 17.10.2022 BP

Stellungnahme zum Bebauungsplan Nr. 175

,,StraBenUberfUIjrung Bahntrasse sudlich Kernstadt", Kernstadt Fruhzeitige
Beteiligung der Offentlichkeit

Es wird mit folgenden Einwendungen Stellung genommen:

Zu 3

Es wird auf die folgenden Punkte 3-1 - 3.6 verwiesen.

3.1

Mit dem Bebauungsplan wird der Bahnibergang Siemensstral3e nicht er-
setzt, sondern es wird ein Brlckenbauwerk nahe der Stdstral3e (die Brlcke
ist 500m entfernt von der Siemensstral3e) geschaffen.

Meiner Meinung nach wird durch dieses Bruckenbauwerk die Sicherheit des
Verkehrs nicht verbessert.

Das Bruckenbauwerk Uber die Bahntrasse wird aus technischen Grunden
(Oberleitung, Gleisbett, Sicherheitsabstand) ca. 10 Meter hoch sein; in dieser
Hohe ist fur FuBganger keine Verbesserung der Sicherheit gegeben, sondern
eine Zumutung eines erheblichen Umweges bei Hitze, Wind und Regen vollig
ungeschutzt. Das rd. 10 m hohes Bruckenbauwerk tragt nach allgemeiner
Lebenserfahrung somit durch die Aussetzung der Ful3ganger und Radfahrer
allen widrigen Witterungsbedingungen nicht dem Ziel der Verbesserung der
Sicherheit des Verkehrs bei. Starke Winde, peitschender Regen auf einem
ringsum freiliegenden Brickenbauwerk erschweren die Sicht, die Fahrkon-
zentration und die Anstrengungen aufgrund der Steigung fuhren zum Ge-
genteil: Rutschige FuBganger-und Fahrradwege sind auf dem kurvenreichen
Verlauf der geplanten Verkehrswege unvermeidlich ein Unfallschwerpunkt.
Eine dramatische Verschlechterung der Verkehrssicherheit tritt bei Sichtbe-
hinderungen durch tiefstehende Sonne, Regen, Schnee etc. des Kfz-Verkehrs
in Verbindung mit den jeweiligen Kreuzungs- bzw. Kreisellberquerungen
durch Radfahrer und FuRganger ein.

Zu 3.1

Es handelt sich um eine StralRenverlegung, durch die per se keine Erhéhung
der Verkehrsmengen gegenuber dem Status Quo ausgeldst wird. Die Hans-
Bockler-Strafe ist Uber die Siemensstrale derzeit ebenfalls an die Bundes-
strafe angeschlossen. Durch die veranderte Trassenfuhrung wird dieser Zu-
stand nicht erst hervorgerufen. Durch die Planung wird der Schadstoff-
Emittierende verkehr verbessert, sodass im Umfeld des Plangebietes eine
keine Verschlechterung der Schadstoffbelastung zu erwarten sind.

Im Verfahren werden die schalltechnischen Belange auf Ebene des Bebau-
ungsplanes anhand der TrassenfUhrung gepruft und bewertet und in die
Planung integriert. Auch fur die Bauphase ist ein Gutachten erstellt, deren
Ergebnisse in die Bauleitplanung einflieen und das bei der Ausfuhrungspla-
nung zu beachten ist. Im Umweltbericht werden diese Belange daruber hin-
aus berucksichtigt.

Gemal3 Schallgutachten handelt es sich bei dem Ausbau der StrafRe ,Hans-
Bdckler-StraRe"” um einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16.
BImSchV /3/.

Aufgrund der Erhéhung der Beurteilungspegel des Verkehrslarms durch die-
sen baulichen Eingriff um mindestens 3 dB(A) handelt es sich auch um eine
wesentliche Anderung.

Da infolge dieser wesentlichen Anderung auch die anzusetzenden Immissi-
onsgrenzwerte in der Nacht fur die Uberschritten werden, besteht fur die
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Besonders betroffen sind alle Senioren und kérperlich beeintrachtigte Men-
schen. Eine Verbesserung der Sicherheit des Verkehrs wird offensichtlich
nicht erreicht. Sie bleibt ein Wunschtraum des Planungsverfassers.

Die im regionalen Raumordnungsprogramm Hannover 2016 ebenso veran-
kerte planerische Verpflichtung bei der raumlichen Entwicklung die Bedurf-
nisse der zu FuBgehenden sowie der Radfahrenden insbesondere durch den
Ausbau eigener, zusammenhangender und sicherer FuR- und Radwege zu
berticksichtigen wurde im Bebauungsplan verletzt. Damit verstoRt der Be-
bauungsplan gegen das regionale Raumordnungsprogramm,; die Region ver-
pflichtet die Planungsbehérden auf die Hinwirkung fur eine ,Region der kur-
zen Wege". Mit diesem Bebauungsplan wird dagegen fur alle Bewohner der
angrenzenden Wohn- und Mischgebiete eine Ubermafiig lange und schwie-
rige Wegstrecke geplant.

Als Physiotherapeutin, weise ich darauf hin, dass die im Bebauungsplan vor-
gesehene Brickenuberquerung die Einzige sein wird, die behindertengerecht
far Rollstuhlfahrer eine Bahnuberquerung ermdglichen wird; alle Ubrigen
Bahnquerungen im Stadtgebiet Neustadt am Rubenberge sind nicht behin-
dertengerecht.

einzig betroffenen Gebaude [Hans-Bdckler-Stralle 44 und 44a, sowie Sie-
mensstralle 1] dem Grunde nach Anspruch auf Larmschutz.

Die dem Grund nach erforderlichen Malinahmen sind nur dann durchzufuh-
ren, wenn die tatsachliche Nutzung der Raume an den genannten Immissi-
onsorten einer schutzbedurftigen Nutzung entspricht und das vorhandene,
bewertete Schalldamm-Maf’ der AulRenbauteile nicht ausreichend ist. Dies
ist im Einzelfall zu prifen. Die dann durchzufiihrenden MaBnahmen werden
in einem abschlieBenden Entschadigungsvertrag zwischen dem Eigentumer
der baulichen Anlage und dem Trager der Stral3enbaulast geregelt.

Eine Uberprifung und Entscheidung des Einzelfalls erfolgt auBerhalb der
Bauleitplanung.

Die Strallenplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Bruckenbauwerk oder
im sonstigen Straflenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wahrleistet werden.

Der Naherholungsraum wird durch die StralenfUhrung zwar verkleinert, er-
streckt sich jedoch auch sudlich des Planvorhabens. Somit bleibt Naherho-
lungsraum fur die Wohnbevélkerung im naheren Umfeld vorhanden. Die
Verkleinerung des Naherholungsraumes wird durch die Planung in Kauf ge-
nommen. Den Belangen des Verkehrs und der Raumordnung wird in diesem
Falle der Vorrang eingeraumt.

Die Belange des Ful3- und Radverkehres sind bei der Straf3enplanung und
letztendlich der verbindlichen Bauleitplanung berticksichtigt. Teil der Stra-
Benverkehrsflache sind auch die in der Strallenplanung vorgesehenen sepa-
raten Rad- und FuBwege, die sich an die weiteren Verkehrsnetze anschlie-
Ben. Die weitere Ausgestaltung der StraBenbestandteile und die bauliche
Ausfuhrung obliegt der Tiefbau- und Ausfuhrungsplanung. Entsprechende
Richtlinien und Regelwerke werden dort zu Grunde gelegt, um die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten. Dies wurde bereits bei der Stra-
Benplanung so berucksichtigt, sodass auch bei Steigung, Wind und Wetter,
die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet ist. Dies ist vor allem
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Stellunghahme Abwagungs- und Beschlussvorschlag

hinsichtlich der aktuellen SchlieBzeiten des Bahnibergangs und somit der
faktisch sehr eingeschrankten Wegeverbindung des Null-Falls und unter Be-
racksichtigung der Verkehrskonzeption eine adaquate Ldsung.

Auf Ebene der Ausfihrungsplanung erfolgt auch die Prifung auf Umsetz-
barkeit von Standards und Richtlinien flUr Behinderte bzw. Mobilitatseinge-
schrankte Menschen. Etwa 400m noérdlich ist derzeit am Bahnhof ein Barrie-
rearmer und somit fUr Mobilitatseingeschrankte Personen geeigneter Que-
rungsmoglichkeit am Bahnhof vorhanden.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes und die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes tragen nicht dazu bei, dass keine weiteren Prifungen und/oder
Umsetzungen fur weitere FuR- und Radwegeverbindungen ausgeschlossen
werden. Dies kann aul3erhalb des hiesigen Bauleitplanverfahrens erfolgen.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

3.2 Zu 3.2

Auch im Flachennutzungsplan 2000 wird festgelegt, dass durch entsprechen- | Es wird auf Punkt 3.1 verwiesen.
den Wegebau der FuBganger- und Radfahrerverkehr geférdert werden
muss. Dieses Ziel wird auch national verfolgt: Das Bundesministerium fur Di-
gitales und Verkehr (BMDV) gewahrt Zuschisse, wenn die vorgesehenen
Maflnahmen an Kreuzungsbereichen dem Bau von Radwegen dienen.

Dies wurde bei der Aufstellung des Bebauungsplans nicht berucksichtigt, da
fur alle betrachteten Varianten wird zwar auf der jeweiligen Seite der Bahn-
strecke ein richtlinienkonformer FuR- und Radweg geplant wurde. Jedoch ist
offensichtlich lediglich ein einseitiger kombinierter Ful3- und Radweg geplant.
Da eine separate richtlinienkonforme FUhrung fur Radfahrer und FuRganger
infolge der vorhandenen Bebauung, des Bauwerkes Uber die Bahnstrecke
und der zu kurzen Entwicklungslange nicht méglich ist.

Dies ist in der Begriindung deutlich dargelegt:

Variante 1: ,der gemeinsame Geh- / Radweg wird im Kurvenaufenbereich
angelegt"
Variante 2: ,der gemeinsame Geh- / Radweg wird im Kurveninnenbereich
angelegt”

N |
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Variante 3: ,der gemeinsame Geh- / Radweg wird im Kurveninnenbereich
angelegt"

Variante 4: ,der gemeinsame Geh- / Radweg wird entsprechend Variante 2
oder Variante 3 im Kurveninnenbereich angelegt"

Das Gefalle/die Steigung der Rampen darf maximal 6 Prozent betragen. Au-
Berdem muss alle 6 Meter ein 1,50 Meter grol3es ebenerdiges ,Podest" ein-
geplant werden, welches beispielsweise Rollstuhlfahrern ermdglicht, eine
Pause zu machen. Jede Rampe wurde somit rund 100 Meter lang sein.

In der Begriindung wird ausgefuhrt:

,Die inzwischen weiter fortgeflhrte und im Detail weiter ausgearbeitete Va-
riante des Bruickenbauwerks und der Stral3enfihrung beinhaltet jedoch zu
beiden Seiten der Bahnstrecke Richtlinienkonforme Rad- und Fulwegefuh-
rungen."

Durch das Ausblenden von Rollstuhlfahrern und anderen Behinderten in der
Begrundung wird offensichtlich, dass eine behindertengerechte Erstellung
des Bruckenbauwerks aufgrund der zu kurzen Entwicklungslange auf der
Ostseite nicht moglich ist. Die Stadt Neustadt a. Rbge. verschlie3t sich Sach-
zwangen und gesetzlichen Vorgaben indem es keine behindertengerechte
BrickenUberquerung plant.

Der Bebauungsplan bringt eine massive Verschlechterung der Lebens- und
Arbeitsverhaltnisse fur alle in den benachbarten Bebauungsplanen lebenden
Menschen und Betriebe, Das Wohlbefinden, die Gesundheit der Menschen
sowie die Naherholung werden durch den Bebauungsplan drastisch ver-
schlechtert.

3.3

Nach dem Flachennutzungsplan 2000 ist der Bereich zwischen Nienburger
StralRe/Landwehr und Wunstorfer StraRe/Herzog-Erich-Allee als FuRganger-
zone geplant. Damit wird von rund 14.000 Fahrzeugen taglich ein groBer Teil
durch die Hans-Bdckler-StrafRe Uber das geplante Brickenbauwerk fahren
und so Radfahrer massiv gefahrden. Fir Anwohner der Hans-Béckler-Str. 44

Zu 3.3

Die Stral3enplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze ausgearbeitet, sodass keine Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbe-
reichen, am Bruckenbauwerk oder im sonstigen Stra3enverlauf zu erwarten
sind. Die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer ist also gewahrleistet.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

- 50 ist nach der Planung ein linksabbiegen Richtung Innenstadt (Norden)
nahezu unmaglich, da eine separate Abbiegespur Uberquert werden musste.
Die nahe Kreuzung zwischen Siemensstralle und Hans-Bdckler-Str. ist ein
Verkehrsknotenpunkt von Hauptverkehrsstral3en (siehe auch Begruindung
zum Flachennutzungsplan). Ohne freie Sicht auf herannahende Fahrzeuge
wird hier ein Unfallschwerpunkt geschaffen.

Das Ziel einer verbesserten Anbindung der sudwestlichen Kernstadt an die
Ostliche Kernstadt (Einkaufen im Nord-Osten) wird tatsachlich nicht erreicht.
Es erfolgt eine Verbesserung der Anbindung an den std-6stlichen Stadtteil
(Krankenhaus, Schulen). Fur die Verbindung zum éstlichen Teil der Kernstadt
bleibt es beim Verkehrsstau auf der Wunstorfer Stral3e bzw. Lindenstral3e.

Es ist zwischen der raumlichen Verbindung fur die stidwestliche und siddst-
liche Kernstadt durch die rein baulichen Anlagen der Brlcke und der Stral3e

sowie zum anderen die Verkehrsstréme zu unterscheiden. Letztere begren-
zen sich nicht auf einen fixen Ort, sondern umfassen das gesamte Stadtge-
biet, insbesondere, bei Nichtdurchfihrung der Planung.

Die Planung hat das Ziel, eine raumliche Verbindung zwischen stdwestlicher
und sudodstlicher Kernstadt zu schaffen, um im Gesamtbild der stadtischen
Entwicklung und insbesondere der Belange des Verkehres - unter Berlck-
sichtigung aller Verkehrsteilnehmer - positive Entwicklungen zu ermaogli-
chen. Ziel ist der storungsfreie Ablauf des Verkehres. Dies ist derzeit durch
die langen Schlie3zeiten und langem Ruckstau nicht gewahrleistet und zu-
dem auch mitunter als Risiko fur die Verkehrssicherheit zu werten.

Mit den eingeleiteten Planungen werden diese Ziele verfolgt. Dies ist in der
Begrundung zum Flachennutzungsplan und zum Bebauungsplan entspre-
chend dargelegt.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

3.4

Im Rahmen der Daseinsflrsorge der Stadt Neustadt verstot die Planande-
rung massiv gegen die naturlichen Lebensgrundlagen, der Arbeitsbedingun-
gen, der Lebensqualitat und der Mobilitat der in den angrenzenden Plange-
bieten lebenden Menschen und Betriebe.

Die Planung einer HauptverkehrsstraRe fUhrt zu erheblicher Larmbelastigung
der Anwohner der angrenzenden Baugebiete (u.a. Bebauungsplan Nr. 138),
dass gemal’ Schreiben der Stadt Neustadt am Rubenberge vom 23.12.2003
(Ihr Zeichen 60 Wp/Ja 5202) sich schleichend zu einem Mischgebiet entwi-
ckelt hat und in dem von der Stadt Neustadt am Rubenberge ein Antrag auf
Wohnnutzung genehmigt wurde. Als Ausdruck dieser Anderung zeigt die ak-
tuelle Bodenrichtwertkarte fur dieses Gebiet einen Bodenrichtwert von Euro
230,- /gm, der fur ein am Rand liegendes Gewerbegebiet absolut untypisch
ist.

Bei Neubaumaflinahmen ist zwingend ein Larmminderungsplan aufzustellen,
dieser fehlt in den Unterlagen zum Bebauungsplan. Die Hans-Bockler-5tr,

Zu 3.4

Es handelt sich um eine StralRenverlegung, durch die per se keine Erhéhung
der Verkehrsmengen gegenuber dem Status Quo ausgeldst wird. Die Hans-
Bdckler-Stral3e ist Uber die Siemensstrale derzeit ebenfalls an die Bundes-
straBBe angeschlossen. Durch die veranderte Trassenfuhrung wird dieser Zu-
stand nicht erst hervorgerufen. Durch die Planung wird der Schadstoff-
Emittierende verkehr verbessert, sodass im Umfeld des Plangebietes eine
keine Verschlechterung der Schadstoffbelastung zu erwarten sind.

Im Verfahren werden die schalltechnischen Belange auf Ebene des Bebau-
ungsplanes anhand der TrassenfUhrung gepruft und bewertet und in die
Planung integriert. Auch fur die Bauphase ist ein Gutachten erstellt, deren
Ergebnisse in die Bauleitplanung einflieen und das bei der Ausfuhrungspla-
nung zu beachten ist. Im Umweltbericht werden diese Belange daruber hin-
aus berucksichtigt. Gem.§§ 47 FF BImSchG ff ist die Aufstellung eines Larm-
aktionsplanes fur das Projekt nicht erforderlich.

N |
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

wird direkt an die Uberortlich bedeutsame Bundesstralie 442 angeschlossen
und wird somit ebenfalls zu einer 6rtlichen Hauptverkehrsstral3e. Es ist mit
hohen negativen Beeintrachtigungen aller in den angrenzenden Bebauungs-
planen lebenden Burger und Betriebe zu rechnen; eine Verkehrsstromsimu-
lierung zeigt dies deutlich.

Unter Berticksichtigung der sich neu ausrichtenden Verkehrsstrome kann in
den Verkehrsflachen mit erheblicher Erhéhung der Schadstoffbelastung ge-
rechnet werden. Hierdurch sind samtliche angrenzenden Gebiete erheblich
betroffen.

Die StralBenkreuzung des Weges fur die im Bebauungsplan Nr. 138 lebenden
Menschen ist ein Mobilitatshindernis und fuhrt unweigerlich zu einem Un-
fallschwerpunkt, da 30 m weiter in Richtung Norden die Straenkreuzung
zwischen Siemensstr, und Hans-Bdckler-Str. eine Hauptverkehrsstralen-
kreuzung mit hoher Verkehrsbelastung geplant ist.

Der Eingriff in den Naherholungsraum Hans-Bockler-Str. (als Teil des Natur-
park Steinhuder Meer) verschlechtert massiv und dauerhaft die Wohn- und
Lebenssituation samtlicher Menschen, die in den angrenzenden Wohn- und
Mischgebieten leben. Dieser Naherholungsraum wird dauerhaft zerstért und
belastet ebenso das im Flachennutzungsplan ausgewiesene Wohngebiet
sudlich des Bebauungsplans 138 und westlich der geplanten Hauptverkehrs-
stral3e.

Gemal Schallgutachten handelt es sich bei dem Ausbau der StraRe ,Hans-
Bdckler-Straflle” um einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16.
BImSchvV /3/.

Aufgrund der Erhéhung der Beurteilungspegel des Verkehrslarms durch die-
sen baulicheq Eingriff um mindestens 3 dB(A) handelt es sich auch um eine
wesentliche Anderung.

Da infolge dieser wesentlichen Anderung auch die anzusetzenden Immissi-
onsgrenzwerte in der Nacht fur die Uberschritten werden, besteht fur die
einzig betroffenen Gebaude [Hans-Bdckler-Stralle 44 und 44a, sowie Sie-
mensstralle 1] dem Grunde nach Anspruch auf Larmschutz.

Die dem Grund nach erforderlichen Malinahmen sind nur dann durchzufih-
ren, wenn die tatsachliche Nutzung der Raume an den genannten Immissi-
onsorten einer schutzbedurftigen Nutzung entspricht und das vorhandene,
bewertete Schalldamm-Mal der Aullenbauteile nicht ausreichend ist. Dies
ist im Einzelfall zu prufen. Die dann durchzufuhrenden MalRnhahmen werden
in einem abschlieBenden Entschadigungsvertrag zwischen dem Eigentumer
der baulichen Anlage und dem Trager der Stral3enbaulast geregelt.

Eine Uberprifung und Entscheidung des Einzelfalls erfolgt auBerhalb der
Bauleitplanung.

Die Strallenplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Bruckenbauwerk oder
im sonstigen StralBenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wahrleistet werden.

Der Naherholungsraum wird durch die Stralenfihrung zwar verkleinert, er-
streckt sich jedoch auch sudlich des Planvorhabens. Somit bleibt Naherho-
lungsraum fur die Wohnbevdlkerung im naheren Umfeld vorhanden. Die
Verkleinerung des Naherholungsraumes wird durch die Planung in Kauf ge-
nommen. Den Belangen des Verkehrs und der Raumordnung wird in diesem
Falle der Vorrang eingeraumt.
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Die Belange des Fuf3- und Radverkehres sind bei der Straenplanung und
letztendlich der verbindlichen Bauleitplanung bertcksichtigt. Teil der Stra-
Benverkehrsflache sind auch die in der Stral3enplanung vorgesehenen sepa-
raten Rad- und FuBwege, die sich an die weiteren Verkehrsnetze anschlie-
Ben. Die weitere Ausgestaltung der StraRenbestandteile und die bauliche
Ausflhrung obliegt der Tiefbau- und Ausfihrungsplanung. Entsprechende
Richtlinien und Regelwerke werden dort zu Grunde gelegt, um die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten. Dies wurde bereits bei der Stra-
Benplanung so berucksichtigt, sodass auch bei Steigung, Wind und Wetter,
die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet ist. Dies ist vor allem
hinsichtlich der aktuellen SchlieBzeiten des Bahnubergangs und somit der
faktisch sehr eingeschrankten Wegeverbindung des Null-Falls und unter Be-
ricksichtigung der Verkehrskonzeption eine adaquate Ldsung.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes und die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes tragen nicht dazu bei, dass keine weiteren Prufungen und/oder
Umsetzungen fur weitere FuR- und Radwegeverbindungen ausgeschlossen
werden. Dies kann aul3erhalb des hiesigen Bauleitplanverfahrens erfolgen.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

3.5 Zu 3.5

In der veroffentlichten Begrindung wird auf Seite 3 zum Planungsanlass Es ist zwischen der raumlichen Verbindung fur die sudwestliche und stdést-
ausgefuhrt: Eine dauerhafte Verkehrsverbindung zwischen Stadtkern und liche Kernstadt durch die rein baulichen Anlagen der Bricke und der Strale

westlichen Stadtteilen sowie den Bundesstrallen (B 442 und B 6) zu ermogli- | sowie zum anderen die Verkehrsstrome zu unterscheiden. Letztere begren-
chen und den Verkehrsfluss zu optimieren. zen sich nicht auf einen fixen Ort, sondern umfassen das gesamte Stadtge-

biet, insbesondere, bei Nichtdurchflhrung der Planung.
Im Gegensatz dazu steht im Rubrum der Vero6ffentlichung eine Verbesse-

rung der Anbindung der siidwestlichen Kernstadt mit der 6stlichen Kern- Die Planung hat das Ziel, eine raumliche Verbindung zwischen stdwestlicher

stadt. und stdédstlicher Kernstadt zu schaffen, um im Gesamtbild der stadtischen
Entwicklung und insbesondere der Belange des Verkehres - unter Berlck-
Hier weicht die veroffentlichte Begriindung eklatant vom Ziel (genannt im sichtigung aller Verkehrsteilnehmer - positive Entwicklungen zu ermdgli-
Rubrum) der Malnahme ab. Es wird etwas anderes begriindet als das, was chen. Ziel ist der storungsfreie Ablauf des Verkehres. Dies ist derzeit durch
als Ziel der MaBnahme den Biirgern ausgegeben wurde. Damit verfehlt die die langen Schliezeiten und langem Riickstau nicht gewahrleistet und zu-

verdffentliche Begriindung eine Begriindung fur das genannte Ziel der MaR- | dem auch mitunter als Risiko fur die Verkehrssicherheit zu werten.
nahme. Das eigentliche Ziel bleibt somit unklar. Insbesondere ob der ge-
samte westliche Stadtteil oder nur der sidwestliche Stadtteil betroffen ist.
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Auch als Ziel der Verkehrsfuhrung ist einerseits der Stadtkern und anderer-
seits die dstliche Kernstadt genannt.

Weitere Unklarheit: In der Begriindung wird vom Verkehrsfluss (also die
durchschnittliche zeitliche Dauer zum Zurticklegen der Wegstrecke) und da-
gegen wird das genannte Ziel eine Verbesserung einer Anbindung ohne
Rucksicht auf den Verkehrsfluss genannt. Wobei Simulationen tatsachlich
keine Verbesserung des Verkehrsflusses in die &stliche Kernstadt zeigen.

Neustadt am Rubenberge ist als Standort innerhalb des Regionalen Raum-
ordnungsprogrammes mit der Schwerpunktaufgabe Sicherung und Entwick-
lung von Wohnstatten sowie als Standort mit besonderer Entwicklungsauf-
gabe Erholung ausgewiesen. Wie oben dargestellt widerspricht der Bebau-
ungsplan eklatant diesen Zielen.

Mit den eingeleiteten Planungen werden diese Ziele verfolgt. Dies ist in der
Begrindung zum Flachennutzungsplan und zum Bebauungsplan entspre-
chend dargelegt.

Bezuglich der raumordnerischen Belange werden durch die Planung nicht die
Schwerpunktaufgabe der Sicherung und Entwicklung von Wohnstatten so-
wie als Standort mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Erholung hervor-
gerufen. Diese Aufgaben werden an anderer Stelle im Stadtgebiet weiter er-
fullt. Die Region Hannover, als zustandige Raumordnungsbehérde, hat in 1h-
rer Stellungnahme zudem keine Hinweise oder Anregungen dazu vorgetra-
gen. Die Raumordnungsbehdrde hat in ihrer Stellungnahme explizit darge-
legt, dass die Planung mit den Zielen der Raumordnung vereinbar ist.

Die Stellungnahme wird in 0. g. Weise bewertet.

3.6

Eine GUterabwagung zeigt eindeutig, dass das der Bebauungsplan wissent-
lich Behinderte diskriminiert, das Leben, die Gesundheit und den Lebens-
raum der Bewohner sowie die BetriebsfortfUhrung im angrenzenden Bebau-
ungsplan 138 massiv beeintrachtigt. Der Bebauungsplan Nr. 175 ist unzu-
mutbar.

Zu 3.6

Auf Ebene der Ausfuhrungsplanung erfolgt auch die Prifung auf Umsetz-
barkeit von Standards und Richtlinien fUr Behinderte bzw. Mobilitatseinge-
schrankte Menschen. Etwa 400m nordlich ist derzeit am Bahnhof ein Barrie-
rearmer und somit fUr Mobilitatseingeschrankte Personen geeigneter Que-
rungsmaoglichkeit am Bahnhof vorhanden.

Im weiteren Verfahren werden die schalltechnischen Belange anhand der
Trassenfuhrung gepruft und bewertet, MaBBnahmen zum Schallschutz erar-
beitet und in die Planung integriert. Fur den Bau der Planung ist ein Gutach-
ten erstellt, deren Ergebnisse in die Bauleitplanung einflieBen und das bei
der Ausfuhrungsplanung zu beachten ist. Im Umweltbericht werden diese
Belange daruber hinaus berlcksichtigt.

Die Stral3enplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Bruckenbauwerk oder
im sonstigen StralBenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wahrleistet werden.
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Der Naherholungsraum wird durch die StralRenfuhrung zwar verkleinert, er-
streckt sich jedoch auch sudlich des Planvorhabens. Somit bleibt Naherho-
lungsraum fur die Wohnbevdlkerung im naheren Umfeld vorhanden. Die
Verkleinerung des Naherholungsraumes wird durch die Planung in Kauf ge-
nommen. Den Belangen des Verkehrs und der Raumordnung wird in diesem
Falle der Vorrang eingeraumt.

Durch den Bebauungsplan sind keinerlei negativen Auswirkungen auf den
Betrieb der ansassigen Firma Schubert und Kordic GbR erkennbar. Siehe
Punkt 2

Eine Abwagung aller Belange untereinander und gegeneinander ist bei der
Planung erfolgt.

Die Stadt halt weiter an den Planungen fest und fuhrt die Bauleitplanver-
fahren zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 175 sowie zur 46. Anderung
und 11, Erganzung des Flachennutzungsplanes fort,

Stellungnahme wird in o. g. Weise bewertet.

4. Anonymisiert, 20.10.2022 BP

Sehr geehrte Damen und Herren, Zu 4

anbei erhalten Sie meine Stellungnahme und meinen Widerspruch zum Be- Es wird auf die nachfolgenden Punkte 4.1 - 4.7 verwiesen.
bauungsplan Nr. 175 und Flachennutzungsplan Nr. 46 und Flachennutzungs-
erganzung Nr. 11,

Die Schriftstlicke liegen der Stadt Neustadt am Rubenberge in Papierform
seit dem 21.10.2022 vor. Siehe auch Empfangsbestatigung der Neustadt am
Rubenberge im Anhang.

Ich bitte um Eingangsbestatigung meiner Unterlagen.

Mit freundlichen GruRen

Stellungnahme und Einspruch zum Bebauungsplan Nr. 175
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,,StraBenUberfUI']rung Bahntrasse sudlich Kernstadt", Kernstadt Fruhzeitige
Beteiligung der Offentlichkeit

Es wird wie folgt Stellung genommen:

4.1

Mit dem Bebauungsplan wird der BahnUbergang Siemensstral3e nicht er-
setzt, sondern es wird ein Brickenbauwerk nahe der Stidstrafle (die Briicke
ist 500m entfernt von der Siemensstral3e) geschaffen.

Meiner Meinung nach wird durch dieses Briickenbauwerk die Sicherheit des
Verkehrt nicht verbessert.

Das Bruckenbauwerk Uber die Bahntrasse wird aus technischen Grunden
(Oberleitung, Gleisbett, Sicherheitsabstand) ca. 10 Meter hoch sein; in dieser
Hohe ist fur FuBganger keine Verbesserung der Sicherheit gegeben, sondern
eine Zumutung eines erheblichen Umweges bei Hitze, Wind und Regen vollig
ungeschutzt. Das rd. 10 m hohe Bruckenbauwerk tragt nach allgemeiner Le-
benserfahrung somit durch die Aussetzung der FuSganger und Radfahrer al-
len widrigen Witterungsbedingungen nicht dem Ziel der Verbesserung der
Sicherheit des Verkehrs bei. Starke Winde, peitschender Regen und einem
ringsum freiliegendem Brlickenbauwerk erschweren die Sicht, die Fahrkon-
zentration und die Anstrengungen aufgrund der Steigung fuhren zum Ge-
genteil: Rutschige FuBganger- und Fahrradwege sind auf dem kurvenreichen
Verlauf der geplanten Verkehrswege unvermeidlich ein Unfallschwerpunkt.
Eine dramatische Verschlechterung der Verkehrssicherheit tritt bei Sichtbe-
hinderungen durch tiefstehende Sonne, Regen, Schnee etc. des Kfz-Verkehrs
in Verbindung mit den jeweiligen Kreuzungs- bzw. Kreisellberquerungen
durch Radfahrer und Fu3ganger ein.

Besonders betroffen sind alle Senioren und kdrperlich beeintrachtigte Men-
schen.

Eine Verbesserung der Sicherheit des Verkehrs wird offensichtlich nicht er-
reicht. Sie bleibt ein Wunschtraum des Planungsverfassers.

Zu 4.1

Es handelt sich um eine StralRenverlegung, durch die per se keine Erhéhung
der Verkehrsmengen gegenuber dem Status Quo ausgeldst wird. Die Hans-
Bockler-Strafe ist Uber die Siemensstrale derzeit ebenfalls an die Bundes-
strafe angeschlossen. Durch die veranderte Trassenfuhrung wird dieser Zu-
stand nicht erst hervorgerufen. Durch die Planung wird der Schadstoff-
Emittierende verkehr verbessert, sodass im Umfeld des Plangebietes eine
keine Verschlechterung der Schadstoffbelastung zu erwarten sind.

Im Verfahren werden die schalltechnischen Belange auf Ebene des Bebau-
ungsplanes anhand der TrassenfUhrung gepruft und bewertet und in die
Planung integriert. Auch fur die Bauphase ist ein Gutachten erstellt, deren
Ergebnisse in die Bauleitplanung einflielen und das bei der Ausfuhrungspla-
nung zu beachten ist. Im Umweltbericht werden diese Belange daruber hin-
aus berucksichtigt.

Gemal3 Schallgutachten handelt es sich bei dem Ausbau der StrafRe ,Hans-
Bdckler-Strale"” um einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16.
BImSchV /3/.

Aufgrund der Erhéhung der Beurteilungspegel des Verkehrslarms durch die-
sen baulichen Eingriff um mindestens 3 dB(A) handelt es sich auch um eine
wesentliche Anderung.

Da infolge dieser wesentlichen Anderung auch die anzusetzenden Immissi-
onsgrenzwerte in der Nacht fur die Uberschritten werden, besteht fur die
einzig betroffenen Gebaude [Hans-Bdckler-Stralie 44 und 44a, sowie Sie-
mensstralle 1] dem Grunde nach Anspruch auf Larmschutz.

Die dem Grund nach erforderlichen Malinahmen sind nur dann durchzufih-
ren, wenn die tatsachliche Nutzung der Raume an den genannten Immissi-
onsorten einer schutzbedurftigen Nutzung entspricht und das vorhandene,
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Die im regionalen Raumordnungsprogramm Hannover 2016 ebenso veran-
kerte planerische Verpflichtung bei der raumlichen Entwicklung die Bedurf-
nisse der zu Ful3gehenden sowie der Radfahrenden insbesondere durch den
Ausbau eigener, zusammenhangender und sicherer FuR-und Radwege zu
berticksichtigen wurde im Bebauungsplan verletzt. Damit verstoRt der Be-
bauungsplan gegen das regionale Raumordnungsprogramm,; die Region ver-
pflichtet die Planungsbehdrden auf die Hinwirkung fur eine ,Region der kur-
zen Wege". Mit diesem Bebauungsplan wird dagegen fur alle Bewohner der
angrenzenden Wohn- und Mischgebiete eine Ubermafige lange und schwie-
rige Wegstrecke geplant.

Ich weise darauf hin, dass die im Bebauungsplan vorgesehene Brickentber-
querung die Einzige sein wird, die behindertengerecht fir Rollstuhlfahrer
eine BahnUberquerung ermaoglichen wird; alle Gbrigen Bahnquerungen im
Stadtgebiet Neustadt am RUbenberge sind nicht behindertengerecht.

bewertete Schalldamm-Maf3 der AulRenbauteile nicht ausreichend ist. Dies
ist im Einzelfall zu prufen. Die dann durchzufuhrenden MalRnahmen werden
in einem abschlieBenden Entschadigungsvertrag zwischen dem Eigentlmer
der baulichen Anlage und dem Trager der Stral3enbaulast geregelt.

Eine Uberprifung und Entscheidung des Einzelfalls erfolgt auRerhalb der
Bauleitplanung.

Die Strallenplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Brickenbauwerk oder
im sonstigen StralBenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wabhrleistet werden.

Der Naherholungsraum wird durch die StralenfUhrung zwar verkleinert, er-
streckt sich jedoch auch sudlich des Planvorhabens. Somit bleibt Naherho-
lungsraum fur die Wohnbevélkerung im naheren Umfeld vorhanden. Die
Verkleinerung des Naherholungsraumes wird durch die Planung in Kauf ge-
nommen. Den Belangen des Verkehrs und der Raumordnung wird in diesem
Falle der Vorrang eingeraumt.

Die Belange des Ful3- und Radverkehres sind bei der Stral3enplanung und
letztendlich der verbindlichen Bauleitplanung bertcksichtigt. Teil der Stra-
Benverkehrsflache sind auch die in der Strallenplanung vorgesehenen sepa-
raten Rad- und FuBwege, die sich an die weiteren Verkehrsnetze anschlie-
Ben. Die weitere Ausgestaltung der StraBenbestandteile und die bauliche
Ausfuhrung obliegt der Tiefbau- und Ausfihrungsplanung. Entsprechende
Richtlinien und Regelwerke werden dort zu Grunde gelegt, um die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten. Dies wurde bereits bei der Stra-
Benplanung so bertcksichtigt, sodass auch bei Steigung, Wind und Wetter,
die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet ist. Dies ist vor allem
hinsichtlich der aktuellen SchlieBzeiten des Bahnubergangs und somit der
faktisch sehr eingeschrankten Wegeverbindung des Null-Falls und unter Be-
rlcksichtigung der Verkehrskonzeption eine adaquate Ldsung.
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Auf Ebene der Ausfihrungsplanung erfolgt auch die Prifung auf Umsetz-
barkeit von Standards und Richtlinien fUr Behinderte bzw. Mobilitatseinge-
schrankte Menschen. Etwa 400m noérdlich ist derzeit am Bahnhof ein Barrie-
rearmer und somit fUr Mobilitatseingeschrankte Personen geeigneter Que-
rungsmaoglichkeit am Bahnhof vorhanden.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes und die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes tragen nicht dazu bei, dass keine weiteren Prifungen und/oder
Umsetzungen fur weitere FulR- und Radwegeverbindungen ausgeschlossen
werden. Dies kann aul3erhalb des hiesigen Bauleitplanverfahrens erfolgen.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

4.2 Zu 4.2

Auch im Flachennutzungsplan 2000 wird festgelegt, dass durch entsprechen- | Es wird auf Punkt 4.1 verwiesen
den Wegebau der FuBganger- und Radfahrerverkehr geférdert werden
muss. Dieses Ziel wird auch national verfolgt: Das Bundesministerium fur Di-
gitales und Verkehr (BMDV) gewahrt Zuschisse, wenn die vorgesehenen
Maflnahmen an Kreuzungsbereichen dem Bau von Radwegen dienen. Dies
wurde bei der Aufstellung des Bebauungsplans nicht berlcksichtigt, da fur
alle betrachteten Varianten zwar auf der jeweiligen Seite der Bahnstrecke
ein richtlinienkonformer Fuf3- und Radweg geplant wurde. Jedoch ist offen-
sichtlich lediglich ein einseitiger kombinierter Ful3- und Radweg geplant. Da
eine separate richtlinienkonforme Fihrung fur Radfahrer und Ful3ganger in-
folge der vorhandenen Bebauung, des Bauwerkes Uber die Bahnstrecke und
der zu kurzen Entwicklungslange nicht moglich ist.

Dies ist in der Begriindung deutlich dargelegt:

Variante 1: ,der gemeinsame Geh- / Radweg wird im Kurvenbereich ange-
legt"
Variante 2: ,der gemeinsame Geh- / Radweg wird im Kurvenbereich ange-
legt"
Variante 3: ,der gemeinsame Geh- / Radweg wird im Kurvenbereich ange-
legt"
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Variante 4: ,der gemeinsame Geht- / Radweg wird entsprechend Variante 2
oder Variante 3 im Kurvenbereich angelegt"

Das Gefalle/die Steigung der Rampen darf maximal 6 Prozent betragen. Au-
Berdem muss alle 6 Meter ein 1,50 Meter grol3es ebenerdiges ,Podest" ein-
geplant werden, welches beispielsweise Rollstuhlfahrern erméglicht, eine
Pause zu machen. Jede Rampe wurde somit rund 100 Meter lang sein.

In der Begriindung wird ausgefuhrt:

,Die inzwischen weiter fortgeflhrte und im Detail weiter ausgearbeitete Va-
riante des Brluckenbauwerks und der Strallenflhrung beinhaltet jedoch zu
beiden Seiten der Bahnstrecke Richtlinienkonforme Rad- und Fulwegeflh-
rungen."

Durch das Ausblenden von Rollstuhlfahrern und anderen Behinderten in der
Begrundung wird offensichtlich, dass eine behindertengerechte Erstellung
des Bruickenbauwerks aufgrund der zu kurzen Entwicklungslange auf der
Ostseite nicht moglich ist.

Die Stadt Neustadt a. Rbge. verschliel3t sich Sachzwangen und gesetzlichen
Vorgaben indem es keine behindertengerechte Briickenliberquerung plant.

Der Bebauungsplan bringt eine massive Verschlechterung der Lebens- und
Arbeitsverhaltnisse fur alle in den benachbarten Bebauungsplanen lebenden
Menschen und Betriebe, Das Wohlbefinden, die Gesundheit der Menschen
sowie die Naherholung werden durch den Bebauungsplan drastisch ver-
schlechtert.

4.3

Nach dem Flachennutzungsplan 2000 ist der Bereich zwischen Nienburger
Strafe/Landwehr und Wunstorfer Strafle/Herzog-Erich-Allee als Ful’iganger-
zone geplant. Damit wird von rund 14.000 Fahrzeugen taglich ein groRer Teil
durch die Hans-Bdckler-Strae Uber das geplante Brickenbauwerk fahren
und so Radfahrer massiv gefahrden. Fir Anwohner der Hans-Béckler-Str, 44
- 50 ist nach der Planung ein linksabbiegen Richtung Innenstadt (Norden)

Zu 4.3

Die Stral3enplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze ausgearbeitet, sodass keine Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbe-
reichen, am Bruckenbauwerk oder im sonstigen Stra3enverlauf zu erwarten
sind. Die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer ist also gewahrleistet.

Es ist zwischen der raumlichen Verbindung fur die sidwestliche und stdoést-
liche Kernstadt durch die rein baulichen Anlagen der Brliicke und der Stral3e

N |
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nahezu unmadglich, da eine separate Abbiegespur Uberquert werden musste.
Die nahe Kreuzung

zwischen Siemensstraflle und Hans-Bockler-Str. ist ein Verkehrsknotenpunkt
von Hauptverkehrsstral3en (siehe auch Begriindung zum Flachennutzungs-
plan). Ohne freie Sicht auf herannahende Fahrzeuge wird hier ein Unfall-
schwerpunkt geschaffen.

Das Ziel einer verbesserten Anbindung der sudwestlichen Kernstadt an die
Ostliche Kernstadt (Einkaufen im Nord-Osten) wird tatsachlich nicht erreicht.
Er erfolgt eine Verbesserung der Anbindung an den sud-&stlichen Stadtteil
(Krankenhaus, Schulen). Fur die Verbindung zum &stlichen Teil der Kernstadt
bleibt es beim Verkehrsstau auf der Wunstorfer Straf3e bzw. Lindenstral3e.

sowie zum anderen die Verkehrsstrome zu unterscheiden. Letztere begren-
zen sich nicht auf einen fixen Ort, sondern umfassen das gesamte Stadtge-
biet, insbesondere, bei Nichtdurchflhrung der Planung.

Die Planung hat das Ziel, eine raumliche Verbindung zwischen stdwestlicher
und sudodstlicher Kernstadt zu schaffen, um im Gesamtbild der stadtischen
Entwicklung und insbesondere der Belange des Verkehres - unter Berlck-
sichtigung aller Verkehrsteilnehmer - positive Entwicklungen zu ermaogli-
chen. Ziel ist der storungsfreie Ablauf des Verkehres. Dies ist derzeit durch
die langen Schliel3zeiten und langem Ruckstau nicht gewahrleistet und zu-
dem auch mitunter als Risiko fur die Verkehrssicherheit zu werten.

Mit den eingeleiteten Planungen werden diese Ziele verfolgt. Dies ist in der
Begrindung zum Flachennutzungsplan und zum Bebauungsplan entspre-
chend dargelegt.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

4.4

Im Rahmen der DaseinsfUrsorge der Stadt Neustadt verstot die Planande-
rung massiv gegen die naturlichen Lebensgrundlagen, der Arbeitsbedingun-
gen, der Lebensqualitat und der Mobilitat der in den angrenzenden Plange-
bieten lebenden Menschen und Betriebe.

Die Planung einer Hauptverkehrsstralle fuhrt zu erheblicher Larmbelastigung
der Anwohner der angrenzenden Baugebiete (u.a. Bebauungsplan Nr. 138),
dass gemaf’ Schreiben der Stadt Neustadt am RlUbenberge vom 23.12.2003
(Ihr Zeichen 60 Wp/Ja 5202) sich schleichend zu einem Mischgebiet entwi-
ckelt hat und in dem von der Stadt Neustadt am Rubenberge ein Antrag auf
Wohnnutzung genehmigt wurde. Als Ausdruck diese Anderung zeigt die ak-
tuelle Bodenrichtwertkarte fur dieses Gebiet einen Bodenrichtwert von Euro
230,-/gm, der fur ein am Rand liegendes Gewerbegebiet absolut untypisch
ist.

Bei Neubaumaflinahmen ist zwingend ein Larmminderungsplan aufzustellen,
dieser fehlt in den Unterlagen zum Bebauungsplan. Die Hans-Bockler-Str.
wird direkt an die Uberortlich bedeutsame Bundesstralle 442 angeschlossen
und wird somit ebenfalls zu einer 6rtlichen Hauptverkehrsstraf3e. Es ist mit

Zu 4.4

Es handelt sich um eine StralRenverlegung, durch die per se keine Erhéhung
der Verkehrsmengen gegenuber dem Status Quo ausgeldst wird. Die Hans-
Bockler-Strafe ist Uber die Siemensstralie derzeit ebenfalls an die Bundes-
strafe angeschlossen. Durch die veranderte Trassenfuhrung wird dieser Zu-
stand nicht erst hervorgerufen. Durch die Planung wird der Schadstoff-
Emittierende verkehr verbessert, sodass im Umfeld des Plangebietes eine
keine Verschlechterung der Schadstoffbelastung zu erwarten sind.

Im Verfahren werden die schalltechnischen Belange auf Ebene des Bebau-
ungsplanes anhand der TrassenfUhrung gepruft und bewertet und in die
Planung integriert. Auch fur die Bauphase ist ein Gutachten erstellt, deren
Ergebnisse in die Bauleitplanung einflieBen und das bei der Ausfuhrungspla-
nung zu beachten ist. Im Umweltbericht werden diese Belange daruber hin-
aus berucksichtigt. Gem.§§ 47 FF BImSchG ff ist die Aufstellung eines Larm-
aktionsplanes fur das Projekt nicht erforderlich.
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hohen negativen Beeintrachtigungen aller in den angrenzenden Bebauungs-
planen lebenden Burger und Betriebe zu rechnen; eine Verkehrsstromsimu-
lierung zeigt dies deutlich.

Als direkter Anwohner der neu geplanten Hauptverkehrsstral3e wird auf-
grund von erhdhter Larmbelastigung und erhdhter Abgasimmission unsere
Lebensqualitat (Ruhe, Erholung) deutlich gemindert und eingeschrankt.
Durch die Veranderung der StralRenfiihrung und den damit verbundenen ne-
gativen Auswirkungen entsteht ein erheblicher Wertverlust unserer Immo-
bilie.

Erganzend weise ich darauf hin, dass ich als Gewerbebetreiber der Firma
Schubert & Kordic GbR mit erheblichen wirtschaftlichen EinbuRen rechnen,
da durch die geplante Hauptverkehrsstral3e ein reibungsloser Arbeitsablauf
des Betriebes nicht mehr gewahrleistet ist. Wir mdchten unseren Mitarbei-
tern weiterhin einen sicheren Arbeitsplatz/Ausbildungsplatz bieten und er-
warten daher eine tragbare Losung unserer privaten und gewerblichen Situ-
ation.

Unter Berulcksichtigung der sich neu ausrichtenden Verkehrsstrome kann in
den Verkehrsflachen mit erheblicher Erhéhung der Schadstoffbelastung ge-
rechnet werden. Hierdurch sind samtliche angrenzenden Gebiete erheblich

betroffen.

Die Stralenkreuzung des Weges fur die im Bebauungsplan Nr. 138 lebenden
Menschen ist ein Mobilitatshindernis und fuhrt unweigerlich zu einem Un-
fallschwerpunkt, da 30 m weiter in Richtung Norden die StraBenkreuzung
zwischen Siemensstr. und Hans-Bdckler-Str. eine Hauptverkehrsstral3en-
kreuzung mit hoher Verkehrsbelastung geplant ist.

Der Eingriff in den Naherholungsraum Hans-Bockler-Str. (als Teil des Natur-
park Steinhuder Meer) verschlechtert massiv und dauerhaft die Wohn- und
Lebensqualitat samtlicher Menschen, die in den angrenzenden Wohn- und
Mischgebieten leben. Dieser Naherholungsraum wird dauerhaft zerstért und
belastet ebenso das im Flachennutzungsplan ausgewiesene Wohngebiet

Gemal Schallgutachten handelt es sich bei dem Ausbau der Stral3e ,Hans-
Bdckler-Straflle” um einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16.
BImSchvV /3/.

Aufgrund der Erhéhung der Beurteilungspegel des Verkehrslarms durch die-
sen baulicheq Eingriff um mindestens 3 dB(A) handelt es sich auch um eine
wesentliche Anderung.

Da infolge dieser wesentlichen Anderung auch die anzusetzenden Immissi-
onsgrenzwerte in der Nacht fur die Uberschritten werden, besteht fur die
einzig betroffenen Gebaude [Hans-Bdckler-Stralle 44 und 44a, sowie Sie-
mensstralle 1] dem Grunde nach Anspruch auf Larmschutz.

Die dem Grund nach erforderlichen Malinahmen sind nur dann durchzufih-
ren, wenn die tatsachliche Nutzung der Raume an den genannten Immissi-
onsorten einer schutzbedurftigen Nutzung entspricht und das vorhandene,
bewertete Schalldamm-Mal der Aullenbauteile nicht ausreichend ist. Dies
ist im Einzelfall zu prufen. Die dann durchzufuhrenden MalRnhahmen werden
in einem abschlieBenden Entschadigungsvertrag zwischen dem Eigentlimer
der baulichen Anlage und dem Trager der Stral’enbaulast geregelt.

Eine Uberprifung und Entscheidung des Einzelfalls erfolgt auBerhalb der
Bauleitplanung.

Die Straflenplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Bruckenbauwerk oder
im sonstigen StralBenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wahrleistet werden.

Der Naherholungsraum wird durch die Stral3enfihrung zwar verkleinert, er-
streckt sich jedoch auch sudlich des Planvorhabens. Somit bleibt Naherho-
lungsraum fur die Wohnbevdlkerung im naheren Umfeld vorhanden. Die
Verkleinerung des Naherholungsraumes wird durch die Planung in Kauf ge-
nommen. Den Belangen des Verkehrs und der Raumordnung wird in diesem
Falle der Vorrang eingeraumt.
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stdlich des Bebauungsplans 138 und westlich der geplanten Hauptverkehrs- | Die Belange des Ful3- und Radverkehres sind bei der Straenplanung und
stral3e. letztendlich der verbindlichen Bauleitplanung bertcksichtigt. Teil der Stra-
Benverkehrsflache sind auch die in der Stral3enplanung vorgesehenen sepa-
raten Rad- und FuBwege, die sich an die weiteren Verkehrsnetze anschlie-
Ben. Die weitere Ausgestaltung der StralBenbestandteile und die bauliche
Ausflhrung obliegt der Tiefbau- und Ausfihrungsplanung. Entsprechende
Richtlinien und Regelwerke werden dort zu Grunde gelegt, um die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten. Dies wurde bereits bei der Stra-
Benplanung so berucksichtigt, sodass auch bei Steigung, Wind und Wetter,
die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet ist. Dies ist vor allem
hinsichtlich der aktuellen SchlieBzeiten des Bahnubergangs und somit der
faktisch sehr eingeschrankten Wegeverbindung des Null-Falls und unter Be-
ricksichtigung der Verkehrskonzeption eine adaquate Ldsung.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes und die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes tragen nicht dazu bei, dass keine weiteren Prufungen und/oder
Umsetzungen fur weitere FuR- und Radwegeverbindungen ausgeschlossen
werden. Dies kann aul3erhalb des hiesigen Bauleitplanverfahrens erfolgen.

Durch den Bebauungsplan sind keinerlei negativen Auswirkungen auf den
Betrieb der ansassigen Firma Schubert und Kordic GbR erkennbar. Siehe
Punkt 2

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

4.5 Zu 4.5

In der veroffentlichten Begrindung wird auf Seite 3 zum Planungsanlass Es ist zwischen der raumlichen Verbindung fur die stdwestliche und sudost-

ausgefuhrt: liche Kernstadt durch die rein baulichen Anlagen der Brlcke und der Stral3e
sowie zum anderen die Verkehrsstréme zu unterscheiden. Letztere begren-

Eine dauerhafte Verkehrsverbindung zwischen Stadtkern und westlichen zen sich nicht auf einen fixen Ort, sondern umfassen das gesamte Stadtge-

Stadtteilen sowie den Bundesstrafen (B 442 und B 6) zu ermdglichen und biet, insbesondere, bei Nichtdurchfiihrung der Planung.

den Verkehrsfluss zu optimieren. _ _ _ . . . . . .
Die Planung hat das Ziel, eine raumliche Verbindung zwischen stdwestlicher

Im Gegensatz dazu steht im Rubrum der Veréffent“chung des Bebauungs— und sudostlicher Kernstadt zu Schaﬁ:en, um im Gesamtbild der stadtischen
plans eine Verbesserung der Anbindung der stidwestlichen Kernstadt mit der | Entwicklung und insbesondere der Belange des Verkehres - unter Bertick-
Ostlichen Kernstadt. Hier weicht die verdffentlichte Begriindung eklatant sichtigung aller Verkehrsteilnehmer - positive Entwicklungen zu ermaégli-
vom Ziel (genannt im Rubrum) der Manahme ab. Es wird etwas anderes chen. Ziel ist der storungsfreie Ablauf des Verkehres. Dies ist derzeit durch

begriindet als das, was als Ziel der MaBnahme den Blrgern ausgegeben
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wurde. Damit verfehlt die veroffentliche Begriindung einen Begriindung fur
das genannte Ziel der MalBnahme. Das eigentliche Ziel bleibt somit unklar.
Insbesondere ob der gesamte westliche Stadtteil oder nur der stidwestliche
Stadtteil betroffen ist. Auch als Ziel der Verkehrsfuhrung ist einerseits der
Stadtkern und andererseits die 6stliche Kernstadt genannt. Weitere Unklar-
heit: In der Begriindung wird vom Verkehrsfluss (also die durchschnittliche
zeitliche Dauer zum ZurUcklegen der Wegstrecke) und dagegen wird das ge-
nannte Ziel eine Verbesserung einer Anbindung ohne Rucksicht auf den Ver-
kehrsfluss genannt.

Wobei Simulationen tatsachlich keine Verbesserung des Verkehrsflusses in
der Ostlichen Kernstadt zeigen.

Neustadt am Rubenberge ist als Standort innerhalb des Regionalen Raum-
ordnungsprogrammes mit der Schwerpunktaufgabe Sicherung und Entwick-
lung von Wohnstatten sowie als Standort mit besonderer Entwicklungsauf-
gabe Erholung ausgewiesen. Wie oben dargestellt widerspricht der Bebau-
ungsplan eklatant diesen Zielen.

die langen Schlief3zeiten und langem RUckstau nicht gewahrleistet und zu-
dem auch mitunter als Risiko fur die Verkehrssicherheit zu werten.

Mit den eingeleiteten Planungen werden diese Ziele verfolgt. Dies ist in der
Begrundung zum Flachennutzungsplan und zum Bebauungsplan entspre-
chend dargelegt.

Bezuglich der raumordnerischen Belange werden durch die Planung nicht die
Schwerpunktaufgabe der Sicherung und Entwicklung von Wohnstatten so-
wie als Standort mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Erholung hervor-
gerufen. Diese Aufgaben werden an anderer Stelle im Stadtgebiet weiter er-
fullt. Die Region Hannover, als zustandige Raumordnungsbehorde, hat in |h-
rer Stellungnahme zudem keine Hinweise oder Anregungen dazu vorgetra-
gen. Die Raumordnungsbehdrde hat in ihrer Stellungnahme explizit darge-
legt, dass die Planung mit den Zielen der Raumordnung vereinbar ist.

Die Stellungnahme wird in 0. g. Weise bewertet.

4.6

Eine GUterabwagung zeigt eindeutig, dass der Bebauungsplan wissentlich
Behinderte diskriminiert, das Leben, die Gesundheit und den Lebensraum
der Bewohner sowie die BetriebsfortfUhrung im angrenzenden Bebauungs-
plan 138 massiv beeintrachtigen. Der Bebauungsplan Nr. 175 ist unzumut-
bar.

Unterschrift

Zu 4.6

Auf Ebene der Ausfuhrungsplanung erfolgt auch die Prifung auf Umsetz-
barkeit von Standards und Richtlinien fGr Behinderte bzw. Mobilitatseinge-
schrankte Menschen. Etwa 400m nérdlich ist derzeit am Bahnhof ein Barrie-
rearmer und somit fUr Mobilitatseingeschrankte Personen geeigneter Que-
rungsmaoglichkeit am Bahnhof vorhanden.

Im weiteren Verfahren werden die schalltechnischen Belange anhand der
Trassenfuhrung gepruft und bewertet, MaBnahmen zum Schallschutz erar-
beitet und in die Planung integriert. Flr den Bau der Planung ist ein Gutach-
ten erstellt, deren Ergebnisse in die Bauleitplanung einflieBen und das bei
der Ausfuhrungsplanung zu beachten ist. Im Umweltbericht werden diese
Belange daruber hinaus berUcksichtigt.

386 BP Abwdgung 2-c.docx



STADT NEUSTADT AM RUBENBERGE: BEBAUUNGSPLAN NR. 175 UND FLACHENNUTZUNGSPLANANDERUNG NR. 46 UND -ERGANZUNG NR. 11
+STRABENUBERFUHRUNG BAHNTRASSSE SUDLICH KERNSTADT“ DER STADT NEUSTADT AM RUBENBERGE

Abwaqgung lber die im Verfahren gem. § 3 (1) i.Vv.m. § 4 (1) BauGB eingegangenen Stellungnahmen - Stand: 05.04.2023

Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Die StraBBenplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze ausgearbeitet, sodass keine Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbe-
reichen, am Bruckenbauwerk oder im sonstigen Stra3enverlauf zu erwarten
sind. Die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer ist also gewahrleistet.

Der Naherholungsraum wird durch die Stral3enfuhrung verkleinert und er-
streckt sich stdlich des Planvorhabens. Somit bleibt Naherholungsraum fur
die Wohnbevdlkerung im Umfeld vorhanden. Dies wird durch die Planung in
Kauf genommen. Die Belange des Verkehrs und der Raumordnung haben in
diesemn Falle Vorrang.

Durch den Bebauungsplan sind keinerlei negativen Auswirkungen auf den
Betrieb der ansassigen Firma Schubert und Kordic GbR erkennbar. Siehe
Punkt 2

Eine Abwagung aller Belange untereinander und gegeneinander ist bei der
Planung erfolgt.

Die Bauleitplanverfahren zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 175 so-
wie der 46. Anderung und 11. Erganzung des Flachennutzungsplanes werden
fortgefuhrt.

Die Stellungnahme wird in 0. g. Weise bewertet.

4.7

Anlagen
Anlage 1

[siehe Punkt 2]
Anlage 2
[siehe Punkt 1]
Anlage 3

Empfangsbestatigung/Empfangsbekenntnis der Stadt Neustadt am Ruben-
berge vom 21.10.2022

Zu 4.7

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Es wird auf die Punkte
1 und 2 verwiesen.
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Abwagungs- und Beschlussvorschlag

5. Anonymisiert, 24.10.2022 BP

Bebauungsplan Nr. 175 Straenuberflhrung Bahntrasse sudlich Kernstadt,
Neustadt am Rubenberge und 46. Anderung und 11. Erganzung des Flachen-
nutzungsplanes

Fruhzeitige Beteiligung und Unterrichtung der Behdrden und sonstiger Tra-
ger offentlicher Belange gem. § 4 (1) BauGB

Stellungnahme der u.g. betroffenen Blrger [10 Personen namentlich aufge-
fuhrt]

Sehr geehrte Damen und Herren,

wohnhaft in der sidwestlichen Kernstadt sind wir,
[Namen]

direkt betroffen von der geplanten Mallnahme:

- Durch Wegfall der Querung an der Siemensstrale werden sich die
Wege in den &stlichen Teil der Kernstadt z.T. wesentlich verlangern.

- Der Weg zum Nahversorgungszentrum ,Rewe-Markt" ostlich der
Bahnlinie werden sich flr uns ebenfalls verlangern.

- Wir nutzen regelmaflig den Bereich sudlich der SiemensstralRe zur
Naherholung.

- Die in der Begrundung beschriebene Zunahme des Verkehrs wird
ebenfalls Auswirkungen auf uns haben.

- Einige der betroffenen Einreicher haben Kinder, die sowohl die Hans-
Bdckler-Schule als auch das Gymnasium Neustadt besuchen

- DarUber hinaus sind einige der Stellungnehmenden mobilitatseinge-
schrankt.

Zu 5

Es handelt sich um eine Stral3enverlegung, durch die per se keine Erhdhung
der Verkehrsmengen gegenuber dem Status Quo ausgelést wird. Die Hans-
Bockler-Strafe ist Uber die Siemensstrale derzeit ebenfalls an die Bundes-
stral3e angeschlossen. Durch die veranderte Trassenfuhrung wird dieser Zu-
stand nicht erst hervorgerufen. Durch die Planung wird der Schadstoff-
Emittierende verkehr verbessert, sodass im Umfeld des Plangebietes eine
keine Verschlechterung der Schadstoffbelastung zu erwarten sind.

Im Rahmen der Planungen wurden alternative Fihrungen zur Anbindung
der StraBenuberfuhrung der Bahngleise gepruft und gegeneinander abge-
wogen. Die Trassenfuhrung ist im Zusammenhang mit der Erstellung des
Verkehrskonzeptes gepruft und entwickelt worden.

In diesem Fall stehen insbesondere naturschutzfachliche und naturschutz-
rechtliche Belange sowie mangelnde Grundstucksverfugbarkeiten gegen
eine Trassenfuhrung direkt westlich der Bahngleise. Im weiteren Verfahren
werden die schalltechnischen Belange anhand der Trassenfuhrung gepruft
und bewertet und in die Planung integriert.

Im Verfahren werden die schalltechnischen Belange auf Ebene des Bebau-
ungsplanes anhand der TrassenfUhrung gepruft und bewertet und in die
Planung integriert. Auch fur die Bauphase ist ein Gutachten erstellt, deren
Ergebnisse in die Bauleitplanung einflieen und das bei der Ausfuhrungspla-
nung zu beachten ist. Im Umweltbericht werden diese Belange dartber hin-
aus berucksichtigt. Gem.§§ 47 FF BImSchG ff ist die Aufstellung eines Larm-
aktionsplanes fur das Projekt nicht erforderlich.

Gemal Schallgutachten handelt es sich bei dem Ausbau der Stral3e ,Hans-
Bdckler-Stralle” um einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16.
BImSchV /3/.
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Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Wir haben uns als Betroffene mit den ausgelegten Unterlagen befasst und
Ubersenden lhnen im Namen der o0.g. betroffenen Burger hiermit fristge-
recht unsere Stellungnahme zum o.g. Verfahren. Zum besseren Verstandnis
zitieren wir im Folgenden die Ausfihrungen aus der Begriindung und neh-
men direkt daran Stellung.

Da die Ausfuhrungen in der Begriindung zur 46. Anderung und 11. Erweite-
rung des Flachennutzungsplans i.W. gleichlautend sind, gelten die im Folgen-
den fur die Begrindung zum Bebauungsplan ausgefuhrten Einwande auch
fur die Anderung des Flachennutzungsplans.

Zu 2.3 Ziele und Zwecke der Planung:

»ES wird eine Verbesserung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs mit
der Planung angestrebt.”

-> Aufgrund der Verlagerung um ca. 500 m in stdlicher Richtung wird der
Verkehr insbesondere fur (mobilitatseingeschrankte) Fuganger und Radfah-
rer erschwert.

y»Eine entsprechende Verkehrsinfrastruktur und die dazugehdrigen Fachpla-
nungen sollen bei der Aufstellung des Bebauungsplanes integriert werden."

-> Ein Verkehrskonzept sowie fur eine Planung notwendige Simulation der
Verkehrsstrome liegt nicht vor. Aus der Begriindung ist nicht ersichtlich in-
wieweit diese wichtigen Grundlagen in die Planungen eingeflossen sind. Das
umfassende Verkehrskonzept muss zeitnah vorgelegt werden, damit Be-
troffene ausreichend beteiligt werden kénnen.

yDas Plangebiet soll so entwickelt werden, dass sich die Situation im Zusam-
menhang mit den in der Nahe befindlichen, teilweise schutzwurdigen, Nut-
zungen vertraglich gestaltet. Zu diesem Zweck werden vor allem die Belange
des Immissionsschutzes, des Natur- und Landschaftsschutzes; des Klima-
schutzes und der Klimaanpassung im Rahmen der Bauleitplanung Beach-
tung finden."

Aufgrund der Erhéhung der Beurteilungspegel des Verkehrslarms durch die-
sen baulicheq Eingriff um mindestens 3 dB(A) handelt es sich auch um eine
wesentliche Anderung.

Da infolge dieser wesentlichen Anderung auch die anzusetzenden Immissi-
onsgrenzwerte in der Nacht fur die Uberschritten werden, besteht fur die
einzig betroffenen Gebaude [Hans-Bdckler-Stralie 44 und 44a, sowie Sie-
mensstralle 1c] dem Grunde nach Anspruch auf Larmschutz.

Die dem Grund nach erforderlichen MalRnahmen sind nur dann durchzufth-
ren, wenn die tatsachliche Nutzung der Raume an den genannten Immissi-
onsorten einer schutzbedurftigen Nutzung entspricht und das vorhandene,
bewertete Schalldamm-Mal der Aullenbauteile nicht ausreichend ist. Dies
ist im Einzelfall zu prufen. Die dann durchzufihrenden MalRnahmen werden
in einem abschlieBenden Entschadigungsvertrag zwischen dem Eigentumer
der baulichen Anlage und dem Trager der Stral3enbaulast geregelt.

Eine Uberprifung und Entscheidung des Einzelfalls erfolgt auBerhalb der
Bauleitplanung.

Die Stral3enplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Bruckenbauwerk oder
im sonstigen StralBenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wahrleistet werden.

Der Naherholungsraum wird durch die Stral3enfihrung zwar verkleinert, er-
streckt sich jedoch auch sudlich des Planvorhabens. Somit bleibt Naherho-
lungsraum fur die Wohnbevélkerung im naheren Umfeld vorhanden. Die
Verkleinerung des Naherholungsraumes wird durch die Planung in Kauf ge-
nommen. Den Belangen des Verkehrs und der Raumordnung wird in diesem
Falle der Vorrang eingeraumt.

Die Belange des Ful3- und Radverkehres sind bei der Straf3enplanung und
letztendlich der verbindlichen Bauleitplanung bertcksichtigt. Teil der Stra-
Benverkehrsflache sind auch die in der Strallenplanung vorgesehenen sepa-
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Abwagungs- und Beschlussvorschlag

- Es fehlen Angaben /Gutachten z.B. zu Larm- und Abgasemissionen und
der Umweltbericht zur Bewertung dieser Feststellung. Der Bericht zu Fauna-
Biotoptypen (Anlage 4.3) ist unvollstandig, da es den nordwestlichen Teil des
Planungsgebietes nicht abdeckt und eine veraltete Situation beschreibt, da
durch Abholzungsmalinahmen gravierend in die Flora und Fauna eingegrif-
fen wurde. Auch diese Unterlagen mussen den Betroffenen mit ausreichen-
der Vorlaufzeit zur Kommentierung vorgelegt werden.

Fazit: Zwecke und Ziele werden mit dem vorgeschlagenen Konzept nicht er-
reicht. Zu 2.5 Bedarfsnachweis und Innenentwicklung

»Mit Grund und Boden soll sparsam und schonend umgegangen werden; da-
bei sind zur Verringerung der zusatzlichen Inanspruchnahme von Flachen fur
bauliche Nutzungen die Méglichkeiten der Entwicklung der Gemeinde insbe-
sondere durch Wiedernutzbarmachung von Flachen, Nachverdichtung und
andere MalRnahmen zur Innenentwicklung zu nutzen sowie Bodenversiege-
lungen auf das notwendige Mal3 zu begrenzen. ..."

-> FUr die Neuversiegelung in erheblichem Maf3 eine 1:1-Entsiegelung muss
an anderer Stelle méglichst trassennah eine Entsiegelung erfolgen.

y,Die Plangebietsgréfe lehnt sich an die vorgesehene Strallenverkehrsfuh-
rung an. Eine Variantendiskussion befindet sich in Kapitel 2.6.1. Sie ergab,
dass es sich bei der gewahlten FUihrung um die geeignetste Variante handelt,
die stadtebaulichen und verkehrlichen Ziele der Stadt zu erreichen.”

-> Die Diskussion mit den in 2018 verglichenen Varianten, die den vorgeleg-
ten Entwurf nicht beinhaltete, erfolgt nicht unter Bertcksichtigung ver-
gleichbarer Parameter und bspw. Verringerung der zusatzlichen Inanspruch-
nahme von Flachen/ Bodenversiegelungen auf das notwendige Maf3 zu be-
grenzen. Andere Varianten wie von der Politik vorgegeben (Unterfuhrung fur
Radfahrer und Ful3ganger) wurden nicht bertcksichtigt.

Fazit: Die vorgelegte Variante wurde nicht strukturiert auf der Basis belast-
barer Parameter verglichen.

raten Rad- und FuBwege, die sich an die weiteren Verkehrsnetze anschlie-
Ben. Die weitere Ausgestaltung der StraBenbestandteile und die bauliche
Ausflhrung obliegt der Tiefbau- und Ausfihrungsplanung. Entsprechende
Richtlinien und Regelwerke werden dort zu Grunde gelegt, um die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten. Dies wurde bereits bei der Stra-
Benplanung so berucksichtigt, sodass auch bei Steigung, Wind und Wetter,
die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet ist. Dies ist vor allem
hinsichtlich der aktuellen SchlieBzeiten des Bahnubergangs und somit der
faktisch sehr eingeschrankten Wegeverbindung des Null-Falls und unter Be-
ricksichtigung der Verkehrskonzeption eine adaquate Losung.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes und die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes tragen nicht dazu bei, dass keine weiteren Prufungen und/oder
Umsetzungen fur weitere FuR- und Radwegeverbindungen ausgeschlossen
werden. Dies kann aul3erhalb des hiesigen Bauleitplanverfahrens erfolgen.

Es ist zwischen der raumlichen Verbindung fur die sudwestliche und stdést-
liche Kernstadt durch die rein baulichen Anlagen der Brlcke und der Stral3e

sowie zum anderen die Verkehrsstréme zu unterscheiden. Letztere begren-
zen sich nicht auf einen fixen Ort, sondern umfassen das gesamte Stadtge-
biet, insbesondere, bei Nichtdurchflhrung der Planung.

Die Planung hat das Ziel, eine raumliche Verbindung zwischen stdwestlicher
und sudodstlicher Kernstadt zu schaffen, um im Gesamtbild der stadtischen
Entwicklung und insbesondere der Belange des Verkehres - unter Berlck-
sichtigung aller Verkehrsteilnehmer - positive Entwicklungen zu ermaogli-
chen. Ziel ist der storungsfreie Ablauf des Verkehres. Dies ist derzeit durch
die langen Schlie3zeiten und langem Rickstau nicht gewahrleistet und zu-
dem auch mitunter als Risiko fur die Verkehrssicherheit zu werten.

Mit den eingeleiteten Planungen werden diese Ziele verfolgt. Dies ist in der
Begriindung zum Flachennutzungsplan und zum Bebauungsplan entspre-
chend dargelegt.

Durch den Bebauungsplan sind keinerlei negativen Auswirkungen auf den
Betrieb der ansassigen Firma Schubert und Kordic GbR erkennbar. Siehe
Punkt 2
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Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Zu 2.6 Planungsalternativen

,Die Mdglichkeit zur Realisierung einer Unterfuhrung fur alle Verkehrsteil-
nehmer (motorisierte Fahrzeuge, Radfahrer und Fuganger) wurde umfang-
reich geprift. Aufgrund der Platzverhaltnisse zwischen Bahndamm und
Wounstorfer StralSe ist der Bau eines solchen Bauwerkes dort aber nicht
maglich. Anders als eine baustarre Unterfuhrung kann die Zuwegung zur
Brucke so verschwenkt werden, dass gesetzlich vorgeschriebene Standards
und Richtlinien wie der maximal zulassige Steigungswinkel eingehalten wer-
den kénnen."

—> Satz 1: Diese Behauptung ist nicht richtig: Diese ,umfangreiche Prufung"
wurde bisher nicht vorgelegt. Stattdessen verwies die Stadtverwaltung in
den politischen Gremien auf die Notwendigkeit der gesonderten Beauftra-
gung eines Ingenieurbliros (Angebot Kirchner).

—> Satz 2 und 3: In Sarstedt wurde im Zuge der K515 eine vergleichbare Un-
terfuhrung unter Berucksichtigung der gesetzlichen Vorgaben realisiert (ins-
besondere auf der Ostlichen Seite). Darlber hinaus wird in der Vorlage trotz
Auftrag durch die Politik nicht gepruft, wie eine Unterfuhrung einer Rad-
/Fullwegunterquerung ohne eine Autoverkehrsstrafle realisiert werden kann
- mit geringerer Durchfahrts/-gangshéhe (2,5 m) und ggf. Verschwenkung
der Rampen.

-> Selbst die in Sarstedt realisierte Losung ist bei einer Kombination von
motorisiertem und nicht motorisiertem Verkehr mit einer Rampenlange von
ca. 70 m und einer Breite von ca. 14,5 m (auf der &stlichen Seite) eine zu
prufende Variante, deren Realisierung an der Siemensstraf3e auch im Hinblick
auf den Naturschutz und Flachenverbrauch sachlich gepriuft werden muss.

»FUr Neubauten von Fuf3ganger- und Radfahrertunneln ist eine lichte Hohe
(Durchfahrthéhe) von mindestens Metern erforderlich. Hinzu kommen die
Bodenplatte und die den Bahndamm haltende Deckenkonstruktion. Die
Fahrbahn des Troges an der ,Siemensstrafe" musste gut 4,50 Meter unter
dem Gleiskdrper realisiert werden. ..."

Das faunistische Gutachten des Blros Abia GbR wurde als Anlage zur Fla-
chennutzungsplananderung und zur Aufstellung des Bebauungsplanes mit
ausgelegt und im Internet zuganglich gemacht. Die Unterlagen werden er-
neut bei der Auslegung und Beteiligung gem. §§ 3(2) und 4(2) BauGB erneut
mit ausgelegt.

FUr den Bebauungsplan werden MaBnahmen zum Ausgleich der Eingriffe in
Natur und Landschaft sowie artenschutzrechtliche Kompensationsmafnah-
men getroffen.

Bezuglich der raumordnerischen Belange werden durch die Planung nicht die
Schwerpunktaufgabe der Sicherung und Entwicklung von Wohnstatten so-
wie als Standort mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Erholung hervor-
gerufen. Diese Aufgaben werden an anderer Stelle im Stadtgebiet weiter er-
fullt. Die Region Hannover, als zustandige Raumordnungsbehérde, hat in 1h-
rer Stellungnahme zudem keine Hinweise oder Anregungen dazu vorgetra-
gen. Die Raumordnungsbehdrde hat in ihrer Stellungnahme explizit darge-
legt, dass die Planung mit den Zielen der Raumordnung vereinbar ist.

Eine Abwagung aller Belange untereinander und gegeneinander ist bei der
Planung erfolgt.

Die Bauleitplanverfahren zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 175 so-
wie der 46. Anderung und 11. Erganzung des Flachennutzungsplanes werden
fortgefuhrt.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.
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- In dieser Passage fehlt die entscheidende Angabe der Hohe, die in
Sarstedt gesetzeskonform 2,5 m betragt. Nur eine Unterquerung fur den
Fahrzeugverkehr bendtigt eine Durchfahrtshéhe von 4,5m.

Fazit: FUr eine UnterfUhrung nur fur Radfahrer und FulRganger ist eine deut-
lich geringere Lange der Rampen erforderlich.

Zu 2.6.1 Raumliche Alternativen des Planvorhabens

»Im Vorfeld der Bauleitplanung wurde eine Machbarkeitsstudie zur Varian-
tenbetrachtung im Zuge der Aufhebung der héhengleichen Bahnubergange
angefertigt..."

-> Diese Variantenbetrachtung (aus 2018) basierte ausschlief3lich auf der
Vorgabe, eine Brlcke fUr den gesamten Verkehr (Kfz, Radfahrer und FuRgan-
ger) zu realisieren, obwonhl die Politik im Dezember 2020 die Prufung einer
gesonderten Unterfuhrung an der Siemensstralle beauftragt hatte. Die grob
skizzierte Variante einer Unterfihrung wurde mit Parametern angenommen
(wie z.B. 6% Steigung/Gefalle), die eine rechtlich zwingende, barrierefreie
Ausfuhrung nicht ermdglichen. Bspw. eine Verschwenkung wurde nicht in
Betracht gezogen.

Zu 2.6.1.7 Planvariante

,Die in Kapitel 2.6.1.5 und 2.6.1.6 erdrterten Varianten mussten im Zuge ar-
tenschutzrechtlicher Sachverhalte (siehe Kapitel 5) erneut Uberpruft werden.
Eine Trasse westlich an der Bahn hatte zu erheblichem Mehraufwand hin-
schlich Planung, Kosten und Zeit aufgrund artenschutzrechtlicher Anforde-
rungen gefuhrt. Hinzu kommt die fehlende Verkaufsbereitschaft eines
GrundstlckseigentUmer, der seine fur die Umsetzung der Planung erforderli-
chen Flachen nicht zur Verfligung stellt.”

- Kosten sind zwar ein Kriterium fur die Entwicklung weiterer Varianten, je-
doch nicht das allein entscheidende. Mégliche Mehraufwande fur alternative
Planungen hatten den politischen Gremien zur Entscheidung vorgelegt wer-
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den kénnen. Auch kdnnen maégliche Verkaufsbereitschaften in diesem Sta-
dium nur ein nachgeordnetes Kriterium sein. Dieses Argument fur das Aus-
bleiben der Entwicklung weiterer Varianten kann nicht akzeptiert werden,

Zu 3.1 Regionales Raumordnungsprogramm

,Durch die Planung werden keinerlei negativen Auswirkungen auf die ande-
ren Belange des RROP erwartet. Mit der geplanten Entwicklung entspricht
die vorgesehene Planung somit den Zielen des regionalen Raumordnungs-
programmes"”

-> Diese Feststellung ist unrichtig: Im RROP der Region Hannover ist be-
schrieben, dass eine planerische Verpflichtung bei einer raumlichen Entwick-
lung besteht, die Bedurfnisse der FuRgehenden und Radfahrenden im Hin-
blick auf die Trennung vom motorisierten Verkehr zu bertcksichtigen. Dar-
Uber hinaus sind die Planungsbehdrden auf die Hinwirkung fur eine Region
der kurzen Wege verpflichtet. Die Verlangerung des Weges fur Radfahrer
und FuBganger um ca. einen Kilometer versto3t gegen diese Forderung. Der
Hinweis auf den sog. Bahnhofstunnel ist ebenfalls nur begrenzt anwendbar,
da dieser fur einen kombinierten Rad-/ Fullweg nicht geeignet ist.

Zu 3.2 Flachennutzungsplan
»... Noch im Rahmen der Westverlegung der B446 notwendig. ..."

-> Eine B446 verlauft nicht durch Neustadt am Ribenberge. Darlber hinaus
sind Planungen fur eine Verbindung zwischen Himmelreich und Poggenha-
gen westlich der Bahnlinie im Bundesverkehrswegeplan 2030 beschrieben,
die im vorliegenden Konzept nicht bertcksichtigt sind.

yDie bisherige Darstellung las Sondergebiet fur Einzelhandel wurde damals
im FNP vorgesehen. Inzwischen gibt es daftr keinen Bedarf mehr, wie es sich
auch im aktuellen Einzelhandelskonzept der Stadt widerspiegelt. Dort ist die-
ser Standort nicht mehr fur die Ansiedlung von Einzelhandelsnutzungen vor-
gesehen."
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-> Der erste Satz ist nicht verstandlich und die Darstellung ist unrichtig, da
der Ostlich der Bahnlinie gelegene Rewe-Markt im aktuellen Einzelhandels-
konzept der Nahversorgung stdwestlichen Wohngebiete dient. Die vorge-
schlagene Umleitung fuhrt zu einer Verlangerung des Weges von mehr als
einem Kilometer und entspricht damit nicht mehr dem zitierten Konzept.

Zu 3.3 Verkehrsentwicklungskonzept

yDerzeit wird durch die Stadt ein neues Verkehrskonzept erarbeitet, dass vo-
raussichtlich Ende 2022 abschliel3end vorliegt."

—> In den politischen Gremien wurde seitens der Verwaltung wiederholt
ausgefuhrt, dass das Verkehrskonzept in diesem Verfahren bertcksichtigt
wurde, Die Ausfuhrungen in der Begriindung sind diesbezliglich unkonkret.
Den politischen Gremien und der Offentlichkeit ist dieses Konzept nicht be-
kannt. Da die geplante Baumalinahme einen gravierenden Eingriff in die Ver-
kehrsflusse haben wird, ist das Konzept nebst Simulationen unabdingbar fur
die Planung und Beteiligung der Offentlichkeit und betroffener Instanzen.
Eine Verlegung des BahnUbergangs kann/darf ohne die konsequente Bertick-
sichtigung der aktuellen und zukunftigen VerkehrsflUsse nicht erfolgen.

Zu 4.1 Auswirkung der Planung auf die stadtebauliche Entwicklung und Ord-
nung - Lage

,Die mit der Verlegung bzw. Neuschaffung der StraBenfiihrung einhergehen-
den Belastungen auf die umliegenden Wohnnutzungen werden im Rahmen
einer schalltechnischen Untersuchung genauer betrachtet und im weiteren
Verfahren bertcksichtigt.”

-> Dies ist fur Anlieger der moglichen Trasse von groBer Bedeutung. Da diese
grundlegenden Untersuchungen bzw. Abschatzungen nicht vorliegen, kann
dieser Gesichtspunkt im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung nicht kom-
mentiert werden.

Fazit: Ohne die entscheidenden Grundlagen kann der Verlauf einer Trasse
nicht festgelegt werden. Zu 4.2 Stadtebauliche Entwicklung und Konzeption
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»... Dadurch kénnen die westlichen und Ostlichen Stadtteile fUr motorisier-
ten Verkehr und fUr Radfahrer und FuBganger wesentlich besser miteinander
verbunden werden. ..."

-> Da das Verkehrskonzept nicht vorliegt, ist diese Aussage nicht belegt. Ak-
tuell staut sich der Verkehr regelmaflig auf der Wunstorfer Stral3e in nérdli-
cher Richtung an der Kreuzung zur Herzog-Erich-Allee. Es ist zu erwarten,
dass sich diese Situation fur den Kfz-Verkehr verschlechtern wird.

- Diese Aussage ist subjektiv und ist nicht faktenbasiert. Da die Uberque-
rung im sUdlichen Teil der Kernstadt geplant ist, wird sich die Situation fur
(mobilitatseingeschrankte) Fulliganger und Radfahrer nicht verbessern.
Stattdessen wird sich der Weg zur Innenstadt erheblich verlangern.

Zu 4.5.1 Versorgungseinrichtungen

ywFar diese Kunden werden Umwege erforderlich, die zu Verlagerung der
Kaufaktivitaten fUhren kénnten. Dies betrifft insbesondere den Nahversor-
ger an der nordwestlichen Ecke Wunstorfer Strafle/Siemensstralle. Es wird
jedoch davon ausgegangen, dass sich dies nicht wesentlich auswirkt. ..."

- Was ist die Basis fUr diese Aussage? Die Planungen widersprechen dem
aktuellen Einzelhandelskonzept der Stadt Neustadt am Rubenberge.

-> Mdgliche Einschrankungen werden ebenfalls flr die Schubert & Kordic Au-
toservice GbR erwartet.

Zu 5.2.1 Schutzguter

ywFolglich werden die Ergebnisse der entsprechend der geanderten Planung
nicht mehr betroffenen Bereiche westlich der Bahngleise in der Vorprifung
zum Umweltbericht ausgespart.” ... Rebhuhn (RL Nds. 2): Die landes- und
bundesweit stark gefahrdete Art wurde einmal mit einem Paar am sudli-
chen Rand der ,Rentrop-Flache" beobachtet, sowie einmal rufend in der of-
fenen Feldflur. Beide Nachweise liegen westlich aul3erhalb des untersuchten
Gebietes."
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-> Abgesehen davon, dass die abgebildete Karte das Planungsgebiet nicht
abdeckt (im nord-westlichen Bereich) und die naturschutzrechtliche Situa-
tion durch die Abholzung im nérdlichen Teil des Planungsgebietes nicht rich-
tig dargestellt ist, wurden in genau diesem Gebiet geschlitzte Rebhihner
gesichtet. Ein Aussparen der Ergebnisse ist gesetzeswidrig. Die Beschreibung
in der Begriindung ist falsch.

,Durch das Planvorhaben wird zu Teilen unbeplante Flache in Anspruch ge-
nommen und landwirtschaftliche Flache aus ihrer Nutzung genommen.*

-> Bei einer umfassenden, unvoreingenommenen Variantenprifung ware
dies ein Kriterium fUr Alternativen wie z.B. eine Unterfuhrung, die die in An-
spruch zu nehmender Flache minimieren wurde.

»Mit der Umsetzung des Planvorhabens kommt es zu einem erhdhten Ver-
kehrsaufkommen in einem Bereich, der vorher verkehrsberuhigt war, nam-
lich entlang der Hans-Bdckler-Strale, ..."

-> An der Hans-Bockler-StraRe (reines Wohngebiet) befindet sich eine
Grundschule. Eine Erhdhung des Verkehrsaufkommens in diesem Bereich
kann nicht akzeptiert werden. Daruber hinaus werden sich die Verkehrs-
strébme Uber die Hans-Bdckler-Stralle und andere Wohnbereiche stdlich der
Landwehr erhéhen, wenn der Verkehr nicht Uber die Landwehr abfliel3en
kann / wird.

Zu 5.3. Fazit zu den Umweltbelangen

yNach derzeitigem Bearbeitungsstand muss damit gerechnet werden, dass
mit dem Vorhaben Beeintrachtigungen der Umweltbelange Boden, Boden-
wasser, Flora und Fauna, Landschaftsbild und Mensch bestehen."

-> Die aufgefuihrten Beeintrachtigungen spiegeln u.a. die Parameter wider,
die bei einem notwendigen Variantenvergleich zugrunde gelegt werden
mussen. Da die Bruckenkonstruktion als ausschliefSliche Vorgabe zu Grunde
gelegt wurde, wurden Alternativen mit geringeren Beeintrachtigungen nicht
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berlcksichtigt. Aus diesem Grund muss eine unvoreingenommene Varian-
tenbetrachtung durchgefuhrt werden.

Fazit

Es fehlt die von der Politik geforderte Prifung einer Unterquerung fur Ful3-
ganger und Radfahrer im Rahmen der Bauleitplanung. Stattdessen werden
z.T. GrUnde aufgefuhrt, die sich nicht auf Fakten beziehen.

Die Variantenprtfung muss erneut umfassend durchgefihrt werden, da

- die naturschutzrechtlichen Gegebenheiten nicht mehr dem aktuellen
Stand entsprechen. Das bedeutet, dass der Ausschluss einer TrassenfUhrung
far den Autoverkehr entlang der Bahnlinie nicht belegt ist, da darUber hin-
aus die Bahn ein drittes Gleis errichten will, bei dessen Bauarbeiten ebenfalls
in die Fauna eingegriffen wird.

- die fur eine derartig umfangreiche verkehrliche Mallnahme zwingend
notwendige Beschreibung der aktuellen und zu erwartenden Verkehrsflusse
(einschliel3lich Simulationen) offenbar nicht bertcksichtigt und in der Begriin-
dung bzw. mit den Unterlagen als Grundlage fur eine Beteiligung der Offent-
lichkeit nicht verdffentlicht wurde.

- die neue Variante nicht mit den im Sweco-Gutachten von 2018 ver-
glichenen Versionen Ubereinstimmt und nicht mit den fUr ein derartiges
Bauvorhaben Parametern verglichen wurde.

- die vorgeschlagene Ausfuhrung nicht mit den unter 2.3 aufgefthr-
ten Zielen und Zwecken Ubereinstimmt.

- der Ratsbeschluss eine Fortsetzung der Planung einer Unterflihrung
far FuBganger- und Radfahrer entlang der Siemensstraf3e im Rahmen des
Bauleitverfahrens vorsieht.

- eine Betrachtung der wirtschaftlichen Auswirkungen auf existie-
rende Betriebe (wie z.B. der Rewe-Markt oder Schubert & Kordic Autoservice
GbR) nicht betrachtet wurde.
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- die Ausfuhrungen fur eine westliche Umgehung Neustadts verof-
fentlicht im Bundesverkehrswegeplan 2030 nicht berticksichtigt wurden.

- eine Errichtung einer Unterfuhrung sowohl ergonomisch, optisch als
auch unter dem Gesichtspunkt der Flachennutzung eine Alternative sein
kdnnte.

- die Bruckenkonstruktion aufgrund des zu Uberwindenden Hohenun-
terschieds von ca. 10 m besondere Gefahren fur fahrradfahrende Schuler be-
inhaltet - insbesondere bei ungunstigen Wetterlagen und dem direkt an die
Rampe angrenzenden Kreisel. Eine Unterfuhrung wirde auch in diesem Fall
die sicherere Variante darstellen.

- wir bezweifeln, dass die behindertengerechte Rampe auf der 6stli-
chen Seite aufgrund der Bruckenhdhe gesetzeskonform ausgefuihrt werden
kann.

- weitere Gesichtspunkte, die im ersten Teil dieser Stellungnahme be-
schrieben wurden.

Die Begrundung beschreibt im Wesentlichen die Vorteile fur den motorisier-
ten Verkehr. Eine Betrachtung aus Sicht der (mobilitatseingeschrankten)
FuBganger und Radfahrer fehlt: Die geplante Briicke muss mit einer Durch-
fahrtshohe von mindestens sechs Meter eine Hohe von ca. 10 m Meter auf-
weisen. Eine Unterfuhrung fur Radfahrer und FulSganger benotigt dagegen
eine Gesamthodhe von ca. 4,5 Meter. Abgesehen von den zu Uberwindenden
Héhenunterschieden bendtigt diese Unterfuhrung eine deutlich geringere
Lange der Rampen, die damit auch an der Siemensstral3e errichtet werden
kénnen.

Die fUr eine ausreichende Bewertung notwendigen Unterlagen (Verkehrsgut-
achten, Larmgutachten, umfassendes Naturschutzgutachten) liegen nicht
vor und mussen den Betroffenen rechtzeitig zur Stellungnahme vorgelegt
werden. Diesbezlglich berechtige Einwande k&nnen gravierende Auswirkun-
gen auf die weitere Planung haben.
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6. Anonymisiert, 17.10.2022 BP

Stellungnahme zum Bebauungsplan Nr. 175

,,StraBenUberfUIjrung Bahntrasse sudlich Kernstadt", Kernstadt Fruhzeitige
Beteiligung der Offentlichkeit

Es wird mit folgenden Einwendungen Stellung genommen:

Zu 6

Es wird auf die nachfolgenden Punkte verwiesen.

6.1

Mit dem Bebauungsplan wird der BahnUbergang Siemensstral3e nicht er-
setzt, sondern es wird ein Brlckenbauwerk nahe der Stdstral3e (die Brlcke
ist 500m entfernt von der Siemensstral3e) geschaffen.

Meiner Meinung nach wird durch dieses Brickenbauwerk die Sicherheit des
Verkehrs nicht verbessert.

Das Bruckenbauwerk Uber die Bahntrasse wird aus technischen Griinden
(Oberleitung, Gleisbett, Sicherheitsabstand) ca. 10 Meter hoch sein; in dieser
Hohe ist fur FuBganger keine Verbesserung der Sicherheit gegeben, sondern
eine Zumutung eines erheblichen Umweges bei Hitze, Wind und Regen vollig
ungeschutzt. Das rd. 10 m hohes Bruckenbauwerk tragt nach allgemeiner
Lebenserfahrung somit durch die Aussetzung der Ful3ganger und Radfahrer
allen widrigen Witterungsbedingungen nicht dem Ziel der Verbesserung der
Sicherheit des Verkehrs bei. Starke Winde, peitschender Regen auf einem
ringsum freiliegendem Brlickenbauwerk erschweren die Sicht, die Fahrkon-
zentration und die Anstrengungen aufgrund der Steigung fuhren zum Ge-
genteil: Rutschige FuBganger-und Fahrradwege sind auf dem kurvenreichen
Verlauf der geplanten Verkehrswege unvermeidlich ein Unfallschwerpunkt.
Eine dramatische Verschlechterung der Verkehrssicherheit tritt bei Sichtbe-
hinderungen durch tiefstehende Sonne, Regen, Schnee etc. des Kfz-Verkehrs
in Verbindung mit den jeweiligen Kreuzungs- bzw. Kreisellberquerungen
durch Radfahrer und FuRganger ein.

Zu 6.1

Es handelt sich um eine StralRenverlegung, durch die per se keine Erhéhung
der Verkehrsmengen gegenuber dem Status Quo ausgeldst wird. Die Hans-
Bockler-Strafe ist Uber die Siemensstrale derzeit ebenfalls an die Bundes-
strafe angeschlossen. Durch die veranderte Trassenfuhrung wird dieser Zu-
stand nicht erst hervorgerufen. Durch die Planung wird der Schadstoff-
Emittierende verkehr verbessert, sodass im Umfeld des Plangebietes eine
keine Verschlechterung der Schadstoffbelastung zu erwarten sind.

Im Verfahren werden die schalltechnischen Belange auf Ebene des Bebau-
ungsplanes anhand der TrassenfUhrung gepruft und bewertet und in die
Planung integriert. Auch fur die Bauphase ist ein Gutachten erstellt, deren
Ergebnisse in die Bauleitplanung einflielen und das bei der Ausfuhrungspla-
nung zu beachten ist. Im Umweltbericht werden diese Belange daruber hin-
aus berucksichtigt.

Gemal3 Schallgutachten handelt es sich bei dem Ausbau der StrafRe ,Hans-
Bdckler-Stralle"” um einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16.
BImSchV /3/.

Aufgrund der Erhéhung der Beurteilungspegel des Verkehrslarms durch die-
sen baulichen Eingriff um mindestens 3 dB(A) handelt es sich auch um eine
wesentliche Anderung.

Da infolge dieser wesentlichen Anderung auch die anzusetzenden Immissi-
onsgrenzwerte in der Nacht fur die Uberschritten werden, besteht fur die
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Besonders betroffen sind alle Senioren und kérperlich beeintrachtigte Men-
schen.

Eine Verbesserung der Sicherheit des Verkehrs wird offensichtlich nicht er-
reicht. Sie bleibt ein Wunschtraum des Planungsverfassers.

Die im regionalen Raumordnungsprogramm Hannover 2016 ebenso veran-
kerte planerische Verpflichtung bei der raumlichen Entwicklung die Bedurf-
nisse der zu FuBBgehenden sowie der Radfahrenden insbesondere durch den
Ausbau eigener, zusammenhangender und sicherer Fuf3- und Radwege zu
berticksichtigen wurde im Bebauungsplan verletzt. Damit verstoRt der Be-
bauungsplan gegen das regionale Raumordnungsprogramm; die Region ver-
pflichtet die Planungsbehdrden auf die Hinwirkung fur eine ,Region der kur-
zen Wege". Mit diesem Bebauungsplan wird dagegen fur alle Bewohner der
angrenzenden Wohn- und Mischgebiete eine ubermafiig lange und schwie-
rige Wegstrecke geplant.

Ich weise ich darauf hin, dass die im Bebauungsplan vorgesehene Bricken-
Uberquerung die Einzige sein wird, die behindertengerecht fur Rollstuhlfahrer
eine BahnUberquerung ermaoglichen wird; alle Gbrigen Bahnquerungen im
Stadtgebiet Neustadt am RUbenberge sind nicht behindertengerecht.

einzig betroffenen Gebaude [Hans-Bdckler-Stralle 44 und 44a, sowie Sie-
mensstralle 1] dem Grunde nach Anspruch auf Larmschutz.

Die dem Grund nach erforderlichen Malinahmen sind nur dann durchzufih-
ren, wenn die tatsachliche Nutzung der Raume an den genannten Immissi-
onsorten einer schutzbedurftigen Nutzung entspricht und das vorhandene,
bewertete Schalldamm-Mal3 der AulRenbauteile nicht ausreichend ist. Dies
ist im Einzelfall zu prufen. Die dann durchzufuhrenden MafBnahmen werden
in einem abschlieBenden Entschadigungsvertrag zwischen dem Eigentumer
der baulichen Anlage und dem Trager der Stral3enbaulast geregelt.

Eine Uberprifung und Entscheidung des Einzelfalls erfolgt auRerhalb der
Bauleitplanung.

Die Strallenplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Bruckenbauwerk oder
im sonstigen Straflenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wahrleistet werden.

Der Naherholungsraum wird durch die StralenfUhrung zwar verkleinert, er-
streckt sich jedoch auch sudlich des Planvorhabens. Somit bleibt Naherho-
lungsraum fur die Wohnbevélkerung im naheren Umfeld vorhanden. Die
Verkleinerung des Naherholungsraumes wird durch die Planung in Kauf ge-
nommen. Den Belangen des Verkehrs und der Raumordnung wird in diesem
Falle der Vorrang eingeraumt.

Die Belange des Fuf3- und Radverkehres sind bei der Straf3enplanung und
letztendlich der verbindlichen Bauleitplanung berticksichtigt. Teil der Stra-
Benverkehrsflache sind auch die in der StraBenplanung vorgesehenen sepa-
raten Rad- und FuBwege, die sich an die weiteren Verkehrsnetze anschlie-
Ben. Die weitere Ausgestaltung der StraBenbestandteile und die bauliche
Ausfuhrung obliegt der Tiefbau- und Ausfuhrungsplanung. Entsprechende
Richtlinien und Regelwerke werden dort zu Grunde gelegt, um die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten. Dies wurde bereits bei der Stra-
Benplanung so berucksichtigt, sodass auch bei Steigung, Wind und Wetter,
die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet ist. Dies ist vor allem
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hinsichtlich der aktuellen Schliezeiten des Bahntbergangs und somit der
faktisch sehr eingeschrankten Wegeverbindung des Null-Falls und unter Be-
racksichtigung der Verkehrskonzeption eine adaquate Ldsung.

Auf Ebene der Ausfihrungsplanung erfolgt auch die Prifung auf Umsetz-
barkeit von Standards und Richtlinien fur Behinderte bzw. Mobilitatseinge-
schrankte Menschen. Etwa 400m noérdlich ist derzeit am Bahnhof ein Barrie-
rearmer und somit fUr Mobilitatseingeschrankte Personen geeigneter Que-
rungsmoglichkeit am Bahnhof vorhanden.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes und die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes tragen nicht dazu bei, dass keine weiteren Prifungen und/oder
Umsetzungen fur weitere FuR- und Radwegeverbindungen ausgeschlossen
werden. Dies kann aul3erhalb des hiesigen Bauleitplanverfahrens erfolgen.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

6.2 Zu 6.2

Auch im Flachennutzungsplan 2000 wird festgelegt, dass durch entsprechen- | Es wird auf Punkt 6.1 verwiesen.
den Wegebau der FuBganger-und Radfahrerverkehr gefdrdert werden muss.
Dieses Ziel wird auch national verfolgt: Das Bundesministerium fur Digitales
und Verkehr (BMDV) gewahrt Zuschiisse, wenn die vorgesehenen Mal3nah-
men an Kreuzungsbereichen dem Bau von Radwegen dienen.

Dies wurde bei der Aufstellung des Bebauungsplans nicht berUcksichtigt, da
fur alle betrachteten Varianten wird zwar auf der jeweiligen Seite der Bahn-
strecke ein richtlinienkonformer FuR- und Radweg geplant wurde. Jedoch ist
offensichtlich lediglich ein einseitiger kombinierter Ful3- und Radweg geplant.
Da eine separate richtlinienkonforme FUhrung fur Radfahrer und FuRganger
infolge der vorhandenen Bebauung, des Bauwerkes Uber die Bahnstrecke
und der zu kurzen Entwicklungslange nicht méglich ist.

Dies ist in der Begriindung deutlich dargelegt:

Variante 1: ,der gemeinsame Geh- / Radweg wird im Kurvenaufenbereich
angelegt"
Variante 2: ,der gemeinsame Geh - / Radweg wird im Kurveninnenbereich
angelegt”
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Variante 3: ,der gemeinsame Geh-/ Radweg wird im Kurveninnenbereich an-
gelegt”

Variante 4: ,der gemeinsame Geh- / Radweg wird entsprechend Variante 2
oder Variante 3 im Kurveninnenbereich angelegt"

Das Gefalle/die Steigung der Rampen darf maximal 6 Prozent betragen. Au-
Berdem muss alle 6 Meter ein 1,50 Meter grol3es ebenerdiges ,Podest" ein-
geplant werden, welches beispielsweise Rollstuhlfahrern erméglicht, eine
Pause zu machen. Jede Rampe wurde somit rund 100 Meter lang sein.

In der Begriindung wird ausgefuhrt:

,Die inzwischen weiter fortgeflhrte und im Detail weiter ausgearbeitete Va-
riante des Brlickenbauwerks und der Stral3enfiihrung beinhaltet jedoch zu
beiden Seiten der Bahnstrecke Richtlinienkonforme Rad- und Fulwegefuh-
rungen."

Durch das Ausblenden von Rollstuhlfahrern und anderen Behinderten in der
Begrundung wird offensichtlich, dass eine behindertengerechte Erstellung
des Bruckenbauwerks aufgrund der zu kurzen Entwicklungslange auf der
Ostseite nicht moglich ist. Die Stadt Neustadt a.Rbge. verschlie3t sich Sach-
zwangen und gesetzlichen Vorgaben indem es keine behindertengerechte
BrickenUberquerung plant.

Der Bebauungsplan bringt eine massive Verschlechterung der Lebens- und
Arbeitsverhaltnisse fur alle in den benachbarten Bebauungsplanen lebenden
Menschen und Betriebe, Das Wohlbefinden, die Gesundheit der Menschen
sowie die Naherholung werden durch den Bebauungsplan drastisch ver-
schlechtert.

6.3 Zu 6.3

Nach dem Flachennutzungsplan 2000 ist der Bereich zwischen Nienburger Die Stral3enplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
StraBe/Landwehr und Wunstorfer Stralle/Herzog-Erich-Allee als Fullganger- | setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
zone geplant. Damit wird von rund 14.000 Fahrzeugen taglich ein groBer Teil | Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Bruckenbauwerk oder
durch die Hans-Bdckler-StrafRe Uber das geplante Brickenbauwerk fahren
und so Radfahrer massiv gefahrden. Fir Anwohner der Hans-Béckler-Str. 44

N |
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Abwagungs- und Beschlussvorschlag

- 50 ist nach der Planung ein Linksabbiegern Richtung Innenstadt (Norden)
nahezu unmaglich, da eine separate Abbiegespur Uberquert werden musste.
Die nahe Kreuzung zwischen Siemensstral3e und Hans-Bdckler-5tr. ist ein
Verkehrsknotenpunkt von Hauptverkehrsstral3en (siehe auch Begruindung
zum Flachennutzungsplan). Ohne freie Sicht auf herannahende Fahrzeuge
wird hier ein Unfallschwerpunkt geschaffen.

Das Ziel einer verbesserten Anbindung der sudwestlichen Kernstadt an die
Ostliche Kernstadt (Einkaufen im Nord-Osten) wird tatsachlich nichterreicht.
Es erfolgt eine Verbesserung der Anbindung an den stddstlichen Stadtteil
(Krankenhaus, Schulen). Fur die Verbindung zum &stlichen Teil der Kernstadt
bleibt es beim Verkehrsstau auf der Wunstorfer Stral3e bzw. Lindenstral3e.

im sonstigen StraBenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wahrleistet werden.

Es ist zwischen der raumlichen Verbindung fUr die sidwestliche und stdost-
liche Kernstadt durch die rein baulichen Anlagen der Brlcke und der Stral3e

sowie zum anderen die Verkehrsstréme zu unterscheiden. Letztere begren-
zen sich nicht auf einen fixen Ort, sondern umfassen das gesamte Stadtge-
biet, insbesondere, bei Nichtdurchflhrung der Planung.

Die Planung hat das Ziel, eine raumliche Verbindung zwischen stdwestlicher
und sudobstlicher Kernstadt zu schaffen, um im Gesamtbild der stadtischen
Entwicklung und insbesondere der Belange des Verkehres - unter Berlck-
sichtigung aller Verkehrsteilnehmer - positive Entwicklungen zu ermaogli-
chen. Ziel ist der storungsfreie Ablauf des Verkehres. Dies ist derzeit durch
die langen Schlie3zeiten und langem Ruckstau nicht gewahrleistet und zu-
dem auch mitunter als Risiko fur die Verkehrssicherheit zu werten.

Mit den eingeleiteten Planungen werden diese Ziele verfolgt. Dies ist in der
Begrundung zum Flachennutzungsplan und zum Bebauungsplan entspre-
chend dargelegt.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

6.4

Im Rahmen der DaseinsfUrsorge der Stadt Neustadt verstot die Planande-
rung massiv gegen die naturlichen Lebensgrundlagen, der Arbeitsbedingun-
gen, der Lebensqualitat und der Mobilitat der in den angrenzenden Plange-
bieten lebenden Menschen und Betriebe.

Die Planung einer HauptverkehrsstraRe fUhrt zu erheblicher Larmbelastigung
der Anwohner der angrenzenden Baugebiete (u.a. Bebauungsplan Nr. 138),
dass gemal’ Schreiben der Stadt Neustadt am Ribenberge vom 23.12.2003
(Ihr Zeichen 60 Wp/Ja 5202) sich schleichend zu einem Mischgebiet entwi-
ckelt hat und in dem von der Stadt Neustadt am Rubenberge ein Antrag auf
Wohnnutzung genehmigt wurde. Als Ausdruck dieser Anderung zeigt die ak-
tuelle Bodenrichtwertkarte fUr dieses Gebiet einen Bodenrichtwert von Euro

Zu 6.4

Es handelt sich um eine StralRenverlegung, durch die per se keine Erhdhung
der Verkehrsmengen gegenuber dem Status Quo ausgel6st wird. Die Hans-
Bdckler-Stral3e ist Uber die Siemensstral3e derzeit ebenfalls an die Bundes-
strafBe angeschlossen. Durch die veranderte Trassenfuhrung wird dieser Zu-
stand nicht erst hervorgerufen. Durch die Planung wird der Schadstoff-
Emittierende verkehr verbessert, sodass im Umfeld des Plangebietes eine
keine Verschlechterung der Schadstoffbelastung zu erwarten sind.

Im Verfahren werden die schalltechnischen Belange auf Ebene des Bebau-
ungsplanes anhand der TrassenfUhrung gepruft und bewertet und in die
Planung integriert. Auch fur die Bauphase ist ein Gutachten erstellt, deren
Ergebnisse in die Bauleitplanung einflieen und das bei der Ausfuhrungspla-
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Abwagungs- und Beschlussvorschlag

230,- /gm, der fUr ein am Rand liegendes Gewerbegebiet absolut untypisch
ist.

Bei Neubaumaflinahmen ist zwingend ein Larmminderungsplan aufzustellen,
dieser fehlt in den Unterlagen zum Bebauungsplan. Die Hans-Bockler-Str.
wird direkt an die Uberortlich bedeutsame Bundesstralle 442 angeschlossen
und wird somit ebenfalls zu einer 6rtlichen Hauptverkehrsstral3e. Es ist mit
hohen negativen Beeintrachtigungen aller in den angrenzenden Bebauungs-
planen lebenden Burger und Betriebe zu rechnen; eine Verkehrsstromsimul-
ierung zeigt dies deutlich.

Unter Berticksichtigung der sich neu ausrichtenden Verkehrsstrome kann in
den Verkehrsflachen mit erheblicher Erhéhung der Schadstoffbelastung ge-
rechnet werden. Hierdurch sind samtliche angrenzenden Gebiete erheblich
betroffen.

Die StralSenkreuzung des Weges fur die im Bebauungsplan Nr. 136 lebenden
Menschen ist ein Mobilitatshindernis und fuhrt unweigerlich zu einem Un-
fallschwerpunkt, da 30 m weiter in Richtung Norden die Straenkreuzung
zwischen Siemensstr, und Hans-Bdckler-Str. eine Hauptverkehrsstralen-
kreuzung mit hoher Verkehrsbelastung geplant ist.

Der Eingriff in den Naherholungsraum Hans-Bockler-Str. (als Teil des Natur-
schutzgebiets Steinhuder Meer) verschlechtert massiv und dauerhaft die
Wohn-und Lebenssituation samtlicher Menschen, die in den angrenzenden
Wohn- und Mischgebieten leben. Dieser Naherholungsraum wird dauerhaft
zerstort und belastet ebenso das im Flachennutzungsplan ausgewiesene
Wohngebiet sudlich des Bebauungsplans 136 und westlich der geplanten
Hauptverkehrsstralle.

nung zu beachten ist. Im Umweltbericht werden diese Belange daruber hin-
aus berucksichtigt. Gem.§§ 47 FF BImSchG ff ist die Aufstellung eines Larm-
aktionsplanes fur das Projekt nicht erforderlich.

Gemal Schallgutachten handelt es sich bei dem Ausbau der Stral3e ,Hans-
Bdckler-Strafle” um einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16.
BImSchV /3/.

Aufgrund der Erhéhung der Beurteilungspegel des Verkehrslarms durch die-
sen baulichen Eingriff um mindestens 3 dB(A) handelt es sich auch um eine
wesentliche Anderung.

Da infolge dieser wesentlichen Anderung auch die anzusetzenden Immissi-
onsgrenzwerte in der Nacht fur die Uberschritten werden, besteht fur die
einzig betroffenen Gebaude [Hans-Bdckler-Stralie 44 und 44a, sowie Sie-
mensstralle 1] dem Grunde nach Anspruch auf Larmschutz.

Die dem Grund nach erforderlichen Mal3nahmen sind nur dann durchzufth-
ren, wenn die tatsachliche Nutzung der Raume an den genannten Immissi-
onsorten einer schutzbedurftigen Nutzung entspricht und das vorhandene,
bewertete Schalldamm-Mal der Aullenbauteile nicht ausreichend ist. Dies
ist im Einzelfall zu prufen. Die dann durchzufuhrenden MalRnahmen werden
in einem abschlieBenden Entschadigungsvertrag zwischen dem Eigentumer
der baulichen Anlage und dem Trager der Stral3enbaulast geregelt.

Eine Uberprifung und Entscheidung des Einzelfalls erfolgt auBerhalb der
Bauleitplanung.

Die Stral3enplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Bruckenbauwerk oder
im sonstigen StralBenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wabhrleistet werden.

Der Naherholungsraum wird durch die Stral3enfihrung zwar verkleinert, er-
streckt sich jedoch auch sudlich des Planvorhabens. Somit bleibt Naherho-
lungsraum fur die Wohnbevélkerung im naheren Umfeld vorhanden. Die
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Verkleinerung des Naherholungsraumes wird durch die Planung in Kauf ge-
nommen. Den Belangen des Verkehrs und der Raumordnung wird in diesem
Falle der Vorrang eingeraumt.

Die Belange des Fuf3- und Radverkehres sind bei der Straenplanung und
letztendlich der verbindlichen Bauleitplanung bertcksichtigt. Teil der Stra-
Benverkehrsflache sind auch die in der Stral3enplanung vorgesehenen sepa-
raten Rad- und FuBwege, die sich an die weiteren Verkehrsnetze anschlie-
Ben. Die weitere Ausgestaltung der StraRenbestandteile und die bauliche
Ausfuhrung obliegt der Tiefbau- und Ausfuhrungsplanung. Entsprechende
Richtlinien und Regelwerke werden dort zu Grunde gelegt, um die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten. Dies wurde bereits bei der Stra-
Benplanung so berucksichtigt, sodass auch bei Steigung, Wind und Wetter,
die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet ist. Dies ist vor allem
hinsichtlich der aktuellen SchlieRzeiten des Bahnubergangs und somit der
faktisch sehr eingeschrankten Wegeverbindung des Null-Falls und unter Be-
ricksichtigung der Verkehrskonzeption eine adaquate Ldsung.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes und die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes tragen nicht dazu bei, dass keine weiteren Prufungen und/oder
Umsetzungen fur weitere FuR- und Radwegeverbindungen ausgeschlossen
werden. Dies kann auf3erhalb des hiesigen Bauleitplanverfahrens erfolgen.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

6.5 Zu 6.5

In der veroffentlichten Begrindung wird auf Seite 3 zum Planungsanlass Es ist zwischen der raumlichen Verbindung fur die sudwestliche und stdést-
ausgefuhrt: Eine dauerhafte Verkehrsverbindung zwischen Stadtkern und liche Kernstadt durch die rein baulichen Anlagen der Brlcke und der Stral3e
westlichen Stadtteilen sowie den Bundesstral3en (B 442 und B 6) zu ermdogli- | sowie zum anderen die Verkehrsstrome zu unterscheiden. Letztere begren-
chen und den Verkehrsfluss zu optimieren. zen sich nicht auf einen fixen Ort, sondern umfassen das gesamte Stadtge-

biet, insbesondere, bei Nichtdurchflhrung der Planung.
Im Gegensatz dazu steht im Rubrum der Veroffentlichung eine Verbesse-

rung der Anbindung der siidwestlichen Kernstadt mit der 6stlichen Kern- Die Planung hat das Ziel, eine raumliche Verbindung zwischen stdwestlicher

stadt, und sudobstlicher Kernstadt zu schaffen, um im Gesamtbild der stadtischen
Entwicklung und insbesondere der Belange des Verkehres - unter Berlck-
Hier weicht die veréffentlichte Begrindung eklatant vom Ziel (genannt im sichtigung aller Verkehrsteilnehmer - positive Entwicklungen zu ermaégli-

Rubrum) der MalRhahme ab. Es wird etwas anderes begrﬂndet als dasl was chen. Ziel ist der Stérungsfreie Ablauf des Verkehres. Dies ist derzeit durch
als Ziel der MaBnahme den Burgern ausgegeben wurde. Damit verfehlt die
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Abwagungs- und Beschlussvorschlag

veroffentliche Begriindung eine Begriindung fur das genannte Ziel der MaR3-
nahme. Das eigentliche Ziel bleibt somit unklar. Insbesondere ob der ge-
samte westliche Stadtteil oder nu r der stidwestliche Stadtteil betroffen ist.
Auch als Ziel der Verkehrsfuhrung ist einerseits der Stadtkern und anderer-
seits die 6stliche Kernstadt genannt.

Weitere Unklarheit: In der Begriindung wird vom Verkehrsfluss (also die
durchschnittliche zeitliche Dauer zum Zurticklegen der Wegstrecke) und da-
gegen wird das genannte Ziel eine Verbesserung einer Anbindung ohne
Rucksicht auf den Verkehrsfluss genannt. Wobei Simulationen tatsachlich
keine Verbesserung des Verkehrsflusses in die dstliche Kernstadt zeigen.

Neustadt am Rubenberge ist als Standort innerhalb des Regionalen Raum-
ordnungsprogrammes mit der Schwerpunktaufgabe Sicherung und Entwick-
lung von Wohnstatten sowie als Standort mit besonderer Entwicklungsauf-
gabe Erholung ausgewiesen. Wie oben dargestellt widerspricht der Bebau-
ungsplan eklatant diesen Zielen.

Mit freundlichen Gruf3en

die langen Schliel3zeiten und langem RUckstau nicht gewahrleistet und zu-
dem auch mitunter als Risiko fur die Verkehrssicherheit zu werten.

Mit den eingeleiteten Planungen werden diese Ziele verfolgt. Dies ist in der
Begrundung zum Flachennutzungsplan und zum Bebauungsplan entspre-
chend dargelegt.

Bezuglich der raumordnerischen Belange werden durch die Planung nicht die
Schwerpunktaufgabe der Sicherung und Entwicklung von Wohnstatten so-
wie als Standort mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Erholung hervor-
gerufen. Diese Aufgaben werden an anderer Stelle im Stadtgebiet weiter er-
fullt. Die Region Hannover, als zustandige Raumordnungsbehérde, hat in 1h-
rer Stellungnahme zudem keine Hinweise oder Anregungen dazu vorgetra-
gen. Die Raumordnungsbehdrde hat in ihrer Stellungnahme explizit darge-
legt, dass die Planung mit den Zielen der Raumordnung vereinbar ist.

Die Stellungnahme wird in 0. g. Weise bewertet.

6.6

Eine GUterabwagung zeigt eindeutig, dass das der Bebauungsplan wissent-
lich Behinderte diskriminiert, das Leben, die Gesundheit und den Lebens-
raum der Bewohner sowie die Betriebsfortflhrung im angrenzenden Bebau-
ungsplan 136 massiv beeintrachtigt. Der Bebauungsplan Nr. 175 ist unzu-
mutbar.

Zu 6.6

Auf Ebene der Ausfuhrungsplanung erfolgt auch die Prifung auf Umsetz-
barkeit von Standards und Richtlinien fUr Behinderte bzw. Mobilitatseinge-
schrankte Menschen. Etwa 400m nérdlich ist derzeit am Bahnhof ein Barrie-
rearmer und somit fUr Mobilitatseingeschrankte Personen geeigneter Que-
rungsmaoglichkeit am Bahnhof vorhanden.

Im weiteren Verfahren werden die schalltechnischen Belange anhand der
Trassenfuhrung gepruft und bewertet, MaBBnahmen zum Schallschutz erar-
beitet und in die Planung integriert. Fur den Bau der Planung ist ein Gutach-
ten erstellt, deren Ergebnisse in die Bauleitplanung einflielen und das bei
der Ausfuhrungsplanung zu beachten ist. Im Umweltbericht werden diese
Belange darUber hinaus bertcksichtigt.

Die StralBenplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Bruckenbauwerk oder
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Abwagungs- und Beschlussvorschlag

im sonstigen StraBenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wahrleistet werden.

Der Naherholungsraum wird durch die Stral3enfuhrung zwar verkleinert, er-
streckt sich jedoch auch sudlich des Planvorhabens. Somit bleibt Naherho-
lungsraum fur die Wohnbevdlkerung im naheren Umfeld vorhanden. Die
Verkleinerung des Naherholungsraumes wird durch die Planung in Kauf ge-
nommen. Den Belangen des Verkehrs und der Raumordnung wird in diesem
Falle der Vorrang eingeraumt.

Durch den Bebauungsplan sind keinerlei negativen Auswirkungen auf den
Betrieb der ansassigen Firma Schubert und Kordic GbR erkennbar. Siehe
Punkt 2

Eine Abwagung aller Belange untereinander und gegeneinander ist bei der
Planung erfolgt.

Die Stadt halt weiter an den Planungen fest und fuhrt die Bauleitplanver-
fahren zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 175 sowie zur 46. Anderung
und 11, Erganzung des Flachennutzungsplanes fort,

Stellungnahme wird in o. g. Weise bewertet.

7. Anonymisiert, 20.10.2022 BP

1. Stellungnahme zur Flachennutzungsplananderung (FNPA) Nr 46 und
Flachennutzungsplanerganzung (FNPE) Nr.11

2. Stellungnahme zum Bebauungsplan Nr. 175
Sehr geehrte Damen und Herren,
als Eigentimer des Grundstiickes [anonymisiert] sind wir von den Anderun-

gen der oben genannten &ffentlichen Planfeststellungen nachhaltig betrof-
fen.

Zu 7

Es wird auf die nachfolgenden Punkte 7.1 - 7.3 verwiesen
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Dazu haben wir u.a. nachstehende Einwendungen.

71

zu 1.

In der Plananderung wird im Bereich sudlich der Siemensstrale nunmehr ein
Gewerbegebiet ausgewiesen. Der Flachennutzungsplan 2000 legt fest, dass
die Gewerbeflachenentwicklung im Wesentlichen als Erweiterung des Ge-
werbegebietes Ost zu vollziehen ist.

Die Planung einer HauptverkehrsstrafRe, die durch den Neubau der Bahn-
Uberfuhrung westlich der Bahn verlegt wird, fUhrt zu einer erheblichen
Larmbelastigung der Anwohner der angrenzenden Baugebiete.

Unter Berulcksichtigung der sich neu bildenden Verkehrsstrome kann in den
Verkehrsflachen und angrenzenden Grundstucksflachen mit erheblich erhéh-
ter Schadstoffbelastung gerechnet werden.

Zweck der Planungsanderung ist die Schaffung von Voraussetzungen fur ein
Stral3enbrickenbauwerk Uber die Bahn. Das Bruckenbauwerk Uber die
Bahntrasse wird voraussichtlich eine Héhe von 10 Meter erreichen. Das ist
far FuBganger (Behinderte!!) und Radfahrer nur muhsam zu Uberwinden.

Bei Regen (Glatteis/Schnee) wird es zu einem unfalltrachtigen Risiko.

Wir haben von unserem Grundstuck aus gesehen regelmafig Westwind.
Wie wirkt sich die Ablenkung des Windes (besonders bei Sturm) durch den
aufsteigenden Strallendamm auf die naheliegenden Grundstulicke aus??

Zu 7.1

Bei den neu dargestellten gewerblichen Bauflachen bzw. Mischbauflachen
handelt es sich um die Erganzung der ausgelassenen Flachen im Flachennut-
zungsplan sowie eine Anderung der ehemals als Sonderbauflache dargestell-
ten Flachen stdlich der Siemensstral3e. Die Darstellung stellt lediglich eine
Anpassung des auf Ebene des Bebauungsplanes Nr. 136 ,In der Kassebeern*
geltenden Festsetzungen eines Gewerbegebietes dar. Es handelt sich zudem
um eine vergleichsweise kleine Flache.

Dies steht nicht im Widerspruch mit den generellen Zielen der Flachennut-
zungsplanung.

Es handelt sich um eine StralRenverlegung, durch die per se keine Erhéhung
der Verkehrsmengen gegenuber dem Status Quo ausgeldst wird. Die Hans-
Bdckler-Stral3e ist Uber die Siemensstrafie derzeit ebenfalls an die Bundes-
strafe angeschlossen. Durch die veranderte Trassenfuhrung wird dieser Zu-
stand nicht erst hervorgerufen. Durch die Planung wird der Schadstoff-
Emittierende verkehr verbessert, sodass im Umfeld des Plangebietes eine
keine Verschlechterung der Schadstoffbelastung zu erwarten sind.

Im Verfahren werden die schalltechnischen Belange auf Ebene des Bebau-
ungsplanes anhand der Trassenfuhrung gepruft und bewertet und in die
Planung integriert. Auch fur die Bauphase ist ein Gutachten erstellt, deren
Ergebnisse in die Bauleitplanung einflielen und das bei der Ausfuhrungspla-
nung zu beachten ist. Im Umweltbericht werden diese Belange daruber hin-
aus berucksichtigt. Gem.§§ 47 FF BImSchG ff ist die Aufstellung eines Larm-
aktionsplanes fur das Projekt nicht erforderlich.

Gemal Schallgutachten handelt es sich bei dem Ausbau der Stral3e ,Hans-
Bdckler-Stralle” um einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16.
BImSchV /3/.

Aufgrund der Erhéhung der Beurteilungspegel des Verkehrslarms durch die-
sen baulicher_l_ Eingriff um mindestens 3 dB(A) handelt es sich auch um eine
wesentliche Anderung.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Da infolge dieser wesentlichen Anderung auch die anzusetzenden Immissi-
onsgrenzwerte in der Nacht fur die Uberschritten werden, besteht fur die
einzig betroffenen Gebaude [Hans-Bdckler-Stralle 44 und 44a, sowie Sie-
mensstralle 1] dem Grunde nach Anspruch auf Larmschutz.

Die dem Grund nach erforderlichen Malinahmen sind nur dann durchzufih-
ren, wenn die tatsachliche Nutzung der Raume an den genannten Immissi-
onsorten einer schutzbedurftigen Nutzung entspricht und das vorhandene,
bewertete Schalldamm-Mal3 der AulRenbauteile nicht ausreichend ist. Dies
ist im Einzelfall zu prufen. Die dann durchzufihrenden MalRnahmen werden
in einem abschlieBenden Entschadigungsvertrag zwischen dem Eigentumer
der baulichen Anlage und dem Trager der Stral3enbaulast geregelt.

Eine Uberprifung und Entscheidung des Einzelfalls erfolgt auRerhalb der
Bauleitplanung.

Die Strallenplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Briickenbauwerk oder
im sonstigen Straflenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wabhrleistet werden.

Die Aufschittungen zum Anstieg der Fahrbahn zum Brtickenbauwerk hat
ahnliche Auswirkungen wie andere bauliche Anlagen auch. Es wird nicht mit
negativen Beeinflussungen umliegender Grundstuicke gerechnet. Ohnehin
kénnen sich etwaige Verwirbelungen in die freie Landschaft nach Suden und
Sudwesten verfllichtigen.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

7.2
Zu 2.

Zu7.2

Es handelt sich um eine Stral3enverlegung, durch die per se keine Erhéhung
der Verkehrsmengen gegenuber dem Status Quo ausgel6st wird. Die Hans-
Bockler-StraBe ist Uber die Siemensstrale derzeit ebenfalls an die Bundes-
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Mit dem Bebauungsplan wird der Bahnubergang Siemensstral3e nicht er-
setzt, sondern es wird ein Brickenbauwerk nahe der StdstrafRe (die Briicke
ist 500m entfernt von der Siemensstral3e) geschaffen.

Meiner Meinung nach wird durch dieses Brtickenbauwerk die Sicherheit des
Verkehrs nicht verbessert.

Auf der westlichen Seite soll der Verkehr von der neuen Brucke zur Siemens-
stralle zu-/abgefuhrt werden. Dazu soll der Kreuzungsbereich Siemensstrale
Hans-Bdckler Stralle ausgebaut werden.

Die Anlieger der Hans-Bockler StrafSe sudlich der Siemensstralle werden
dadurch nachhaltig beeintrachtigt. Larm, Verkehrsstau, Luftverschmutzung.
Dazu kommt, dass sich die Anlieger der Hans Bdckler Str. 44 bis 50 nur unter
Gefahr von ihrer StichstrafBe in den laufenden Verkehr einordnen kénnen.

stral3e angeschlossen. Durch die veranderte Trassenfuhrung wird dieser Zu-
stand nicht erst hervorgerufen. Durch die Planung wird der Schadstoff-
Emittierende verkehr verbessert, sodass im Umfeld des Plangebietes eine
keine Verschlechterung der Schadstoffbelastung zu erwarten sind.

Im Verfahren werden die schalltechnischen Belange auf Ebene des Bebau-
ungsplanes anhand der Trassenflhrung gepruft und bewertet und in die
Planung integriert. Auch fuUr die Bauphase ist ein Gutachten erstellt, deren
Ergebnisse in die Bauleitplanung einflieen und das bei der Ausfuhrungspla-
nung zu beachten ist. Im Umweltbericht werden diese Belange daruber hin-
aus berucksichtigt.

Gemal Schallgutachten handelt es sich bei dem Ausbau der Stral3e ,Hans-
Bdckler-Stralle” um einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16.
BImSchV /3/.

Aufgrund der Erhdhung der Beurteilungspegel des Verkehrslarms durch die-
sen baulichen Eingriff um mindestens 3 dB(A) handelt es sich auch um eine
wesentliche Anderung.

Da infolge dieser wesentlichen Anderung auch die anzusetzenden Immissi-
onsgrenzwerte in der Nacht fur die Uberschritten werden, besteht fur die
einzig betroffenen Gebaude [Hans-Bockler-Strafe 44 und 44a, sowie Sie-
mensstralle 1c] dem Grunde nach Anspruch auf Larmschutz.

Die dem Grund nach erforderlichen Malinahmen sind nur dann durchzufth-
ren, wenn die tatsachliche Nutzung der Raume an den genannten Immissi-
onsorten einer schutzbedurftigen Nutzung entspricht und das vorhandene,
bewertete Schalldamm-Maf3 der AulRenbauteile nicht ausreichend ist. Dies
ist im Einzelfall zu prifen. Die dann durchzufUhrenden MalRnahmen werden
in einem abschlieBenden Entschadigungsvertrag zwischen dem Eigentumer
der baulichen Anlage und dem Trager der Stral3enbaulast geregelt.

Eine Uberprifung und Entscheidung des Einzelfalls erfolgt auRerhalb der
Bauleitplanung.

Die Straflenplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Brlickenbauwerk oder
im sonstigen StralBenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wabhrleistet werden.

Der Naherholungsraum wird durch die Stral3enfUhrung zwar verkleinert, er-
streckt sich jedoch auch sudlich des Planvorhabens. Somit bleibt Naherho-
lungsraum fur die Wohnbevélkerung im naheren Umfeld vorhanden. Die
Verkleinerung des Naherholungsraumes wird durch die Planung in Kauf ge-
nommen. Den Belangen des Verkehrs und der Raumordnung wird in diesem
Falle der Vorrang eingeraumt.

Die Belange des Ful3- und Radverkehres sind bei der Straf3enplanung und
letztendlich der verbindlichen Bauleitplanung bertcksichtigt. Teil der Stra-
Benverkehrsflache sind auch die in der Strallenplanung vorgesehenen sepa-
raten Rad- und FuBwege, die sich an die weiteren Verkehrsnetze anschlie-
Ben. Die weitere Ausgestaltung der StraBenbestandteile und die bauliche
Ausfuhrung obliegt der Tiefbau- und Ausfihrungsplanung. Entsprechende
Richtlinien und Regelwerke werden dort zu Grunde gelegt, um die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten. Dies wurde bereits bei der Stra-
Benplanung so bertcksichtigt, sodass auch bei Steigung, Wind und Wetter,
die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet ist. Dies ist vor allem
hinsichtlich der aktuellen SchlieBzeiten des Bahnibergangs und somit der
faktisch sehr eingeschrankten Wegeverbindung des Null-Falls und unter Be-
racksichtigung der Verkehrskonzeption eine adaquate L&sung.

Auf Ebene der Ausfuhrungsplanung erfolgt auch die Prifung auf Umsetz-
barkeit von Standards und Richtlinien fir Behinderte bzw. Mobilitatseinge-
schrankte Menschen. Etwa 400m nérdlich ist derzeit am Bahnhof ein Barrie-
rearmer und somit fUr Mobilitatseingeschrankte Personen geeigneter Que-
rungsmaoglichkeit am Bahnhof vorhanden.

Die verkehrstechnischen Belange wurden bei der StraBenplanung bertck-
sichtigt. Es wird davon ausgegangen, dass keine unzumutbaren Belastungen
fur die Bewohner der Hans-Bdckler-Stral3e, stdlich der SiemensstrafRe erge-
ben.
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STADT NEUSTADT AM RUBENBERGE: BEBAUUNGSPLAN NR. 175 UND FLACHENNUTZUNGSPLANANDERUNG NR. 46 UND -ERGANZUNG NR. 11

Stellunghahme Abwagungs- und Beschlussvorschlag

FUr die Stichstral3e der Grundstlcke Hans-Bdckler-StrafSe 44 bis 50 (Stich-
strafSe) ist im Strallenentwurf eine Anbindung an die neue Stral3e vorgese-
hen. Weitere verkehrsregelnde MalBnahmensind auf Ebene der Ausfuh-
rungsplanung und im Rahmen von Ordnungsmafnahmen prufbar. Fur die
Bauleitplanung besteht kein Handlungsbedarf.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

7.3 Zu 7.3

Der Vorschlag 4 des von lhnen beauftragten Gutachters hat die Zufahrt /Ab- | Im Rahmen der Planungen wurden alternative Fihrungen zur Anbindung

fahrt von der Bricke dicht an den Bahngleisen geplant. Damit wurde der der StraBenuberfuhrung der Bahngleise gepruft und gegeneinander abge-

Verkehrsfluss unmittelbar vor der heutigen Bahnschranke auf die Siemens- wogen. Die Trassenfuhrung ist im Zusammenhang mit der Erstellung des

stral3e treffen. An dieser Stelle kann der Verkehrs stérungsfrei auf die Sie- Verkehrskonzeptes gepruft und entwickelt worden.

mensstralle einmunden und sich dann gen Westen verteilen bzw. von Wes-

ten auf die Briicke auffahren. In diesem Fall stehen insbesondere naturschutzfachliche und naturschutz-
rechtliche Belange sowie mangelnde GrundstUcksverfligbarkeiten gegen

Ich bitte Sie, diesen Vorschlag 4 erneut in die Planung einzubeziehen. eine Trassenfuhrung direkt westlich der Bahngleise.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.
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BETEILIGUNG DER TRAGER OFFENTLICHER BELANGE

Die Fachbehérden und sonstigen Trager offentlicher Belange sowie die benachbarten Gemeinden wurden gemaf § 4 (1) und § 2 (2) BauGB fruh-
zeitig beteiligt. Zu diesem Zweck ist ihnen der Vorentwurf des Bebauungsplanes Nr. 175 ,Straflentberfuhrung Bahntrasse sudlich Kernstadt"”
sowie der 46. Anderung und 11. Erganzung des Flachennutzungsplanes der Stadt Neustadt am Riubenberge, am 22.09.2022 mit der Bitte um
Stellungnahme bis zum 24.10.2022 zugeleitet worden.

Von folgenden Adressaten liegen keine Stellungnahmen vor:

e  Region Hannover Denkmalpflege

e Nds. Landesbehérde fUr Stralenbau und Verkehr, GB Hannover
e  Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Hannover

e Nds. Landesbetrieb fUr Wasserwirtschaft, KUsten- und Naturschutz, BS Hildesheim
e  EBA Eisenbahn-Bundesamt

e |HK Hannover-Hildesheim

e  Handwerkskammer Hannover

e HVH Handelsverband Hannover e. V.

e Landwirtschaftskammer Niedersachsen

e  Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben

e  Finanzamt Nienburg

e  Amt fur regionale Landesentwicklung Leine-Weser

e | GLN Katasteramt Hannover

e Polizeikommissariat Neustadt a. Rbge.

e  Flughafen Hannover-Langenhagen GmbH

e Landvolk Hannover e. V.

e Nds. Heimatbund e. V.
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e Naturschutzbeauftragter westlich der Leine, Herr Ulrich Thiele

e Naturschutzbeauftragter dstlich der Leine, Herr Werner Magers

e  Rasannt Vertrieb Telekommunikation

e |eineNetz GmbH

e  Abfallwirtschaft Region Hannover

e  Deutsche Telekom Technik GmbH

e Transpower-stromuUbertragungs gmbh

e Unterhaltungsverband ,Untere Leine"

e  Wasser- und Bodenverband ,Leineniederung”

e  Ev.-luth. Kirchenamt in Wunstorf

e  Bischofliches Generalvikariat

e  Forstamt Nordheide-Heidmark

e  Realverband der Gemarkung Neustadt a. Rbge.

e  BUND Kreisgruppe Region Hannover, Herr Hertwig

e  BUND Kreisgruppe Region Hannover, Frau Domnick

. C")kologische Schutzstation Steinhuder Meer e. V. OSSM, Herr Beuster
e  Okologische Schutzstation Steinhuder Meer e, V. OSSM, Herr Brandt
o  NABU Niedersachsen Landesgeschaftsstelle

e  Bundesnetzagentur fUr Elektrizitat, Gas, Telekommunikation, Post und Eisenbahn (BNetzA).
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Folgende Trager offentlicher Belange haben mit ihrem Schreiben keine Anregungen oder Bedenken vorgebracht; eine Abwagung ist somit nicht

erforderlich:

e  ExxonMobil Production Deutschland GmbH, 29.09.2022
o TenneT TSO GmbH, 21.09.2022

o TransnetBW GmbH, 20.09.2022

° DB AG - DB Immobilien, 14.10.2022

Die folgenden Stellungnahmen sind in Bezug auf die darin enthaltenen Anregungen gepruft worden. Im Folgenden wird der Inhalt dieser Stel-
lungnahmen entsprechenden Abwagungs- und Beschlussvorschlagen gegentbergestellt:

Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

1. Region Hannover, 24.10.2022, BP

Zu dem Bebauungsplan Nr.175 "Strallenuberfuhrung Bahntrasse sudlich
Kernstadt" der Stadt Neustadt, Stadtteil Neustadt, wird aus der Sicht der
Region Hannover als Trager &ffentlicher Belange wie folgt Stellung genom-
men:

Zu 1

Es wird auf die nachfolgenden Punkte 1.1 - 2.4 verwiesen.

1.1 Raumordnung

Grundlage fur die raumordnerische Stellungnahme bilden das Landes-
Raumordnungsprogramm Niedersachsen (LROP) sowie das Regionale Raum-
ordnungsprogramm (RROP) 2016 der Region Hannover.

Die Planung ist mit den Erfordernissen der Raumordnung vereinbar.

Zu 1.1

Die Zustimmung der Raumordnungsbehdrde der Region Hannover zur
vorgelegten Planung wird zur Kenntnis genommen.

1.1.1

Schienenverkehr

Zut.1.1

Die Zustimmung der Raumordnungsbehdérde der Region Hannover zur
vorgelegten Planung wird zur Kenntnis genommen.
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Stellunghahme Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Gemal dem Grundsatz des LROP Abschnitt 4.1.2 Ziffer 01 Satz 4, sowie dem
Grundsatz des RROP 2016 4.1.2 Ziffer 03 Satz 4 sollen héhengleiche Bahn-
Ubergange moglichst beseitigt werden. Die in den Planfeststellungsunterla-
gen aufgefuhrten Malsnahmen werden daher ausdrtcklich begruf3t.

1.2 Gewasserschutz Zu 1.2

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht wird darauf hingewiesen, dass noch die Fur die Oberflachenentwasserung wurde im weiteren Verfahren ein externer

Oberflachenentwasserung fur das Plangebiet nachzuweisen ist. Gutachter beauftragt. Die Ergebnisse sind bei der Stralenplanung mit ein-
geflossen.

Das anfallende Oberflachenwasser wird in Mulden entlang der Stral3e versi-
ckert. Es ist fur Starkregenereignisse daruber hinaus vorgesehen, ein Regen-
rickhaltebecken zum gedrosselten Abfluss des Oberflachenwassers zu er-
richten. Eine entsprechende ausreichend grof3e Flache ist im Bebauungsplan
als Flache fur die Ver- und Entsorgung mit der Zweckbestimmung Regen-
rickhaltebecken festgesetzt.

Die Oberflachenentwasserung ist somit fur das Plangebiet auf Ebene der
Bauleitplanung ausreichend bearbeitet. Ein Nachweis kann im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung vorgelegt werden.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

1.3 Bodenschutz Zu 1.3

Im Plangebiet befinden sich mehrere altlastenverdachtige Flachen gemal § 2 | Die Bodenschutzbehdrde wird im weiteren Verfahren der Bauleitplanung
(4) BBodSch@, da hier durch die derzeitige/frUhere Nutzung mit umweltge- und bei der weiteren Ausfuhrungsplanung eingebunden.

fahrdenden Stoffen umgegangen wird/wurde, bei denen der Verdacht
schadlicher Bodenveranderungen oder sonstiger Gefahren fur den Einzelnen
oder die Allgemeinheit besteht.

Zudem wird auf die nachfolgenden Punkte verwiesen.

Die Untere Bodenschutzbehdrde ist daher im Rahmen nachfolgender Bauge-
nehmigungsverfahren fur die betreffende/n Flache/n zu beteiligen.

Sonstiges:
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

1.3.1 Hans-Bockler-Stra3e

Im Bereich der Hans-Bockler-StrafBe grenzt der Planungsbereich an die vier
altlastverdachtigen Flachen 253.011.5.230.0452, 253.011.5.230.0317,
253.011.5.230.0325, 253.011.5.230.0521 im Sinne des § 2 Abs. 6 BBodSchG.
Informationen zu Boden- oder Grundwasserkontaminationen liegen bei der
unteren Bodenschutzbehérde fur die relevanten vier Verdachtsflachen aktu-
ell nicht vor. Durch die Planung von Verkehrsflachen wird nicht von einer we-
sentlichen Zustandsanderung mit bodenschutzrechtlich relevanten Auswir-
kungen ausgegangen. Eine weitergehende Sachverhaltsermittiung zur Pri-
fung der potentiellen Kontaminationssituation im Bereich der vier Ver-
dachtsflachen an der Hans-Bockler-Stralle ist nach aktuellem Kenntnisstand
im Hinblick auf die Planungen nach bodenschutzrechtlich nicht erforderlich.

Zu 1.3.1

Es liegen altlastenverdachtsfalle im Umfeld des Bebauungsplanes vor. Wei-
tergehende Untersuchungen werden durch die Region Hannover nicht fur
notwendig erachtet. FUr den Bebauungsplan besteht kein weiterer Hand-
lungsbedarf.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

1.3.2 Wunstorfer Straf3e

Der Planungsbereich tangiert durch Einrichtung des Kreisels an der Wunstor-
fer StralRe B 442 die bekannte Altlast NLO 253.011.5.230.0005 auf dem Flur-
stuck 141/6. Auf dem Grundstlck wurden im Zeitraum von ca. 1960 - 1995
eine Tankstelle sowie KFZ-Werkstatten betrieben. Aktuell befindet sich ein
Fahrzeughandler auf dem Grundstuck. Es ist bekannt, dass sich Kontamina-
tionen des Bodens und des oberflachennahen Grundwassers mit Mineraldl-
kohlenwasserstoffen und aromatischen Kohlenwasserstoffen (hier BTEX) auf
dem Flurstiick 141/6 und im Planungsbereich des Kreisels befinden. Die Infor-
mationen zur Kontaminationssituation stammen aus Gutachten zur Boden-
und Grundwasseruntersuchung aus den Jahren 1994 und 1996 und weisen
damit eine geringe Aktualitat auf. Durch die geplante Einrichtung des Krei-
sels bzw. von Verkehrsflachen wird nicht von einer wesentlichen Zustands-
anderung mit Auswirkungen auf die Kontaminationssituation oder eine Ver-
anderung der bodenschutzrechtlich relevanten Wirkungspfade ausgegangen.
Das gezielte Versickern von Niederschlagswasser ist flr den Bereich des Flur-
stlickes 141/6 aktuell nicht zulassig.

Bei Grundwasserabsenkungen im Umfeld des Flurstiickes 141/6 ist die Kon-
taminationssituation zu beachten. Vor einer Grundwasserabsenkung ist die

Zu 1.3.2

Die Hinweise beziehen sich auf etwaige Bodenkontaminationen auf dem
Flurstick 141/6, auf dem ein Teil der Verkehrsflache festgesetzt ist, die fur
den spateren Kreisverkehr zum Anschluss an die B442 notwendig ist. Eine
fachgutachterliche Einschatzung kommt zu folgendem Schluss: ,Bei besag-
tem Grundstuck handelt es sich um eine ehemalige Tankstelle[,] auf dem
Verunreinigungen im Untergrund festgestellt wurden. Der geplante Kreisel
liegt nur im Randbereich des Grundstuckes und es sind keine tiefgreifenden
Eingriffe >1,5 m in den Untergrund vorgesehen Somit ist im Rahmen der Ar-
beiten nicht von einem Eindringen in kontaminierte Bereiche auszuzugehen.

Der Umgang mit anfallendem Aushubboden ist Bestandteil des BOVEK-Fein-
konzeptes [der Ausfuhrungsplanung - nicht der Begrindung zum Bebau-
ungsplan], Kapitel 5 (Entsorgungskonzept). Hier wird u. a. festgelegt, das an-
fallende Aushub- und Ruckbaumassen auf einer Bereitstellungsflache zwi-
schengelagert und abfalltechnisch deklariert werden mussen. Sollte orga-
noleptisch auffalliges Bodenmaterial angetroffen werden, muss dieses sepa-
riert gelagert und beprobt werden. Aus diesem Grund sind Erkundungen im
Vorfeld m. E. nicht notwendig." Es ist in diesem Bereich keine Versickerung
des Regenwassers vorgesehen.
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Abwagungs- und Beschlussvorschlag

chemische Beschaffenheit des Grundwassers im unmittelbaren Absenkungs-
bereich laboranalytisch festzustellen. Die Moglichkeiten zur Wiedereinleitung
des Grundwassers bzw. einer lokalen Versickerung sind mit den zustandigen

Behorden fruhzeitig abzustimmen.

Aufgrund der vorhandenen Bodenkontaminationen auf dem Flurstlick 141/6
ist damit zu rechnen, dass ausgebautes Bodenmaterial nicht uneinge-
schrankt wiedereinbaufahig ist. Es kdnnen erhéhte Entsorgungskosten fur
entstehenden Bodenabfall anfallen.

Es kann aktuell nicht ausgeschlossen werden, dass zukinftig aus boden-
schutzrechtlichen Griinden bodensanierende Malinahmen auf dem Flurstick
141/6 erforderlich werden. Es wird empfohlen das kontaminierte Bodenma-
terial im Rahmen der Bautatigkeiten auszubauen und einer fachgerechten
Verwertung/ Entsorgung zuzufthren. Es wird empfohlen zu prufen, ob die
bodensanierende Malinahme als KompensationsmafBnahme fur das Schutz-
gut Boden angerechnet werden kann.

Im Rahmen der AusfUhrungsplanung kénnen weitere Sondierungen erfol-
gen. Teil der Untersuchungen ist dann auch der Umgang bei etwaigen
Grundwasserabsenkungen. FUr den Bebauungsplan besteht kein weiterer
Handlungsbedarf.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet. Die Stellungnahme
wird an den ErschlieBungstrager bzw. den Ausfilihrungsplaner weiter-
geleitet.

1.3.3 Zu dem Umfang und dem Detaillierungsgrad der Umweltprifung:

Es wird empfohlen im Rahmen der Umweltprifung eine Bodenuntersu-
chung im Sinne des Bundes-Bodenschutzgesetzes (BBodSchG) mit reduzier-
tem Umfang durchzufuhren, um die aktuelle Kontaminationssituation im
Planungsbereich auf dem Flursttick 141/6 zu erfassen, um Planungssicher-
heit herzustellen.

Zu 1.3.3

Es wird auf den Punkt 1.3.2 verwiesen.

1.3.4 Stellungnahme zum vorsorgenden Bodenschutz:

Ergebnisse der digitalen Bodenfunktionsbewertung:

Der Planungsbereich liegt zum Teil in einem aus bodenschutzfachlicher Sicht
gering vorbeeintrachtigen Bereich (Ackerflache), einem mittel vorbeeintrach-
tigen Bereich (Kleingarten) und starker anthropogen vorbeeintrachtigen Be-
reichen (B 442/ Hans-Bdckler-Stral3e, Bahntrasse). Durch die geplante Be-
bauung findet im Bereich der Kleingarten sowie im Bereich der Ackerflache

Zu 1.3.4

Bei der betroffenen Flache handelt es sich lediglich um einen Suchraum fur
den wertvollen Bodentyp Plaggenesch. Es wurde nicht nachgewiesen, das
Plaggenesch tatsachlich vorkommt und von der Planung betroffen sein
wird., Aus Vorsorgegrunden wird Plaggenesch in der Eingriffsbilanzierung far
die Ackerflache mit Suchraum ein Korrekturfaktor von 0,2 angesetzt. Ent-
sprechend wird ein héherer Ausgleichsbedarf fur das Schutzgut Boden er-
mittelt. Dieser wird im Rahmen der festgesetzten AusgleichsmalRinahmen
berticksichtigt.

N |
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

eine hohe Flachenneuversiegelung statt, durch die die aktuelle Bodenfunkti-
onserfullung beeintrachtigt wird bzw. die Bodenfunktionserfullung vollstan-
dig verloren geht.

Die Ergebnisse der digitalen Bodenfunktionskarte weisen darauf hin, dass im
Bereich der neu zu versiegelnden Flachen der Kleingarten und der Ackerflache
B&den mit einer sehr hohen Gesamtbodenfunktionserfullung vorliegen. Die
sehr hohe Gesamtbodenfunktionserflllung ist hier auf die Relevanz von B6-
den mit Archivfunktion zurtickzufGhren. Fur die Bereiche ,Kleingarten” und
»Ackerflache" liegt ein Suchraum fur schutzwurdige Béden aufgrund des Bo-
dentyps ,Plaggenesch” vor. In der Region Hannover weisen ca. 9 % der Bo-
den eine Relevanz hinsichtlich der Archivfunktion auf. Im Bereich der Stadt
Neustadt am Rlbenberge weisen ca. 10 % der Boden eine Relevanz hinsicht-
lich der Archivfunktion auf. Die naturlichen Bodenteilfunktionen weisen eine
geringe bis mittlere (naturliche Bodenfruchtbarkeit), eine mittlere (Bioto-
pentwicklungspotential) und eine hohe (Ausgleichskdrper im Wasserhaus-
halt, Filter- und Pufferfunktion) Bodenfunktionserfullung auf

Fur den Betrachtungsbereich sind durch die aktuelle Nutzung die naturlichen
Bodenteilfunktionen naturliche Bodenfruchtbarkeit, Ausgleichskdrper im
Wasserhaushalt sowie die Filter-und Pufferfunktion fur Schadstoffe als rele-
vant anzusehen. Im unmittelbaren Bereich der neu zu errichtenden Straflen-
Uberfuhrung gehen alle naturlichen Bodenteilfunktionen sowie die Archiv-
funktion bei Umsetzung der Planung verloren.

Die Bdden im Planungsbereich weisen eine hohe bis sehr hohe Verdichtungs-
empfindlichkeit auf.

Nach Prifung der Planungsunterlagen wird festgestellt, dass fur das Vorha-
ben bodenkundliche Untersuchungen im Planungsbereich erforderlich sind.
Die Ergebnisse der bodenkundlichen Untersuchungen sowie die Auswertung
der Untersuchungsergebnisse sind in das aktuelle Verfahren einzubringen.

Im Rahmen der AusfUhrungsplanung ist ein geotechnischer Bericht zum
Baugrundaufschluss, Labor- und Feldversuche erstellt worden.

Im Rahmen der Tiefbau- und Ausfuhrungsplanung sowie bei der Ausfuh-
rung selbst kénnen zusatzlich weitere Sondierungen der Bdden erfolgen,
bspw. im Rahmen der archaologischen Untersuchungen. Sofern in Teilberei-
chen des Plangebietes Eschbdden anstehen sollten, bedirfen samtliche Erd-
arbeiten im Plangebiet einer denkmalrechtlichen Genehmigung gemaf3 § 13
in Verbindung mit § 12 NDSchG. Die Genehmigung ist im Vorfeld bei der zu-
standigen Unteren Denkmalschutzbehdrde zu beantragen und wird nur un-
ter Auflagen und Bedingungen erteilt. Auf die Bestimmungen des § 6 Abs. 3
NDSchG (Veranlasserprinzip) wird ausdrucklich hingewiesen.

Es erfolgt ein Hinweis im Planteil des Bebauungsplanes und eine Erlauterung
in der Begrundung des Bebauungsplanes. Fur die Bauleitplanung besteht
kein weiterer Handlungsbedarf.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

1.3.5 Zu dem Umfang und dem Detaillierungsgrad der Umweltpriifung:

Zu 1.3.5

Im Rahmen der AusfUhrungsplanung ist ein geotechnischer Bericht erstellt
worden, der die geforderten Bodenfunktionsbewertungen beinhaltet. Die
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Nach Prufung des Sachverhaltes sind bodenkundliche Untersuchungen im Ergebnisse werden im Umweltbericht bertcksichtigt. Die weiteren Hinweise
Sinne bodenkundlicher Profilansprachen und die Durchfuhrung einer mal3- betreffen die Ausflhrungsebene und sind dort zu berUcksichtigen. Fur die
nahmenbezogenen und malistabsgerechten Bodenfunktionsbewertung er- Bauleitplanung besteht kein weiterer Handlungsbedarf.

forderlich. Eine Auswertung der Daten des LBEGs und der aktuellen Boden-
karte ,BK 50" ist fur die mal3stabsebene der Planung nicht ausreichend, um
das Schutzgut Boden fachgerecht darzustellen und zu bewerten. Die Infor- Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.
mationen zur Bodenbeschaffenheit des LBEGs (NIBIS Kartenserver) und zur
Bodenfunktionserfullung von der Region Hannover im Maf3stab 1:50.000
(aus der digitalen Bodenfunktionskarte) sind durch die bodenkundlichen Kar-
tierungen zu verifizieren. Das Schutzgut Boden und die Bodenfunktionserful-
lung der Bodenfunktionen im Sinne des § 2 Abs. 2 Nr. 1 und 2 sind im Rah-
men des Umweltberichtes bodenkundlich zu bewerten und darzustellen.

Zum Plaggenesch wird auf Punkt 1.3.4 verwiesen.

Durch die Bodenkartierung ist festzustellen, ob bzw. in welcher Auspragung
der Bodentyp Plaggenesch (hier relevant fur die Archivfunktion) im Pla-
nungsbereich vorliegt. Es ist festzustellen, ob der Plaggenesch im gesamten
Planungsbereich (Ackerflache/ Kleingarten) vorliegt oder nur im Teilabschnit-
ten feststellbar ist. Bei positivem Befund sind Mal3nahmen zum Schutz des
Plaggeneschs abzuleiten und zu prufen.

Die Auswirkungen der Planung auf die Bodenfunktionserfullung der naturli-
chen Bodenteil-funktionen ist umfanglich darzustellen. MaBnahmen zur Ver-
minderung der nachteiligen Auswirkungen des Vorhabens auf die Boden-
funktionserfullung sind abzuleiten und darzustellen. Die Ergebnisse der feld-
bodenkundlichen Untersuchungen und der Bodenfunktions-bewertung sind
zur fachgerechten Bewertung des Schutzgutes Boden in der Eingriffsrege-
lung heranzuziehen und zu beachten. Malinahmen zur fachgerechten und
funktionsbezogenen Kompensation der Bodenfunktionsverluste sind abzu-
leiten und darzustellen. Aus den bodenkundlichen Untersuchungen sind
Empfehlungen fur die Etablierung einer Bodenkundlichen Baubegleitung fur
die Bauausfihrung zu entwickeln.

Es wird an dieser Stelle bereits darauf hingewiesen, dass nach Prifung des
Sachverhaltes fur dieses geplante Bauvorhaben eine bodenkundliche Baube-
gleitung nach DIN 19639 Bodenschutz bei Planung und DurchfUhrung von
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Bauvorhaben erforderlich wird und friihzeitig in Planungsprozesse und Leis-
tungsausschreibungen einzubeziehen ist.

Fur Ruckfragen steht lhnen Frau Voges unter Tel.: 616-22749 zur Verfligung.

1.4 Naturschutz

Aus naturschutzfachlicher Sicht wird zur o0.g. Beteiligung derzeit keine Stel-
lungnahme abgegeben.

Zui4

Der Hinwies wird zur Kenntnis genommen.

2. Stadt Neustadt am Riibenberge, 20.10.2022 BP

2.1 Denkmalrecht, 20.10.2022 BP

im Umfeld des Plangebietes sind archaologische Fundstellen bekannt: So
wurden Ostlich des Plangebietes in vergleichbarer Lage bei Erdarbeiten Sied-
lungsspuren der Bronzezeit und vorromischen Eisenzeit aufgedeckt. Im Plan-
gebiet ist daher wahrend der mit der Planung verbundenen Erdarbeiten
dringend mit dem Auftreten archaologischer Funde und Befunde zu rech-
nen, bei denen es sich um Kulturdenkmale gern. § 3 Abs. 4 Niedersachsisches
Denkmalschutzgesetz handelt.

Als Veranlasserin der Planung wird die Stadt Neustadt a. Rbge. daher gebe-
ten, die nachfolgende Information durch Aufnahme in die Planbegriindung,
besser noch durch einen entsprechenden Hinweis auf dem Plan selbst, den
Zulassungsbehérden und den fur die Bau- und Erdarbeiten im Plangebiet
Verantwortlichen zur Kenntnis zu geben:

Da mit dem Auftreten archaologischer Funde oder Befunde zu rechnen ist,
bedurfen samtliche Erdarbeiten im Plangebiet einer denkmalrechtlichen Ge-
nehmigung gemaf § 13 in Verbindung mit § 12 Niedersachsisches Denkmal-
schutzgesetz (NDSchG). Die Genehmigung ist im Vorfeld bei der zustandigen
Unteren Denkmalschutzbehdrde zu beantragen und wird nur unter Auflagen
und Bedingungen erteilt. Auf die Bestimmungen des § 6 Abs. 3 NDSchG (Ver-
anlasserprinzip) wird ausdrucklich hingewiesen. Des Weiteren wird darauf

Zu 2.1

Ein Hinweis zur archaologischen Funderwartung wird auf den Planteil des
Bebauungsplanes aufgenommen und in der Begrundung naher ausgefuhrt.

Im Rahmen der Tiefbau- und Ausfuhrungsplanung ist die Genehmigung der
zustandigen Denkmalschutzbehdérde einzuholen. Diese kann ggf. Auflagen
wie bspw. baubegleitende bodenkundliche Untersuchungen auferlegen.

Fur die Bauleitplanung besteht kein weiterer Handlungsbedarf.

Der Anregung wird gefolgt.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

aufmerksam gemacht, dass die DurchfUhrung von Erdarbeiten ohne denk-
malrechtliche Genehmigung eine Ordnungswidrigkeit darstellt und mit ei-
nem BuBgeld geahndet werden kann (§ 35 NDSchQ).

2.2 Behindertenbeauftragte, 21.10.2022 BP

hiermit mochte ich zu dem oben genannten Bebauungsplan wie folgt Stel-
lung nehmen:

Seit 2006 fordert die UN-Behindertenrechtskonvention und seit 2008 das
Niedersachsische Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderun-
gen einen gleichberechtigten Zugang zur physischen Umwelt fur Menschen
mit Behinderungen zu gewahrleisten.

Diese Forderung ist bei jeder Baumafinahme mit 6ffentlichem Interesse zu
berticksichtigen. Nur in begriindeten Fallen darf auf eine barrierefreie Um-
setzung verzichtet werden.

Zu 2.2

Es wird auf die nachfolgenden Punkte verwiesen.

2.2.1

Das im Planungsverfahren bezeichnete Bauvorhaben “Strallenuberfuhrung
Bahntrasse stdlich Kernstadt" ist fUr die gesamte Bevolkerung, die westlich
der Bahntrasse und sudlich der Landwehr wohnen ein wichtiger Bereich zum
Erreichen der Innenstadt und sozialer Treffpunkte, wie zum Beispiel Begeg-
nungsstatte Silbernkamp, SchloB Landestrost und VHS. Der Bahnibergang
an der Siemensstralle wird haufig von FuBgangerinnen, FuSgangern und
Fahrradfahrenden als direkter Weg zur Querung in West- Ost Richtung und
umgekehrt genutzt.

Zu 2.2.1

Die Belange des Ful3- und Radverkehres sind bei der Bauleitplanung bertick-
sichtigt. Teil der StraBBenverkehrsflache sind auch die in der Stral3enplanung
vorgesehenen separaten Rad- und FuBwege, die sich an die weiteren Netze
anschlielen. Die weitere Ausgestaltung der Strallenbestandteile und die
bauliche Ausfihrung obliegt der Tiefbau- und Ausfuhrungsplanung. Ent-
sprechende Richtlinien und Regelwerke werden dort zu Grunde gelegt, um
die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten.

Auf Ebene der Ausfuhrungsplanung erfolgt auch die Prifung auf Umsetz-
barkeit von Standards und Richtlinien fur Behinderte bzw. Mobilitatseinge-
schrankte Menschen. Etwa 400m nérdlich ist derzeit am Bahnhof ein Barrie-
rearmer und somit fUr Mobilitatseingeschrankte Personen geeigneter Que-
rungsmaoglichkeit am Bahnhof vorhanden.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes und die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes verhindern nicht die Prifung und/oder Umsetzung weitere FuR-
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und Radwegeverbindungen. Dies kann auf3erhalb des hiesigen Bauleitplan-
verfahrens erfolgen.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

3. LBEG Landesamt fir Bergbau, Energie und Geologie, 20.10.2022
BP

3.1 Boden

Die Grundlage zur fachlichen Beurteilung des Schutzgutes Boden liefert in
Deutschland das Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG) und fokussiert da-
bei auf die Bewertung der Bodenfunktionen. Bei Einwirkungen auf den Bo-
den sollen Beeintrachtigungen der naturlichen Bodenfunktionen und der Ar-
chivfunktion vermieden werden (vgl. § 1 BBodSchG). Mit Grund und Boden
ist gemal §1a BauGB sparsam und schonend umzugehen und flachenbean-
spruchende Malinahmen sollten diesem Grundsatz entsprechen (LROP 3.1.1,
04). Um die Ziele zur Reduzierung der Flachenneuinanspruchnahme (Nieder-
sachsische Nachhaltigkeitsstrategie) und der Neuversiegelung (NAGB-
NatSchG §1a) zu erreichen, ist eine verstarkte BerlUcksichtigung dieser Be-
lange in Planungsprozessen erforderlich.

Zur fachgerechten Berucksichtigung in der Planung sollte das Schutzgut Bo-
den in dem zu erarbeitenden Umweltbericht entsprechend der Anlage 1
Baugesetzbuch (BauGB) ausfuhrlich beschrieben und eine Bodenfunktionsbe-
wertung entsprechend der im Bundes-Bodenschutzgesetz (vgl. § 2
BBodSchG) genannten Funktionen vorgenommen werden.

Als Datenbasis zur Bearbeitung des Schutzgutes Boden empfehlen wir un-
sere Bodenkarte i.M. 1:50.000 (BK50) und ihre Vielzahl an Auswertungskar-
ten - u.a. zu Suchraumen fur schutzwirdige Boden und zu Empfindlichkei-
ten der Bdden. Sofern genauere Informationen zu den Béden im Gebiet vor-
liegen, sollten diese zusatzlich herangezogen werden.

Zu 3.1

Bei der betroffenen Flache handelt es sich lediglich um einen Suchraum fur
den wertvollen Bodentyp Plaggenesch. Es wurde nicht nachgewiesen, das
Plaggenesch tatsachlich vorkommt und von der Planung betroffen sein
wird., Aus Vorsorgegrunden wird Plaggenesch in der Eingriffsbilanzierung fur
die Ackerflache mit Suchraum ein Korrekturfaktor von 0,2 angesetzt. Ent-
sprechend wird ein héherer Ausgleichsbedarf fur das Schutzgut Boden er-
mittelt. Dieser wird im Rahmen der festgesetzten Ausgleichsmalinahmen
berticksichtigt.

Im Rahmen der AusfUhrungsplanung ist ein geotechnischer Bericht erstellt
worden, der die geforderten Bodenfunktionsbewertungen beinhaltet. Die
Ergebnisse werden im Umweltbericht berticksichtigt. Die weiteren Hinweise
betreffen die Ausfihrungsebene und sind dort zu berUcksichtigen. Fur die
Bauleitplanung besteht kein weiterer Handlungsbedarf.

Zum Plaggenesch wird auf Punkt 2.3.4 verwiesen.

Im Rahmen der Tiefbau- und Ausfihrungsplanung sowie bei der Ausfih-
rung selbst kdnnen zusatzlich weitere Sondierungen der Béden erfolgen. So-
fern in Teilbereichen des Plangebietes Eschbdden anstehen sollten, bedurfen
samtliche Erdarbeiten im Plangebiet einer denkmalrechtlichen Genehmi-
gung gemald § 13 in Verbindung mit § 12 NDSchG. Die Genehmigung ist im
Vorfeld bei der zustandigen Unteren Denkmalschutzbehoérde zu beantragen
und wird nur unter Auflagen und Bedingungen erteilt. Auf die Bestimmun-
gen des § 6 Abs. 3 NDSchG (Veranlasserprinzip) wird ausdrucklich hingewie-
sen.
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Stellunghahme Abwagungs- und Beschlussvorschlag
Im Plangebiet befinden sich laut den Daten des LBEG Suchraume fur schutz- | Es erfolgt ein Hinweis im Planteil des Bebauungsplanes und eine Erlauterung
wurdige Boden entsprechend GeoBerichte 8 (Stand: 2019). Im Plangebiet in der Begrindung des Bebauungsplanes. Fur die Bauleitplanung besteht
handelt es sich um folgende Kategorien: kein weiterer Handlungsbedarf.
Kategorie Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

Plaggenesch
Seltene Bdden (statistisch)
Die Karten kénnen auf dem NIBIS Kartenserver eingesehen werden.

Gemal dem Nds. Landesraumordnungsprogramm (LROP 3.1.1, 04) sind Bo-
den, welche die naturlichen Bodenfunktionen und die Archivfunktion in be-
sonderem Mal3e erflllen, vor Mal3nahmen der Siedlungs- und Infrastruk-
turentwicklung besonders zu schutzen.

Schutzwurdige Bdden sollten bei der Ermittlung des Kompensationsbedarfs
besondere Berticksichtigung finden.

Entsprechend den Daten des LBEG sind die Boden empfindlich gegentber
Bodenverdichtung (siehe Auswertungskarte ,Gefahrdung der Bodenfunktio-
nen durch Bodenverdichtung" auf dem NIBIS Kartenserver). Verdichtungen
sind durch geeignete MalBnahmen zu vermeiden - zum Schutz und zur Min-
derung der Beeintrachtigungen des Bodens.

In der Planungsphase lassen sich aus bodenschutzfachlicher Sicht mehrere
Moglichkeiten der Vermeidung und Minimierung von Beeintrachtigungen des
Schutzguts bedenken und - wenn maoglich - in Ausschreibungen bzw. fol-
gende Planungsstufen Ubernehmen. Besonders schutzwurdige oder emp-
findliche Bereiche sollten wenn moglich von einer Bebauung ausgenommen
werden. Im Rahmen der Bautatigkeiten sollten einige DIN-Normen aktiv An-
wendung finden (v.a. DIN 19639 Bodenschutz bei Planung und Durchfuhrung
von Bauvorhaben, DIN 18915 Vegetationstechnik im Landschaftsbau -Bo-
denarbeiten, DIN 19731 Verwertung von Bodenmaterial). Der Geobericht 28:
Bodenschutz beim Bauen des LBEG dient als Leitfaden zu diesem Thema.
Weitere Hinweise zur Vermeidung und Minderung von Bodenbeeintrachti-
gungen sowie zur Wiederherstellung von Bodenfunktionen sind zudem in
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Geofakt 31 Erhalt und Wiederherstellung von Bodenfunktionen in der Pla-
nungspraxis zu finden.

Eine eingriffs- und funktionsbezogene Kompensation verbleibender Boden-
funktionsbeeintrachtigungen sollte durch geeignete MalRnahmen zur Ver-
besserung der Bodenfunktionen durchgeftihrt werden (z.B. Entsiegelung, Re-
naturierung, Wiedervernassung). Dementsprechend empfehlen wir Boden-
abtrag im Zuge dieser Mallnahmen zu vermeiden und MaBnahmen zu wah-
len, die den naturlichen Standortbedingungen entsprechen. Wir weisen in
diesem Kontext auf die LBEG Verdffentlichung Erhalt und Wiederherstellung
von Bodenfunktionen in der Planungspraxis hin.

3.2 Gashochdruckleitungen, Rohrfernleitungen

Durch das Plangebiet bzw. in unmittelbarer Nahe dazu verlaufen erdverlegte
Gashochdruckleitungen bzw. Rohrfernleitungen. Bei diesen Leitungen sind
Schutzstreifen zu beachten, die von jeglicher Bebauung und von tiefwurzeln-
dem Pflanzenbewuchs frei zu halten sind. Bitte beteiligen Sie den aktuellen
Leitungsbetreiber direkt am Verfahren, damit ggf. erforderliche Abstim-
mungsmaflnahmen (genauer Leitungsverlauf, Breite des Schutzstreifens

etc.) eingeleitet werden kénnen. Der Leitungsbetreiber kann sich andern,
ohne dass es eine gesetzliche Mitteilungspflicht gegentiber dem LBEG gibt.
Wenn lhnen aktuelle Informationen zum Betreiber bekannt sind, melden Sie
diese bitte an Leitungskataster@lbeg.niedersachsen.de. Weitere Informatio-
nen erhalten Sie hier. Die beim LBEG vorliegenden Daten zu den betroffenen
Leitungen entnehmen Sie bitte der nachfolgenden Tabelle:

Objektname Eetrei- Leitungstyp |Leitungsstatus
er
AnschlulYlei- OGE |Energetische | (nicht
tung Neustadt Open |oder nicht- angegeben)
a. Rbge. / DN Grid  |energetische
NW 100 Europe|Leitung
GmbH

Zu 3.2

Der genannte Leitungsbetreiber gehoért zu den von der im Verfahren Betei-
ligten PLEdoc vertretenen Leitungsbetreiber (Siehe Punkt 11). Im Bereich der
neuen Straflenfuhrung sind keine von der PLEdoc verwalteten Versorgungs-
anlagen. Auch bei den externen Ausgleichsflachen sind keine Betroffenhei-
ten zu erwarten. PLEdoc wird weiterhin im Verfahren beteiligt.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Wenn die Beteiligung der Leitungsbetreiber bereits im Rahmen friherer Pla-
nungsverfahren durchgefuhrt wurde und zwischenzeitlich keine Veranderung
des Leitungsverlaufs erfolgte, ist die Erfordernis einer erneuten Beteiligung
der genannten Unternehmen durch die verfahrensfiihrende Behérde abzu-
wagen.

3.3 Baugrund

Im Untergrund des Standorts kénnen |6sliche Sulfat-/Karbonatgesteine in
Tiefen anstehen, in denen mitunter Auslaugung stattfindet und lokal Ver-
karstung auftreten kann. Im naheren Umfeld des Standorts sind bisher
keine Erdfalle  bekannt.

Formal ist dem Standort die Erdfallgefahrdungskategorie 1 zuzuordnen
(gem. Erlass des Niedersachsischen Sozialministers "Baumalinahmen in erd-
fallgefahrdeten Gebieten" vom 23.2.1987, Az. 305.4 - 24 110/2 -). Im Rah-
men von BaumalBnahmen am Standort sind bezuglich der Erdfallgefahrdung
keine besonderen konstruktiven Sicherungsmafinahmen notwendig.

Im Zuge der Planung von Baumalnahmen verweisen wir fur Hinweise und
Informationen zu den Baugrundverhaltnissen am Standort auf den NIBIS-
Kartenserver, Die Hinweise zum Baugrund bzw. den Baugrundverhaltnissen
ersetzen keine geotechnische Erkundung und Untersuchung des Baugrundes
bzw. einen geotechnischen Bericht. Geotechnische Baugrunderkundungen/-
untersuchungen sowie die Erstellung des geotechnischen Berichts sollten ge-
mal der DIN EN 1997-1 und -2 in Verbindung mit der DIN 4020 in den jeweils
gultigen Fassungen erfolgen.

Zu 3.3

Die Hinweise beziehen sich in der Regel auf die Ausfuhrungsebene und sind
dort zu bertcksichtigen. Fur die Bauleitplanung dienen sie der Kenntnis-
nahme.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Zur Klarstellung und
aus Griunden der Informationspflicht werden die Hinweise in die Be-
griindung des Bebauungsplanes aufgenommen. Die Stellungnahme
wird an den ErschlieBungstrager bzw. den Ausfuihrungsplaner weiter-
geleitet.

3.4

Ob im Vorhabensgebiet eine Erlaubnis gem. § 7 BBergG oder eine Bewilli-
gung gem. § 8 BBergG erteilt und/oder ein Bergwerkseigentum gem. §§ 9
und 149 BBergG verliehen bzw. aufrechterhalten wurde, kénnen Sie dem

Zu 3.4

Es liegen keine Informationen Uber mdgliche Bergbauberechtigungen fur
das Plangebiet vor (NIBIS Kartenserver).

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
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NIBIS-Kartenserver entnehmen. Wir bitten Sie, den dort genannten Berech-
tigungsinhaber ggf. am Verfahren zu beteiligen. Ruckfragen zu diesem
Thema richten Sie bitte direkt an markscheiderei@lbeg.niedersachsen.de.

Informationen Uber moéglicherweise vorhandene Salzabbaugerechtigkeiten
finden Sie unter www.lbeg.niedersachsen.de/Bergbau/Bergbauberechtigun-
gen/Alte_Rechte.

In Bezug auf die durch das LBEG vertretenen Belange haben wir keine weite-
ren Hinweise oder Anregungen.

Die vorliegende Stellungnahme hat das Ziel, mdgliche Konflikte gegentber
den raumplanerischen Belangen etc. ableiten und vorausschauend bertick-
sichtigen zu kénnen. Die Stellungnahme wurde auf Basis des aktuellen
Kenntnisstandes erstellt. Die verfugbare Datengrundlage ist weder als par-
zellenscharf zu interpretieren noch erhebt sie Anspruch auf Vollstandigkeit.
Die Stellungnahme ersetzt nicht etwaige nach weiteren Rechtsvorschriften
und Normen erforderliche Genehmigungen, Erlaubnisse, Bewilligungen oder
objektbezogene Untersuchungen.

4, Harzwasserwerke Hildesheim, 24.10.2022 BP

durch das Gebiet der Bauleitplanung der Stadt Neustadt am Rubenberge, Zu 4
Bebauungsplanes Nr. 175 und Flachennutzungsplananderung Nr. 46 sowie
Erganzung Nr. 11 StraBenfuhrung, verlauft unsere Wassertransportleitung
Sose - Nord, Durchmesser 575 mm.

Die Hinweise beziehen sich in der Regel auf die Ausfuhrungsebene und sind
dort zu bertcksichtigen. Fur die Bauleitplanung dienen sie der Kenntnis-

nahme.
Oberhalb der Leitung ist ein betriebseigenes Steuer- und Fernmeldekabel Innerhalb der StraBenverkehrsflache kénnen Leitungen verlegt werden. Et-
vorhanden. waige Umlegungen sind in der Tiefbau- und AusfUhrungsplanung zu bertck-

o L , , ) sichtigen. Fur die Bauleitplanung besteht kein weiterer Handlungsbedarf.
Die Leitung ist in einem Schutzstreifen verlegt, der durch Eintragung im
Grundbuch dinglich gesichert ist. Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Stellungnahme

wird an den ErschlieBungstrager bzw. den Ausflihrungsplaner weiter-
Auf dem vorgenannten Schutzstreifen durfen Veranderungen jedweder Art | geleitet.
(z. B. Errichtung von Bauwerken jeder Art, Verlegung von Fahrbahndecken,
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Stellunghahme Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Bepflanzung mit Baumen) nur mit Einwilligung der Harzwasserwerke durch-
gefuhrt werden.

Mit Ersetzung des hohengleichen Bahnuberganges Siemensstrafe durch eine
neue Strallenfuhrung in der Hans Bockler Stral3e, ist unsere Transportleitung
betroffen und in diesem Bereich zu sichern.

In den bisherigen Planungen wurde in Abstimmung mit der ARCADIS GmbH
und der DB Netz AG ein Entwurf zur Leitungsumlegung in der Hans Bdckler
StrafBe aufgestellt.

Nach bisherigen Planungsstand ist die Wassertransportleitung auf einer
Lange von ca. 450 m umzulegen und zu erneuern.

Die Kosten der Leitungssicherung sind vom Verursacher zu tragen.

Angefugt Ubersenden wir Ihnen einen Ubersichtsplan mit vorhandenem Lei-
tungsverlauf.

Weitere Planunterlagen zur Leitungsumverlegung sind vom Planungsburo
ARCADIS anzufordern.

Anlage: Lageplan

5. NABU Neustadt, 24.10.2022 BP

5.1 Veranderungen der Verkehrsstréme und Verkehrskonzept Zu 5.1

Anmerkung: Das Verkehrskonzept der Stadt Neustadt am Rubenberge ist noch in der
Aufstellung. Teil des Verkehrskonzeptes wird es auch sein, ebenerdige Bahn-
Diese Einwendung wurde in Teilen auch im Flachennutzungsplan-Verfahren Ubergange in Abstimmung mit der DB gemaR den Zielen der Raumordnung
geltend gemacht. zu beseitigen und ggf. durch Brucken oder UnterfUhrungen zu ersetzen, falls
) . . L L erforderlich. FUr die Kernstadt Neustadt am Ribenberge ist eine verkehrliche
Derartige bauliche Veranderungen der Infrastruktur bendtigen fur eine fach- Verbindung, die die &stlichen und westlich der Bahn gelegenen Stadtteile

lich fundierte und rechtssichere Planung ein Verkehrskonzept, das in Szena- | yerpindet, insbesondere fiir PKW-Verkehr, im Umfeld des Plangebietes un-
rien mogliche Verlagerungen der Verkehrsarten darstellt einschlief3lich ihrer

N |
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

positiven und negativen Auswirkungen. Nur so kann letztlich auch die 6f-
fentlich gefuhrte Diskussion Uber eine Fullganger- und Radfahrerunterfuh-
rung und die Verlagerung von Verkehr mit seinen Auswirkungen auf Mensch
und Natur mit Zahlen versachlicht werden.

Die Stadt Neustadt erkennt zwar die Notwendigkeit eines Verkehrskonzep-
tes an, verzichtet aber auf die Vorlage im Rahmen dieses Verfahrens unter
Hinweis darauf, dass das Verkehrskonzept ,voraussichtlich Ende 2022 ab-
schlieBend vorliegt".

Es ist festzustellen:

Die Planung einer eingreifenden Infrastrukturmalnahme ohne Verkehrskon-
zept ist fachlich fehlerhaft. FUr die Stellungnahme zu dieser Malinahme ist
eine Bewertung der Verlagerung von Verkehrsstrémen auf der Basis von
Zahlen erforderlich und ohne Verkehrskonzept nicht méglich.

Sowohl die von der Stadt angestrebte Schlielung der Wunstorfer Stral3e
zwischen MarktstrafRe und Bahnhofstral3e (,Neustadt Tor") fur den Kfz-Ver-
kehr als auch die mdgliche Siedlungsentwicklung in sidwestlicher Richtung
(Anl. 2, S. 26) zeigen die dringende Notwendigkeit, Verkehrsverlagerungen
konzeptionell darzustellen. Das gilt ganz besonders fur die sich abzeichnende
erhebliche Mehrbelastung fur die Hans-Bockler-Straf3e einschliel3lich Grund-
schule.

Es besteht kein erkennbarer Grund, warum die Bauleitplanung nicht um drei
Monate verschoben wird, um die Gesamtplanung auf das Verkehrskonzept
nachvollziehbar abzustimmen und so den Blrgerinnen und Blrgern eine in
sich umfassend stimmige Planung zu prasentieren. Da sich der Bau des Bru-
ckenbauwerks fur die Bahnubergangsbeseitigung Poggenhagen verzdgert
und folglich Sperrpausen fir das Uberfihrungsbauwerk Uber die Gleisanla-
gen auf 2025/2026 verschieben, bietet es sich an, diese Sperrpausen auch fur
das Bauwerk im Zuge der BahnUbergangsbeseitigung Siemensstraflle zu nut-
zen. Damit entfallt der Zeitdruck fur diese Mallhahme, und es besteht die
Chance, eine wirklich fundierte Planung ohne Unstimmigkeiten (insbeson-
dere im Bebauungsplan Nr. 175) ins Verfahren zu geben.

umganglich. Eine Abwagung verschiedener Trassenverlaufe und Ausfih-
rungsvarianten kam zur Straf3enausfuhrung, die als Grundalge des Bebau-
ungsplanes dient.

Durch das StraBenersatzbauwerkwerden keine wesentlichen Veranderungen
der Verkehrsstrome hervorgerufen. Die innerortlichen Verkehrsstréme wur-
den vom Gutachter untersucht und in ein Konzept eingearbeitet.

Die Belange des Ful3- und Radverkehres sind bei der Bauleitplanung bertick-
sichtigt. Teil der StraBenverkehrsflache sind auch die in der Strallenplanung
vorgesehenen separaten Rad- und FulBwege, die sich an die weiteren Netze
anschlieRen.

Bei der StraBenplanung wurden die notwendigen Richtlinien und Gesetze
beachtet und in der Abwagung aller Belange die vorliegende Ausfuhrung ge-
wahlt.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes und die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes verhindern nicht die Prifung und/oder Umsetzung weitere Ful3-
und Radwegeverbindungen. Dies kann auf3erhalb des hiesigen Bauleitplan-
verfahrens erfolgen.

Im Rahmen der Planungen wurden alternative Fihrungen zur Anbindung
der StraBenuberfuhrung der Bahngleise geprift und gegeneinander abge-
wogen. Die Trassenfuhrung ist im Zusammenhang mit der Erstellung des
Verkehrskonzeptes gepruft und entwickelt worden.

Lange im Vorfeld werden durch die Deutsche Bahn Sperrzeiten eingerichtet,
die den Zugverkehr auf der Strecke zum Zwecke von Arbeiten um die Bahn-
gleise einstellt. Weiterhin werden auch Kapazitaten der ausfuhrenden und
vorbereitenden Firmen eigens flr die anberaumten Sperrzeiten gebunden.
Auch daher kann keine Verzégerung des Bauleitplanverfahrens erfolgen, um
die planungsrechtliche Zulassigkeit der StrafSe zu gewahren

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.
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Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Der NABU fordert:

Das Verkehrskonzept der Stadt Neustadt ist im Rahmen des laufenden Bau-
leitplanverfahrens vorzulegen.

5.2 Varianten-Prifung

Grundlage einer Variantenuntersuchung ist eine Vorabschatzung von Aspek-
ten der Entwurfsplanung. Die gepruften Varianten sind dann in einer Bewer-
tungsmatrix gegenuber zu stellen, ggf. mit erganzenden Erlauterungen. Ent-
scheidungserhebliche Merkmale werden geprift. So beschreiben das Pla-
nungsburo Obermeyer und die Nds. Landesbehorde fur Strallenbau und Ver-
kehr die Vorgehensweise einer Variantenuntersuchung (file:///C:/Users/U-
ser/Downloads/Variantenuntersuchung.pdf). Die vorliegende Variantenpru-
fung gem. Anlage 5 erfullt diese Vorgehensweise nicht.

Dem Planverfahren liegen zwei verschiedene Variantenuntersuchungen zu
Grunde:

Anlage 5 ,Variantenbetrachtung" aus dem Jahr 2018 und Anlage 6 ,Erlaute-
rungsbericht Vorplanung fur DB" aus dem Jahr 2020.

Den beiden Untersuchungen liegen unterschiedliche Aspekte der Entwurfs-
planung zu Grunde. Anlage 5 geht von 6% Steigung aus, Anlage 6 von 5,5%.
Beispiele fur divergierende Aussagen lassen sind fortfihren. Auch fehlen die
Anlagen, auf die in der Variantenbetrachtung der Anlage 6 verwiesen wird.

Fur unsere Stellungnahme beziehen wir uns im Folgenden auf die Anlage 5,
da wir vermuten (!1), dass diese verfahrensrelevant ist.

Vorgaben der Planung, Bewertungsmatrix und Wahl der Vorzugsvariante:

Eine sachlich fundierte und nachvollziehbare Bewertungsmatrix gibt es nicht,
ebenfalls keine Vorgaben, die flr die Erarbeitung von Varianten einzuhalten
sind. Die Beschreibung der Varianten erschopft sich in Prosa und Aufzahlung
von Entwurfsparametern. Der Aspekt ,Naturschutz" wird gar nicht erwahnt,
obwohl die Geholzstrukturen entlang der DB-Strecke unUbersehbar sind. Der

Zu 5.2

Es erfolgten 2 Variantenprufungen zur StralenfUhrung:

e Sweco GmbH, Wohleke und Schwetzler (Herbst 2018): Variantenbetrach-
tung im Zuge der Aufhebung der héhengleichen Bahnibergange Poppenh-
gen. Erlauterungsbericht. Machbarkeitsstudie. (Hier in der Stellungnahme als
Anlage 5 bezeichnet)

® |G-Verden-Wunstorf, Wanke et al (Oktober__2020): Erlauterungsbericht
Vorplanung Strecke 1740 Verden-Wunstorf BU km 30,511 Siemensstral3e.
(Hier in der Stellungnahme als Anlage 5 bezeichnet)

Die dort dargelegten Inhalte der Variantenprufung sind in der Begriindung
dargestellt und es wird auf die entsprechenden Originalwerke verwiesen.
Beide Dokumente sind derweil als Anhang zur Begriindung des Bebauungs-
planes mit ausgelegt worden.

In den Dokumenten sind die aus Sicht der Planer und Verfasser mal3gebli-
chen abwagungsrelevanten Entwurfs- und Ausfuhrungsparameter darge-
legt. Dies muss nicht zwangsweise in einer Bewertungsmatrix erfolgen, son-
dern kann auch wie in der als Anlage 5 bezeichneten Dokument ausschliel3-
lich Uber verbal-argumentative Weise erfolgen.

Die Stadt Neustadt am Rubenberge hat zudem im Bauleitplanverfahren die
Belange von Natur- und Landschaft untersucht, bewertet und ist zu dem
Schluss gekommen, dass eine StraBenflhrung direkt stdlich an den Bahn-
gleisen aus Grunden des Naturschutzes sowie aus mangelnder Grundstucks-
verflgbarkeit nicht in Frage kommt.

Auf Grundlage der vorherigen Untersuchungsergebnisse und unter Einbezie-
hung der Belange von Natur und Landschaft, wurde eine Neue StraBBenfuh-
rung ausgearbeitet, die als Grundlage fir den Bebauungsplan dient.

N |
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Hinweis (Anl. 2, S. 7) darauf, dass es ,im Bereich des Bahnhofs eine zusatzli-
che Querungsmaglichkeit fur Ful3ganger und Radfahrer gibt", ist falsch. Rad-
fahrer gefahrden die Nutzer der Bahnverbindung und finden auf der Ostseite
des Bahnhofs keine gesicherte Radwegeflihrung vor. Davon abgesehen ist
die BahnhofsunterfUhrung mindestens auf der Ostseite nicht barrierefrei.

Die Variantenprufung beinhaltet nur die Prufung einer Linienfuhrung des
Uberfuhrungsbauwerks. Grundlegende Alternativen wie z. B. eine stadte-
baulich vertraglichere Unterfuhrung gibt es nicht, dabei muss diese nicht im
Verlauf der Siemensstrafie verlaufen.

Gleiches Versaumnis findet sich zur Frage einer Ful3ganger- und Radfahrer-
Unterfuhrung, deren Forderung in Zeiten einer sog. Verkehrswende nicht
unbegrindet ist. Auch hier gilt, dass eine LinienfUhrung auch auBBerhalb der
Trasse der Siemensstralle erfolgen kdnnte. Ein unbegriindetes ,geht nicht"
ist keine planerische Aussage und ignoriert die Forderung des Rates der
Stadt Neustadt nach einer genaueren Prufung einer solchen Unterfuhrung
far den nicht-motorisierten Verkehr.

Es ist festzustellen:

Alle vier Varianten gem. Anlage 5 entsprechen nicht der Trassenfuhrung, die
der Bauleitplanung zu Grunde liegt.

Die Trassenfuhrung der Bauleitplanung ist in der Variantenbetrachtung gar
nicht enthalten, sondern wurde vielmehr im Nachhinein - ohne Varianten-
betrachtung - zusatzlich entwickelt.

Varianten zum Uberflhrungsbauwerk, z. B. Unterflihrung fur motorisierten
und nicht-motorisierten Verkehr und/oder FuBganger- und Radfahrerver-
kehr wurden nicht gepruft, nicht einmal verbal.

Damit ist die fur ein solches Bauleitplanverfahren zwingend erforderliche Va-
riantenprufung fehlerhaft. Das stellt einen rechtserheblichen Verfahrensfeh-
ler im Planverfahren dar.

Der NABU fordert:

In Ihr wurden im Rahmen der Tiefbau- und Ausfliihrungsplanung die maf-
geblichen Regeln und Richtlinien, zu denen auch die Belange des Ful3- und
Radverkehres unterstehen, beachtet

Die Belange des Fuf3- und Radverkehres sind bei der Bauleitplanung berutick-
sichtigt. Teil der StraBenverkehrsflache sind auch die in der Strallenplanung
vorgesehenen separaten Rad- und FuBwege, die sich an die weiteren Netze
anschliel3en.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes und die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes verhindern nicht die Prufung und/oder Umsetzung weitere Ful3-
und Radwegeverbindungen. Dies kann auf3erhalb des hiesigen Bauleitplan-
verfahrens erfolgen.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.
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Die Variantenprifung ist im Laufe des Verfahrens umfassend und rechtssi-
cher zu erganzen, insbesondere zur Wahl der Vorzugsvariante sowie der
Wahl eines Uberfiihrungsbauwerks und einer FuBganger- und Radfahrerun-
terfUhrung.

5.3 Gehdlzbeseitigungen im Nordwesten des Planungsgebietes

Anmerkung:

Diese Einwendung wurde in Teilen auch im Flachennutzungsplan-Verfahren
geltend gemacht.

Unter Anlage 2, Kapitel 5.2.1 ,Schutzguter" wird aufgefihrt, dass ,das Un-
tersuchungsgebiet fur Flora und Fauna zum Teil weit Uber das eigentliche
Plangebiet hinaus" geht. In der Annahme einer der Bahntrasse nahen Lini-
enfUhrung wurde auch der Bereich unmittelbar westlich der Bahngleise bio-
logisch untersucht mit dem Ergebnis einer hohen biologischen Wertigkeit.

Die Begrundung des Vorentwurfs fahrt fort: ,Es wird darauf hingewiesen,
dass die Ergebnisse nur bedingt Relevanz fur die jetzige Planung haben. Die
aktuelle Strallenplanung spart, wie sich durch die Untersuchung herausge-
stellt hat, fur Arten und Biotope hochwertige Bereiche aus. .... Folglich wer-
den die Ergebnisse der entsprechend der geanderten Planung nicht mehr be-
troffenen Bereiche westl. der Bahngleise in der Vorprifung zum Umweltbe-
richt ausgespart.”

Es ist festzustellen:

Die oben beschriebenen Bereiche werden im Bebauungsplan als Mischgebiet
und Gewerbegebiet ausgewiesen. Das allein erfordert eine Betrachtung der
Schutzguter.

In Kenntnis dieser Ausweisung und der Trassenverschiebung auf die Verlan-
gerung Hans-Bockler-Stral3e haben die Grundstlickseigentimer die Geholze
sowohl neben der Bahntrasse (besonders hochwertig!) und neben der Hans-
Bockler-Strafe vollstandig gerodet und somit nachweislich wertvolle Biotope

Zu 5.3

Die Teilflachen der hochwertigen Grunstrukturen sind nicht von der Bauleit-
planung betroffen. Die Teilflachen auf den Flurstlicken 219/42 und 219/45
sind planungsrechtlich durch den Bebauungsplan Nr. 136 ,In der Kassebeern*
als Mischgebiet und Gewerbegebiet festsetzt. Die Stadt Neustadt halt an
dieser Nutzung fest und andert deshalb den Flachennutzungsplan dort ent-
sprechend in Mischbauflache und gewerbliche Bauflache. Planungsrechtlich
sind die Fallarbeiten dort also zulassig. Eine Veranderungssperre hat ohnehin
keine Auswirkung fur Granstrukturen, sondern lediglich fur bauliche Anlagen
bzw. genehmigungspflichte Vorhaben.

Daruber hinaus wird der erforderliche Umgang mit den zerstorten Biotopen
und dem Artenschutz im Rahmen der baulichen Entwicklung der besagten
Grundstucke auf Grundlage der erfolgten Kartierung mit der unteren Natur-
schutzbehdrde abgestimmt.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.
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zerstort. Der Stadt Neustadt war die Wertigkeit der Grunstrukturen be-
kannt, als sie die Planungsanderung fur die Trassenfuhrung vornahm. Den-
noch verzichtete sie auf eine Veranderungssperre gem. § 14 BauGB. Dieses
ware ein geeignetes planungsrechtliches Instrument gewesen, um Verande-
rungen auf den Grundstucken zu unterbinden. So nahm die Stadt die Besei-
tigung nachgewiesen wertvoller Gehdlzstrukturen billigend in Kauf,

Der NABU fordert:

Der Verzicht auf eine Veranderungssperre stellt ein Versaumnis der Stadt
dar. Fur die durch eine Kartierung dokumentierten und beseitigten Biotop-
strukturen sind AusgleichsmalBnahmen durch die Stadt anzusetzen.

Entsprechende Regelungen sind im weiteren Verfahren festzusetzen.

5.4 Stadtebauliche Aspekte

Der Aussage, dass ,durch die Neuplanung ... keine stadtebaulichen Spannun-
gen erwartet werden", kann nicht gefolgt werden. Ein rd. 10 m hohes Uber-
fuhrungsbauwerk in Dammbauweise wird eine Zasur in unserer Stadt (die
keine nennenswerten topografischen Bewegungen hat) darstellen - ein-
schlieBlich einer Wertminderung von Wohngrundstticken im naheren Um-
feld.

Zu 5.4

Das Bruckenbauwerk ist eine Bauliche Anlage die mit ca. 10m Héhe die um-
liegende Bebauung nicht Uberschreitet und daher in der Hohe keine wesent-
liche Beeintrachtigung auf das Ortsbild entfaltet. Die Dammbauweise ist da-
bei in der Wirkung auch langenbezogen von Bedeutung. Ostlich der Bahn ist
die Rampe (,Dammbauweise") durch bauliche Anlagen umgeben. Westlich
der Bahn bildet die Rampe den Abschluss der derzeit zur Bebauung vorgese-
hen Flachen, mit Ausnahme des Flurstlicks 223/2.

In der Wirkung wird hier der Blick auf die landwirtschaftliche Flache aus Su-
den versperrt Ebenso wird der Blick in die freie und wenig Bebaute Land-
schaft in der Sichtachse Siemensstralie, zwischen Bahngleisen und Hans-
Bdckler-Straf3e eingeschrankt. Die gleiche Wirkung hat jedoch eine dort zu-
lassigerweise zu errichtende bauliche Anlage auch.

Es wird davon ausgegangen, dass die Randbereiche der Rampe begriint wer-
den, sodass dadurch die optische Wirkung der Anlage zusatzlich reduziert
wird,

In der Abwagung Uberwiegen hier die verkehrlichen Belange vor den Belan-
gen des Orts- und Landschaftsbildes.
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Die Begrindung wird dahingehend erganzt.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

5.5 Klimaschutz und Regenwassermanagement

Die Entwasserungstechnik liegt aktuell noch nicht vor. Anlage 2, Kap. 4.4.2
erwahnt eine Regenwasserableitung in das Kanalnetz als Option, einschlieR-
lich ein ,zu errichtendes Rohrleitungssystem”.

Der NABU fordert:

Zum Schutz von Klima und zur dringend erforderlichen Anreicherung des
Grundwassers sind Konzepte zur maximalen Versickerung der durch die Bau-
malnahmen versiegelten und verdichteten Bereiche zu gewahrleisten. Eine
Ableitung des Regenwassers in Vorfluter ist unbedingt zu vermeiden.

Zu 5.5

Die Regenwasserbeseitigung ist Teil der StralRenplanung. Zu diesem Zwecke
sind Entwasserungsgraben seitlich der Fahrbahn und innerhalb der im Be-
bauungsplan festgesetzten Straenverkehrsflache sowie ein Regenrtickhal-
tebecken vorgesehen. Letzteres ist im Bebauungsplan als Flache fur die Ver-
und Entsorgung mit der Zweckbestimmung Regenruckhaltebecken festge-
setzt,

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

5.6 Umweltbelange und Naturschutz

Der NABU kann eine Stellungnahme zu Belangen des Natur- und Umwelt-
schutzes erst nach Vorliegen des Umweltberichtes abgeben. Dieser sollte
spatestens im nachsten Verfahrensschritt vorgelegt werden, einschlieBlich
einer Erganzung der Bauleitplanung um umfangreiche Festsetzungen von
Baumpflanzungen.

Zu 5.6

Der Umweltbericht ist als gesonderter Teil zum Entwurf des Bebauungspla-
nes erstellt.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

6. Bundesamt flr Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistun-
gen der Bundeswehr, 20.09.2022 BP

durch die oben genannte und in den Unterlagen naher beschriebene Planung
werden Belange der Bundeswehr berlhrt, jedoch nicht beeintrachtigt.

Vorbehaltlich einer gleichbleibenden Sach- und Rechtslage bestehen zu der
Planung seitens der Bundeswehr als Trager &ffentlicher Belange keine Ein-
wande.

Zu 6

Die innerhalb der StraRenverkehrsflache vorgesehenen baulichen Anlagen
befinden sich in einem Bauschutzbereich §12 (3) Ziffer 2 a LuftVG nach dem
in der weiteren Umgebung eines Flughafens die Zustimmung der Luftfahrt-
behdrden innerhalb der Anflugssektoren erforderlich ist, wenn die Bauwerke
von dem Ende der Sicherheitsflachen bis zu einem Umkreis um den Start-
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Das Plangebiet liegt innerhalb des Zustandigkeitsbereiches flur militarische
Flugplatze gem. § 18a Luftverkehrsgesetz.

Es wird darauf hingewiesen, dass Beschwerden und Ersatzanspruche, die sich
auf die vom Flugplatz/Flugbetrieb ausgehenden Emissionen wie Fluglarm etc.
beziehen, nicht anerkannt werden.

Ebenso wird der Bauschutzbereich gem. §12 (3) Ziffer 2 a LuftVG des militari-
schen Flugplatzes Wunstorf beruhrt.

Ferner befindet sich das Plangebiet im Interessengebiet militarischer Funk.
Kraneinsatz:

Sollte fur die Errichtung der Gebaude/ Anlagen der Einsatz eines Baukrans
notwendig werden, ist hierflr gemaf § 15i.V.m. § 12 LuftVG die Genehmi-
gung der militarischen Luftfahrtbehdrde dringend erforderlich. FUr die Bean-
tragung dieser luftrechtlichen Genehmigung werden folgende Angaben be-
notigt:

Lageplan und Koordinaten im Koordinatensystem WGS 84
(geographische Daten Grad/Min./Sek.) des Kranstandortes
Maximale Arbeitshéhe in m Uber Grund und Uber NN
Standzeit

Die Genehmigung ist vom Bauherrn rechtzeitig vor Baubeginn (mindestens 3
Wochen

vorher) bei der militarischen Luftfahrtbehérde zu beantragen
Anschrift militarische Luftfahrtbehorde:

Luftfahrtamt der Bundeswehr
Abteilung Referat 1 d
Luftwaffenkaserne Wahn

bahnbezugspunkt von 10 Kilometer Halbmesser bei Hauptstart- und Haupt-
landeflachen und von 8,5 Kilometer bei Nebenstart- und Nebenlandeflachen
die Verbindungslinie, die von 0 Meter Hohe an diesem Ende bis 100 Meter
Hohe (Hohen bezogen auf den Startbahnbezugspunkt der betreffenden
Start- und Landeflache) ansteigt.

Die weiteren Hinweise beziehen sich auf die Ausfuhrungsebene und sind
dort zu Berucksichtigen.

812 (3) ziffer 2 a wird gem. § 9 (6) BauGB als Nachrichtliche Ubernahme in
Textform in den Planteil des Bebauungsplans Ubernommen. Eine entspre-
chende Erlauterung wird in die Begrindung aufgenommen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Stellungnahme
wird an den ErschlieBungstrager bzw. Ausfiihrungsplaner weitergelei-
tet.
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Postfach 90 61 10/ 529
51127 KoIn
LufABw1dBauschutz@Bundeswehr.org

Evtl. Rickfragen senden Sie bitte unter Verwendung unseres Zeichens K-II-
1268-22-BBP ausschlieBlich an die folgende Adresse: BAIUDBwToeB@bun-
deswehr.org Ferner bitte ich zu gegebener Zeit um Zusendung eines Neben-
abdruckes des Genehmigungsbescheides unter Bezugnahme unseres Zei-
chens K-11-1268-22-BBP.

7. Avacon Netz GmbH, 21.09.2022 BP

gern beantworten wir lhre Anfrage. Die im Betreff genannten Bauleitpla-
nungen befinden sich innerhalb der Leitungsschutzbereiche unserer 110-kV-
Hochspannungsfrei- und Fernmeldeleitungen.

Bei Einhaltung der im Anhang aufgefuhrten Hinweise haben wir gegen das
im Betreff genannte Vorhaben keine weiteren Einwande oder Bedenken.

Anderungen der uns vorliegenden Planung bedirfen unserer erneuten Pri-
fung. Wir bitten Sie, uns am weiteren Verfahren zu beteiligen.

Anhang

Lfd.-Nr.: 22-002193 / LR-ID: 0637572-AVA (bitte stets mit angeben) Bauleit-
planung der Stadt Neustadt am RUbenberge

Bebauungsplan Nr. 175 und Flachennutzungsplananderung N. 46 und -er-
ganzung Nr. 11 ,StraBenUberfihrung Bahntrasse stdlich Kernstadt" der
Stadt Neustadt am Rubenberge

110-kV-Hochspannung:

Zu 7

Die Avacon gibt Hinweise zu Hochspannungsleitungen und Fernmeldeanla-
gen im Umfeld des geplanten Strallenneubaus. Hochspannungsleitungen
oder ihre Schutzbereiche betreffen nicht den Geltungsbereich des Bebau-
ungsplanes und befinden sich ca. 60m sudlich des geplanten Briickenbau-
werks, Grundbuchrechtliche Eintragungen bei etwaigen Grundstucksangele-
genheiten werden aul3erhalb der Bauleitplannung gepruft. Schutzgereiche
und zugehorige Eintragungen bleiben vom Bebauungsplan unberthrt. Dort
Der nachste Leitungsmast befindet sich stdlich am Elektrizitatswerk.

Fernmeldeanlagen verlaufen im Bereich der Hans-Bdckler-Stral3e. Im Rah-
men der AusfUhrungsplanung sind Abstimmungen mit den Leitungstragern
zu etwaigen Leitungsverlegungen bzw. Leitungssicherungen und zu Bestim-
mungen der Baustelleneinrichtung und zur Bauausfuhrung zu bertcksichti-
gen. Auch die weiteren Hinwiese betreffen die AusfUhrungsebene und sind
dort zu bertcksichtigen. Fur den Bebauungsplan besteht kein Handlungsbe-
darf. Aus Grinden der Sicherheit und der Informationspflicht werden jedoch
Hinweise zur Hochspannungsleitung in die Begriindung des Bebauungspla-
nes aufgenommen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Stellungnahme
wird an den ErschlieBungstrager weitergeleitet.
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Die Sicherheitsabstande zu unserer 110-kV-Hochspannungsfreileitung ,Blu-
menau-Neustadt"”, LH-10-1074 (Mast 024-027) werden durch die DIN EN
50341-1 (VDE 0210-1) geregelt.

Arbeiten und geplante Bebauungen innerhalb des Leitungsschutzbereiches
unserer 110-kV-Hochspannungsfreileitung sind grundsatzlich im Detail mit
uns abzustimmen. Innerhalb des Leitungsschutzbereiches sind die zulassigen
Arbeits- und Bauhdhen begrenzt.

Eine Bebauung innerhalb des Leitungsschutzbereiches ist zu vermeiden.

Die Lage des Leitungsschutzbereiches entnehmen Sie bitte dem beigefligten
Planwerk der Sparte Hochspannung.

Sollte eine Bebauung nicht vermeidbar sein, sind die in der DIN EN 50341-1
(VDE 0210-1) vorgegebenen Mindestabstande zwingend einzuhalten. Die Ar-
beitshdéhen unter Hochspannungsleitungen richten sich nach der DIN-VDE
0105-100.

Fur Bebauungen im Leitungsschutzbereich von 110-kV-Hochspannungs-lei-
tungen sind unterschiedliche Mindestabstande zu den Leiterseilen einzuhal-
ten. Bei der Ermittlung der Abstande ist unter der Leitung der gré3te Durch-
hang und seitlich der Leitung das gré3tmdgliche Ausschwingen der Leiter-
seile bei Wind anzunehmen. Dies hat zur Folge, dass innerhalb des Leitungs-
schutzbereiches nur eingeschrankte Bebauungen, Bodenlagerungen und Ar-
beitshdhen madglich sind.

Beispiele aus der DIN EN 50341-1 (VDE 0210-1):

Zu StrafBenoberflachen ist ein senkrechter Abstand von 7,00 m zum Leiter-
seil beim gréRten Durchhang einzuhalten.

Zur Gelandeoberflache ist ein senkrechter Abstand von mindestens 6,00 m
zum Leiterseil beim gréBten Durchhang einzuhalten.

Bei den vorangegangenen Ausfuhrungen handelt es sich nur um eine bei-
spielhafte und nicht komplette Auflistung von haufig in Betracht kommen-
den Mindestabstanden nach der DIN EN 50341-1 (VDE 0210-1). Es sind daher
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nicht nur die aufgelisteten Abstande, sondern die Mindestabstande der DIN
in lhrer Gesamtheit einzuhalten. Bei lhrer Planung sollten Sie sich Uber die
jeweils relevanten Regelungen der DIN informieren und im weiteren Verlauf
berticksichtigen.

Durch geplante Neubauten innerhalb des Leitungsschutzbereiches und die
damit verbundene Nutzungsanderung werden die statischen Anforderungen
an unsere Masten erhoht. Die betroffenen Maststltzpunkte mussen nach
gultiger Frei-leitungsnorm (VDE-AR-N 4210-4 Anforderungen an die Zuver-
lassigkeit bestehender Stutzpunkte von Freileitungen, Ausgabe 08-2014)
statisch gepruft und gegebenenfalls ertlchtigt oder neu errichtet werden.

Die dadurch entstehenden Kosten sind vom Verursacher zu tragen. Die Mal3-
nahmen mussen vor der Nutzungsanderung abgeschlossen sein.

Die Planung und Ausfuhrung der MalBnahmen nehmen mehrere Monate bis
zur Umsetzung in Anspruch. Bitte berucksichtigen Sie dies bei Ihrer weiteren
Planung.

Beim Betrieb von Hochspannungsanlagen entstehen elektrische und magne-
tische Felder. Die Grenzwerte unserer Hochspannungsanlagen werden nach
der Bundesimmissionsschutzverordnung (26. BImSchV, in der Fassung der
Bekanntmachung vom 14. August 2013) eingehalten.

Sollte lhr geplantes Vorhaben Einfluss auf die Einhaltung der gesetzlichen
Grenzwerte haben, sind die dadurch entstehenden Kosten, z. B. durch be-
triebliche Anpassung bis hin zur Ertlichtigung unserer Leitung, vom Verursa-
cher zu tragen.

Der Einwirkungsbereich zur Einhaltung der Grenzwerte von elektrischen An-
lagen ist in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur DurchfUhrung der
Verordnung Uber elektromagnetische Felder (26. BImSchvVvwyV, in der Fas-
sung vom 26. Februar 2016) erganzend zur 26. BImSchV geregelt und um-
fasst bei Freileitungen mit einer Spannung ab 110 kV einen Radius von
200,00 m um die jeweiligen elektrischen Anlagen.
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Nach Abschluss der Baumafnahme ist der Avacon Netz GmbH vom Antrag-
steller ein Nachweis zu erbringen, dass die Grenzwerte nach der 26. BImSchV
und der 26. BImSchVVwV eingehalten werden.

Bei einer Anderung der Flurstiicke (Teilungen, Zusammenlegungen o. A.) sind
alle Rechte des alten Bestandes auf den neuen Bestand zu Ubernehmen.
Dies trifft fur alle Flurstucke zu, die sich innerhalb des Leitungsschutzberei-
ches unserer 110-kV-Hochspannungsfreileitung befinden. Fur die betroffe-
nen Grundstucke ist eine neue Dienstbarkeit nach aktuellem Stand abzu-
schlieBen.

Vorsorglich weisen wir darauf hin, dass mit Vogelkot sowie bei ungunstigen
Witterungsverhaltnissen mit Eisabwurf von den Leiterseilen unserer 110-kV-
Hochspannungsfreileitung zu rechnen ist. FUr solche natur- und witterungs-
bedingten Schaden wird von unserer Seite keine Haftung ubernommen.

An unserer Hochspannungsfreileitung kédnnen bei bestimmten Witterungs-
verhaltnissen (Wind, Regen, Nebel oder Raureif) Gerausche/Koronaentladun-
gen entstehen. Diese sind anlagenbedingt nicht vermeidbar und fUhren zu
keinem Anspruch gegen die Avacon Netz GmbH.

Im Radius von 10,00 m um sichtbare Mastfundamente sind jegliche Mal3-
nahmen 21. September 2022 untersagt. Die Maststandorte unserer Hoch-
spannungsfreileitung mussen fur Unterhaltungsmafnahmen zu jeder Zeit,
auch mit schwerem Gerat wie z.B. Lastkraftwagen oder Kran, zuganglich
sein.

Vorgesehene Verkehrszeichen, Lichtsignalanlagen sowie Beleuchtungsein-
richtungen innerhalb des Leitungsschutzbereiches muissen mit der Avacon
Netz GmbH abgestimmt werden.

Baume mit einer grofRen Endwuchshdhe durfen innerhalb des Leitungs-
schutz-bereiches nicht angepflanzt werden, da andernfalls die Einhaltung
der Sicherheitsabstande in klirzester Zeit nicht mehr gewahrleistet ist.
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Empfehlenswert sind standortgerechte Wildgehdlze wie Busche und Strau-
cher bis zur Kategorie Grof3straucher, die mit geringer Wuchshohe einen
dauerhaft ausreichenden Abstand zu den Leiterseilen einhalten.

Der spannungsabhangige Sicherheitsabstand der Leitung (Abstand bei Arbei-
ten in der Nahe unter Spannung stehender Teile) betragt in jedem Fall 5,00
m.

Der Sicherheitsabstand zu den Leiterseilen muss jederzeit, auch bei Witte-
rungseinflissen wie Wind, eingehalten werden und darf keinesfalls unter-
schritten werden, da sonst Lebensgefahr besteht.

Eine Freischaltung unserer 110-kV-Hochspannungsfreileitung ist aus unter-
schiedlichen Griinden nicht immer maoglich. Ob eine Freischaltung unserer
110-kV-Hochspannungsfreileitung fur Arbeiten innerhalb des Leitungs-
schutz-bereiches durchgefuhrt werden kann, ist bereits in der Planungs-
phase bei unserem fachverantwortlichen Mitarbeiter Herr Sven Rose unter
der Mobilfunknummer +49 1 73/2 12 41 85 zu erfragen.

Der Verursacher hat samtliche Kosten fur entgangene Einspeiseverglitungen
der betroffenen EEG-Einspeiser, die mit einer Freischaltung in Verbindung
stehen, zu tragen. Informationen zur maéglichen Hohe der anfallenden Kos-
ten erfragen Sie bitte unter dem Postfach Windenergie@avacon.de.

Wahrend der Arbeiten im Kreuzungs- und Naherungsbereich der Hochspan-
nungsfreileitung ist der Sicherheitsabstand nach DIN EN 50110-1 (VDE 0105
alt) zu beachten. Die daraus resultierende Hohenbeschrankung erfordert
eine Ortliche Einweisung und gegebenenfalls die Festlegung weiterer Sicher-
heitsmalinahmen. Bitte setzen Sie sich dazu mindestens drei Wochen vor
Baubeginn mit unserem oben genannten Mitarbeiter in Verbindung.

Fernmelde

Die Anzahl sowie Lage der betroffenen Fernmeldeleitung(en) entnehmen Sie
bitte dem beigefligten Planwerk der Sparte Fernmelde.

Bei Fernmeldeleitungen wird ein Schutzbereich von 3,00 m, d. h 1,50 mzu
jeder Seite der jeweiligen Leitungsachse benotigt. Uber sowie unter einer
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betroffenen Fernmeldeleitung wird ein Schutzbereich von jeweils 1,00 m be-
notigt.

Innerhalb des Leitungsschutzstreifens von Fernmeldeleitungen durfen ohne
vorherige Abstimmung mit uns Uber dem vorhandenen Gelandeniveau
nichts aufgeschittet oder abgestellt werden. Es durfen keine Abgrabungen
oder Erdarbeiten vorgenommen und keine Pfahle und Pfosten eingebracht
werden.

MalBnahmen, die den Bestand oder den Betrieb von Fernmeldeleitungen be-
eintrachtigen oder gefahrden kdnnten, sind innerhalb des Leitungsschutz-
streifens nicht gestattet.

Die Versorgungssicherheit bzw. die Funktion von bestehenden Fernmeldelei-
tungen haben hochste Bedeutung und mussen deshalb auch zukinftig kon-
sequent und ohne Einschrankungen in inrem Bestand und Betrieb gewahr-
leistet werden.

Sollte es durch lhre MaBnahme zu Leitungskreuzungen mit Fernmeldelei-
tungen der Avacon Netz GmbH kommen, so sind gegenseitige Beeintrachti-
gungen auszuschlieBen. Hierfur ist ein Gutachten auf Kosten des Verursa-
chers zu erstellen das nachweisen muss, dass gegenseitige Beeintrachtigun-
gen ausgeschlossen sind.

Leitungskreuzungen sind 1,00 m unter betroffenen Fernmeldeleitungen vor-
zunehmen.

Bauarbeiten im Bereich von Leitungskreuzungen sind nur im Beisein eines
fach-verantwortlichen Mitarbeiters der Avacon Netz GmbH durchzufuhren.

Nach Abschluss der Bauarbeiten im Kreuzungsbereich mit Fernmeldeleitun-
gen ist der Avacon Netz GmbH ein Bohrprotokoll / Lageplan der Leitungs-
kreuzung auszuhandigen.

Ferner durfen innerhalb von Leitungsschutzbereichen betroffener Fernmel-
deleitungen keine tiefwurzelnden Baume und Straucher angepflanzt wer-
den.
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Fur den Fall, dass Fernmeldeleitungen durch Ihre MaBnahme gesichert oder
umgelegt werden mussen bertcksichtigen Sie bitte, dass die Kosten hierfur
durch den Verursacher zu tragen sind.

Erdarbeiten innerhalb von Leitungsschutzbereichen durfen nur in vorsichti-
ger Handschachtung und nur nach Einweisung durch unseren Mitarbeiter
ausgefuhrt werden. HierfUr setzen Sie sich bitte mindestens drei Wochen
vor Beginn der geplanten MalBnahme mit uns unter dem Postfach einsatz-
planung uebertragungsnetze@avacon.de in Verbindung.

Anschrift:

Avacon Netz GmbH
Region West

Betrieb Spezialnetze Gas
Watenstedter Weg 75
38229 Salzgitter

Anlage:

Legende

Merkblatt
Leistungsschutzanweisung

8. PLEdoc Netzauskunft, Essen, 22.09.2022 BP

Wir beziehen uns auf Ihre 0.g. MaBnahme und teilen lhnen hierzu mit, dass | Zu 8
von uns verwaltete Versorgungsanlagen der nachstehend aufgefiihrten Ei-
gentUumer bzw. Betreiber von der geplanten Malsnahme nicht betroffen
werden:

Im Bereich der neuen StraBenflhrung sind keine von der PLEdoc verwalte-
ten Versorgungsanlagen. Auch bei den externen Ausgleichsflachen sind
keine Betroffenheiten zu erwarten. PLEdoc wird weiterhin im Verfahren be-
OGE (Open Grid Europe GmbH), Essen teiligt.

i Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
Kokereigasnetz Ruhr GmbH, Essen
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Ferngas Netzgesellschaft mbH (FG), Netzgebiet Nordbayern, Schwaig
bei Nurnberg

Mittel-Europaische Gasleitungsgesellschaft mbH (MEGAL), Essen

Mittelrheinische Erdgastransportleitungsgesellschaft mbH (METG),
Essen

Nordrheinische Erdgastransportleitungsgesellschaft mbH & Co. KG
(NETG), Dortmund

Trans Europa Naturgas Pipeline GmbH (TENP), Essen

* Uniper Energy Storage GmbH, Dusseldorf: Erdgasspeicher Epe,
Eschenfelden, Krummhorn

GasLINE Telekommunikationsnetzgesellschaft deutscher Gasversor-
gungsunternehmen mbH & Co. KG, Straelen (hier Solotrassen in Zu-
standigkeit der PLEdoc GmbH)

Hinsichtlich der MaBnahmen zum Ausgleich und zum Ersatz der Eingriffsfol-
gen entnehmen wir den Unterlagen, dass die Kompensationsmalinahmen
erst im weiteren Verfahren festgelegt werden bzw. keine Erwahnung finden.

Wir weisen darauf hin, dass durch die Festsetzung planexterner Ausgleichs-
flachen eine Betroffenheit von uns verwalteter Versorgungseinrichtungen
nicht auszuschliel3en ist. Wir bitten um Mitteilung der planexternen Flachen
bzw. um weitere Beteiligung an diesem Verfahren.

MaRgeblich fur unsere Auskunft ist der im Ubersichtsplan markierte Bereich.
Dort dargestellte Leitungsverlaufe dienen nur zur groben Ubersicht.

Achtung: Eine Ausdehnung oder Erweiterung des Projektbereichs bedarf im-
mer einer erneuten Abstimmung mit uns.

Anlage: Ubersichtsplan
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9. LGLN Landesamt fur Geoinformation und Landesvermessung
Niedersachsen, Kampfmittelbeseitigungsdienst, 11.10.2022 BP

Sie haben das Landesamt fur Geoinformation und Landesvermessung Nie-
dersachsen (LGLN), Regionaldirektion Hameln - Hannover (Dezernat 5 -
Kampfmittelbeseitigungsdienst (KBD)) als Trager offentlicher Belange gem. §
4 Baugesetzbuch (BauGB) beteiligt. Meine Ausfihrungen hierzu entnehmen
Sie bitte der zweiten Seite; diese Stellungnahme ergeht kostenfrei.

Sofern in meinen anliegenden Ausfuhrungen eine weitere Gefahrenerfor-
schung empfohlen wird, mache ich darauf aufmerksam, dass die Gemeinden
als Behoérden der Gefahrenabwehr auch fur die MaBnahmen der Gefahrener-
forschung zustandig sind.

Eine MalBnahme der Gefahrenerforschung kann eine historische Erkundung
sein, bei der alliierte Kriegsluftbilder fur die Ermittlung von Kriegseinwirkun-
gen durch Abwurfmunition ausgewertet werden (Luftbildauswertung). Der
KBD hat nicht die Aufgabe, alliierte Luftbilder zu Zwecken der Bauleitplanung
oder des Bauordnungsrechts kostenfrei auszuwerten. Die Luftbildauswer-
tung ist vielmehr gem. § 6 Niedersachsisches Umweltinformationsgesetz
(NUIG) in Verbindung mit § 2 Abs. 3 Niedersachsisches Verwaltungskosten-
gesetz (NVwKostG) auch fur Behdrden kostenpflichtig.

Die Bearbeitungszeit fur Luftbildauswertungen betragt derzeit beim KBD ca.
16 Wochen ab Antragstellung. Da diese Zeitspanne zwischen Erteilung einer
Baugenehmigung und dem Baubeginn erfahrungsgemaf nicht verftgbar ist,
empfehlen wir den Kommunen eine rechtzeitige Antragstellung.

Sofern eine solche kostenpflichtige Luftbildauswertung durchgefuhrt wer-
den soll, bitte ich um entsprechende schriftliche Auftragserteilung unter
Verwendung des Antragsformulars und der Rahmenbedingungen, die Sie
Uber folgenden Link abrufen kénnen: http://www.lgIn.niedersach-
sen.de/startseite/kampfmittelbeseitigung/luftbildauswertung/kampfmitt el-
beseitigungsdienst-niedersachsen-163427.html

Zu 9

Die LGLN, Regionaldirektion Hameln-Hannover (Kampfmittelbeseitigungs-
dienst (KBD)) stellt in ihrem Formblatt fest, dass im Plangebiet der allge-
meine Verdacht auf Kampfmittel besteht und daher eine Luftbildauswer-
tung empfohlen wird.

Im Rahmen des Verfahrens zur Aufhebung des Ebenerdigen Bahnubergan-
ges wurde eine Kampfmittelvorerkundung mit inbegriffener Luftbildaus-
wertung zur Erkundung méglicher Kampfmittelbelastungen durch ein Fach-
buro durchgefuihrt. Teil des Untersuchungsraumes waren auch die in der
Bauleitplanung betroffenen Flachen. Der sudliche Bereich des Plangebietes
ist mit der Flachenkategorie 2 ausgewiesen.

Im Bereich der gem. der baufachlichen Richtlinien Kampfmittelraumung mit
der Flachenkategorie 2 als Kampfmittelverdachtsflache ausgewiesenen Fla-
chen ist im Vorfeld von Eingriffen in den Untergrund (Bohrungen, Baumaf-
nahmen) die Kampfmittelfreiheit zu gewahrleisten. Zu diesem Zweck wird
das Hinzuziehen eines Fachunternehmens zur Erstellung eines Konzeptes zur
Kampfmittelerkundung und-raumung sowie der Durchfihrung der notwen-
digen Arbeiten gemal den technischen Anforderungen der Baufachlichen
Richtlinien Kampfmittelraumung. Die Deutsche Bahn fuhrt die Erkundung
vor Beginn der Baumafnahme durch.

Im Bereich der als baufachlichen Richtlinien Kampfmittelraumung Flachen-
kategorie 1 ausgewiesenen Flachen besteht kein weiterer Handlungsbedarf.

Generell gilt dartber hinaus, dass ein Bauherr gemal3 der DIN 4020 eine Bau-
grundsicherheit gewahrleisten muss. Die erforderliche Gefahrenerfor-
schungsmalinahmen obliegen der Ausfuhrungsplanung. Fur die Bauleitpla-
nung besteht kein weiterer Handlungsbedarf,

Die Thematik wird in die Begrindung zum Bebauungsplan aufgenommen:

N |
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Empfehlung: Luftbildauswertung

Flache A

Luftbilder:

Luftbildauswertung:

Sondierung:
Raumung:

Belastung:

Flache B

Luftbilder:

Luftbildauswertung:

Sondierung:
Raumunag:

Belastung:

Die derzeit vorliegenden Luftbilder wurden nicht voll-
standig ausgewertet.

Nach durchgefthrter Luftbildauswertung wird keine
Kampfmittelbelastung vermutet.

Es wurde keine Sondierung durchgefuhrt.
Die Flache wurde nicht geraumt.

Es besteht der allgemeine Verdacht auf Kampfmit-
tel.

Die derzeit vorliegenden Luftbilder wurden nicht voll-
standig ausgewertet.

Es wurde keine Luftbildauswertung durchgefuhrt.
Es wurde keine Sondierung durchgefuhrt.
Die Flache wurde nicht geraumt.

Es besteht der allgemeine Verdacht auf Kampfmit-
tel.

In der vorstehenden Empfehlung sind die Erkenntnisse aus der Zeit vor der
EinfUhrung des Kampfmittelinformationssystems Niedersachsen (KISNi),
dem 11.06.2018, nicht eingeflossen, da sie nicht dem Qualitatsstand von
KISNi entsprechen. Sie kdnnen natirlich trotzdem von den Kommunen in ei-
gener Zustandigkeit bertcksichtigt werden.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Zur Klarstellung und
aus Grinden der Informationspflicht sind die Hinweise in die Begriin-
dung des Bebauungsplanes aufgenommen. Die Stellungnahme wird
an den ErschlieBungstrager bzw. den Ausflihrungsplaner weitergelei-
tet.
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Bitte senden Sie uns, nach Ubernahme unserer Stellungnahme, zur Arbeits-
erleichterung keine weiteren Schreiben in dieser Angelegenheit zu.

Anlage: Ergebniskarte

10. Hannoverscher Wander- und Gebirgsverein e. V., 23.10.2022 BP

Unser Verein bearbeitet im Auftrage des Landesverbandes Niedersachsen Zu 10
Deutscher Gebirgs- und Wandervereine e.V. Osnabruck deren Naturschutz-

angelegenheiten fiir den Bereich der Region Hannover, Die Belange des Ful3- und Radverkehres sind bei der Straf3enplanung und

letztendlich der verbindlichen Bauleitplanung bertcksichtigt. Teil der Stra-

Neustadt am Rilbenberge gehort mit dem Naturpark zu den wichtigsten Er- Benverkehrsflache sind auch die in der Strallenplanung vorgesehenen sepa-

holungsgebieten in der Region Hannover. Der Erhalt und die Ausgestaltung raten Rad- l_md FuBwege, die sich an die weiteren Verk_ehrsnetz_e ansc_hlie-
von Rad,- und Wanderwegen sind deshalb besonders wichtig. Ben. Die weitere Ausgestaltung der Straflenbestandteile und die bauliche

Ausfuhrung obliegt der Tiefbau- und Ausfihrungsplanung. Entsprechende
Parallel zur Baumalnahme verlauft die Moorroute als wichtiger Rad,- und Richtlinien und Regelwerke werden dort zu Grunde gelegt, um die Sicherheit

Wanderweg im Naturpark Steinhuder Meer in Richtung Moordorf. aller Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten. Dies wurde bereits bei der Stra-
Benplanung so bertcksichtigt, sodass auch bei Steigung, Wind und Wetter,

Wir rechnen ist mit standigen Larm durch den Autoverkehr auf der Briicke die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet ist. Dies ist vor allem

mit Auswirkung auf die Moorroute. hinsichtlich der aktuellen SchlieRzeiten des Bahnubergangs und somit der
faktisch sehr eingeschrankten Wegeverbindung des Null-Falls und unter Be-
Planen sie bitte MaRnahmen zum Schallschutz ein. racksichtigung der Verkehrskonzeption eine adaquate Ldsung.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes und die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes tragen nicht dazu bei, dass keine weiteren Prifungen und/oder
Umsetzungen fur weitere Ful3- und Radwegeverbindungen ausgeschlossen
werden. Dies kann auBerhalb des hiesigen Bauleitplanverfahrens erfolgen.

Im Verfahren werden die schalltechnischen Belange auf Ebene des Bebau-
ungsplanes anhand der Trassenfuhrung gepruft und bewertet und in die
Planung integriert. Auch fUr die Bauphase ist ein Gutachten erstellt, deren
Ergebnisse in die Bauleitplanung einflieBen und das bei der Ausfuhrungspla-
nung zu beachten ist. Im Umweltbericht werden diese Belange daruber hin-
aus berucksichtigt.
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Gemal Schallgutachten handelt es sich bei dem Ausbau der Stral3e ,Hans-
Bdckler-Straflle” um einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16.
BImSchV /3/.

Aufgrund der Erhéhung der Beurteilungspegel des Verkehrslarms durch die-
sen baulicheq Eingriff um mindestens 3 dB(A) handelt es sich auch um eine
wesentliche Anderung.

Da infolge dieser wesentlichen Anderung auch die anzusetzenden Immissi-
onsgrenzwerte in der Nacht fur die Uberschritten werden, besteht fur die
einzig betroffenen Gebaude [Hans-Bdckler-Stralie 44 und 44a, sowie Sie-
mensstralle 1] dem Grunde nach Anspruch auf Larmschutz.

Die dem Grund nach erforderlichen Malinahmen sind nur dann durchzufih-
ren, wenn die tatsachliche Nutzung der Raume an den genannten Immissi-
onsorten einer schutzbedurftigen Nutzung entspricht und das vorhandene,
bewertete Schalldamm-Mal der Aullenbauteile nicht ausreichend ist. Dies
ist im Einzelfall zu prufen. Die dann durchzufiihrenden MafRhahmen werden
in einem abschlieBenden Entschadigungsvertrag zwischen dem Eigentumer
der baulichen Anlage und dem Trager der Stral3enbaulast geregelt.

Eine Uberprifung und Entscheidung des Einzelfalls erfolgt auBerhalb der
Bauleitplanung.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

Neustadt am Rubenberge, den

386 BP Abwagung 2-c.docx




