STADT NEUSTADT AM RUBENBERGE - BEBAUUNGSPLAN NR. 175 ,STRABENUBERFUHRUNG DER BAHNTRASSE SUDLICHE KERNSTADT*
Abwagung tber die im Verfahren gem. § 3 (2) i.Vv.m. § 4 (2) BauGB eingegangenen Stellungnahmen - Stand: 16.10.2023

BETEILIGUNG DER OFFENTLICHKEIT

Der Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 175 ,StraBenUberfuhrung der Bahntrasse sudliche Kernstadt” der Stadt Neustadt am RUbenberge, hat in

der Zeit vom 28.04.2023 bis einschliel3lich 30.05.2023 in der Stadtverwaltung der Stadt Neustadt am Rubenberge 6ffentlich ausgelegen. Stellung-

nahmen seitens der Offentlichkeit wurden vorgetragen. Die Stellungnahmen wurden anonymisiert, die Namen der Absender sind jedoch der

Stadt Neustadt am Rubenberge bekannt.

Im Folgenden wird der Inhalt der Stellungnahmen entsprechenden Abwagungs- und Beschlussvorschlagen gegenubergestellt:

Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

1. Anonymisiert, 12.05.2023

Auf die offentliche Auslegung gemal § 3 Abs. 2 BauGB des 0.g. Bebauungs-
plans nehmen wir wie folgt Stellung:

Wir sind EigentUmer des Hausgrundstiicks Wagnerstral3e 6 im Bebauungspl-
angebiet Nr. 124 "Sudlich der Siemensstral3e" Kernstadt. Das Haus sanieren
wir aktuell und werden es voraussichtlich ab Ende 2023 selbst bewohnen.
Das geplante Bauvorhaben und der damit verbundene Verkehrslarm durfte
sich auch auf das Bebauungsplangebiet Nr. 124 und damit auf unsere zu-
kuinftige Wohnsituation auswirken. Inwieweit das geplante Bauvorhaben
auch Larmauswirkungen auf das Allgemeine Wohngebiet (Tag- und Nacht-
werte nach der TA Larm fur WA-Gebiete) hat, wurde in der Schalltechni-
schen Untersuchung vorn 21.03.2023 nicht untersucht. Eine Uberschreitung
der Werte der TA-Larm und damit eine Beeintrachtigung des Allgemeinen
Wohngebietes und unseres Hausgrundstulicks kann daher nicht ausgeschlos-
sen werden. Dies ist auch vor dem Hintergrund zu betrachten, dass durch
das geplante Bauvorhaben eine Erhdhung des Verkehrsaufkommens im Ver-
gleich zum jetzigen Verkehrsaufkommen, welches Uber die Schranke Sie-
mensstrale verlauft, zu erwarten ist. Etwaiger erhdhter Verkehrslarm
musste zumindest durch entsprechende Larmschutzmafnahmen reduziert
werden.

Zu 1

Ein Ausbau der vorhandenen nérdlichen Hans-Béckler-Strafie ist nicht ge-
plant, sondern alternativ zur Siemensstral3e eine Verbindung zum Hauptver-
kehrsnetz. Die Verkehrsmengen am heutigen Bahnubergang Siemensstrafe
betragen an einem Normalwerktag ca. 2.650 Kfz/24h. Durch die Bauleitpla-
nung der Stadt steigern sich die Verkehrsmengen im Prognosenullfall 2035
ohne Anpassung des Verkehrsnetzes auf ca. 3.300 Kfz/24h. Durch die Schlie-
Bung des BahnUberganges Siemensstrafle wird die geplante neue Trasse
samt BahnuberfUhrung zuklnftig von ca. 4.800 Kfz/24h frequentiert.

Dies bedeutet, dass durch das Planvorhaben ca. + 1,500 Kfz/24h auf die neue
Trasse verlagert werden und sich dann anteilig auf Hans-Bdckler-Strafle und
Siemensstralle West verteilen. Diese ,Umverlagerung” fihrt zu deutlich di-
rekteren Fahrt-beziehungen im Quell- und Zielverkehr, was verkehrlich ge-
wunscht ist. Aus einer umwegigen inneren ErschlieBung wird fur angren-
zende Wohngquartiere eine zielgerichtete dullere Erschlieung, wodurch un-
ndtige Kfz-Fahrten im direkten Innenstadtbereich entfallen und zu einer ge-
wunschten verkehrlichen Entlastung dieses Netzabschnittes fihren. Entge-
gen den Aussagen der Einwenderin entsteht der Verkehrszuwachs jedoch
nicht durch die richtlinienkonforme Ausbaubreite der neuen Trasse, sondern
vielmehr durch den Entfall des verkehrlichen Widerstandes am haufig ge-
schlossenen Bahniibergang Siemensstralle.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Wir bitten diese Einwendungen bei der Planung des Bauvorhabens zu be-
racksichtigen.

Unterschriften

Durch die Anbindung der neuen Trasse an das heutige Verkehrsnetz mit der
B 442 Uber einen Kreisverkehr wird eine leistungsfahige Verkehrsanlage ge-
schaffen, die zugleich die Verkehrssicherheit - insbesondere flr den nicht-
motorisierten Verkehr - gegenuiber der heutigen Anbindung Siemensstraf3e
spurbar verbessert.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens wurde ein Schallgutachten erstellt,
das die Auswirkungen der Planung hinsichtlich der zu erwartenden Gerau-
schentwicklung untersucht. Dabei werden Nullfall und Planfall gegentiberge-
stellt. Lediglich an drei Immissionsorten werden durch das Vorhaben rele-
vante Anderungen hinsichtlich der Gerauschentwicklung festgestellt. An al-
len anderen Orten, zu denen auch das in der Stellungnahme gehdérende
Wohngebaude zahlt, werden die Richtwerte der TA-Larm eingehalten, oder
nicht in relevantem Maf3e erhéht.

Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sind also am entsprechenden
Grundstuck gewahrleistet. FUr die Bauleitplanung besteht kein weiter Hand-
lungsbedarf.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

2. Anonymisiert, 26.05.2023

Es wird mit folgenden Einwendungen Stellung genommen und Anderungen
/ Erganzungen beantragt:

Zu 2

Es wird auf die nachfolgenden Punkte 2.1 bis 2.14 verwiesen.

2.1 Nr.1

Die Planung einer Hauptverkehrsstrafle fUhrt zu erheblicher Larmbelastigung
der Anwohner der angrenzenden Baugebiete (u.a. Bebauungsplan Nr. 138).

Die H6he der Immissionswerte hangt von der Nutzungsart der betroffenen
Gebiete ab. Die Nutzungsart ergibt sich aus den Festsetzungen in den Be-
bauungsplanen.

Zu 2.1

Im Verfahren sind die schalltechnischen Belange auf Ebene des Bebauungs-
planes anhand der Trassenfluhrung gepruft und bewertet und in die Planung
integriert. Dabei wurden auch die Verkehrsgerausche durch den Schienen-
verkehr berucksichtigt. Auch fur die Bauphase ist ein Gutachten erstellt, de-
ren Ergebnisse in die Bauleitplanung einflielen und das bei der Ausfihrungs-
planung zu beachten ist. Im Umweltbericht werden diese Belange dartber
hinaus berucksichtigt.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Weicht die tatsachliche bauliche Nutzung erheblich von der im Bebauungs-

plan festgesetzten baulichen Nutzung ab, so ist von der tatsachlichen bauli-
chen Nutzung unter Berucksichtigung der vorgesehenen baulichen Entwick-
lung des Gebietes auszugehen.

Gemal’ Schreiben der Stadt Neustadt am Rlbenberge vom 23.12.2003 (lhr
Zeichen 60 Wp/Ja 5202) hat sich das Gebiet fur die Bewohner der Hans-
B&ckler-Str. 44,46,48 und 50 schleichend zu einem Mischgebiet entwickelt
und in dem von der Stadt Neustadt am Rubenberge ein Antrag auf Wohn-
nutzung genehmigt wurde.

Die tatsachliche Nutzung entspricht — auch gema ihrer eigenen Einschat-
zung —somit einem Mischgebiet. Als Ausdruck dieser Anderung zeigt die ak-
tuelle Bodenrichtwertkarte fUr dieses Gebiet einen Bodenrichtwert von Euro
230,- /gm.

Die im vorgelegten Schallgutachten zugrunde gelegten Grenzwerte fur den
Bereich des Bebauungsplans Nr. 138 sind daher unrichtig.

Die Grenzwerte fur Strafenlarm in einem Mischgebiet werden deutlich Uber-
schritten. Schallschutzmalinahmen sind vorzusehen.

In der Begriindung zum Flachennutzungsplan 2000 werden auf den Seite 20
— 22 schadliche Umwelteinwirkungen durch Straflenlarm-Gerausche an fol-
genden Obergrenzen festgestellt:

fur Mischgebiete nach DIN 18005 auf 60/50 dB (A)
davon abweichend fur Mischgebiete nach 16.BImSchV 64/54 dB (A)

Ein Schallgutachten fUr die Trassenfuhrung entlang der Bahn ist gar nicht
erst gemacht worden. Vielleicht k&énnten die Anwohner dann nachts ruhiger
schlafen und ausreichend Flache fur z.B. Larmschutzwande ware vorhanden.

Es ist zu bertcksichtigen, dass die Anwohner bereits erheblich durch Larm
durch die Bahn, den Anflugverkehr zum Flughafen Langenhagen und den
Fliegerhorst Wunstorf belastet sind.

Etwaige Anderungen an den grofRen, hier fur den Larm maRgebenden Ver-
kehrswegen - wie bspw. eine zusatzliche Schiene - bedurfen eines Plange-
nehmigungsverfahrens, in dem auch die Schallsituation und etwaige Ein-
flussnahme zukuUnftiger Bauvorhaben gepruft werden und etwaig Mal3nah-
men zum Schutz vor dem Larm getroffen werden. Dies ist im Rahmen der
jeweiligen Vorhaben durchzufiihren und betrifft nicht hiesige Planung.

FUr den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraBen gilt die
16. Verordnung zur Durchfliihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV). Entsprechend sind ihre Im-
missionsgrenzwerte zur Beurteilung heranzuziehen.

Den Gebieten sind die planungsrechtlich relevanten Immissionsgrenzwerte
der 16 BImSchV zugeordnet. Durch den Bebauungsplan Nr. 138 ,Ostlich der
Kornstral3e" sind die betroffenen Flachen als Gewerbegebiet gemal § 8
BauNVO festgesetzt. Entsprechend wurden die Immissionsgrenzwerte dort
bei 69 dB(A) tags und 59 dB(A) angesetzt. Bei den genannten Grundstulicken
handelt es sich nicht um Ubliche Wohngrundstlcke. Dort ist ein Gewerbege-
biet festgesetzt.

Die dortigen Wohnnutzungen wurden alle als betriebszugehdrig bzw. fur
Aufsichts- oder Bereitschaftspersonen genehmigt. Eine Faktische Umwand-
lung von Gewerbegebiet zu Mischgebiet ist somit nicht gegeben. Der Bo-
denrichtwert bestimmt nicht die Nutzbarkeit des Grundstiickes.

Das Schallgutachten hat aufgezeigt, dass bereits im Nullfall der Immissions-
grenzwert fur Mischgebiete im unbebauten Mischgebiets-Teil des Bebau-
ungsplan Nr. 136 ,In den Kassebeern" nachts Uberschritten wird. Dies wird
nicht erst durch das hiesige Vorhaben ausgeldst.

Im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 138 werden die dort anzunehmenden
Grenzwerte fur Gewerbegebiete im Nullfall weder tags noch nachts Uber-
schritten.

Die Verlegung des Verkehrs fur die Uberfuhrung auf den stdlichen Abschnitt
der hierzu ausgebauten ,Hans-Bockler-StraBe" fuhrt zu einer Pegelerhé-
hung von tags bis zu ca. 8 dB(A) und nachts 3 dB(A) am Immissionsort IP 3
(Hans-Bockler-StralBe 44a). Am Immissionsort IP 1 liegen die Pegelerhdhun-
gen bei tags ca. 5 dB(A) und nachts 2 dB(A) und flur den Immissionsort IP 2
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Daseinsfursorge bedeutet in diesem Bereich jede zusatzliche Larmbelastung
zu vermeiden. Samtliche Larmquellen sind gleichzeitig zu bertcksichtigen.
Die isolierte Betrachtung ist unzulassig.

Dies wird auch in der Begriindung zum Flachennutzungsplan 2000 wie folgt
dargelegt:

,Die Stadt Neustadt a.Rbge. hat zurzeit noch keinen Larmminderungsplan
erstellt, weil die Larmbelastungen bekannt sind, es aber keine rechtlichen
Moglichkeiten gibt, die Baulasttrager Bahn und Bund/Land zur Durchfuhrung
der erforderlichen Larmminderungsmalinahmen bei vorhandenen Verkehrs-
anlagen zu veranlassen. Bei Neubaumafinahmen ergibt sich eine andere
Ausgangslage, (z.B. B442 neu, Nord-West-Umgehung) ist der Schallschutz
Teil der UVP und des Planfeststellungsverfahrens."

Bekanntlich wird die Bahn Blockverdichtung vornehmen und ein drittes Gleis
ist zur UnterstUtzung der im Landesraumordnungsprogramm vorgesehenen
Entwicklung eines GUterverkehrszentrums in Nienburg (Weser) geplant.

Fur die geplante Brickenzufahrt (Verlangerung der Hans-Bdckler-Str.) sieht
die Begriindung zum Flachennutzungsplan 2000 Larmminderungsmafineh-
men in Form verkehrsreduzierender, verkehrslenkender und geschwindig-
keitsdampfender MalBnahmen sowie MalBnahmen an der Fahrbahnoberfla-
che zur Minderung der Rollgerausche vor.

Der Bebauungsplan verstd3t massiv gegen die Larmschutzinteressen, keine
nach dem Flachennutzungsplan 2000 erforderlichen Malinahmen sieht der
Bebauungsplan vor.

In der Begriindung zum Bebauungsplan auf Seite 38 wird der Verstol3 offen
zugegeben:

eine Larmschutzwand aus stadtebaulichen Grunden sowie aufgrund man-
gelnder Flachenverfligbarkeit kommt nicht in Betracht

Wenn Stral3en-, Schienen- oder Fluglarm um 10 Dezibel zunehmen, kann
das Erkrankungsrisiko flr Depressionen um bis zu vier, finf und elf Prozent

tagsuber bei ca. 7 dB(A) und nachts bei 3 dB(A). Im Bereich des ausgewiese-
nen Mischgebietes im Bebauungsplan 136 erhéhen sich die Pegel tags im
nordlichen Teil um 3 dB(A). Im stdlichen Teil des Mischgebietes werden auf-
grund der Verkehrsverlegung bis zu 7 dB(A) hdhere Werte erreicht.

Aufgrund der Erhéhung der Beurteilungspegel des Verkehrslarms durch die-
sen baulichen Eingriff um mindestens 3 dB(A) ausschlieBlich an den Immissi-
onsorten 1-3 sowie im sudlichen Teil des Mischgebietes im Bebauungsplan
Nr. 136 ,In den Kassebeern“, handelt es sich auch um eine wesentliche An-
derung fur diese Bereiche. Gemal3 Schallgutachten handelt es sich bei dem
Ausbau der Strafse ,Hans-Bdckler-StraRe" um einen erheblichen baulichen
Eingriff im Sinne der 16. BImSchV /3/. Bei allen anderen Bereichen wird der
Beurteilungspegel nicht um 3 dB(A) durch das Vorhaben erhéht und das
Vorhaben ist dort in diesem Sinne kein erheblicher baulicher Eingriff.

Da infolge dieser wesentlichen Anderung auch die anzusetzenden Immissi-
onsgrenzwerte in der Nacht fur die Immissionsorte 1-3 Uberschritten wer-
den, besteht fur die einzig betroffenen Gebaude [Hans-Bockler-StralRe 44
und 44a, sowie Siemensstralle 1c] dem Grunde nach Anspruch auf Larm-
schutz.

Im Bebauungsplan 136 sind sogenannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinflissen” zu treffen. Entsprechend der DIN 4109-1
(2018) werden mafigebliche Aullenlarmpegel flr den passiven Schallschutz
der Fassaden bestimmt. Der mal3gebliche AuRenlarmpegel ergibt sich bei
Verkehrslarm durch einen Zuschlag von 3 dB(A) zum errechneten Beurtei-
lungspegel tags. Der Zuschlag von 3 dB(A) ist ein Ausgleich fUr die geringere
Schalldammung, von fUr diffusen Schalleinfall gekennzeichneten Bauteilen
bei einwirkenden Linienschallquellen. Bei Auslegung und Nachweis von Au-
RBenbauteilen wird also die Tageszeit zugrunde gelegt und es wird unter-
stellt, dass die so dimensionierten Bauteile auch einen entsprechenden
Schutz gegen nachtliche Gerauschimmissionen bieten. Dabei wird z.B. ent-
sprechend den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005-1 bzw.
den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV davon ausgegangen, dass der
Verkehrslarm in der Nachtzeit um ca. 10 dB(A) unter dem Tageswert liegt.
Dies impliziert, dass die Bewohner - bezogen auf den Beurteilungspegel
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

zunehmen. Ab 30 Dezibel A wird nach Angaben der Bundeszentrale fur ge-
sundheitliche Aufklarung bereits die Schlafqualitat beeintrachtigt und es tre-
ten Konzentrationsstérungen auf. Ab 60 dB (A) erhéht sich dann das Risiko
fur Herz-Kreislauf-Erkrankungen.

Der Bebauungsplan ignoriert das Gesundheitsrisiko der Anwohner der Hans-
Bockler-Str, und ist unzumutbar.

Es wird beantragt, im Bebauungsplan die Schallgrenze nach DIN 18005 fur
die Anwohner der Hans-Bdckler-Str. 44 bis 50 zu berticksichtigen, da es sich
die tatsachliche Nutzung zu einem Mischgebiet entwickelt hat.

bzw. den mafigeblichen Aullenlarmpegel - nachts einen um 10 dB(A) gerin-
geren Pegel als tags zu erwarten haben. Im vorliegenden Fall ist die Diffe-
renz zwischen Tag und Nacht bei ca. 5 dB.

Die dem Grund nach erforderlichen MalBnahmen sind nur dann durchzufih-
ren, wenn die tatsachliche Nutzung der Raume an den genannten Immissi-
onsorten einer schutzbedurftigen Nutzung entspricht und das vorhandene,
bewertete Schallddamm-Maf3 der AulRenbauteile nicht ausreichend ist. Dies
ist im Einzelfall zu prufen. Die Prifung und Ortsbesichtigung wird im Auftrag
der DB Netz AG durchgefuhrt und bei erforderlichem Bedarf zur Durchfuh-
rung von passiven Schallschutzmalinahmen zwischen DB AG und betroffe-
nen Eigentimern geregelt. Die dann durchzufihrenden MaBnahmen wer-
den in einem abschlielenden Entschadigungsvertrag zwischen dem Eigentu-
mer der baulichen Anlage und dem Trager der StrafRenbaulast geregelt.

Eine Uberprifung und Entscheidung des Einzelfalls erfolgt auRerhalb der
Bauleitplanung. Somit ist ausreichend Sorge getragen, dass durch die Pla-
nungen keinerlei negative Einflusse auf Gesunde Wohn- und Arbeitsverhalt-
nisse hervorgerufen werden.

Weitere zusatzliche MaBnahmen zur Larmminderung k&nnen auf Ausfih-
rungsebene gepruft werden.

Insgesamt wird der Verkehr in Neustadt durch das angedachte Brickenbau-
werk nicht zunehmen. Im Rahmen des Verfahrens wurden mehrere Varian-
ten untersucht. Die dem B-Plan zugrundeliegende Variante ist die einzig
umsetzbare unter Beruicksichtigung von Abwicklungslangen, Grunderwerb,
umweltrechtlichen Aspekten und Wirtschaftlichkeit; die gewahlte Trasse auf
der vorhandenen Stral3e vermindert die Inanspruchnahme/Versiegelung zu-
satzlicher Flachen.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

22 Nr.2

Zu 2.2

Das betroffene Flurstlick 178/35 ist zu ErschlieBungszwecken der im Bebau-
ungsplan Nr. 138 befindlichen Gebaude genutzt und eigens parzelliert. Das
Teilstlck der Parzelle wird aus dem Geltungsbereich des Bebauungsplans
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Der Bebauungsplan sieht eine Strallengrenze auf meinem Grundsttick (Flur-
stlick 178/35) vor. Ein Teil meines Grundstucks ist als 6ffentliche Verkehrsfla-
che geplant.

Als Miteigentumerin dieses Flurstlicks bin ich nicht bereit, mein Grundstick
fur diese Variante der StraBenfUhrung zur Verfligung zu stellen.

Der Bebauungsplan greift massiv in meine Eigentumsrechte ein; eine Ent-
schadigung wurde nicht angeboten, den Wertverlust musste ich allein tra-
gen.

Eine tatsachliche Durchfihrung der Baumalinahmen kann nicht erfolgen. Die
Baumalnahmen mussen an der Grundstuicksgrenze enden. BaumafBnahmen
auf dem Flurstlick 178/35 werden von mir nicht geduldet.

Es wird beantragt die Strallenfuhrung nicht auf meinem Grundstuck zu pla-
nen, stattdessen eine Anderung des Bebauungsplans Richtung 6stliche Frei-
flache.

herausgenommen. Der klinftige Bebauungsplan wird an der Grundstucks-
grenze enden.

Der Anregung wird gefolgt.

23 Nr.3

Die Anwohner der Hans-Bdckler-Str. 44-50 mussen sich kurz vor einer Kreu-
zung in den Verkehr einfadeln, wenn sie in die Stral3e einsehen wollen sind
sie nach dem Bebauungsplan schon auf dem Fuf3- bzw. Radfahrweg. An-
schlieBend treffen sie, wenn sie links abbiegen wollen, auf den Teilungsbe-
reich fur Linksabbieger und Geradeaus. Auflerdem sieht es so aus, dass erst
mit der Einmundung ein separater Fahrradweg beginnt.

Es wird beantragt den Bebauungsplan dahingehend zu andern, dass ein se-
parater Fahrradweg bereits mit dem nérdlichen Ende des Bebauungsplans
beginnt

Zu 2.3

Die Stral3enplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Briickenbauwerk oder
im sonstigen StralBenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wahrleistet werden.

Aus Platzgriinden ist an der Kreuzung Siemensstral3e/Hans-Bdckler Stralie
keine eigene Radfahrspur méglich. Dennoch ist dort die Sicherheit aller Ver-
kehrsteilnehmer gewahrleistet.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

24 Nr.4

Unter Punkt 3.1 der veréffentlichten Abwagungstabelle wird angefuhrt, dass
die Stral3enverlegung per Se keine Erhdhung der Verkehrsmengen gegentiber
dem Status Quo bewirke.

Tatsachlich ist es keine Strafenverlegung.
Es liegt ein Ausbau der Hans-Bdckler-Str. vor.

Die Hans-Bockler-Str. wird massiv ausgebaut; sie erhalt u.a. im Kreuzungs-
bereich eine Abbiegespur. Die Stralenbreite — allein fur die Fahrspuren
(ohne beidseitige Geh- und Radwege) verdoppeln sich von derzeit 5 Meter
auf 10 Meter.

Die Behauptung, dass per se keine Erhdhung der Verkehrsmenge erfolgt wi-
derspricht der allgemeinen Lebenserfahrung, dass auf einer rd. 5m breiten
Fahrbahn (fUr beide Richtungen) genauso viel Verkehr flie3t wie auf einer
doppelt so breiten Fahrbahn von 10m.

Auf Seite 3 der Unterlagen zur verkehrlichen Wirkung (Zacharias) wird auf S.3
Abs. (8) erklart, dass durch die MalBnahme der neuen Bahnuberfihrung
mehr Verkehr auf die neue Trasse gezogen wird. Man geht von einer Mehr-
belastung von ca. 900 KFZ/24h aus.

Die Mehrbelastung auf der Hans-Bockler-Str. stidlich der Kreuzung Siemens-
str. bis zur Sudstr. betragt mehr als das 100-fache.

Aufgrund der nachgewiesenen Mehrbelastung ist die derzeitige Abwagung
offensichtlich falsch.

Es bedarf somit dringend MalBnahmen zum Larm- und Emissionsschutz fur
alle Anwohner der gesamten Hans-Bdckler-Stral3e, die in der Bebauungspla-
nung zu berucksichtigen sind.

Die im Bebauungsplan unbertcksichtigte Vorschrift DIN 18005 widerspricht
der Begriindung zum Flachennutzungsplan 2000.

Zu 2.4

Ein Ausbau der vorhandenen nérdlichen Hans-Béckler-StrafSe ist nicht ge-
plant, sondern alternativ zur Siemensstral3e eine Verbindung zum Hauptver-
kehrsnetz. Die Verkehrsmengen am heutigen Bahnibergang Siemensstraf3e
betragen an einem Normalwerktag ca. 2.650 Kfz/24h. Durch die Bauleitpla-
nung der Stadt steigern sich die Verkehrsmengen im Prognosenullfall 2035
ohne Anpassung des Verkehrsnetzes auf ca. 3.300 Kfz/24h. Durch die Schlie-
Bung des BahnUberganges Siemensstrale wird die geplante neue Trasse
samt BahnuberfUhrung zuklnftig von ca. 4.800 Kfz/24h frequentiert.

Dies bedeutet, dass durch das Planvorhaben ca. + 1,500 Kfz/24h auf die neue
Trasse verlagert werden und sich dann anteilig auf Hans-Bockler-Stral3e und
Siemensstralle West verteilen. Diese ,Umverlagerung” fuhrt zu deutlich di-
rekteren Fahrt-beziehungen im Quell- und Zielverkehr, was verkehrlich ge-
wulnscht ist. Aus einer umwegigen inneren ErschlieBung wird fur angren-
zende Wohnquartiere eine zielgerichtete auflere Erschliefung, wodurch un-
ndtige Kfz-Fahrten im direkten Innenstadtbereich entfallen und zu einer ge-
wulnschten verkehrlichen Entlastung dieses Netzabschnittes fUhren. Entge-
gen den Aussagen der Einwenderin entsteht der Verkehrszuwachs jedoch
nicht durch die richtlinienkonforme Ausbaubreite der neuen Trasse, sondern
vielmehr durch den Entfall des verkehrlichen Widerstandes am haufig ge-
schlossenen Bahnlbergang Siemensstralle.

Durch die Anbindung der neuen Trasse an das heutige Verkehrsnetz mit der
B 442 Uber einen Kreisverkehr wird eine leistungsfahige Verkehrsanlage ge-
schaffen, die zugleich die Verkehrssicherheit - insbesondere fur den nicht-
motorisierten Verkehr - gegentiber der heutigen Anbindung Siemensstraf3e
spurbar verbessert.

Im Rahmen der Planungen wurden alternative Fihrungen zur Anbindung
der StraBenuUberfuhrung der Bahngleise gepruift und gegeneinander abge-
wogen. Die Trassenfuhrung ist im Zusammenhang mit der Erstellung des
Verkehrskonzeptes gepruft und entwickelt worden.

Diese StrallenfUhrung, die weitestmdglich auf der bestehenden Hans-B&ck-
ler-StrafSe statt direkt neben der Bahnstrecke verlauft, schont die fUr Arten
und Biotope hochwertigen Bereiche direkt westlich der Bahn. Der Verlust
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Diese Variante der Trassenfuhrung greift aul3ergewhnlich drastisch und un-
verhaltnismalig in die Lebensgrundlagen und die Lebensqualitat samtlicher
Anwohner der Hans-Bockler-Str. ein.

Ich fordere einen Ausgleich des Wertverlustes meines Grundstuicks, da nach
dem Larmschutzgutachten von Seiten der Stadt Neustadt aus stadtebauli-
chen Gruinden sowie aufgrund mangelnder Flachenverflugbarkeit eine Larm-
schutzwand nicht in Betracht kommt.

Ich beantrage eine neue Variantenprufung mit Platz fur Larmschutzmal3-
nahmen.

Es wird beantragt den Bebauungsplan zu andern und die Zuftihrung zur
Bahnuberquerung an der Westseite der Gleisanlagen zu gestalten, dabei
Larmschutz entlang der StralenfUhrung durch eine Larmschulzwand zu in-
tegrieren,

Ich beantrage die in der Begriindung des Flachennutzungsplans 2000 festge-
legte DIN 18005 umzusetzen.

Es wird die Anderung der StraRenfuhrung beantragt derart, dass das Flur-
stick 178/35 nicht genutzt wird.

Hilfsweise wird beantragt, die Erganzung vorzunehmen, dass die gesamte
Hans-Bdckler-Str. auf Dauer verkehrsberuhigt zu befahren ist.

von Baumen und Gebuschen sowie von Stau-den- und Ruderalfluren west-
lich der Bahn wird so minimiert. Auch ein Verlust von hochwertigen Brutha-
bitaten fur Végel an dieser Stelle wird weitgehend vermieden. Aulerdem
bleibt ein regelmaBig genutztes Jagdhabitat von Fledermausen sowie der
Lebensraum der Waldeidechse erhalten. Die verbleibenden Auswirkungen
betreffen vor allem die Feldflur westlich der Bahn sowie die Kleingartenkolo-
nie Ostlich der Bahn." (ABIA, Marz 2023)

In diesem Fall stehen insbesondere naturschutzfachliche und naturschutz-
rechtliche Belange sowie vor allem mangelnde GrundstUcksverfugbarkeiten
gegen eine Trassenfuhrung direkt westlich der Bahngleise. Die naturschutz-
fachlichen Belange betreffen nicht unmittelbar das Flurstlick 219/42 oder
219/45 (ehem. Rentrop Gelande) sondern die Biotopstrukturen - und dabei
insbesondere die artenschutzrechtliche Belange der Fauna - auf den Flachen
unmittelbar westlich der Bahngleise.

Eine Betroffenheit gesetzlich geschitzter Biotope ist somit durch die Pla-
nung nicht vorhanden. Die Begriindung zum Bebauungsplan wird dahinge-
hend redaktionell prazisiert.

Im Verfahren sind die schalltechnischen Belange auf Ebene des Bebauungs-
planes anhand der Trassenfluhrung gepruft und bewertet und in die Planung
integriert. Dabei wurden auch die Verkehrsgerausche durch den Schienen-
verkehr berticksichtigt. Auch fur die Bauphase ist ein Gutachten erstellt, de-
ren Ergebnisse in die Bauleitplanung einfliellen und das bei der Ausfuhrungs-
planung zu beachten ist. Im Umweltbericht werden diese Belange dartber
hinaus bertcksichtigt.

Eine Larmschutzwand entlang der Planvariante ist aus platzgrinden nicht
umsetzbar und stadtebaulich nicht gewollt.

FUr den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StraRen gilt die
16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV). Entsprechend sind ihre Im-
missionsgrenzwerte zur Beurteilung heranzuziehen.
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Stellungnahme Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Den Gebieten sind die planungsrechtlich relevanten Immissionsgrenzwerte
der 16 BImSchV zugeordnet. Durch den Bebauungsplan Nr. 138 sind die be-
troffenen Flachen als Gewerbegebiet festgesetzt. Entsprechend wurden die
Immissionsgrenzwerte dort bei 69 dB(A) tags und 59 dB(A) angesetzt. Das
Schallgutachten hat aufgezeigt, dass bereits im Nullfall auch die Immissi-
onsgrenzwerte fur Mischgebiete tagstber und nachts im Plangebiet des Be-
bauungsplanes Nr. 138 Uberschritten sind und dies nicht erst durch das hie-
sige Vorhaben ausgeldst wird. Aus diesem Grunde halt die Stadt Neustadt
an den gewerblichen Entwicklungszielen innerhalb des Bebauungsplanes Nr.
138 fest. Daher ist die Flache auch im Flachennutzungsplan der Stadt Neu-
stadt am Rubenberge weiterhin als Gewerbliche Bauflache dargestellt.

Aufgrund der Erhéhung der Beurteilungspegel des Verkehrslarms durch die-
sen baulichen Eingriff um mindestens 3 dB(A) ausschlieflich an den Immissi-
onsorten 1-3 handelt es sich auch um eine wesentliche Anderung fur diese
Bereiche. Gemal Schallgutachten handelt es sich bei dem Ausbau der
StraBe ,Hans-Bockler-StraBe” um einen erheblichen baulichen Eingriff im
Sinne der 16. BImSchV /3/. Bei allen anderen Bereichen wird der Beurtei-
lungspegel nicht um dB(A) durch das Vorhaben erhdht und das Vorhaben ist
dort in diesem Sinne kein erheblicher baulicher Eingriff,

Da infolge dieser wesentlichen Anderung auch die anzusetzenden Immissi-
onsgrenzwerte in der Nacht fur die Immissionsorte 1-3 Uberschritten wer-
den, besteht fur die einzig betroffenen Gebaude [Hans-Bockler-StralRe 44
und 44a, sowie Siemensstralle 1c] dem Grunde nach Anspruch auf Larm-
schutz.

Die dem Grund nach erforderlichen Mal3nahmen sind nur dann durchzufth-
ren, wenn die tatsachliche Nutzung der Raume an den genannten Immissi-
onsorten einer schutzbedurftigen Nutzung entspricht und das vorhandene,
bewertete Schalldamm-Mal der Aullenbauteile nicht ausreichend ist. Dies
ist im Einzelfall zu prufen. Die dann durchzufihrenden MalBnahmen werden
in einem abschlieBenden Entschadigungsvertrag zwischen dem Eigentumer
der baulichen Anlage und dem Trager der Straenbaulast geregelt.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Eine Uberprifung und Entscheidung des Einzelfalls erfolgt auRerhalb der
Bauleitplanung. Somit ist ausreichend Sorge getragen, dass durch die Pla-
nungen keinerlei negative Einflisse auf Gesunde Wohn- und Arbeitsverhalt-
nisse hervorgerufen werden. Es ist daher nicht von unverhaltnismalligen ne-
gativen Auswirkungen auf die Lebensgrundlagen und die Lebensqualitat der
Anwohner der Hans-Bdckler.Stral3e zu sprechen

Das betroffene Flurstlick 178/35 ist zu ErschlieBungszwecken der im Bebau-
ungsplan Nr. 138 befindlichen Gebaude genutzt und eigens parzelliert. Das
Teilstuck der Parzelle wird aus dem Geltungsbereich des Bebauungsplans
herausgenommen. Der kiunftige Bebauungsplan wird an der GrundstUcks-
grenze enden.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

25 Nr.5

Mit dem Bebauungsplan wird die Mobilitat der Bewohner der Hans-Bdckler-
Str. 44 bis 50 massiv eingeschrankt. Fur das Flurstick 178/39 sind Larm-
schutzmalinahmen vorgesehen. Die Aus- und Einfahrt zu den Grundstucken
wird von zu erwartenden Sichtbehinderungen durch Larmschutzmaflnah-
men drastisch verschlechtert.

Die Einrdumung eines Vorrangs des Verkehrs vor dem Flurstiick 178/35 fUhrt
zu einer erheblichen Verschlechterung der Lebensqualitat fur die Anwohner,
einer zusatzlichen vermeidbaren Gesundheitsgefahrdung, einem Unfall-
schwerpunkt und einem Wertverlust der Grundstucke.

Den Belangen des Verkehrs darf nicht willkurlich Vorrang eingeraumt wer-
den, wenn es die Moglichkeit gibt, die Trasse an anderer Stelle entlang zu
fuhren. Die Trasse des Bebauungsplans fuhrt zu einem wesentlichen Wert-
verlust der Flurstucke 178/39 und 178/35.

Es wird beantragt den Wertverlust, der durch den Bebauungsplan dauerhaft
entsteht auszugleichen.

Zu 2.5

Durch den Bebauungsplan werden keine Schallschutzmalinahmen festge-
setzt. Eine Uberpriufung etwaiger notwendiger Schallschutzmanahmen er-
folgt aullerhalb des Bauleitplanverfahrens. Dies ist nicht zwangsweise mit
einer Larmschutzwand verbunden, sondern kann bspw. auch besonders
schalldichte Fenster und TUren o.a. bedeuten, Das Flurstltick 178/39 ist dar-
Uber hinaus vom Flurstiick 178/35 erschlossen und nicht von der Verlange-
rung der Hans-Bockler-Stralle.

Die StralBenplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Bruckenbauwerk oder
im sonstigen StralBenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wahrleistet werden.

Bei dem Flurstiick 178/35 handelt es sich um einen reinen Privatweg. Stra-
Benrechtlich gem. StVO zahlt dieser zu den Zufahrten. Er ist also weder vor
der Planung, noch nach der Planung vorfahrtsberechtigt.

Auch bei der weiteren Untersuchung und Abstimmung etwaiger Schall-
schutzmalinahmen wird die Verkehrssicherheit einbezogen.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Durch die so umgesetzten MalBnahmen ist kein Wertverlust der Grundstu-
cke oder eine Mobilitatseinschrankung der Bewohner zu erwarten.

Hinzu kommt, dass es sich bei den genannten Grundstucken nicht um Ubli-
che Wohngrundsttcke handelt. Diese Flurstlicke liegen innerhalb des Gel-
tungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 138 ,Ostlich der KornstraBe". Dort
ist ein Gewerbegebiet festgesetzt. Die dortigen Wohnnutzungen wurden
alle als betriebszugehorig bzw. fur Aufsichts- oder Bereitschaftspersonen
genehmigt.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

2.6 Nr.6

Nach dem Bebauungsplan endet der Radweg in Héhe des Grundstucks
178/35 mit Beginn der Abbiegespuren.

Hier ist kein sicherer Anschluss eines separaten Rad- und Fullweges an ein
vorhandenes Netz gegeben. Der Radweg endet mitten auf der Stral3e, kurz
vor dem Kreuzungsbereich.

Auf dieser Hohe befindet sich zudem die Zufahrt zu den Grundstiicken Hans-
Bdckler-Str. 44 bis 50, dies erhoht die Gefahrlichkeit der Trassenfuhrung wei-
ter.

Die im regionalen Raumordnungsprogramm Hannover 2016 ebenso veran-
kerte planerische Verpflichtung bei der raumlichen Entwicklung die Bedurf-
nisse der zu FuBgehenden sowie der Radfahrenden insbesondere durch den
Ausbau eigener, zusammenhangender und sicherer Fuf3- und Radwege zu
berticksichtigen wurde im Bebauungsplan verletzt.

Im Flachennutzungsplan 2000 wird festgelegt, dass durch entsprechenden
Wegebau der Fu3ganger- und Radfahrerverkehr geférdert werden muss.
Dieses Ziel wird auch national verfolgt: Das Bundesministerium fUr Digitales
und Verkehr (BMDV) gewahrt Zuschisse, wenn die vorgesehenen Mal3nah-
men an Kreuzungsbereichen dem Bau von Radwegen dienen.

Zu 2.6

Die Strallenplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Bruckenbauwerk oder
im sonstigen Strallenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wahrleistet werden. Aus Platzgrinden ist an der Kreuzung Siemens-
straBe/Hans-Bdckler Stralle keine eigene Radfahrspur maéglich. Dennoch ist
dort die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet.

Die zuklnftig ausgebaute Hans-Bockler-Strafe wird gegenuber der Privat-
straBe vorfahrtsberechtigt sein. Ein gefahrloses Ein- und Ausfahren in und
aus der Privatstrafe wird bei einer prognostizierten Verkehrsmenge von
4800 KFZ/Tag weiterhin gefahrlosméglich sein.

Diese Planung hat auch die Belange des Fuf3- und Radverkehres beachtet
und beinhaltet entsprechend separate Ful3- und Radwege-Spuren. Somit
steht die Planung im Einklang mit der Raumordnung und den informellen
Zielen der Flachennutzungsplanung. Die Raumordnungsbehdrde hat in ihrer
Stellungnahme explizit dargelegt, dass die Planung mit den Zielen der
Raumordnung vereinbar ist.

Der Anregung wird nicht gefolgt.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Dies wurde bei der Aufstellung des Bebauungsplans nicht bertcksichtigt. Die
Behauptung unter 3.4 der Abwagungstabelle, dass keine Unfallschwer-
punkte an den Kreuzungsbereichen und im sonstigen Verlauf der Hans-Bock-
ler-Str. zu erwarten sind, ist falsch.

Der vorgelegte Bebauungsplan entspricht offensichtlich nicht den heutigen
Sicherheitsstandards/-empfehlungen.

Es wird eine Neuplanung des Bebauungsplans fur die Radwegfuhrung aus Si-
cherheitsgrunden beantragt.

2.7

Im Rahmen der Daseinsfursorge der Stadt Neustadt verstof3t der Bebau-
ungsplan massiv gegen die naturlichen Lebensgrundlagen, die Arbeitsbedin-
gungen, der Lebensqualitat und der Mobilitat der in den angrenzenden Plan-
gebieten lebenden Menschen und Betriebe.

Es wird eine Seitenstral3e zur Hauptverkehrsstrafle mit Tempo 50km/h um-
geplant, die dann im weiteren Verlauf an einer Grundschule vorbeifuhrt und
deren Schulkinder auch aus dem 6stlichen Teil der Stadt kommen. Die
Grundschulkinder mussen die zukunftig hoch verkehrsbelastete Straf3e Uber-
queren.

Zusatzlich schneidet die Hans-Bdckler-Str, einen geplanten vorfahrtberech-
tigten Fahrradweg.

Es ist klar erkennbar, die Behauptung unter 3.4 der Abwagungstabelle, dass
keine Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen und im sonstigen Ver-
lauf der Hans-Bockler-Str. zu erwarten sind, falsch ist.

Es wird beantragt, im Bebauungsplan die Trassenfuhrung so zu verandern,
dass sich die Hans-Bockler-Str. nicht zum schnellen Fahren anbietet.

Zu 2.7

Die Strallenplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Bruckenbauwerk oder
im sonstigen Straflenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wahrleistet werden. Der Bebauungsplan differenziert in seiner Festsetzung
nicht zwischen den Verkehrsarten. Durch die Ausfihrungsplanung oder
durch Ordnungsmaf3nahmen kann die Geschwindigkeit im Rahmen der
rechtlichen Moglichkeiten gepruft werden. Eine Verschwenkung im Sinne ei-
nes Bogens, der aul3erhalb der im Bebauungsplan festgesetzten Flache liegt,
ist aus platzgriinden (Grundsttcksverfugbarkeit) nicht moglich und auch
nicht vorgesehen.

Der weitere Verlauf der Hans-Bdckler-Stral3e liegt auRerhalb des Geltungs-
bereiches des Bebauungsplanes. Dort kédnnen bspw. Ordnungsmafinahmen,
bauliche Ausfihrungen etc. gepruft werden, um den jeweiligen Anforderun-
gen angrenzender Flachen und Nutzungen gerecht zu werden. Dies kann au-
Berhalb hiesiger Bauleitplanung erfolgen.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

2.8 Nr.8

Die Leichtigkeit des Verkehrs ist durch die im Bebauungsplan geplante Bru-
cke nicht gegeben.

Es konnte eine eventuelle Verbesserung der Anbindung an den std-dstlichen
Stadtteil (Krankenhaus, Schulen) fur den Fahrzeugverkehr werden. Fur die
Verbindung zum 6stlichen Teil der Kernstadt (Einkaufsmdglichkeiten im Ge-
werbegebiet Ost) bleibt es beim Verkehrsstau auf der Wunstorfer Straf3e
bzw. Lindenstral3e, Herzog-Erich-Allee.

Um die Anbindung zu verbessern ist die Uberquerung tatsachlich am fal-
schen Ort geplant.

Die grof3en Umwege fur Nichtmotorisierte sind auBergewodhnlich lang.

Offensichtlich wurde der Bebauungsplan nicht ordnungsgemald und gewis-
senhaft nach den Standards fur Innenstadtplanungen aufgestellt.

Es wird beantragt den Bebauungsplan zu verwerfen, die Leichtigkeit des Ver-
kehrs wird durch den Bebauungsplan nicht erreicht.

Zu 2.8

Die Planung hat das Ziel, einen Ersatz fur die Aufhebung des héhengleichen
Bahnuberganges zu schaffen, um die Verbindung zwischen stidwestlicher
und suddstlicher Kernstadt zu schaffen und somit im Gesamtbild der stadti-
schen Entwicklung und insbesondere der Belange des Verkehres - unter Be-
rucksichtigung aller Verkehrsteilnehmer - positive Entwicklungen zu ermog-
lichen. Ziel ist die Herstellung einer Ersatzstralle flr den aufzuhebenden ho-
hengleichen Bahnibergang und der stérungsfreie Ablauf des Verkehres. Dies
ist derzeit durch die langen Schliel3zeiten und langem Ruckstau nicht ge-
wahrleistet und zudem auch mitunter als Risiko fur die Verkehrssicherheit
zu werten.

Die Leichtigkeit des Verkehrs wird durch das neue Bruckenbauwerk und be-
sonders die Anbindung an die B442 mittels eines Kreisverkehrsplatzes erheb-
lich verbessert.

Die Belange des Ful3- und Radverkehres sind bei der Straf3enplanung und
letztendlich der verbindlichen Bauleitplanung bertcksichtigt. Teil der Stra-
Benverkehrsflache sind auch die in der Strallenplanung vorgesehenen sepa-
raten Rad- und FuBwege, die sich an die weiteren Verkehrsnetze anschlie-
Ben. Die weitere Ausgestaltung der StraBenbestandteile und die bauliche
Ausfuhrung obliegt der Tiefbau- und Ausfihrungsplanung. Entsprechende
Richtlinien und Regelwerke werden dort zu Grunde gelegt, um die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten. Dies wurde bereits bei der Stra-
Benplanung so bertcksichtigt, sodass auch bei Steigung, Wind und Wetter,
die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet ist. Dies ist vor allem
hinsichtlich der aktuellen SchlieBzeiten des BahnlUbergangs und somit der
faktisch sehr eingeschrankten Wegeverbindung des Null-Falls und unter Be-
racksichtigung der Verkehrskonzeption eine adaquate Ldsung.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes und die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes tragen nicht dazu bei, dass keine weiteren Prufungen und/oder
Umsetzungen fur weitere Ful3- und Radwegeverbindungen ausgeschlossen
werden. Dies kann auBerhalb des hiesigen Bauleitplanverfahrens erfolgen.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Die Bereiche Lindenstral3e, Herzog-Erich-Alle, liegen aulRerhalb des Gel-
tungsbereiches des Bebauungsplanes. Dort k&dnnen bspw. Ordnungsmaf-
nahmen, bauliche Ausfihrungen etc. gepruft werden, um den jeweiligen
Anforderungen gerecht zu werden. Dies kann auBBerhalb hiesiger Bauleitpla-
nung erfolgen. Negative Auswirkungen auf die Verkehrssituation zwischen
den Einkaufsmoglichkeiten in den 6stlichen Gewerbegebieten und den west-
lichen Stadtteilen oder auf den Verkehrsfluss der Bundesstraf3e sind nicht zu
erwarten.

Der Anregung wird nicht gefolgt.

29 Nr.9

Mit dem Bebauungsplan wird der Bahnubergang Siemensstral3e nicht er-
setzt, sondern es wird ein Brickenbauwerk nahe der StidstrafRe (die Briicke
ist 500m entfernt von der Siemensstral3e) geschaffen.

Durch dieses Brlckenbauwerk wird die Sicherheit des Verkehrs nicht verbes-
sert.

Unter Punkt 1 der ver6ffentlichten Abwagungstabelle wird angefuhrt, dass
ydie Trassenfuhrung im Zusammenhang mit der Erstellung des Verkehrskon-
zeptes gepruft und entwickelt wurde".

Ein Verkehrskonzept liegt bis heute 6ffentlich nicht vor. In der Verkehrsun-
tersuchung ist lediglich eine planerische Darstellung von moglichen Durch-
gangsverkehren verdffentlicht worden, deren Bestandsaufnahme offen-
sichtlich wahrend der Corona-Zeiten erfolgte. Die Abwagung ist somit falsch
bzw. nicht machbar, weil — wie behauptet - ein Verkehrskonzept nicht vor-
liegt.

Das Verkehrskehrkonzept muss langfristig angelegt sein und zuklnftige Ver-
kehrsstréome berlcksichtigen oder ausschlieBen, ein additives Aneinanderrei-
hen von Malnahmen muss vermieden werden.

Ohne das angeflhrte Verkehrskonzept flr die Stadt Neustadt a.Rbge. kann
auch eine sachgerechte Stellungnahme durch die Burger nicht erfolgen. Die

Zu 2.9

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes fur die Stadt Neustadt am Ru-
benberge wurden im Mai 2021 umfangreiche Verkehrszahlungen im Stadt-
gebiet durchgefuhrt. Der Verkehrsentwicklungsplan befindet sich mit Stand
Juni 2023 in der abschlieRenden Bearbeitung, die bereits erstellten Verkehrs-
modellrechnungen mit dem Programmesystem Visum bieten dabei eine gute
Grundlage fur die Ermittlung der verkehrlichen Wirkung einer Stral3entber-
fuhrung der Bahntrasse in der sudlichen Kernstadt,

Der Ersatz des BahnUberganges Siemensstrafe kann dabei als eigenstandi-
ges Projekt angesehen werden, fur das kein ganzheitliches Verkehrskonzept
fUr das Stadtgebiet erstellt werden muss. U.a. auch aufgrund des geringen
Durchgangsverkehrsanteils von ca. 18 % bezogen auf das gesamte Stadtge-
biet sind keine groflraumigen Verlagerungen, sondern lokale Umverteilun-
gen des Quell- und Zielverkehrs zu erkennen. Die verkehrliche Wirkung der
geplanten Baumalnahme endet im Norden im Bereich Landwehr und im
Osten entlang der B 442 Wunstorfer Straf3e. Die verkehrliche Wirkung ist in
der Anlage zum B-Plan Nr. 175 dargestellt und beschrieben.

Wahrend der Verkehrszahlungen im Mai 2021 war kein Corona-Lockdown
vorhanden, auch haben sich die Verkehrsstrome seit dem Ausbruch der Pan-
demie zu Beginn des Jahres 2020 bis zum Zahlzeitpunkt nahezu normali-
siert. Ggf. haben sich Fahrtgewohnheiten geandert, auch sind weiterhin
mehr Personen im Homeoffice tatig. Dieser Trend halt jedoch auch weiter
an, so dass damit das ,normale" und auch zukinftig zu erwartende Ver-
kehrsgeschehen abgebildet wird.

5 |

ol

386 BP Abwagung 3-b.docx



STADT NEUSTADT AM RUBENBERGE - BEBAUUNGSPLAN NR. 175
Abwagung Uber die im Verfahren gem.

~STRABENUBERFUHRUNG DER BAHNTRASSE SUDLICHE KERNSTADT*
§ 3 (2)i.Vv.m. § 4 (2) BauGB eingegangenen Stellungnahmen - Stand: 16.10.2023

Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Rechtswirkungen der 6ffentlichen Auslegung gehen aufgrund fehlender Be-
urteilungsmaéglichkeit ins Leere.

Den Burgern muss durch ein Modell veranschaulicht werden, was auf sie zu-
kommt. Der Laie ist kaum in der Lage sich die Dimensionen vorzustellen.

Es wird beantragt eine neue Variantenprufung vorzunehmen, nachdem das
Verkehrskonzept 6ffentlich vorgelegt und von Ubergeordneter Stelle gepruft
worden ist.

Verkehrsuntersuchungen des Fachburos Zacharias der letzten Jahre im Kern-
stadtbereich von Neustadt am RUbenberge sowie im Gewerbegebiet Ost
bestatigen die im Mai 2021 erhobenen Verkehrsmengen, so dass die Plausi-
bilitat gegeben ist. Auch wurde nach dem Stand der Technik auBerhalb der
Schulferien erhoben und der Planungsraum wurde nicht von verkehrsbeein-
flussenden Malinahmen wie Baustellen und Veranstaltungen tangiert. Die
Zahlergebnisse bilden dementsprechend eine reprasentative Grundlage fur
die weitere verkehrliche Betrachtung. Fur die Prognoseverkehrsmengen
wurden u.a. auch die Ziele der Bauleitplanung der Stadt Neustadt am RU-
benberge bis zum Prognosehorizont 2035 berticksichtigt.

Ein Ersatzbauwerk fur einen zu schlieBenden Bahnlbergang muss sich nicht
an Ort und Stelle des ehemaligen BUs befinden.

Wenn Platzverhaltnisse es nicht zulassen, kann das Ersatzbauwerk im nahe-
ren Umfeld des ehemaligen Bahnubergangs vorgesehen werden.

Anlass des Brlckenbauwerkes Siemensstrafe ist es nicht, den Verkehr zu
verbessern, sondern eine Alternative flr den zu schlieBenden Bahniibergang
herzustellen. Selbstverstandlich ist das Queren einer Bahnanlage héhenun-
gleich sicherer als Uber einen beschrankten Bahnubergang. Die Wartezeiten
an der Schranke werden zukUnftig entfallen und die Leichtigkeit des Ver-
kehrs zunehmen.

Im Rahmen des Verfahrens wurden mehrere Varianten untersucht. Die dem
B-Plan zugrundeliegende Variante ist die einzig umsetzbare unter Beruck-
sichtigung von Abwicklungslangen, Grunderwerb, umweltrechtlichen Aspek-
ten und Wirtschaftlichkeit. Eine weitere Variantenuntersuchung ist nicht
vorgesehen. Die hier gewahlte Variante wurde auf bereits versiegelten Fla-
chen geplant. Die Auswirkungen auf Natur, Landschaft und Flachenver-
brauch wurden somit minimiert.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

2.10 Nr. 10

Aus dem Bebauungsplan wird deutlich, dass eine behindertengerechte Ent-
wicklungslange auf der Ostseite der Bahn fehlt.

Zu 2.10

Die Belange des Ful3- und Radverkehres sind bei der Straf3enplanung und
letztendlich der verbindlichen Bauleitplanung bertcksichtigt. Teil der Stra-
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Es sind nicht nur die Steigung sondern auch die Podeste zu berucksichtigen.

Es wird die Anderung des Bebauungsplans dergestalt angeregt, dass eine
tatsachlich ausnahmslos vollstandig behindertengerechte Uberquerung
moglich ist.

Hilfsweise wird eine neue Variantenprufung angeregt.

Benverkehrsflache sind auch die in der Strallenplanung vorgesehenen sepa-
raten Rad- und FuBwege, die sich an die weiteren Verkehrsnetze anschlie-
Ben. Die weitere Ausgestaltung der StraRenbestandteile und die bauliche
Ausfuhrung obliegt der Tiefbau- und Ausfihrungsplanung. Entsprechende
Richtlinien und Regelwerke werden dort zu Grunde gelegt, um die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten. Dies wurde bereits bei der Stra-
Benplanung so bertcksichtigt, sodass auch bei Steigung, Wind und Wetter,
die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet ist. Dies ist vor allem
hinsichtlich der aktuellen Schlie8zeiten des Bahntbergangs und somit der
faktisch sehr eingeschrankten Wegeverbindung des Null-Falls und unter Be-
racksichtigung der Verkehrskonzeption eine adaquate Ldsung.

Auf Ebene der Ausfuhrungsplanung erfolgt auch die Prafung auf Umsetz-
barkeit von Standards und Richtlinien flr Behinderte bzw. Mobilitatseinge-
schrankte Menschen. Etwa 400m nérdlich ist derzeit am Bahnhof ein Barrie-
rearmer und somit fUr Mobilitatseingeschrankte Personen geeigneter Que-
rungsmaoglichkeit am Bahnhof vorhanden.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes und die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes tragen nicht dazu bei, dass keine weiteren Prifungen und/oder
Umsetzungen fur weitere FuR- und Radwegeverbindungen ausgeschlossen
werden. Dies kann aul3erhalb des hiesigen Bauleitplanverfahrens erfolgen.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet. Der Anregung wird
nicht gefolgt.

2.1

Unter Punkt 3.3 der veréffentlichten Abwagungstabelle wird angefthrt, dass
die Planung das Ziel hat, eine raumliche Verbindung zwischen ,stidwestlicher
und sudéstlicher Kernstadt zu schafften".

Nr. 11

Eine Verbindung zwischen stdwestlicher und stddstlicher Kernstadt wird am
besten durch eine Brucke im Bereich des urspriinglichen Bahnubergangs, der
vor Jahren geschlossen wurde, auf der Studstral3e erreicht.

Dies entsprache dem Ubergang auf der Nordstra8e und somit eine langfris-
tige Entwicklungsmaglichkeit fur die Stadt Neustadt a.Rbge.

Zu 2.11

Im Rahmen der Planungen wurden alternative Fihrungen zur Anbindung
der StraBenuberfuhrung der Bahngleise gepruift und gegeneinander abge-
wogen. Die Trassenfuhrung ist im Zusammenhang mit der Erstellung des
Verkehrskonzeptes gepruft und entwickelt worden.

In diesem Fall stehen insbesondere die vorhandene Bebauung sowie man-
gelnde Grundstucksverfligbarkeiten gegen eine Uberfiihrung im Bereich der
Sudstralle.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Es wird angeregt die BahnUberquerung an der Stelle des alten Bahnuber-
gangs Sudstralle zu erstellen und den Bebauungsplan zu andern.

Eine andere Streckenfuhrung mit Anschluss an die SudstralRe wurde fur alle
Verkehre, insbesondere auch fur den Schilerverkehre Umwege bedeuten.
Deshalb und aus 0.g. Grunden ist dies daher nicht vorgesehen.

Der Anregung wird nicht gefolgt.

2.12 Nr. 12

Die barrierearme Unterfuhrung am Bahnhof darf nicht als Fu3- und Rad-
fahrertunnel benutzt werden, weil sie baulich dafur nicht geplant ist. Es gibt
keinen gesicherten Bereich fur die Zugreisenden, der von den querenden
Radfahrern getrennt ist. Es kann dem Bebauungsplan ohne Fuf3- und Rad-
fahrerunterfUhrung nicht zugestimmt werden, da die Mobilitat beeintrach-
tigter Mitmenschen nicht ausreichend bertcksichtigt wird. Dem demografi-
schen Wandel wird so nicht Rechnung getragen.

Eine UnterfUhrung fur Radfahrer und FuBganger darf nicht aus der Planung
genommen werden. Es unbedingt zu prifen, ob eine Unterfuhrung, wenn
sie nicht exakt dem Verlauf der Siemensstraf3e folgt realisierbar ist. Es ist
nicht zwingend erforderlich, dass die UnterfUhrung gerade in Ost-West Rich-
tung verlauft. Der Bebauungsplan bertcksichtigt nicht die Anforderungen
aufgrund des demographischen Wandels.

Es wird beantragt aufgrund fehlender Ricksichtnahme fir mobilitatsbeein-
trachtigte BlUrger den Bebauungsplan zu verwerfen.

Zu2.12

Die Belange des Ful3- und Radverkehres sind bei der Stral3enplanung und
letztendlich der verbindlichen Bauleitplanung bertcksichtigt. Teil der Stra-
Benverkehrsflache sind auch die in der Strallenplanung vorgesehenen sepa-
raten Rad- und FuBwege, die sich an die weiteren Verkehrsnetze anschlie-
Ben. Die weitere Ausgestaltung der Straenbestandteile und die bauliche
Ausfuhrung obliegt der Tiefbau- und Ausfihrungsplanung. Entsprechende
Richtlinien und Regelwerke werden dort zu Grunde gelegt, um die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten. Dies wurde bereits bei der Stra-
Benplanung so bertcksichtigt, sodass auch bei Steigung, Wind und Wetter,
die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet ist. Dies ist vor allem
hinsichtlich der aktuellen SchlieBzeiten des Bahnubergangs und somit der
faktisch sehr eingeschrankten Wegeverbindung des Null-Falls und unter Be-
racksichtigung der Verkehrskonzeption eine adaquate Ldsung.

Auf Ebene der Ausfuhrungsplanung erfolgt auch die Prifung auf Umsetz-
barkeit von Standards und Richtlinien fir Behinderte bzw. Mobilitatseinge-
schrankte Menschen. Etwa 400m nérdlich ist derzeit am Bahnhof ein Barrie-
rearmer und somit fUr Mobilitatseingeschrankte Personen geeigneter Que-
rungsmaoglichkeit am Bahnhof vorhanden.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes und die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes tragen nicht dazu bei, dass keine weiteren Priifungen und/oder
Umsetzungen fur weitere Ful3- und Radwegeverbindungen ausgeschlossen
werden. Dies kann auf3erhalb des hiesigen Bauleitplanverfahrens erfolgen.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet. Der Anregung wird
nicht gefolgt.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

2.13 Nr. 13

Der Rat der Stadt Neustadt a.Rbge. hat in seiner Sitzung am 7.Mai 1998 die
Verwaltung beauftragt, Entscheidungen und Ziele konsequent in den Dienst
einer umweltgerechteren und nachhaltigeren Entwicklung zu stellen. Im
Sinne einer ,Kommunalen Agenda 21" sind die Moglichkeiten zu férdern und
zu sichern, die im Rahmen der kommunalen Entscheidungen als lokale Bei-
trage zur Verbesserung der globalen Umweltsituation beitragen kénnen.

In der Begriindung zum Flachennutzungsplan 2000 wird ausdrucklich eine
Entwicklungsplanung gefordert, die den Flachenbedarf der Bauentwicklung
zugunsten des Schutzes der naturlichen Ressourcen zu bertcksichtigen hat.

Die Stadt Neustadt a.Rbge hat bei der Entwurfsfindung fur den Flachennut-
zungsplan dem Schutz der Umwelt hdchste Prioritat einzuraumen. Im Fla-
chennutzungsplan ist richtigerweise auch kein grofSzligig ausgestalteter An-
schluss Richtung Sudstrafe vorgesehen. Der Verkehr fur die Gebaude der
AuBenbebauung ist minimal.

Dagegen sieht der Bebauungsplan eine drastische Verschwendung von Res-
sourcen vor, indem der Bebauungsplan in Hohe der Flurstlicke 159 und 224
eine Linksabbiegespur in Richtung Stden plant.

Die Abbiegespur ist nicht fur die Bahnuberquerung notwendig. Der Gberma-
Big groBe Anschluss zur Sudstrafe ist im Flachennutzungsplan nicht enthal-
ten und darf demgemal’ auch nicht im Bebauungsplan enthalten sein.

Diese Abbiegespur und der damit einhergehende Flachenverbrauch fur die
BahnUberquerung ist ein drastisch Uberdimensionierter Flachenverbrauch
und widerspricht einem schonenden Flachenverbrauch fur die Querung.

Es wird beantragt den Bebauungsplan zu andern und - entsprechend des
Flachennutzungsplans - einen schonenden Flachenverbrauch durch Weglas-
sen der Linksabbiegespur in Hohe der Flurstiicke 159 und 224 zu planen.

Zu2.13

Die Stral3enplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Brickenbauwerk oder
im sonstigen StralBenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wabhrleistet werden. Die dafur erforderlichen Flachen sind durch den Bebau-
ungsplan planungsrechtlich gesichert.

Die Planung hat das Ziel, einen Ersatz fur die Aufhebung des héhengleichen
Bahnuberganges zu schaffen, um die Verbindung zwischen sudwestlicher
und sudostlicher Kernstadt zu schaffen und somit im Gesamtbild der stadti-
schen Entwicklung und insbesondere der Belange des Verkehres - unter Be-
racksichtigung aller Verkehrsteilnehmer - positive Entwicklungen zu ermog-
lichen. Ziel ist der storungsfreie Ablauf des Verkehres. Um auch die Bebau-
ung der StdstrafBe an die neue Uberfihrung - und somit an die dstlichen
Stadtgebiete - anzuschlielen ist eine Anbindung in der weiteren Verlange-
rung der Hans-Bockler-Strale vorgesehen. Der Flachenverbrauch ist dabei
ebenfalls den technischen Erfordernissen entsprechend angemessen.

Die Darstellung im Flachennutzungsplan ist nicht parzellenscharf, sondern
stellt nur schematisch die Hauptverbindungsstrecke dar. Die Planung ent-
spricht somit auch den Zielen der Darstellung im Flachennutzungsplan.

Diese Stralenflhrung, die weitestmdglich auf der bestehenden Hans-B&ck-
ler-Strafe statt direkt neben der Bahnstrecke verlauft, schont die fUr Arten
und Biotope hochwertigen Bereiche direkt westlich der Bahn. Der Verlust
von Baumen und Gebuschen sowie von Stauden- und Ruderalfluren west-
lich der Bahn wird so minimiert. Auch ein Verlust von hochwertigen Brutha-
bitaten fur Vogel an dieser Stelle wird weitgehend vermieden. AuRerdem
bleibt ein regelmaBig genutztes Jagdhabitat von Fledermausen sowie der
Lebensraum der Waldeidechse erhalten. Die verbleibenden Auswirkungen
betreffen vor allem die Feldflur westlich der Bahn sowie die Kleingartenkolo-
nie dstlich der Bahn." (ABIA, Marz 2023)
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Zudem ist die Entsiegelung des bestehenden Bahnuberganges an der Sie-
mensstralie vorgesehen, sodass zu einer Verbesserung der kleinraumlichen
Umweltsituation beigetragen wird.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet. Der Anregung wird
nicht gefolgt.

2.14 Nr. 14

Die stadtebauliche Entwicklung sollte sich auf ein abgestimmtes Leitbild
stUtzen und Ubereilte Entscheidungen durch wirtschaftliche Abhangigkeiten,
tagespolitische Ziele und Verlagerung von Problemen im Innenstadtbereich
zu Lasten von Minderheiten unbedingt vermeiden.

Man darf ohne eine 6ffentliche, langfristige Planung keine Fakten schaffen,
die nicht mehr veranderbar sind.

Die Belange von Natur- und Umweltschutz und Naherholung durfen nicht
beliebig benutzt werden.

Im Gegensatz zu der bevorzugten Variante sind nicht alle Méglichkeiten ge-
pruft worden. Weder hat man sich genau mit den Bedurfnissen der Tiere
und der Moglichkeit ihnen Lebensraum zu schaffen (Steine, Warme, Feucht-
gebiet, ruhige Grasflache) befasst, noch hat man gepruft, ob im weiteren
Verlauf an der Bahn entlang Populationen anzutreffen sind.

Bei dieser naturschutzfachlichen Bewertung muss die Stadt dafur Sorge tra-
gen, dass in dem Bereich an der Bahn niemals bauliche Veranderungen/Er-
weiterungen von Seiten der Bahn durchgefuhrt werden.

Unter Bertlicksichtigung samtlicher drastischer Eingriffe, entspricht der Be-
bauungsplan nicht einer gewissenhaften und allen Betroffenen gegentber
ausgewogenen Planerstellung. Es wird gegen planerische Grundsatze offen-
sichtlich zum Nachteil der Burger verstof3en.

Ich fordere die ergebnisoffene Prifung alternativer Trassenfihrung, der Be-
bauungsplan ist aufzuheben.

Zu 2.14

Gemal dem Grundsatz des LROP Abschnitt 4.1.2 Ziffer 01 Satz 4, sowie
dem Grundsatz des RROP 2016 4.1.2 Ziffer 03 Satz 4 sollen hdhengleiche
Bahnubergange maoglichst beseitigt werden. Dies ist als langfristiger Pla-
nungsgrundsatz zu verstehen, den die Kommunen unterliegen. Die Raum-
ordnungsbehdrde hat in ihrer Stellungnahme explizit dargelegt, dass die Pla-
nung mit den Zielen der Raumordnung vereinbar ist.

Im Rahmen der Planungen wurden alternative Fihrungen zur Anbindung
der StraBenuberfuhrung der Bahngleise gepruift und gegeneinander abge-
wogen. Die Trassenfuhrung ist im Zusammenhang mit der Erstellung des
Verkehrskonzeptes gepruft und entwickelt worden.

Im Rahmen der Bauleitplanung wurde ein Artenschutzgutachten erstellt,
das bei der Planung berUcksichtigt wurde und dessen Ergebnis zur jetzigen
Variante beigetragen hat.

Diese Strallenfuhrung, die weitestmdglich auf der bestehenden Hans-Béck-
ler-Straf3e statt direkt neben der Bahnstrecke verlauft, schont die fUr Arten
und Biotope hochwertigen Bereiche direkt westlich der Bahn. Der Verlust
von Baumen und GebuUschen sowie von Stauden- und Ruderalfluren west-
lich der Bahn wird so minimiert. Auch ein Verlust von hochwertigen Brutha-
bitaten fur Vogel an dieser Stelle wird weitgehend vermieden. Au3erdem
bleibt ein regelmaBig genutztes Jagdhabitat von Fledermausen sowie der
Lebensraum der Waldeidechse erhalten. Die verbleibenden Auswirkungen
betreffen vor allem die Feldflur westlich der Bahn sowie die Kleingartenkolo-
nie dstlich der Bahn." (ABIA, Marz 2023)

386 BP Abwagung 3-b.docx




STADT NEUSTADT AM RUBENBERGE - BEBAUUNGSPLAN NR. 175 ,STRABENUBERFUHRUNG DER BAHNTRASSE SUDLICHE KERNSTADT*
Abwagung Uber die im Verfahren gem. § 3 (2) i.Vv.m. § 4 (2) BauGB eingegangenen Stellungnahmen - Stand: 16.10.2023

Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Denn diesem Fall stehen insbesondere naturschutzfachliche und natur-
schutzrechtliche Belange sowie mangelnde Grundstucksverfligbarkeiten ge-
gen eine Trassenfuhrung direkt westlich der Bahngleise.

Der Naherholungsraum wird durch die Stral3enfUhrung zwar verkleinert, er-
streckt sich jedoch auch sudlich des Planvorhabens. Somit bleibt Naherho-
lungsraum fur die Wohnbevdlkerung im naheren Umfeld vorhanden. Die
Verkleinerung des Naherholungsraumes wird durch die Planung in Kauf ge-
nommen. Den Belangen des Verkehrs und der Raumordnung wird in diesem
Falle der Vorrang eingeraumt.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

3. Anonymisiert, 26.05.2023

Es wird mit folgenden Einwendungen Stellung genommen und Anderungen
/ Ergadnzungen beantragt:

Zu 3.

Es wird auf die nachfolgenden Punkte 3.1 bis 3.14 verwiesen

3.1 Nr.1

Mit dem Bebauungsplan wird der BahnUbergang Siemensstraf3e nicht er-
setzt, sondern es wird ein Brlckenbauwerk nahe der Stdstral3e (die Bricke
ist 500m entfernt von der Siemensstral3e) geschaffen.

Durch dieses Bruckenbauwerk wird die Sicherheit des Verkehrs nicht verbes-
sert,

Unter Punkt 1 der veroffentlichten Abwagungstabelle wird angefihrt, dass
"die Trassenfuhrung im Zusammenhang mit der Erstellung des Verkehrskon-
zeptes gepruft und entwickelt wurde".

Ein Verkehrskonzept liegt bis heute 6ffentlich nicht vor. In der Verkehrsun-
tersuchung ist lediglich eine planerische Darstellung von moglichen Durch-
gangsverkehren verdffentlicht worden, deren Bestandsaufnahme offen-
sichtlich wahrend der Corona-Zeiten erfolgte. Die Abwagung ist somit falsch
bzw. nicht machbar, weil — wie behauptet - ein Verkehrskonzept nicht vor-
liegt.

Zu 3.1

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes fur die Stadt Neustadt am Ru-
benberge wurden im Mai 2021 umfangreiche Verkehrszahlungen im Stadt-
gebiet durchgefuhrt. Der Verkehrsentwicklungsplan befindet sich mit Stand
Juni 2023 in der abschlieRenden Bearbeitung, die bereits erstellten Verkehrs-
modellrechnungen mit dem Programmesystem Visum bieten dabei eine gute
Grundlage fur die Ermittlung der verkehrlichen Wirkung einer Stral3entber-
fuhrung der Bahntrasse in der sudlichen Kernstadt.

Der Ersatz des Bahnuberganges Siemensstralie kann dabei als eigenstandi-
ges Projekt angesehen werden, fur das kein ganzheitliches Verkehrskonzept
fUr das Stadtgebiet erstellt werden muss. U.a. auch aufgrund des geringen
Durchgangsverkehrsanteils von ca. 18 % bezogen auf das gesamte Stadtge-
biet sind keine grofRraumigen Verlagerungen, sondern lokale Umverteilun-
gen des Quell- und Zielverkehrs zu erkennen. Die verkehrliche Wirkung der
geplanten Baumalinahme endet im Norden im Bereich Landwehr und im
Osten entlang der B 442 Wunstorfer StrafRe. Die verkehrliche Wirkung ist in
der Anlage zum B-Plan Nr. 175 dargestellt und beschrieben.
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STADT NEUSTADT AM RUBENBERGE - BEBAUUNGSPLAN NR. 175
Abwagung Uber die im Verfahren gem.

~STRABENUBERFUHRUNG DER BAHNTRASSE SUDLICHE KERNSTADT*
§ 3 (2)i.Vv.m. § 4 (2) BauGB eingegangenen Stellungnahmen - Stand: 16.10.2023

Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Das Verkehrskehrkonzept muss langfristig angelegt sein und zukutnftige Ver-
kehrsstréme berucksichtigen oder ausschlielen, ein additives Aneinanderrei-
hen von MalBnahmen muss vermieden werden,

Ohne das angefuhrte Verkehrskonzept flir die Stadt Neustadt a.Rbge. kann

auch eine sachgerechte Stellungnahme durch die Burger nicht erfolgen. Die
Rechtswirkungen der 6ffentlichen Auslegung gehen aufgrund fehlender Be-
urteilungsmaéglichkeit ins Leere.

Den Burgern muss durch ein Modell veranschaulicht werden, was auf sie zu-
kommt. Der Laie ist kaum in der Lage sich die Dimensionen vorzustellen.

Es wird beantragt eine neue Variantenprufung vorzunehmen, nachdem das
Verkehrskonzept &ffentlich vorgelegt und von Ubergeordneter Stelle gepruft
worden ist.

Wahrend der Verkehrszahlungen im Mai 2021 war kein Corona-Lockdown
vorhanden, auch haben sich die Verkehrsstrome seit dem Ausbruch der Pan-
demie zu Beginn des Jahres 2020 bis zum Zahlzeitpunkt nahezu normali-
siert. Ggf. haben sich Fahrtgewohnheiten geandert, auch sind weiterhin
mehr Personen im Homeoffice tatig. Dieser Trend halt jedoch auch weiter
an, so dass damit das ,normale" und auch zukinftig zu erwartende Ver-
kehrsgeschehen abgebildet wird.

Verkehrsuntersuchungen des FachbUros Zacharias der letzten Jahre im Kern-
stadtbereich von Neustadt am RUbenberge sowie im Gewerbegebiet Ost
bestatigen die im Mai 2021 erhobenen Verkehrsmengen, so dass die Plausi-
bilitat gegeben ist. Auch wurde nach dem Stand der Technik aufBerhalb der
Schulferien erhoben und der Planungsraum wurde nicht von verkehrsbeein-
flussenden MaBnahmen wie Baustellen und Veranstaltungen tangiert. Die
Zahlergebnisse bilden dementsprechend eine reprasentative Grundlage fur
die weitere verkehrliche Betrachtung. Fur die Prognoseverkehrsmengen
wurden u.a. auch die Ziele der Bauleitplanung der Stadt Neustadt am RU-
benberge bis zum Prognosehorizont 2035 bertcksichtigt.

Ein Ersatzbauwerk flr einen zu schlieBenden Bahniibergang muss sich nicht
an Ort und Stelle des ehemaligen BUs befinden.

Wenn Platzverhaltnisse es nicht zulassen, kann das Ersatzbauwerk im nahe-
ren Umfeld des ehemaligen Bahnlbergangs vorgesehen werden.

Anlass des Brlckenbauwerkes Siemensstral3e ist es nicht, den Verkehr zu
verbessern, sondern eine Alternative fur den zu schlieBenden Bahnibergang
herzustellen. Selbstverstandlich ist das Queren einer Bahnanlage héhenun-
gleich sicherer als Uber einen beschrankten Bahnubergang. Die Wartezeiten
an der Schranke werden zukunftig entfallen und die Leichtigkeit des Ver-
kehrs zunehmen.

Im Rahmen des Verfahrens wurden mehrere Varianten untersucht. Die dem
B-Plan zugrundeliegende Variante ist die einzig umsetzbare unter Beruck-
sichtigung von Abwicklungslangen, Grunderwerb, umweltrechtlichen Aspek-
ten und Wirtschaftlichkeit. Eine weitere Variantenuntersuchung ist nicht
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

vorgesehen. Die hier gewahlte Variante wurde auf bereits versiegelten Fla-
chen geplant. Die Auswirkungen auf Natur, Landschaft und Flachenver-
brauch wurden somit minimiert.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet

3.2 Nr.2

Der Bebauungsplan sieht eine Stralengrenze auf meinem Grundstuck (Flur-
stlck 178/35) vor. Ein Teil meines Grundstucks ist als 6ffentliche Verkehrsfla-
che geplant.

Als Miteigentimerin dieses Flurstticks bin ich nicht bereit, mein Grundstuick
far diese Variante der StrallenfUhrung zur Verfigung zu stellen.

Der Bebauungsplan greift massiv in meine Eigentumsrechte ein; eine Ent-
schadigung wurde nicht angeboten, den Wertverlust musste ich allein tra-
gen.

Eine tatsachliche Durchfihrung der Baumalinahmen kann nicht erfolgen. Die
Baumalnahmen mussen an der Grundstlicksgrenze enden. BaumafBnahmen
auf dem Flurstlick 178/35 werden von mir nicht geduldet.

Es wird beantragt die Strallenfuhrung nicht auf meinem Grundstuick zu pla-
nen, stattdessen eine Anderung des Bebauungsplans Richtung 6stliche Frei-
flache.

Zu 3.2

Das betroffene Flurstlick 178/35 ist zu ErschlieBungszwecken der im Bebau-
ungsplan Nr. 138 befindlichen Gebaude genutzt und eigens parzelliert. Das
Teilstuck der Parzelle wird aus dem Geltungsbereich des Bebauungsplans
herausgenommen. Der kiinftige Bebauungsplan wird an der GrundstUcks-
grenze enden.

Der Anregung wird gefolgt.

33 Nr.3

Unter Punkt 3.1 der veréffentlichten Abwagungstabelle wird angefthrt, dass
die StralRenverlegung per se keine Erhéhung der Verkehrsmengen gegenuber
dem Status Quo bewirke.

Tatsachlich ist es keine Straflenverlegung.

Es liegt ein Ausbau der Hans-Bdckler-Str. vor.

Zu 3.3

Ein Ausbau der vorhandenen ndrdlichen Hans-Béckler-StralSe ist nicht ge-
plant, sondern alternativ zur Siemensstrale eine Verbindung zum Hauptver-
kehrsnetz. Die Verkehrsmengen am heutigen Bahnubergang Siemensstraf3e
betragen an einem Normalwerktag ca. 2.650 Kfz/24h. Durch die Bauleitpla-
nung der Stadt steigern sich die Verkehrsmengen im Prognosenulifall 2035
ohne Anpassung des Verkehrsnetzes auf ca. 3.300 Kfz/24h. Durch die Schlie-
Bung des Bahnuberganges Siemensstrafe wird die geplante neue Trasse
samt Bahnuberfuhrung zuklnftig von ca. 4.800 Kfz/24h frequentiert.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Die Hans-Bockler-Str. wird massiv ausgebaut; sie erhalt u.a. im Kreuzungs-
bereich eine Abbiegespur. Die Strallenbreite — allein fur die Fahrspuren
(ohne beidseitige Geh- und Radwege) verdoppeln sich von derzeit 5 Meter
auf 10 Meter.

Die Behauptung, dass per se keine Erhéhung der Verkehrsmenge erfolgt wi-
derspricht der allgemeinen Lebenserfahrung, dass auf einer rd. 5m breiten
Fahrbahn (fur beide Richtungen) genauso viel Verkehr flie3t wie auf einer
doppelt so breiten Fahrbahn von 10m.

Auf Seite 3 der Unterlagen zur verkehrlichen Wirkung (Zacharias) wird auf

S.3 Abs. (8) erklart, dass durch die MalBnahme der neuen Bahnuberfuhrung
mehr Verkehr auf die neue Trasse gezogen wird. Man geht von einer Mehr-
belastung von ca. 900 KFZ/24h aus.

Die Mehrbelastung auf der Hans-Bockler-Str. stidlich der Kreuzung Siemens-
str. bis zur Sudstr. betragt mehr als das 100-fache.

Aufgrund der nachgewiesenen Mehrbelastung ist die derzeitige Abwagung
offensichtlich falsch.

Es bedarf somit dringend MaBnahmen zum Larm- und Emissionsschutz fir
alle Anwohner der gesamten Hans-Bdckler-Stral3e, die in der Bebauungspla-
nung zu bertcksichtigen sind.

Die im Bebauungsplan unberucksichtigte Vorschrift DIN 18005 widerspricht
der Begriindung zum Flachennutzungsplan 2000.

Diese Variante der TrassenfUhrung greift aul8ergewdhnlich drastisch und un-
verhaltnismalig in die Lebensgrundlagen und die Lebensqualitat samtlicher
Anwohner der Hans-Bockler-Str. ein.

Ich fordere einen Ausgleich des Wertverlustes meines Grundstticks, da nach
dem Larmschutzgutachten von Seiten der Stadt Neustadt aus stadtebauli-
chen Grunden sowie aufgrund mangelnder Flachenverflugbarkeit eine Larm-
schutzwand nicht in Betracht kommt.

Dies bedeutet, dass durch das Planvorhaben ca. + 1.500 Kfz/24h auf die neue
Trasse verlagert werden und sich dann anteilig auf Hans-Bockler-Straf3e und
SiemensstralRe West verteilen. Diese ,Umverlagerung" fihrt zu deutlich di-
rekteren Fahrt-beziehungen im Quell- und Zielverkehr, was verkehrlich ge-
wulnscht ist. Aus einer umwegigen inneren ErschlieBung wird fur angren-
zende Wohnquartiere eine zielgerichtete aullere ErschlieBung, wodurch un-
notige Kfz-Fahrten im direkten Innenstadtbereich entfallen und zu einer ge-
wunschten verkehrlichen Entlastung dieses Netzabschnittes fuhren. Entge-
gen den Aussagen der Einwenderin entsteht der Verkehrszuwachs jedoch
nicht durch die richtlinienkonforme Ausbaubreite der neuen Trasse, sondern
vielmehr durch den Entfall des verkehrlichen Widerstandes am haufig ge-
schlossenen Bahnlbergang Siemensstralle.

Durch die Anbindung der neuen Trasse an das heutige Verkehrsnetz mit der
B 442 Uber einen Kreisverkehr wird eine leistungsfahige Verkehrsanlage ge-
schaffen, die zugleich die Verkehrssicherheit - insbesondere fur den nicht-
motorisierten Verkehr - gegentiber der heutigen Anbindung Siemensstraf3e
spurbar verbessert.

Im Rahmen der Planungen wurden alternative Fihrungen zur Anbindung
der StraBenuberfuhrung der Bahngleise gepruift und gegeneinander abge-
wogen. Die Trassenfuhrung ist im Zusammenhang mit der Erstellung des
Verkehrskonzeptes gepruft und entwickelt worden.

Diese Stralenflhrung, die weitestmdoglich auf der bestehenden Hans-B&ck-
ler-Strafe statt direkt neben der Bahnstrecke verlauft, schont die fur Arten
und Biotope hochwertigen Bereiche direkt westlich der Bahn. Der Verlust
von Baumen und Gebuschen sowie von Stauden- und Ruderalfluren west-
lich der Bahn wird so minimiert. Auch ein Verlust von hochwertigen Brutha-
bitaten fur Vogel an dieser Stelle wird weitgehend vermieden. AuRerdem
bleibt ein regelmaBig genutztes Jagdhabitat von Fledermausen sowie der
Lebensraum der Waldeidechse erhalten. Die verbleibenden Auswirkungen
betreffen vor allem die Feldflur westlich der Bahn sowie die Kleingartenkolo-
nie dstlich der Bahn." (ABIA, Marz 2023)

In diesem Fall stehen insbesondere naturschutzfachliche und naturschutz-
rechtliche Belange sowie vor allem mangelnde Grundstucksverflgbarkeiten
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Ich beantrage eine neue Variantenprufung mit Platz fur Larmschutzmal3-
nahmen.

Es wird beantragt den Bebauungsplan zu andern und die Zufthrung zur
Bahnuberquerung an der Westseite der Gleisanlagen zu gestalten, dabei
Larmschutz entlang der StraBenfuhrung durch eine Larmschutzwand zu in-
tegrieren.

Ich beantrage die in der Begriindung des Flachennutzungsplans 2000 festge-
legte DIN 18005 umzusetzen.

Es wird die Anderung der StraRenfuhrung beantragt derart, dass das Flur-
stlck 178/35 nicht genutzt wird.

Hilfsweise wird beantragt, die Erganzung vorzunehmen, dass die gesamte
Hans-Bdckler-Str. auf Dauer verkehrsberuhigt zu befahren ist.

gegen eine Trassenfuhrung direkt westlich der Bahngleise. Die naturschutz-
fachlichen Belange betreffen nicht unmittelbar das Flurstiick 219/42 oder
219/45 (ehem. Rentrop Gelande) sondern die Biotopstrukturen - und dabei
insbesondere die artenschutzrechtliche Belange der Fauna - auf den Flachen
unmittelbar westlich der Bahngleise.

Eine Betroffenheit gesetzlich geschitzter Biotope ist somit durch die Pla-
nung nicht vorhanden. Die Begriindung zum Bebauungsplan wird dahinge-
hend redaktionell prazisiert.

Im Verfahren sind die schalltechnischen Belange auf Ebene des Bebauungs-
planes anhand der Trassenfuhrung gepruft und bewertet und in die Planung
integriert. Dabei wurden auch die Verkehrsgerausche durch den Schienen-
verkehr berticksichtigt. Auch fur die Bauphase ist ein Gutachten erstellt, de-
ren Ergebnisse in die Bauleitplanung einfliellen und das bei der Ausfuhrungs-
planung zu beachten ist. Im Umweltbericht werden diese Belange dartber
hinaus bertcksichtigt.

Eine Larmschutzwand entlang der Planvariante ist aus platzgrunden nicht
umsetzbar und stadtebaulich nicht gewollt.

FUr den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StraBen gilt die
16. Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV). Entsprechend sind ihre Im-
missionsgrenzwerte zur Beurteilung heranzuziehen.

Den Gebieten sind die planungsrechtlich relevanten Immissionsgrenzwerte
der 16 BImSchV zugeordnet. Durch den Bebauungsplan Nr. 138 sind die be-
troffenen Flachen als Gewerbegebiet festgesetzt. Entsprechend wurden die
Immissionsgrenzwerte dort bei 69 dB(A) tags und 59 dB(A) angesetzt. Das
Schallgutachten hat aufgezeigt, dass bereits im Nullfall auch die Immissi-
onsgrenzwerte fur Mischgebiete tagstuber und nachts im Plangebiet des Be-
bauungsplanes Nr. 138 Uberschritten sind und dies nicht erst durch das hie-
sige Vorhaben ausgeldst wird. Aus diesem Grunde halt die Stadt Neustadt
an den gewerblichen Entwicklungszielen innerhalb des Bebauungsplanes Nr.
138 fest. Daher ist die Flache auch im Flachennutzungsplan der Stadt Neu-
stadt am Rubenberge weiterhin als Gewerbliche Bauflache dargestellt.
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Stellungnahme Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Aufgrund der Erhéhung der Beurteilungspegel des Verkehrslarms durch die-
sen baulichen Eingriff um mindestens 3 dB(A) ausschlieflich an den Immissi-
onsorten 1-3 handelt es sich auch um eine wesentliche Anderung fur diese
Bereiche. Gemal Schallgutachten handelt es sich bei dem Ausbau der
StrafBe ,Hans-Bockler-Strafle” um einen erheblichen baulichen Eingriff im
Sinne der 16. BImSchV /3/. Bei allen anderen Bereichen wird der Beurtei-
lungspegel nicht um dB(A) durch das Vorhaben erhéht und das Vorhaben ist
dort in diesem Sinne kein erheblicher baulicher Eingriff.

Da infolge dieser wesentlichen Anderung auch die anzusetzenden Immissi-
onsgrenzwerte in der Nacht fur die Immissionsorte 1-3 Uberschritten wer-
den, besteht fur die einzig betroffenen Gebaude [Hans-Bockler-StralRe 44
und 44a, sowie Siemensstralle 1c] dem Grunde nach Anspruch auf Larm-
schutz.

Die dem Grund nach erforderlichen Malinahmen sind nur dann durchzufih-
ren, wenn die tatsachliche Nutzung der Raume an den genannten Immissi-
onsorten einer schutzbedurftigen Nutzung entspricht und das vorhandene,
bewertete Schalldamm-Maf3 der AulRenbauteile nicht ausreichend ist. Dies
ist im Einzelfall zu prufen. Die dann durchzufihrenden MalRnahmen werden
in einem abschlieBenden Entschadigungsvertrag zwischen dem Eigentimer
der baulichen Anlage und dem Trager der Stral3enbaulast geregelt.

Eine Uberprifung und Entscheidung des Einzelfalls erfolgt auRerhalb der
Bauleitplanung. Somit ist ausreichend Sorge getragen, dass durch die Pla-
nungen keinerlei negative Einflusse auf Gesunde Wohn- und Arbeitsverhalt-
nisse hervorgerufen werden. Es ist daher nicht von unverhaltnismafigen ne-
gativen Auswirkungen auf die Lebensgrundlagen und die Lebensqualitat der
Anwohner der Hans-Bdckler.Stral3e zu sprechen

Das betroffene Flurstlick 178/35 ist zu ErschlieBungszwecken der im Bebau-
ungsplan Nr. 138 befindlichen Gebaude genutzt und eigens parzelliert. Das
Teilstuick der Parzelle wird aus dem Geltungsbereich des Bebauungsplans
herausgenommen. Der klinftige Bebauungsplan wird an der Grundsticks-
grenze enden.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.
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Stellungnahme Abwagungs- und Beschlussvorschlag

34 Nr.4 Zu 3.4
Nach dem Bebauungsplan endet der Radweg in Hohe des Grundstucks Die Stral3enplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
178/35 mit Beginn der Abbiegespuren. setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine

o o . . Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Brlickenbauwerk oder
Hier ist kein sicherer Anschluss eines separaten Ra_d- und FuBweges an ein im sonstigen Strafenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
vorhandenes Netz gegeben. Der Radweg endet mitten auf der Strae, kurz | teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
vor dem Kreuzungsbereich. wabhrleistet werden. Aus Platzgriinden ist an der Kreuzung Siemens-

. } . . } stralle/Hans-Bockler Strale keine eigene Radfahrspur moglich. Dennoch ist
Auf dieser Hohe befindet sich zudem die Zufahrt zu den Grundstlcken Hans- | gort die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet.

Bdckler-Str. 44 bis 50, dies erhoht die Gefahrlichkeit der Trassenfuhrung wei-

ter. Die zukUnftig ausgebaute Hans-Bockler-Strafie wird gegentber der Privat-

strafBe vorfahrtsberechtigt sein. Ein gefahrloses Ein- und Ausfahren in und
Die im regionalen Raumordnungsprogramm Hannover 2016 ebenso veran- aus der Privatstrafe wird bei einer prognostizierten Verkehrsmenge von
kerte planerische Verpflichtung bei der raumlichen Entwicklung die Beduirf- 4800 KFZ/Tag weiterhin gefahrlosmdglich sein.

nisse der zu FuBgehenden sowie der Radfahrenden insbesondere durch den
Ausbau eigener, zusammenhangender und sicherer Fu3- und Radwege zu
bertcksichtigen wurde im Bebauungsplan verletzt.

Diese Planung hat auch die Belange des Fuf3- und Radverkehres beachtet
und beinhaltet. entsprechend separate Fuf3- und Radwege-Spuren. Somit
steht die Planung im Einklang mit der Raumordnung und den informellen
Zielen der Flachennutzungsplanung. Die Raumordnungsbehdrde hat in ihrer
Stellungnahme explizit dargelegt, dass die Planung mit den Zielen der
Raumordnung vereinbar ist.

Im Flachennutzungsplan 2000 wird festgelegt, dass durch entsprechenden
Wegebau der FulRganger- und Radfahrerverkehr geférdert werden muss.
Dieses Ziel wird auch national verfolgt: Das Bundesministerium fur Digitales
und Verkehr (BMDV) gewahrt Zuschiisse, wenn die vorgesehenen Mal3nah- Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.
men an Kreuzungsbereichen dem Bau von Radwegen dienen.

Dies wurde bei der Aufstellung des Bebauungsplans nicht bertcksichtigt. Die
Behauptung unter 3.4 der Abwagungstabelle, dass keine Unfallschwer-
punkte an den Kreuzungsbereichen und im sonstigen Verlauf der Hans-Bock-
ler-Str. zu erwarten sind, ist falsch.

Der vorgelegte Bebauungsplan entspricht offensichtlich nicht den heutigen
Sicherheitsstandards/-empfehlungen.

Es wird eine Neuplanung des Bebauungsplans fir die Radwegfihrung aus Si-
cherheitsgrinden beantragt.
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Stellungnahme Abwadgungs- und Beschlussvorschlag
35 Nr.5 Zu 3.5
Aus dem Bebauungsplan wird deutlich, dass eine behindertengerechte Ent- Die Belange des Ful3- und Radverkehres sind bei der Straf3enplanung und
wicklungslange auf der Ostseite der Bahn fehlt. letztendlich der verbindlichen Bauleitplanung bertcksichtigt. Teil der Stra-
Benverkehrsflache sind auch die in der Strallenplanung vorgesehenen sepa-

Es sind nicht nur die Steigung sondern auch die Podeste zu berlcksichtigen. | raten Rad- und FuBwege, die sich an die weiteren Verkehrsnetze anschlie-

S, . Ben. Die weitere Ausgestaltung der StraBenbestandteile und die bauliche
Es wird die Anderung des Bebauungsplans dergestalt angeregt, dass eine Ausfiihrung obliegt der Tiefbau- und Ausfiihrungsplanung. Entsprechende
tatsachlich ausnahmslos vollstandig behindertengerechte Uberquerung Richtlinien und Regelwerke werden dort zu Grunde gelegt, um die Sicherheit
maoglich ist. aller Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten. Dies wurde bereits bei der Stra-

Benplanung so berucksichtigt, sodass auch bei Steigung, Wind und Wetter,
die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet ist. Dies ist vor allem
hinsichtlich der aktuellen SchlieBzeiten des BahnlUbergangs und somit der
faktisch sehr eingeschrankten Wegeverbindung des Null-Falls und unter Be-
ricksichtigung der Verkehrskonzeption eine adaquate Losung.

Hilfsweise wird eine neue Variantenprtfung angeregt.

Auf Ebene der Ausfuhrungsplanung erfolgt auch die Prifung auf Umsetz-
barkeit von Standards und Richtlinien fUr Behinderte bzw. Mobilitatseinge-
schrankte Menschen. Etwa 400m nérdlich ist derzeit am Bahnhof ein Barrie-
rearmer und somit fUr Mobilitatseingeschrankte Personen geeigneter Que-
rungsmaoglichkeit am Bahnhof vorhanden.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes und die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes tragen nicht dazu bei, dass keine weiteren Prufungen und/oder
Umsetzungen fur weitere FuR- und Radwegeverbindungen ausgeschlossen
werden. Dies kann auBerhalb des hiesigen Bauleitplanverfahrens erfolgen.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

3.6 Nr.6 Zu 3.6

Unter Punkt 3.3 der verdffentlichten Abwagungstabelle wird angefuhrt, dass | Im Rahmen der Planungen wurden alternative FUhrungen zur Anbindung
die Planung das Ziel hat, eine raumliche Verbindung zwischen ,stidwestlicher | der Strallentberfihrung der Bahngleise gepruft und gegeneinander abge-
und suddstlicher Kernstadt zu schafften”. wogen. Die Trassenfuhrung ist im Zusammenhang mit der Erstellung des

Verkehrskonzeptes gepruft und entwickelt worden.
Eine Verbindung zwischen stidwestlicher und stiddstlicher Kernstadt wird am

besten durch eine Brucke im Bereich des urspringlichen Bahntibergangs, der
vor Jahren geschlossen wurde, auf der Studstral3e erreicht.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Dies entsprache dem Ubergang auf der Nordstrae und somit eine langfris-
tige Entwicklungsmaglichkeit fur die Stadt Neustadt a.Rbge.

Es wird angeregt die BahnUberquerung an der Stelle des alten Bahnuber-
gangs Sudstralle zu erstellen und den Bebauungsplan zu andern.

In diesem Fall stehen insbesondere die vorhandene Bebauung sowie man-
gelnde Grundstucksverfligbarkeiten gegen eine Uberfuhrung im Bereich der
Sudstralle.

Eine andere Streckenfilhrung mit Anschluss an die StidstraRe wurde fur alle
Verkehre, insbesondere auch fur den Schilerverkehre Umwege bedeuten.
Deshalb und aus 0.g. Grunden ist dies daher nicht vorgesehen.

Die Stellungnahme wird in 0. g. Weise bewertet.

3.7 Nr.7

Die Leichtigkeit des Verkehrs ist durch die im Bebauungsplan geplante Bru-
cke nicht gegeben.

Es konnte eine eventuelle Verbesserung der Anbindung an den std-dstlichen
Stadtteil (Krankenhaus, Schulen) fur den Fahrzeugverkehr werden. Fur die
Verbindung zum 6stlichen Teil der Kernstadt (Einkaufsmdglichkeiten im Ge-
werbegebiet Ost) bleibt es beim Verkehrsstau auf der Wunstorfer Stral3e
bzw. Lindenstralle, Herzog-Erich-Allee.

Um die Anbindung zu verbessern ist die Uberquerung tatsachlich am fal-
schen Ort geplant.

Die grof3en Umwege flr Nichtmotorisierte sind auBergewohnlich lang.

Offensichtlich wurde der Bebauungsplan nicht ordnungsgemaf und gewis-
senhaft nach den Standards fur Innenstadtplanungen aufgestellt.

Es wird beantragt den Bebauungsplan zu verwerfen, die Leichtigkeit des Ver-
kehrs wird durch den Bebauungsplan nicht erreicht.

Zu 3.7

Die Planung hat das Ziel, einen Ersatz fur die Aufhebung des hdhengleichen
Bahnuberganges zu schaffen, um die Verbindung zwischen sudwestlicher
und sudostlicher Kernstadt zu schaffen und somit im Gesamtbild der stadti-
schen Entwicklung und insbesondere der Belange des Verkehres - unter Be-
racksichtigung aller Verkehrsteilnehmer - positive Entwicklungen zu ermog-
lichen. Ziel ist die Herstellung einer Ersatzstral3e fur den aufzuhebenden ho-
hengleichen Bahnubergang und der stérungsfreie Ablauf des Verkehres. Dies
ist derzeit durch die langen Schliel3zeiten und langem Ruckstau nicht ge-
wahrleistet und zudem auch mitunter als Risiko fur die Verkehrssicherheit
zu werten.

Die Leichtigkeit des Verkehrs wird durch das neue Brickenbauwerk und be-
sonders die Anbindung an die B442 mittels eines Kreisverkehrsplatzes erheb-
lich verbessert

Die Belange des Ful3- und Radverkehres sind bei der Straf3enplanung und
letztendlich der verbindlichen Bauleitplanung berticksichtigt. Teil der Stra-
Benverkehrsflache sind auch die in der Strallenplanung vorgesehenen sepa-
raten Rad- und FuBwege, die sich an die weiteren Verkehrsnetze anschlie-
Ben. Die weitere Ausgestaltung der Straenbestandteile und die bauliche
Ausfuhrung obliegt der Tiefbau- und Ausfuhrungsplanung. Entsprechende
Richtlinien und Regelwerke werden dort zu Grunde gelegt, um die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten. Dies wurde bereits bei der Stra-
Benplanung so berucksichtigt, sodass auch bei Steigung, Wind und Wetter,
die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet ist. Dies ist vor allem
hinsichtlich der aktuellen Schliezeiten des Bahnubergangs und somit der
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

faktisch sehr eingeschrankten Wegeverbindung des Null-Falls und unter Be-
rucksichtigung der Verkehrskonzeption eine adaquate Losung.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes und die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes tragen nicht dazu bei, dass keine weiteren Prifungen und/oder
Umsetzungen fur weitere FuR- und Radwegeverbindungen ausgeschlossen
werden. Dies kann aufRerhalb des hiesigen Bauleitplanverfahrens erfolgen.

Die Bereiche Lindenstral3e, Herzog-Erich-Alle, liegen aulRerhalb des Gel-
tungsbereiches des Bebauungsplanes. Dort kdnnen bspw. Ordnungsmal3-
nahmen, bauliche Ausfuhrungen etc. gepruft werden, um den jeweiligen
Anforderungen gerecht zu werden. Dies kann auBBerhalb hiesiger Bauleitpla-
nung erfolgen. Negative Auswirkungen auf die Verkehrssituation zwischen
den Einkaufsmdglichkeiten in den &stlichen Gewerbegebieten und den west-
lichen Stadtteilen oder auf den Verkehrsfluss der BundesstrafSe sind nicht zu
erwarten.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

3.8 Nr.8

Im Rahmen der Daseinsfursorge der Stadt Neustadt verstof3t der Bebau-
ungsplan massiv gegen die naturlichen Lebensgrundlagen, die Arbeitsbedin-
gungen, die Lebensqualitat und die Mobilitat der in den angrenzenden Plan-
gebieten lebenden Menschen und Betriebe.

Es wird eine Seitenstral3e zur Hauptverkehrsstralle mit Tempo 50km/h um-
geplant, die dann im weiteren Verlauf an einer Grundschule vorbeifuhrt und
deren Schulkinder auch aus dem 06stlichen Teil der Stadt kommen. Die
Grundschulkinder mussen die zukunftig hoch verkehrsbelastete Stral3e Uber-
queren.

Zusatzlich schneidet die Hans-Bdckler-Str, einen geplanten vorfahrtberech-
tigten Fahrradweg.

Es ist klar erkennbar, die Behauptung unter 3.4 der Abwagungstabelle, dass
keine Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen und im sonstigen Ver-
lauf der Hans-Bockler-Str. zu erwarten sind, falsch ist.

Zu 3.8

Die Strallenplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Bruckenbauwerk oder
im sonstigen StralBenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wahrleistet werden.

Der weitere Verlauf der Hans-Bdckler-Stral3e liegt auRerhalb des Geltungs-
bereiches des Bebauungsplanes. Dort kdnnen bspw. Ordnungsmafinahmen,
bauliche Ausfuhrungen etc. gepruft werden, um den jeweiligen Anforderun-
gen angrenzender Flachen und Nutzungen gerecht zu werden. Dies kann au-
Berhalb hiesiger Bauleitplanung erfolgen.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Es wird beantragt, im Bebauungsplan die Trassenfuhrung so zu verandern,
dass sich die Hans-Bdckler-Str. nicht zum schnellen Fahren anbietet.

39 Nr.9

Die Planung einer Hauptverkehrsstrafie fuhrt zu erheblicher Larmbelastigung
der Anwohner der angrenzenden Baugebiete (u.a. Bebauungsplan Nr. 138).

Die Hohe der Immissionswerte hangt von der Nutzungsart der betroffenen
Gebiete ab. Die Nutzungsart ergibt sich aus den Festsetzungen in den Be-
bauungsplanen.

Weicht die tatsachliche bauliche Nutzung erheblich von der im Bebauungs-

plan festgesetzten baulichen Nutzung ab, so ist von der tatsachlichen bauli-
chen Nutzung unter BerUcksichtigung der vorgesehenen baulichen Entwick-
lung des Gebietes auszugehen.

Gemal’ Schreiben der Stadt Neustadt am Rubenberge vom 23.12.2003 (lhr
Zeichen 60 Wp/Ja 5202) hat sich das Gebiet fur die Bewohner der Hans-
Bdckler-Str. 44,46,48 und 50 schleichend zu einem Mischgebiet entwickelt
und in dem von der Stadt Neustadt am RuUbenberge ein Antrag auf Wohn-
nutzung genehmigt wurde.

Die tatsachliche Nutzung entspricht — auch gemaf ihrer eigenen Einschat-
zung —somit einem Mischgebiet. Als Ausdruck dieser Anderung zeigt die ak-
tuelle Bodenrichtwertkarte fur dieses Gebiet einen Bodenrichtwert von Euro
230,- /gm.

Die im vorgelegten Schallgutachten zugrunde gelegten Grenzwerte fur den
Bereich des Bebauungsplans Nr. 138 sind daher unrichtig.

Die Grenzwerte fur Straflenlarm in einem Mischgebiet werden deutlich Uber-
schritten. Schallschutzmalihahmen sind vorzusehen.

In der Begriindung zum Flachennutzungsplan 2000 werden auf den Seite 20
— 22 schadliche Umwelteinwirkungen durch Stral3enlarm-Gerausche an fol-
genden Obergrenzen festgestellt:

Zu 3.9

Im Verfahren sind die schalltechnischen Belange auf Ebene des Bebauungs-
planes anhand der TrassenfUhrung gepruft und bewertet und in die Planung
integriert. Dabei wurden auch die Verkehrsgerausche durch den Schienen-
verkehr berlicksichtigt. Auch fur die Bauphase ist ein Gutachten erstellt, de-
ren Ergebnisse in die Bauleitplanung einfliellen und das bei der Ausfuhrungs-
planung zu beachten ist. Im Umweltbericht werden diese Belange dartber
hinaus berucksichtigt.

Etwaige Anderungen an den grof3en, hier fur den Larm mafBgebenden Ver-
kehrswegen - wie bspw. eine zusatzliche Schiene - bedurfen eines Plange-
nehmigungsverfahrens, in dem auch die Schallsituation und etwaige Ein-
flussnahme zukUnftiger Bauvorhaben gepruft werden und etwaig Mal3nah-
men zum Schutz vor dem Larm getroffen werden. Dies ist im Rahmen der
jeweiligen Vorhaben durchzufuhren und betrifft nicht hiesige Planung.

FUr den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StraBen gilt die
16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV). Entsprechend sind ihre Im-
missionsgrenzwerte zur Beurteilung heranzuziehen.

Den Gebieten sind die planungsrechtlich relevanten Immissionsgrenzwerte
der 16 BImSchV zugeordnet. Durch den Bebauungsplan Nr. 138 ,Ostlich der
Kornstral3e" sind die betroffenen Flachen als Gewerbegebiet gemald § 8
BauNVO festgesetzt. Entsprechend wurden die Immissionsgrenzwerte dort
bei 69 dB(A) tags und 59 dB(A) angesetzt. Bei den genannten Grundstuicken
handelt es sich nicht um Ubliche Wohngrundstlcke. Dort ist ein Gewerbege-
biet festgesetzt.

Die dortigen Wohnnutzungen wurden alle als betriebszugehdrig bzw. fur
Aufsichts- oder Bereitschaftspersonen genehmigt. Eine Faktische Umwand-
lung von Gewerbegebiet zu Mischgebiet ist somit nicht gegeben. Der Bo-
denrichtwert bestimmt nicht die Nutzbarkeit des Grundstickes.

5 |
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Abwagungs- und Beschlussvorschlag

far Mischgebiete nach DIN 18005 auf 60/50 dB (A)
davon abweichend fur Mischgebiete nach 16.BImSchV 64/54 dB (A)

Ein Schallgutachten fur die Trassenfuhrung entlang der Bahn ist gar nicht
erst gemacht worden. Vielleicht k&nnten die Anwohner dann nachts ruhiger
schlafen und ausreichend Flache fur z.B. Larmschutzwande ware vorhanden.

Es ist zu berlcksichtigen, dass die Anwohner bereits erheblich durch Larm
durch die Bahn, den Anflugverkehr zum Flughafen Langenhagen und den
Fliegerhorst Wunstorf belastet sind.

Daseinsfursorge bedeutet in diesem Bereich jede zusatzliche Larmbelastung
zu vermeiden. Samtliche Larmquellen sind gleichzeitig zu berucksichtigen.
Die isolierte Betrachtung ist unzulassig.

Dies wird auch in der Begriindung zum Flachennutzungsplan 2000 wie folgt
dargelegt:

y,Die Stadt Neustadt a.Rbge. hat zurzeit noch keinen Larmminderungsplan
erstellt, weil die Larmbelastungen bekannt sind, es aber keine rechtlichen
Moglichkeiten gibt, die Baulasttrager Bahn und Bund/Land zur DurchfUhrung
der erforderlichen Larmminderungsmalinahmen bei vorhandenen Verkehrs-
anlagen zu veranlassen. Bei Neubaumaf3nahmen ergibt sich eine andere
Ausgangslage, (z.B. B442 neu, Nord-West-Umgehung) ist der Schallschutz
Teil der UVP und des Planfeststellungsverfahrens."

Bekanntlich wird die Bahn Blockverdichtung vornehmen und ein drittes Gleis
ist zur Unterstitzung der im Landesraumordnungsprogramm vorgesehenen
Entwicklung eines Guterverkehrszentrums in Nienburg (Weser) geplant.

Fur die geplante Bruckenzufahrt (Verlangerung der Hans-Bdckler-Str.) sieht
die Begrindung zum Flachennutzungsplan 2000 Larmminderungsmalineh-
men in Form verkehrsreduzierender, verkehrslenkender und geschwindig-
keitsdampfender Mallnahmen sowie MalRnahmen an der Fahrbahnoberfla-
che zur Minderung der Rollgerausche vor.

Das Schallgutachten hat aufgezeigt, dass bereits im Nullfall der Immissions-
grenzwert fur Mischgebiete im unbebauten Mischgebiets-Teil des Bebau-
ungsplan Nr. 136 ,In den Kassebeern" nachts Uberschritten wird. Dies wird
nicht erst durch das hiesige Vorhaben ausgeldst.

Im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 138 werden die dort anzunehmenden
Grenzwerte fUr Gewerbegebiete im Nullfall weder tags noch nachts tUber-
schritten,

Die Verlegung des Verkehrs fur die Uberfuhrung auf den stidlichen Abschnitt
der hierzu ausgebauten ,Hans-Bdckler-Stral3e” fuhrt zu einer Pegelerhé-
hung von tags bis zu ca. 8 dB(A) und nachts 3 dB(A) am Immissionsort IP 3
(Hans-Bockler-Stralle 44a). Am Immissionsort IP 1 liegen die Pegelerhdhun-
gen bei tags ca. 5 dB(A) und nachts 2 dB(A) und fur den Immissionsort IP 2
tagsuber bei ca. 7 dB(A) und nachts bei 3 dB(A). Im Bereich des ausgewiese-
nen Mischgebietes im Bebauungsplan 136 erhéhen sich die Pegel tags im
nordlichen Teil um 3 dB(A). Im sudlichen Teil des Mischgebietes werden auf-
grund der Verkehrsverlegung bis zu 7 dB(A) hdhere Werte erreicht.

Aufgrund der Erhéhung der Beurteilungspegel des Verkehrslarms durch die-
sen baulichen Eingriff um mindestens 3 dB(A) ausschlieflich an den Immissi-
onsorten 1-3 sowie im sudlichen Teil des Mischgebietes im Bebauungsplan
Nr. 136 ,In den Kassebeern", handelt es sich auch um eine wesentliche An-
derung fur diese Bereiche. Gemal3 Schallgutachten handelt es sich bei dem
Ausbau der Stralle ,Hans-Bdckler-Strafle" um einen erheblichen baulichen
Eingriff im Sinne der 16. BImSchV /3/. Bei allen anderen Bereichen wird der
Beurteilungspegel nicht um 3 dB(A) durch das Vorhaben erhéht und das
Vorhaben ist dort in diesem Sinne kein erheblicher baulicher Eingriff.

Da infolge dieser wesentlichen Anderung auch die anzusetzenden Immissi-
onsgrenzwerte in der Nacht fur die Immissionsorte 1-3 Uberschritten wer-
den, besteht fur die einzig betroffenen Gebaude [Hans-Bockler-StralRe 44
und 44a, sowie Siemensstralle 1c] dem Grunde nach Anspruch auf Larm-
schutz.

Im Bebauungsplan 136 sind sogenannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinflissen” zu treffen. Entsprechend der DIN 4109-1
(2018) werden mafgebliche Aullenlarmpegel fur den passiven Schallschutz
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Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Der Bebauungsplan verstdl3t massiv gegen die Larmschutzinteressen, keine
nach dem Flachennutzungsplan 2000 erforderlichen Mal3nahmen sieht der
Bebauungsplan vor.

In der Begriindung zum Bebauungsplan auf Seite 38 wird der Verstol3 offen
zugegeben:

eine Larmschutzwand aus stadtebaulichen Grunden sowie aufgrund man-
gelnder Flachenverflgbarkeit kommt nicht in Betracht

Wenn Stral3en-, Schienen- oder Fluglarm um 10 Dezibel zunehmen, kann
das Erkrankungsrisiko fur Depressionen um bis zu vier, fUnf und elf Prozent
zunehmen. Ab 30 Dezibel A wird nach Angaben der Bundeszentrale flr ge-
sundheitliche Aufklarung bereits die Schlafqualitat beeintrachtigt und es tre-
ten Konzentrationsstdérungen auf. Ab 60 dB (A) erhoht sich dann das Risiko
far Herz-Kreislauf-Erkrankungen.

Der Bebauungsplan ignoriert das Gesundheitsrisiko der Anwohner der Hans-
Bockler-Str. und ist unzumutbar.

Es wird beantragt, im Bebauungsplan die Schallgrenze nach DIN 18005 fur
die Anwohner der Hans-Bdckler-Str. 44 bis 50 zu berticksichtigen, da es sich
die tatsachliche Nutzung zu einem Mischgebiet entwickelt hat.

der Fassaden bestimmt. Der mal3gebliche Auenlarmpegel ergibt sich bei
Verkehrslarm durch einen Zuschlag von 3 dB(A) zum errechneten Beurtei-
lungspegel tags. Der Zuschlag von 3 dB(A) ist ein Ausgleich fur die geringere
Schalldammung, von fur diffusen Schalleinfall gekennzeichneten Bauteilen
bei einwirkenden Linienschallquellen. Bei Auslegung und Nachweis von Au-
Benbauteilen wird also die Tageszeit zugrunde gelegt und es wird unter-
stellt, dass die so dimensionierten Bauteile auch einen entsprechenden
Schutz gegen nachtliche Gerauschimmissionen bieten. Dabei wird z.B. ent-
sprechend den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005-1 bzw,
den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV davon ausgegangen, dass der
Verkehrslarm in der Nachtzeit um ca. 10 dB(A) unter dem Tageswert liegt.
Dies impliziert, dass die Bewohner - bezogen auf den Beurteilungspegel
bzw. den mafigeblichen Aullenlarmpegel - nachts einen um 10 dB(A) gerin-
geren Pegel als tags zu erwarten haben. Im vorliegenden Fall ist die Diffe-
renz zwischen Tag und Nacht bei ca. 5 dB.

Die dem Grund nach erforderlichen Malinahmen sind nur dann durchzufth-
ren, wenn die tatsachliche Nutzung der Raume an den genannten Immissi-
onsorten einer schutzbedurftigen Nutzung entspricht und das vorhandene,
bewertete Schalldamm-Maf3 der AulRenbauteile nicht ausreichend ist. Dies
ist im Einzelfall zu prufen. Die Prifung und Ortsbesichtigung wird im Auftrag
der DB Netz AG durchgefuhrt und bei erforderlichem Bedarf zur Durchfuh-
rung von passiven Schallschutzmal3nahmen zwischen DB AG und betroffe-
nen Eigentimern geregelt. Die dann durchzufuhrenden MaBnahmen wer-
den in einem abschlielenden Entschadigungsvertrag zwischen dem Eigentu-
mer der baulichen Anlage und dem Trager der Straflenbaulast geregelt.

Eine Uberprifung und Entscheidung des Einzelfalls erfolgt auRerhalb der
Bauleitplanung. Somit ist ausreichend Sorge getragen, dass durch die Pla-
nungen keinerlei negative Einflusse auf Gesunde Wohn- und Arbeitsverhalt-
nisse hervorgerufen werden.

Weitere zusatzliche MaBBnahmen zur Larmminderung kénnen auf Ausfih-
rungsebene gepruft werden.
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Insgesamt wird der Verkehr in Neustadt durch das angedachte Brlckenbau-
werk nicht zunehmen. Im Rahmen des Verfahrens wurden mehrere Varian-
ten untersucht. Die dem B-Plan zugrundeliegende Variante ist die einzig
umsetzbare unter Berucksichtigung von Abwicklungslangen, Grunderwerb,
umweltrechtlichen Aspekten und Wirtschaftlichkeit; die gewahlte Trasse auf
der vorhandenen Strafe vermindert die Inanspruchnahme/Versiegelung zu-
satzlicher Flachen.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

3.10 Nr. 10

Die barrierearme Unterfuhrung am Bahnhof darf nicht als Fu3- und Rad-
fahrertunnel benutzt werden, weil sie baulich dafur nicht geplant ist. Es gibt
keinen gesicherten Bereich flr die Zugreisenden, der von den querenden
Radfahrern getrennt ist. Es kann dem Bebauungsplan ohne Fuf3- und Rad-
fahrerunterfUhrung nicht zugestimmt werden, da die Mobilitat beeintrach-
tigter Mitmenschen nicht ausreichend berucksichtigt wird. Dem demografi-
schen Wandel wird so nicht Rechnung getragen.

Eine UnterfUhrung fur Radfahrer und FuRganger darf nicht aus der Planung
genommen werden. Es unbedingt zu prifen, ob eine Unterfuhrung, wenn
sie nicht exakt dem Verlauf der Siemensstral3e folgt realisierbar ist. Es ist
nicht zwingend erforderlich, dass die UnterfUhrung gerade in Ost-West Rich-
tung verlauft. Der Bebauungsplan berutcksichtigt nicht die Anforderungen
aufgrund des demographischen Wandels.

Es wird beantragt aufgrund fehlender Ricksichtnahme fir mobilitatsbeein-
trachtigte BlUrger den Bebauungsplan zu verwerfen.

Zu 3.10

Die Belange des Ful3- und Radverkehres sind bei der Straf3enplanung und
letztendlich der verbindlichen Bauleitplanung bertcksichtigt. Teil der Stra-
Benverkehrsflache sind auch die in der Strallenplanung vorgesehenen sepa-
raten Rad- und FuBBwege, die sich an die weiteren Verkehrsnetze anschlie-
Ben. Die weitere Ausgestaltung der StraBenbestandteile und die bauliche
Ausfuhrung obliegt der Tiefbau- und Ausfuhrungsplanung. Entsprechende
Richtlinien und Regelwerke werden dort zu Grunde gelegt, um die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten. Dies wurde bereits bei der Stra-
Benplanung so bertcksichtigt, sodass auch bei Steigung, Wind und Wetter,
die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet ist. Dies ist vor allem
hinsichtlich der aktuellen Schlie3zeiten des Bahnubergangs und somit der
faktisch sehr eingeschrankten Wegeverbindung des Null-Falls und unter Be-
ricksichtigung der Verkehrskonzeption eine adaquate Losung.

Auf Ebene der Ausfuhrungsplanung erfolgt auch die Prifung auf Umsetz-
barkeit von Standards und Richtlinien fir Behinderte bzw. Mobilitatseinge-
schrankte Menschen. Etwa 400m nérdlich ist derzeit am Bahnhof ein Barrie-
rearmer und somit fUr Mobilitatseingeschrankte Personen geeigneter Que-
rungsmaoglichkeit am Bahnhof vorhanden.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes und die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes tragen nicht dazu bei, dass keine weiteren Prtufungen und/oder
Umsetzungen fur weitere FuBR- und Radwegeverbindungen ausgeschlossen
werden. Dies kann auf3erhalb des hiesigen Bauleitplanverfahrens erfolgen.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet. Der Anregung wird
nicht gefolgt.

3.11 Nr. 11

Die Anwohner der Hans-Bockler-Str. 44-50 mussen sich kurz vor einer Kreu-
zung in den Verkehr einfadeln, wenn sie in die Stral3e einsehen wollen sind
sie nach dem Bebauungsplan schon auf dem Ful3- bzw. Radfahrweg. An-
schlieBend treffen sie, wenn sie links abbiegen wollen, auf den Teilungsbe-
reich fur Linksabbieger und Geradeaus. Aul3erdem sieht es so aus, dass erst
mit der Einmundung ein separater Fahrradweg beginnt.

Es wird beantragt den Bebauungsplan dahingehend zu andern, dass ein se-
parater Fahrradweg bereits mit dem noérdlichen Ende des Bebauungsplans
beginnt.

Zu 3.11

Die StraBBenplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Brlickenbauwerk oder
im sonstigen StralBenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wahrleistet werden.

Aus Platzgriinden ist an der Kreuzung Siemensstral3e/Hans-Bdckler Strale
keine eigene Radfahrspur maoglich. Dennoch ist dort die Sicherheit aller Ver-
kehrsteilnehmer gewahrleistet.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

3.12 Nr.12

Mit dem Bebauungsplan wird die Mobilitat der Bewohner der Hans-Bdckler-
Str. 44 bis 50 massiv eingeschrankt. Fir das Flurstiick 178/39 sind Larm-
schutzmalinahmen vorgesehen. Die Aus- und Einfahrt zu den Grundstlcken
wird von zu erwartenden Sichtbehinderungen durch Larmschutzmafnah-
men drastisch verschlechtert.

Die Einrdumung eines Vorrangs des Verkehrs vor dem Flurstiick 178/35 fuhrt
zu einer erheblichen Verschlechterung der Lebensqualitat fur die Anwohner,
einer zusatzlichen vermeidbaren Gesundheitsgefahrdung, einem Unfall-
schwerpunkt und einem Wertverlust der Grundstucke.

Den Belangen des Verkehrs darf nicht willktirlich Vorrang eingeraumt wer-
den, wenn es die Mdglichkeit gibt, die Trasse an anderer Stelle entlang zu
fUhren. Die Trasse des Bebauungsplans fuhrt zu einem wesentlichen Wert-
verlust der Flurstlicke 178/32 und 178/35.

Zu 3.12

Durch den Bebauungsplan werden keine Schallschutzmalinahmen festge-
setzt. Eine Uberprifung etwaiger notwendiger Schallschutzmanahmen er-
folgt aullerhalb des Bauleitplanverfahrens. Dies ist nicht zwangsweise mit
einer Larmschutzwand verbunden, sondern kann bspw. auch besonders
schalldichte Fenster und TUren o.a. bedeuten, Das Flurstick 178/39 ist dar-
Uber hinaus vom Flursttck 178/35 erschlossen und nicht von der Verlange-
rung der Hans-Bockler-Strafie.

Die Straflenplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Bruckenbauwerk oder
im sonstigen Straflenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wahrleistet werden.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Es wird beantragt den Wertverlust, der durch den Bebauungsplan dauerhaft
entsteht auszugleichen.

Bei dem Flurstiick 178/35 handelt es sich um einen reinen Privatweg. Stra-
Benrechtlich gem. StVO zahlt dieser zu den Zufahrten. Er ist also weder vor
der Planung, noch nach der Planung vorfahrtsberechtigt.

Auch bei der weiteren Untersuchung und Abstimmung etwaiger Schall-
schutzmalinahmen wird die Verkehrssicherheit einbezogen.

Durch die so umgesetzten Malsnahmen ist kein Wertverlust der GrundstU-
cke oder eine Mobilitatseinschrankung der Bewohner zu erwarten.

Hinzu kommt, dass es sich bei den genannten Grundstutcken nicht um Ubli-
che Wohngrundstucke handelt. Diese Flurstticke liegen innerhalb des Gel-
tungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 138 ,Ostlich der KornstraBe", Dort
ist ein Gewerbegebiet festgesetzt. Die dortigen Wohnnutzungen wurden
alle als betriebszugehorig bzw. fur Aufsichts- oder Bereitschaftspersonen
genehmigt.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

3.13 Nr. 13

Der Rat der Stadt Neustadt a.Rbge. hat in seiner Sitzung am 7.Mai 1998 die
Verwaltung beauftragt, Entscheidungen und Ziele konsequent in den Dienst
einer umweltgerechteren und nachhaltigeren Entwicklung zu stellen. Im
Sinne einer ,Kommunalen Agenda 21" sind die Mdglichkeiten zu férdern und
zu sichern, die im Rahmen der kommunalen Entscheidungen als lokale Bei-
trage zur Verbesserung der globalen Umweltsituation beitragen kénnen.

In der Begriindung zum Flachennutzungsplan 2000 wird ausdrticklich eine
Entwicklungsplanung gefordert, die den Flachenbedarf der Bauentwicklung
zugunsten des Schutzes der naturlichen Ressourcen zu bertcksichtigen hat.

Die Stadt Neustadt a.Rbge hat bei der Entwurfsfindung flur den Flachennut-
zungsplan dem Schutz der Umwelt hdchste Prioritat einzuraumen. Im Fla-
chennutzungsplan ist richtigerweise auch kein grof8ziigig ausgestalteter An-
schluss Richtung Sudstrale vorgesehen. Der Verkehr flr die Gebaude der
AuBenbebauung ist minimal.

Zu 3.13

Die Strallenplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Briickenbauwerk oder
im sonstigen Straflenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wahrleistet werden. Die dafur erforderlichen Flachen sind durch den Bebau-
ungsplan planungsrechtlich gesichert.

Die Planung hat das Ziel, einen Ersatz fur die Aufhebung des héhengleichen
Bahnuberganges zu schaffen, um die Verbindung zwischen stidwestlicher
und suddstlicher Kernstadt zu schaffen und somit im Gesamtbild der stadti-
schen Entwicklung und insbesondere der Belange des Verkehres - unter Be-
racksichtigung aller Verkehrsteilnehmer - positive Entwicklungen zu ermog-
lichen. Ziel ist der storungsfreie Ablauf des Verkehres. Um auch die Bebau-
ung der StidstraBe an die heue Uberfilhrung - und somit an die éstlichen
Stadtgebiete - anzuschlielen ist eine Anbindung in der weiteren Verlange-
rung der Hans-Bockler-Strafe vorgesehen. Der Flachenverbrauch ist dabei
ebenfalls den technischen Erfordernissen entsprechend angemessen.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Dagegen sieht der Bebauungsplan eine drastische Verschwendung von Res-
sourcen vor, indem der Bebauungsplan in Hohe der Flurstlticke 159 und 224
eine Linksabbiegespur in Richtung Stden plant.

Die Abbiegespur ist nicht fur die Bahnuberquerung notwendig. Der Uberma-
Big groBe Anschluss zur SudstraBe ist im Flachennutzungsplan nicht enthal-
ten und darf demgemald auch nicht im Bebauungsplan enthalten sein.

Diese Abbiegespur und der damit einhergehende Flachenverbrauch fur die
Bahnuberquerung ist ein drastisch Uberdimensionierter Flachenverbrauch
und widerspricht einem schonenden Flachenverbrauch fur die Querung.

Es wird beantragt den Bebauungsplan zu andern und - entsprechend des
Flachennutzungsplans - einen schonenden Flachenverbrauch durch Weglas-
sen der Linksabbiegespur in Hohe der Flurstlicke 159 und 224 zu planen.

Die Darstellung im Flachennutzungsplan ist nicht parzellenscharf, sondern
stellt nur schematisch die Hauptverbindungsstrecke dar. Die Planung ent-
spricht somit auch den Zielen der Darstellung im Flachennutzungsplan.

Diese StralenfUhrung, die weitestmdoglich auf der bestehenden Hans-B&ck-
ler-StrafRe statt direkt neben der Bahnstrecke verlauft, schont die fUr Arten
und Biotope hochwertigen Bereiche direkt westlich der Bahn. Der Verlust
von Baumen und Gebuschen sowie von Stauden- und Ruderalfluren west-
lich der Bahn wird so minimiert. Auch ein Verlust von hochwertigen Brutha-
bitaten fur Vogel an dieser Stelle wird weitgehend vermieden. AuRerdem
bleibt ein regelmaBig genutztes Jagdhabitat von Fledermausen sowie der
Lebensraum der Waldeidechse erhalten. Die verbleibenden Auswirkungen
betreffen vor allem die Feldflur westlich der Bahn sowie die Kleingartenkolo-
nie dstlich der Bahn." (ABIA, Marz 2023)

Zudem ist die Entsiegelung des bestehenden Bahnuberganges an der Sie-
mensstralle vorgesehen, sodass zu einer Verbesserung der kleinraumlichen
Umweltsituation beigetragen wird.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

3.14 Nr. 14

Die stadtebauliche Entwicklung sollte sich auf ein abgestimmtes Leitbild
stUtzen und Ubereilte Entscheidungen durch wirtschaftliche Abhangigkeiten,
tagespolitische Ziele und Verlagerung von Problemen im Innenstadtbereich
zu Lasten von Minderheiten unbedingt vermeiden.

Man darf ohne eine 6ffentliche, langfristige Planung keine Fakten schaffen,
die nicht mehr veranderbar sind.

Die Belange von Natur- und Umweltschutz und Naherholung durfen nicht
beliebig benutzt werden.

Im Gegensatz zu der bevorzugten Variante sind nicht alle Méglichkeiten ge-
pruft worden. Weder hat man sich genau mit den Bedurfnissen der Tiere
und der

Zu 3.14

Gemal dem Grundsatz des LROP Abschnitt 4.1.2 Ziffer 01 Satz 4, sowie
dem Grundsatz des RROP 2016 4.1.2 Ziffer 03 Satz 4 sollen hdhengleiche
Bahnubergange maoglichst beseitigt werden. Dies ist als langfristiger Pla-
nungsgrundsatz zu verstehen, den die Kommunen unterliegen. Die Raum-
ordnungsbehdrde hat in ihrer Stellungnahme explizit dargelegt, dass die Pla-
nung mit den Zielen der Raumordnung vereinbar ist.

Im Rahmen der Planungen wurden alternative Fihrungen zur Anbindung
der Strafenuberfuhrung der Bahngleise gepruft und gegeneinander abge-
wogen. Die Trassenfuhrung ist im Zusammenhang mit der Erstellung des
Verkehrskonzeptes gepruft und entwickelt worden.
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Stellungnahme Abwagungs- und Beschlussvorschlag
Moglichkeit ihnen Lebensraum zu schaffen (Steine, Warme, Feuchtgebiet, Im Rahmen der Bauleitplanung wurde ein Artenschutzgutachten erstellt,
ruhige Grasflache) befasst, noch hat man gepruft, ob im weiteren Verlauf an | das bei der Planung bertcksichtigt wurde und dessen Ergebnis zur jetzigen
der Bahn entlang Populationen anzutreffen sind. Variante beigetragen hat.

Bei dieser naturschutzfachlichen Bewertung muss die Stadt daflir Sorge tra- | Diese StraBenfihrung, die weitestmdglich auf der bestehenden Hans-Bock-

gen, dass in dem Bereich an der Bahn niemals bauliche Veranderungen/Er- ler-Stral3e statt direkt neben der Bahnstrecke verlauft, schont die fur Arten
weiterungen von Seiten der Bahn durchgefthrt werden. und Biotope hochwertigen Bereiche direkt westlich der Bahn. Der Verlust
von Baumen und Gebuschen sowie von Stauden- und Ruderalfluren west-

Unter Bertcksichtigung samtlicher drastischer Eingriffe, entspricht der Be- lich der Bahn wird so minimiert. Auch ein Verlust von hochwertigen Brutha-
bauungsplan nicht einer gewissenhaften und allen Betroffenen gegentber bitaten fur Vogel an dieser Stelle wird weitgehend vermieden. AuRerdem
ausgewogenen Planerstellung. Es wird gegen planerische Grundsatze offen- | bleibt ein regelmaRig genutztes Jagdhabitat von Fledermé&usen sowie der
sichtlich zum Nachteil der Brger verstof3en. Lebensraum der Waldeidechse erhalten. Die verbleibenden Auswirkungen

) ] ) ) ) betreffen vor allem die Feldflur westlich der Bahn sowie die Kleingartenkolo-
Ich fordere die ergebnisoffene Prufung alternativer Trassenfuhrung, der Be- nie dstlich der Bahn." (ABIA, Marz 2023)

bauungsplan ist aufzuheben.
Denn diesem Fall stehen insbesondere naturschutzfachliche und natur-
schutzrechtliche Belange sowie mangelnde Grundstuicksverfuigbarkeiten ge-
gen eine Trassenfuhrung direkt westlich der Bahngleise,

Der Naherholungsraum wird durch die Stral3enfihrung zwar verkleinert, er-
streckt sich jedoch auch sudlich des Planvorhabens. Somit bleibt Naherho-
lungsraum fur die Wohnbevélkerung im naheren Umfeld vorhanden. Die
Verkleinerung des Naherholungsraumes wird durch die Planung in Kauf ge-
nommen. Den Belangen des Verkehrs und der Raumordnung wird in diesem
Falle der Vorrang eingeraumt.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

4, Anonymisiert, 26.05.2023

unsere Einlassung im Rahmen der fuhzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit | Zu 4
bezuglich der wirtschaftlichen Auswirkungen auf unseren Betrieb wurde un-

L Das bisherige Abstellen der zu reparierenden Fahrzeuge auf stadtischen Fla-
richtig abgewogen:

chen wurde nicht genehmigt oder auf andere Weise erlaubt und stellt somit
eine ungenehmigte Sondernutzung dar, auf die es kein Vertrauensanspruch
gibt. Die Flachen werden zur Umsetzung der Planung im 6ffentlichen Inte-
resse fur die Verbesserung der verkehrlichen stadtischen Situation und zur

yDas Abstellen der zu reparierenden Fahrzeuge kann auf dem Betriebsge-
lande vorgesehen werden. Falls das betriebseigene Gelande nicht ausreichen
ist, den Betrieb aufrecht zu erhalten, kann durch die Verwaltung gepruft
werden ob weitere Flachen sudlich des Betriebsgelandes in einem separaten
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Planverfahren fUr diese Zwecke Uberplant werden kénnten. Fur die hiesige
Bauleitplanung besteht kein Handlungsbedarf.

Wir gehen davon aus, dass der Verfasser des Abwagungstextes sich mit den
realen Bedingungen nicht auseinander gesetzt hat und deshalb zu einem fal-
schen Schluss kommt:

1. Das Gelande unseres Betriebes lasst ein Abstellen von Fahrzeugen nicht
zu, da dort ausschliel3lich repariert wird.

2. Wie kommt der Verfasser zur Einschatzung, dass ,keinerlei negative Aus-
wirkung erkennbar" seien? Ohne ausreichende Abstellplatze kdnnen wir den
Betrieb nicht weiterfUhren.

3. Da die nicht akzeptablen wirtschaftlichen Auswirkungen nur durch die ge-
planten Anderungen generiert werden, erwarten wir, dass die angespro-
chene / vorgeschlagene Anderung des Bebauungsplans sudlich des Betriebs-
gelandes entweder im Rahmen dieser Bauleitplanung bzw. unverziglich pa-
rallel und auf jeden Fall fir unser Unternehmen kostenneutral erfolgt. Dass
far die hiesige Bauleitplanung kein Handlungsbedarf bestehe, ist aufgrund
der signifikanten negativen wirtschaftlichen Auswirkungen auf unseren Be-
trieb falsch.

Im Falle einer nochmaligen Ablehnung behalten wir uns eine gerichtliche
Prufung vor.

Unser Betrieb ist seit mehr als 20 Jahren etabliert, wir bedienen einen Grof3-
teil der Neustadter Bevolkerung und tragen mit unserer Gewerbesteuer ei-
nen aktiven Beitrag zur Finanzierung des stadtischen Haushalts. Aus diesem
Grund hat uns auch der Blrgermeister Herr Herbst, Unterstitzung zuge-
sagt.

In der Hoffnung, dass wir im Rahmen des Bauleitverfahrens unterstitzt
werden, unseren Betrieb trotz der Verlegung des Bahnubergangs Siemens-
stralRe weiter betreiben zu kdnnen, verbleiben wir

Aufhebung des Hohengleichen Bahniberganges an der Siemensstrafie be-
notigt.

Im Rahmen der Planungen wurden alternative Fihrungen zur Anbindung
der StraBenuberfuhrung der Bahngleise geprift und gegeneinander abge-
wogen. Die Trassenflihrung ist im Zusammenhang mit der Erstellung des
Verkehrskonzeptes gepruft und entwickelt worden.

In diesem Fall stehen insbesondere naturschutzfachliche und naturschutz-
rechtliche Belange sowie vor allem mangelnde Grundstucksverflgbarkeiten
gegen eine Trassenfuhrung direkt westlich der Bahngleise. Die naturschutz-
fachlichen Belange betreffen nicht unmittelbar das Flurstick 219/42 oder
219/45 (ehem. Rentrop Gelande) sondern die Biotopstrukturen - und dabei
insbesondere die artenschutzrechtliche Belange der Fauna - auf den Flachen
unmittelbar westlich der Bahngleise.

Da das Abstellen der Fahrzeuge bereits vor der Planung nicht legitimiert
war, wird durch den Bebauungsplan keine Veranderung der rechtlichen Situ-
ation geschaffen und somit kann dadurch auch keine wirtschaftlichen Nach-
teile fur den Betrieb entstehen. Vielmehr hat der Betrieb bislang von der un-
zulassigen Inanspruchnahme 6ffentlicher Flachen fur seine gewerbliche Nut-
zung profitiert. Darauf besteht kein Anspruch, zumal die Stral3enparzelle
kuinftig vollstandig fur Verkehrszwecke benotigt wird. In jedem Falle Uber-
wiegen hier das &ffentliche Interesse, die Belange der Raumordnung, der
Belange des Verkehres und der Belange von Natur und Landschaft gegen-
Uber den Belangen des betroffenen Betriebes.

Gleichwohl méchte die Stadt dem Gewerbetreibenden eine Fortfihrung des
Betriebes ermdglichen. Falls das betriebseigene Gelande nicht ausreichend
ist, den Betrieb aufrecht zu erhalten, kann durch die Verwaltung gepruft
werden, ob weitere Flachen stdlich des Betriebsgelandes in einem separaten
Planverfahren fur diese Zwecke Uberplant werden kénnten oder etwa an-
dere Flachen zum Abstellen der Fahrzeuge in Frage kommen.

Fur die hiesige Bauleitplanung besteht kein Handlungsbedarf.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

5. Anonymisiert, 30.05.2023

5.1

Ich bekunde hiermit unsere gravierenden Bedenken gegen das o.g. Bauleit-
verfahren und bitte um Uberarbeitung des Verfahrens.

Begrundung:

Unsere im Rahmen der fruhzeitigen Beteiligung beschriebenen Bedenken /
Anderungsvorschlage wurden zum Teil nicht bzw. nur mit unzutreffenden
Textbausteinen abgewogen. Dies stellt den Tatbestand einer fehlerhaften /
unzureichenden Abwagung dar und ist nicht rechtssicher.

Zu 5.1

Die aufgefUhrten Belange der in der frihzeitigen Beteiligung eingegangen
Stellungnahmen wurden sorgsam gewichtet und untereinander und gegen-
einander abgewogen.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

5.2

e Insbesondere wurde in den Uberarbeiteten ausgelegten Unterlagen der er-
hebliche Eingriff in die schitzenswerten Biospharen im stdwestlichen Teil
des ehem. Rentropgelandes im Abia Bericht nur verbal beschrieben jedoch
nicht berutcksichtigt. Die von uns angeregte Neubewertung im Rahmen ei-
nes Variantenvergleichs auf der Basis der neuen Situation erfolgte nicht -
obwohl die Basis der Begrindung (schiitzenswertes Biotop) nach Rodung der
Flache entzogen wurde. Wir fordern noch einmal eine fundierte Abwagung
gegenuber der Verlegung der Zuwegung entlang der Bahnlinie. Samtliche
ausgelegten Unterlagen beziehen sich ausschlieBlich auf die von der Verwal-
tung vorgeschlagene Trassenfuhrung entlang der Hans-Bdckler-Stralle.

Zu 5.2

Die Teilflachen der hochwertigen Grunstrukturen sind nicht von der Bauleit-
planung betroffen. Die Teilflachen auf den Flurstticken 219/42 und 219/45,
auf denen die gem. § 30 BNatschg geschitzten Biotope bei der Kartierung
erfasst wurden, sind planungsrechtlich durch den Bebauungsplan Nr. 136 ,In
der Kassebeern" als Mischgebiet und Gewerbegebiet festsetzt. Planungs-
rechtlich sind die Raumarbeiten dort also im Rahmen des § 24 NNatschG zu-
lassig.

Daruber hinaus wird der erforderliche Umgang mit den zerstorten Biotopen
und dem Artenschutz im Rahmen der baulichen Entwicklung der besagten
Grundstucke auf Grundlage der erfolgten Kartierung mit der unteren Natur-
schutzbehdérde abgestimmt. Dies erfolgt auBerhalb des hiesigen Bauleitplan-
verfahrens.

Es handelt sich um eine marginale Flache der als gesetzlich geschutzte Bio-
tope kartierten Bereiche, die durch die (gewahlte) StraBenfuhrung betroffen
ware. Selbst bei einem hypothetischen Vorhandensein der geschutzten Bio-
topstrukturen, ware die betroffene Flache so klein, dass das Biotop als Gan-
zes durch die Planung nicht in seiner Leistungsfahigkeit eingeschrankt
wurde,
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Aufgrund vorher genannter Raumung sind die schiitzenswerten Biotop-
strukturen vor Ort jedoch nicht mehr vorhanden

Im Rahmen der Planungen wurden alternative Fihrungen zur Anbindung
der StraBenuberfuhrung der Bahngleise gepruft und gegeneinander abge-
wogen. Die Trassenfuhrung ist im Zusammenhang mit der Erstellung des
Verkehrskonzeptes gepruft und entwickelt worden.

Diese Strallenfuhrung, die weitestmdglich auf der bestehenden Hans-Bdck-
ler-Strafe statt direkt neben der Bahnstrecke verlauft, schont die fur Arten
und Biotope hochwertigen Bereiche direkt westlich der Bahn. Der Verlust
von Baumen und Gebuschen sowie von Stauden- und Ruderalfluren west-
lich der Bahn wird so minimiert. Auch ein Verlust von hochwertigen Brutha-
bitaten fur Vogel an dieser Stelle wird weitgehend vermieden. AuRerdem
bleibt ein regelmaBig genutztes Jagdhabitat von Fledermausen sowie der
Lebensraum der Waldeidechse erhalten. Die verbleibenden Auswirkungen
betreffen vor allem die Feldflur westlich der Bahn sowie die Kleingartenkolo-
nie dstlich der Bahn." (ABIA, Marz 2023)

In diesem Fall stehen insbesondere naturschutzfachliche und naturschutz-
rechtliche Belange sowie vor allem mangelnde Grundstucksverflgbarkeiten
gegen eine Trassenfuhrung direkt westlich der Bahngleise. Die naturschutz-
fachlichen Belange betreffen nicht unmittelbar das Flurstiick 219/42 oder
219/45 (ehem. Rentrop Gelande) sondern die Biotopstrukturen - und dabei
insbesondere die artenschutzrechtliche Belange der Fauna - auf den Flachen
unmittelbar westlich der Bahngleise.

Eine Betroffenheit gesetzlich geschitzter Biotope ist somit durch die Pla-
nung nicht vorhanden. Die Begriindung zum Bebauungsplan wird dahinge-
hend redaktionell prazisiert.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

5.3

e Wie auch schon wahrend der sog. Burgerinformationsveranstaltung aus-
gefuihrt, erscheinen uns die Ausfuhrungen der Stellungnahme zum Verkehr

Zu 5.3

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes fur die Stadt Neustadt am Ru-
benberge wurden im Mai 2021 umfangreiche Verkehrszahlungen im Stadt-
gebiet durchgefihrt. Der Verkehrsentwicklungsplan befindet sich mit Stand

5 |
ol
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Stellungnahme Abwagungs- und Beschlussvorschlag
nicht ausreichend. Es fehlen Basisdaten und Modellrechnungen, die eine Be- | Juni 2023 in der abschlielenden Bearbeitung, die bereits erstellten Verkehrs-
wertung der Aussagen nachvollziehbar machen. Fur ein derartiges Bauvor- modellrechnungen mit dem Programmesystem Visum bieten dabei eine gute
haben ist die Stellungnahme nicht ausreichend - insbesondere da die Aus- Grundlage fur die Ermittlung der verkehrlichen Wirkung einer Straentber-
fuhrungen fur weitergehende Berechnungen (bspw. Larmemissionen) ge- fuhrung der Bahntrasse in der sudlichen Kernstadt.

nutzt wurden. Der Ersatz des BahnUberganges Siemensstrafe kann dabei als eigenstandi-

ges Projekt angesehen werden, fur das kein ganzheitliches Verkehrskonzept
fur das Stadtgebiet erstellt werden muss. U.a. auch aufgrund des geringen
Durchgangsverkehrsanteils von ca. 18 % bezogen auf das gesamte Stadtge-
biet sind keine grofRraumigen Verlagerungen, sondern lokale Umverteilun-
gen des Quell- und Zielverkehrs zu erkennen. Die verkehrliche Wirkung der
geplanten Baumalinahme endet im Norden im Bereich Landwehr und im
Osten entlang der B 442 Wunstorfer Straf3e. Die verkehrliche Wirkung ist in
der Anlage zum B-Plan Nr. 175 dargestellt und beschrieben.

Wahrend der Verkehrszahlungen im Mai 2021 war kein Corona-Lockdown
vorhanden, auch haben sich die Verkehrsstréme seit dem Ausbruch der Pan-
demie zu Beginn des Jahres 2020 bis zum Zahlzeitpunkt nahezu normali-
siert. Ggf. haben sich Fahrtgewohnheiten geandert, auch sind weiterhin
mehr Personen im Homeoffice tatig. Dieser Trend halt jedoch auch weiter
an, so dass damit das ,normale" und auch zukinftig zu erwartende Ver-
kehrsgeschehen abgebildet wird.

Eigene Verkehrsuntersuchungen der letzten Jahre im Kernstadtbereich von
Neustadt am Rubenberge sowie im Gewerbegebiet Ost bestatigen die im
Mai 2021 erhobenen Verkehrsmengen, so dass die Plausibilitat gegeben ist.
Auch wurde nach dem Stand der Technik auBerhalb der Schulferien erhoben
und der Planungsraum wurde nicht von verkehrsbeeinflussenden Mafinah-
men wie Baustellen und Veranstaltungen tangiert. Die Zahlergebnisse bilden
dementsprechend eine reprasentative Grundlage fur die weitere verkehrli-
che Betrachtung. Fur die Prognoseverkehrsmengen wurden u.a. auch die
Ziele der Bauleitplanung der Stadt Neustadt am Rubenberge bis zum Prog-
nosehorizont 2035 berticksichtigt.

Die fUr das Verfahren verwendeten Daten und Modellansatze werden von
der Stadt als ausreichende Grundlage erachtet, um die Auswirkungen des
Planvorhabens auf die unterschiedlichen Belange, insbesondere aber auf die
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

verkehrlichen Belange und die Belange auf das Schutzgut Mensch naher zu
untersuchen und zu beurteilen.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

5.4

e Eine Abschatzung zur Veranderung der Sicherheit an der von diesem Vor-
haben betroffenen Hans-Bdckler-Schule fehlt ganzlich. Die Aussage wahrend
der BUrgerinformationsveranstaltung, man wolle mit der Schule sprechen,
ist ebenfalls nicht ausreichend fur eine Beschlussfahigkeit.

Zu 5.4

Ein Ausbau der vorhandenen Hans-Bdckler-Stral3e ist nicht geplant, sondern
alternativ zur Siemensstral3e eine Verbindung zum Hauptverkehrsnetz. Die
Verkehrsmengen am heutigen BahnUbergang Siemensstrale betragen an
einem Normalwerktag ca. 2.650 Kfz/24h. Durch die Bauleitplanung der Stadt
steigern sich die Verkehrsmengen im Prognosenullfall 2035 ohne Anpassung
des Verkehrsnetzes auf ca. 3.300 Kfz/24h. Durch die Schliefung des Bahn-
Uberganges Siemensstrafle wird die geplante neue Trasse samt Bahnuber-
fuhrung zukunftig von ca. 4.800 Kfz/24h frequentiert.

D.h., dass durch das Planvorhaben ca. + 1.500 Kfz/24h auf die neue Trasse
verlagert werden und sich dann anteilig auf Hans-Bdckler-Stral3e und Sie-
mensstralle West verteilen. Diese ,Umverlagerung" fuhrt zu deutlich direk-
teren Fahrt-beziehungen im Quell- und Zielverkehr, was verkehrlich ge-
wunscht ist. Aus einer umwegigen inneren Erschlielung wird fur angren-
zende Wohnquartiere eine ziel-gerichtete aufere ErschlieBung, wodurch un-
ndtige Kfz-Fahrten im direkten Innenstadtbereich entfallen und zu einer ge-
wunschten verkehrlichen Entlastung dieses Netzabschnittes fihren. Entge-
gen den Aussagen der Einwenderin entsteht der Verkehrszuwachs jedoch
nicht durch die richtlinienkonforme Ausbaubreite der neuen Trasse, sondern
vielmehr durch den Entfall des verkehrlichen Widerstandes am haufig ge-
schlossenen Bahnilibergang Siemensstralle.

Die Straflenplanung ist nach aktuellen Regeln der Technik und geltender Ge-
setze durch ein Fachburo (Arcadis/Obermeyer) ausgearbeitet, sodass keine
Unfallschwerpunkte an den Kreuzungsbereichen, am Bruckenbauwerk oder
im sonstigen Straflenverlauf zu erwarten sind. Die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer stand dabei im Fokus und kann durch die vorgelegte Planung ge-
wabhrleistet werden.

Der weitere Verlauf der Hans-Bdckler-Stral3e liegt auRerhalb des Geltungs-
bereiches des Bebauungsplanes. Dort kébnnen bspw. Ordnungsmalinahmen,
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Stellungnahme
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bauliche Ausfuhrungen etc. gepruft werden, um den jeweiligen Anforderun-
gen angrenzender Flachen und Nutzungen gerecht zu werden. Dies kann au-
Berhalb hiesiger Bauleitplanung erfolgen.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

5.5

e Die Ausfuhrungen zum Thema Zeitdruck durch Sperrpausen in verschiede-
nen Dokumenten ist falsch dargestellt, da die Sperrpausen fur dieses Vorha-
ben bereits in 2019 fur 2024 und 2025 beantragt wurden und weitere Sperr-
pausen im Rahmen weiterer SchlieBungen von héhengleichen Bahnubergan-
gen an dieser Bahntrasse zu erwarten sind bzw. ebenfalls beantragt wurden.

Ich bitte um eine faire Abwagung und Bestatigung des rechtzeitigen Ein-
gangs unserer Stellungnahme.

Zu 5.5

Sperrzeiten werden eigens fur bestimmte MaRnahmen eingerichtet. Dabei
wird nicht zwangsweise die gesamte Bahnstrecke gesperrt, sondern ggf. nur
der betroffene Abschnitt. Schienenersatzverkehre werden bspw. Eingerich-
tet und Personal fur die Malinahme abgestellt. Die Dauer der jeweiligen
Sperrzeit ist daruber hinaus auch mit der jeweiligen MalRhahme abge-
stimmt. So kénnen Sperrzeiten nicht beliebig getauscht werden oder andere
Sperrzeiten pauschal mit genutzt werden. Daher ist es von grof3er Bedeu-
tung die terminierten Sperrzeiten fur dieses Vorhaben einzuhalten.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.
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Die Fachbehdérden und sonstigen Trager &ffentlicher Belange sowie die benachbarten Gemeinden wurden gemal3 § 4 (2) und § 2 (2) BauGB betei-
ligt. Zu diesem Zweck ist ihnen der Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 175 ,Stralenuberfuhrung der Bahntrasse sudliche Kernstadt" der Stadt

Neustadt am RUbenberge am 25.04.2023 mit der Bitte um Stellungnahme bis zum 30.05.2023 zugeleitet worden.

Von folgenden Adressaten liegen keine Stellungnahmen vor:

Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Hannover

Nds. Landesbetrieb fur Wasserwirtschaft, Klsten- und Naturschutz

IHK Hannover-Hildesheim

Handwerkskammer Hannover

HVH - Handelsverband Hannover e. V.

Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben

Finanzamt Nienburg

Amt fur regionale Landesentwicklung Leine-Weser

LGLN Katasteramt Hannover

Polizeikommissariat Neustadt a. Rbge.

Flughafen Hannover-Langenhagen GmbH

Landvolk Hannover e. V.

Nds. Heimatbund e. V.

Naturschutzbeauftragter westlich der Leine, Herr Ulrich Thiele
Naturschutzbeauftragter &stlich der Leine, Herr Werner Magers
Rasannnt Vertrieb, Herr Dirk Rapke

LeineNetz GmbH

Transpower Stromubertragungs GmbH
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e  Bundesnetzagentur fUr Elektrizitat, Gas, Telekommunikation, Post und Eisenbahn (BNetzA)
e Unterhaltungsverband ,Untere Leine"

e Wasser- und Bodenverband ,Leineniederung"

e Ev.-luth. Kirchenamt in Wunstorf

e Bischofliches Generalvikariat

e  Realverband der Gemarkung Neustadt a. Rbge.

e  BUND, Kreisgruppe Hannover, Herr Rene Hertwig

e  BUND, Kreisgruppe Hannover, Frau Marion Domnick

° C")kologische Schutzstation, Steinhuder Meer e. V. OSSM, Herr Thomas Beuster
° C")kologische Schutzstation, Steinhuder Meer e. V. OSSM, Herr Brandt

e Naturschutzbund - NABU - Ortsverband Neustadt

e NABU Niedersachsen - Landesgeschaftsstelle

e Hannoverscher Wander- und Gebirgsverein e. V.

e  Stadt Neustadt a. Rbge. - Behindertenbeauftragte der Stadt Neustadt a. Rbge.
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Folgende Trager 6ffentlicher Belange haben mit ihrem Schreiben keine Anregungen oder Bedenken vorgebracht; eine Abwagung ist somit nicht
erforderlich:

e TenneT TSO GmbH, 25.04.2023

e  Exxon Mobil Production Deutschland GmbH, 27.04.2023

e Transnet BW GmbH, 28.04.2023

e PLEDOC, 08.05.2023

e  Stadt Neustadt am RUbenberge - Klimaschutzmanagerin, 26.05.2023
e Nieders. Landesforsten - Forstamt Fuhrberg, 28.06.2023

Die folgenden Stellungnahmen sind in Bezug auf die darin enthaltenen Anregungen gepruft worden. Im Folgenden wird der Inhalt dieser Stel-
lungnahmen entsprechenden Abwagungs- und Beschlussvorschlagen gegentbergestellt:

Stellungnahme Abwagungs- und Beschlussvorschlag
1. Region Hannover, 30.05.2023
Zu dem Bebauungsplan Nr. 175 "Strallenuberfihrung der Bahntrasse sudli- Es wird auf die nachfolgenden Punkte 1.1 bis 1.7 verwiesen.

che Kernstadt" der Stadt Neustadt a. Rbge., Kernstadt, wird aus der Sicht
der Region Hannover als Trager offentlicher Belange wie folgt Stellung ge-

nommen:
1.1 Raumordnung Zu 1.1
Grundlage fur die raumordnerische Stellungnahme bilden das Landes- Die Zustimmung der Raumordnungsbehdérde der Region Hannover zur

Raumordnungsprogramm Niedersachsen (LROP) sowie das Regionale Raum- | vorgelegten Planung wird zur Kenntnis genommen.
ordnungsprogramm (RROP) 2016 der Region Hannover.

Die Planung ist mit den Erfordernissen der Raumordnung vereinbar.,
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

1.1.1 Schienenverkehr

Gemal dem Grundsatz des LROP Abschnitt 4.1.2 Ziffer 01 Satz 4, sowie dem
Grundsatz des RROP 2016 4.1.2 Ziffer 03 Satz 4 sollen héhengleiche Bahn-
Ubergange moglichst beseitigt werden.

Die in den Planfeststellungsunterlagen aufgefuhrten Mal3nahmen werden
daher ausdrucklich begruf3t.

Zui.1.1

Die Zustimmung der Raumordnungsbehérde der Region Hannover zur
vorgelegten Planung wird zur Kenntnis genommen.

1.2 Naturschutz

Zu 0. g. Beteiligung wird derzeit keine Stellungnahme abgegeben.

Zu .2

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

1.3 Untere Waldbehorde

Von Seiten der Unteren Waldbeh&rde bestehen keine Anregungen oder Be-
denken zur o. g. Planung.

Zui3

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

1.4 Bodenschutz

Im Planungsgebiet befinden sich mehrere altlastenverdachtige Flache gemal
8§ 2 (4) BBodSchG, da hier durch die derzeitige / frihere Nutzung mit um-
weltgefahrdenden Stoffen umgegangen wird / wurde, bei denen der Ver-
dacht schadlicher Bodenveranderungen oder sonstiger Gefahren fur den Ein-
zelnen oder die Allgemeinheit besteht.

Die Untere Bodenschutzbehorde ist im Rahmen nachfolgender Baugenehmi-
gungsverfahren fur die betreffende Flache zu beteiligen.

Das Ergebnis der Abwagung zur Beteiligung nach § 4 (1) BauGB wird zur
Kenntnis genommen.

Zur Beteiligungsstufe nach § 4 (2) BauGB wird auf die Stellungnahme der Re-
gion Hannover vom 24.10.2022 verwiesen.

Far Ruckfragen steht lhnen Frau Voges unter Tel.: - 22749 zur Verfuigung.

Zu 1.4

Die Bodenschutzbehdrde wurde im weiteren Verfahren der Bauleitplanung
und wird auch bei der weiteren Ausfuhrungsplanung eingebunden, so wie es
in der Abwagung der Stellungnahme aus der frihzeitigen Beteiligung vom
24.10.2022 vorgesehen war. Eine Untersuchung der Béden auf Plaggenesch-
vorkommen wird voraussichtlich im August 2023 erfolgen. Fur die Bauleit-
planung besteht kein weiterer Handlungsbedarf.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

1.5 Gewasserschutz

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht ist die Oberflachenentwasserung des Plan-
gebietes noch nachzuweisen.

Die Berechnungen zur Entwasserungsplanung sind mit der Unteren Wasser-
behdrde der Region Hannover, Team Gewasserschutz West, abzustimmen.

Die vorgelegten Unterlagen entsprechen nicht den Anforderungen.

Zu 1.5

Fur die Oberflachenentwasserung wurde im weiteren Verfahren der Bauleit-
planung ein externer Gutachter beauftragt. Die Ergebnisse sind bei der Stra-
Benplanung mit eingeflossen.

Das anfallende Oberflachenwasser wird in Mulden entlang der Straf3e versi-
ckert. Es ist fur Starkregenereignisse dartuber hinaus vorgesehen, ein Regen-
ruckhaltebecken zum gedrosselten Abfluss des Oberflachenwassers zu er-
richten. Eine entsprechende ausreichend grof3e Flache ist im Bebauungsplan
als Flache fur die Ver- und Entsorgung mit der Zweckbestimmung Regen-
rackhaltebecken festgesetzt.

Die Oberflachenentwasserung ist somit fur das Plangebiet auf Ebene der
Bauleitplanung ausreichend bearbeitet. Ein Nachweis kann im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung vorgelegt werden. Fur die Bauleitplanung besteht kein
weiterer Handlungsbedarf.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

1.6 Belange des OPNV

Zu der o. g. Planung bestehen keine Anregungen und Bedenken.

Zu 1.6

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

1.7 Brandschutz

Auf die Anforderungen gemal3 § 4 NBauO in Verbindung mitdem § 1 und § 2
der DVO-NBauO, beztglich der Zuganglichkeit der Gebaude zur Sicherstellung
der Rettungswege, wird vorsorglich hingewiesen.

Bei der Neugestaltung der Verkehrsflachen sind die Belange der Feuerwehr,

insbesondere der Einsatz von Fahrzeugen der Feuerwehr bzw. Rettungswa-
gen, zu bertcksichtigen. Zugange und Zufahrten auf den Grundsticken und
ggf. auch auf 6ffentlichen Flachen sind nach § 4 NBauO bzw. nach der Richt-
linie Uber Flachen fur die Feuerwehr zu planen.

Zu 1.7

Die Verkehrsflachen des Bebauungsplanes wurden auf Grundlage eines Aus-
fuhrungsentwurfes der Stralle festgesetzt. Dieser Straflenentwurf wurde
von einem qualifizierten Planungsburo erstellt und nach gangigen Normen
und Gesetzen erstellt. In dem Entwurf sind Zufahrten zu den Grundstucken
berticksichtig. Fur die Bauleitplanung besteht kein weiterer Handlungsbe-
darf.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet. Die Stellungnahme
wird an den ErschlieBungstrager bzw. dem Ausfiihrungsplaner weiter-
geleitet.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

2. AHA Zweckverband Abfallwirtschaft Region Hannover,
17.05.2023

Wir bedanken uns fur die Beteiligung. Wie Sie in Ihrer Begrindung erwahnt
haben,

planen Sie entsprechend der RASt 06 und berticksichtigen dabei auch
Schwerlastbegegnungsverkehr.

AufBer unserem Hinweis auf die von uns eingesetzten 3-achsigen Entsor-
gungsfahrzeuge,

mit deren Nutzlast von 26 Tonnen, haben wir zum gegenwartigen Zeit-
punkt, keine weiteren Hinweise oder Anmerkungen vorzubringen.

Fur Ruckfragen gern erreichbar

Zu 2

Die Verkehrsflachen des Bebauungsplanes wurden auf Grundlage eines Aus-
fuhrungsentwurfes der Stral3e festgesetzt. Dieser Straflenentwurf wurde
von einem qualifizierten Planungsburo erstellt und nach gangigen Normen
und Gesetzen erstellt. Schwerlastverkehr wurde bei der Erstellung bertick-
sichtigt. Die weiteren Hinwiese betreffen die Ausfuhrungsebene und sind
dort zu berucksichtigen Fur die Bauleitplanung besteht kein weiterer Hand-
lungsbedarf.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet. Die Stellungnahme
wird an den ErschlieBungstrager bzw. dem Ausfiihrungsplaner weiter-
geleitet.

3. Landesamt fur Bergbau, Energie und Geologie (LBEG),
24.05.2023

in Bezug auf die durch das LBEG vertretenen Belange geben wir zum o.g.
Vorhaben folgende Hinweise:

Es wird auf die nachfolgenden Punkte 3.1 bis 3.4 verwiesen.

3.1 Boden

In der Planungsphase lassen sich aus bodenschutzfachlicher Sicht mehrere
Moglichkeiten der Vermeidung und Minimierung von Beeintrachtigungen des
Schutzguts bedenken und - wenn maoglich - in Ausschreibungen bzw. fol-
gende Planungsstufen Ubernehmen. Besonders schutzwirdige oder emp-
findliche Bereiche sollten wenn moglich von einer Bebauung ausgenommen
werden. Im Rahmen der Bautatigkeiten sollten einige DIN-Normen aktiv An-
wendung finden (v.a. DIN 19639 Bodenschutz bei Planung und Durchfihrung
von Bauvorhaben, DIN 18915 Vegetationstechnik im Landschaftsbau -Bo-
denarbeiten, DIN 19731 Verwertung von Bodenmaterial). Der Geobericht 28
Bodenschutz beim Bauen des LBEG dient als Leitfaden zu diesem Thema.

Zu 3.1

Im Umweltbericht zum Bebauungsplan sind MalBnahmen zum Bodenschutz
insbesondere fur die Ausfuhrungsplanung beschrieben. Der Bodenschutz
wird bei der Ausfuhrungsplanung bertcksichtigt. Fur die Bauleitplanung be-
steht kein weiterer Handlungsbedarf.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
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Weitere Hinweise zur Vermeidung und Minderung von Bodenbeeintrachti-
gungen sowie zur Wiederherstellung von Bodenfunktionen sind zudem in

Geofakt 31 Erhalt und Wiederherstellung von Bodenfunktionen in der Pla-
nungspraxis zu finden.

3.2 Gashochdruckleitungen, Rohrfernleitungen

Durch das Plangebiet bzw. in unmittelbarer Nahe dazu verlaufen erdverlegte
Gashochdruckleitungen bzw. Rohrfernleitungen. Bei diesen Leitungen sind
Schutzstreifen zu beachten, die von jeglicher Bebauung und von tiefwurzeln-
dem Pflanzenbewuchs frei zu halten sind. Bitte beteiligen Sie den aktuellen
Leitungsbetreiber direkt am Verfahren, damit ggf. erforderliche Abstim-
mungsmafnahmen (genauer Leitungsverlauf, Breite des Schutzstreifens
etc.) eingeleitet werden kénnen. Der Leitungsbetreiber kann sich andern,
ohne dass es eine gesetzliche Mitteilungspflicht gegentiber dem LBEG gibt.
Wenn lhnen aktuelle Informationen zum Betreiber bekannt sind,
melden Sie diese bitte an Leitungskataster@lbeg.niedersachsen.de. Weitere
Informationen erhalten Sie hier. Die beim LBEG vorliegenden Daten zu den
betroffenen Leitungen entnehmen Sie bitte der nachfolgenden Tabelle:

Objektname Betreiber |Leitungstyp Leitungs-

status
AnschluBleitung OGE Open Energetische oder | (nicht
Neustadt a. Grid Europe |nicht- energeti- angegeben)
Rbge. / DN NW GmbH sche Leitung

Wenn die Beteiligung der Leitungsbetreiber bereits im Rahmen fruherer Pla-
nungsverfahren durchgefuhrt wurde und zwischenzeitlich keine Veranderung
des Leitungsverlaufs erfolgte, ist die Erfordernis einer erneuten Beteiligung
der genannten Unternehmen durch die verfahrensfuhrende Behdérde abzu-
wagen.

Zu 3.2

Die im FNP dargestellte Gasfernleitung wird von LeineNetz GmbH aus Neu-
stadt betrieben, liegt in der bestehenden Trasse der Hans-Bockler-StralRe

Der genannte Leitungsbetreiber gehdrt zu den von der im Verfahren Betei-
ligten PLEdoc vertretenen Leitungsbetreiber. Im Bereich der neuen Strafen-
fUhrung sind keine von der PLEdoc verwalteten Versorgungsanlagen. Auch
bei den externen Ausgleichsflachen sind keine Betroffenheiten durch PLEdoc
festgestellt. Eine zusatzliche Anfrage Uber das BIL Leitungsportal hat erge-
ben, dass keine Leitungen der der OPEN Grid Europe GmbH von der Planung
betroffen sind.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
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3.3 Baugrund

Im Untergrund des Standorts kédnnen |6sliche Sulfat-/Karbonatgesteine in
Tiefen anstehen, in denen mitunter Auslaugung stattfindet und lokal Ver-
karstung auftreten kann. Im naheren Umfeld des Standorts sind bisher
keine Erdfalle bekannt. Formal ist dem Standort die Erdfallgefahrdungskate-
gorie 1 zuzuordnen (gem. Erlass des Niedersachsischen Sozialministers "Bau-
malnahmen in erdfallgefahrdeten Gebieten" vom 23.2.1987, Az. 305.4 - 24
110/2 -). Im Rahmen von Baumalnahmen am Standort sind beztglich der
Erdfallgefahrdung keine besonderen konstruktiven SicherungsmafBnahmen
notwendig.

Im Zuge der Planung von Baumaflnahmen verweisen wir fur Hinweise und
Informationen zu den Baugrundverhaltnissen am Standort auf den NIBIS-
Kartenserver. Die Hinweise zum Baugrund bzw. den Baugrundverhaltnissen
ersetzen keine geotechnische Erkundung und Untersuchung des Baugrundes
bzw. einen geotechnischen Bericht. Geotechnische Baugrunderkundungen/-
untersuchungen sowie die Erstellung des geotechnischen Berichts sollten ge-
mald der DIN EN 1997-1 und -2 in Verbindung mit der DIN 4020 in den jeweils
gultigen Fassungen erfolgen.

Zu 3.3

Die Hinweise beziehen sich in der Regel auf die Ausfuhrungsebene und sind
dort zu bertcksichtigen. Fur die Bauleitplanung dienen sie der Kenntnis-
nahme. Zur Klarstellung und aus Griinden der Informationspflicht sind die
Hinweise bereits in die Begrindung des Bebauungsplanes aufgenommen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Stellungnahme
wird an den ErschlieBungstrager bzw. den Ausfiuhrungsplaner weiter-
geleitet.

3.4 Hinweise

In Bezug auf die durch das LBEG vertretenen Belange haben wir keine weite-
ren Hinweise oder Anregungen.

Die vorliegende Stellungnahme hat das Ziel, mdgliche Konflikte gegentber
den raumplanerischen Belangen etc. ableiten und vorausschauend bertick-
sichtigen zu k&nnen. Die Stellungnahme wurde auf Basis des aktuellen
Kenntnisstandes erstellt. Die verfugbare Datengrundlage ist weder als par-
zellenscharf zu interpretieren noch erhebt sie Anspruch auf Vollstandigkeit.
Die Stellungnahme ersetzt nicht etwaige nach weiteren Rechtsvorschriften
und Normen erforderliche Genehmigungen, Erlaubnisse, Bewilligungen oder
objektbezogene Untersuchungen.

Zu 3.4

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
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4. Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Nieder-
sachsen, Kampfmittelbeseitigungsdienst, 26.04.2023

Zu 4

Hinweis: Fur den gesamten Planungsbereich der vorgesehenen Baumaf3-
nahme ist im Vorfeld durch die DB AG eine Luftbildauswertung und Kampf-
mittelvorerkundung durchgefuhrt worden. Vor Beginn der Bauarbeiten wird
die empfohlene Kampfmittelsondierung im Auftrag der DB durchgefuhrt.

4.1 Flache A

Empfehlung: Luftbildauswertung

Luftbilder: Die derzeit vorliegenden Luftbilder wurden nicht voll-

standig ausgewertet.

Luftbildauswertung:  Nach durchgefuhrter Luftbildauswertung wird keine

Kampfmittelbelastung vermutet.

Zu 4.1

Flachenkategorie A betrifft keinerlei Flachen, die vom Bebauungsplan be-
troffen sind, jedoch teilweise Flachen, die durch die 46. Anderung und 11. Er-
ganzung des Flachennutzungsplanes betroffen sind. Eine Abwagung erfolgt
dort.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

Sondierung: Es wurde keine Sondierung durchgefuhrt.
Raumunag: Die Flache wurde nicht geraumt.
Belastung: Es besteht der allgemeine Verdacht auf Kampfmit-
tel.
4.2 FlacheB Zu 4.2

Empfehlung: Luftbildauswertung

Luftbilder: Die derzeit vorliegenden Luftbilder wurden nicht voll-

standig ausgewertet.
Luftbildauswertung:  Es wurde keine Luftbildauswertung durchgefuhrt.
Sondierung: Es wurde keine Sondierung durchgefuhrt.

Raumunag: Die Flache wurde nicht gerdumt.

Flachenkategorie B betrifft keinerlei Flachen, die vom Bebauungsplan betrof-
fen sind, jedoch u.a. Flachen, die durch die 46. Anderung und 11. Erganzung
des Flachennutzungsplanes betroffen sind. Eine Abwagung erfolgt dort.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

5 |
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Belastung: Es besteht der allgemeine Verdacht auf Kampfmit-

tel.

4.3 Flache C

Empfehlung: Sondierung

Luftbilder: Die derzeit vorliegenden Luftbilder wurden vollstan-

dig ausgewertet.

Luftbildauswertung:  Nach durchgefuhrter Luftbildauswertung wird eine

Kampfmittelbelastung vermutet.

Sondierung: Es wurde keine Sondierung durchgefuhrt.

Raumunag: Die Flache wurde nicht geraumt.

Belastung: Es besteht ein begriindeter Verdacht auf Kampfmit-
tel.

Hinweis:

Hinsichtlich der erforderlichen Gefahrenerforschungsmafnahmen wenden
Sie sich bitte an die 6rtlich zustandige Gefahrenabwehrbehérde (Stadt oder
Gemeinde). Diese wird Uber das Ergebnis der Auswertung in Kenntnis ge-
setzt,

Zu 4.3

Flachenkategorie C betrifft eine kleine Teilflache der durch den Bebauungs-
plan betroffenen Flachen. Dieser liegt in der stidlichen Verlangerung der
Hans-Bdckler-Stral3e. Fur die Flachen, die durch den Bebauungsplan be-
troffenen sind, wurde im Rahmen des Verfahrens zur Aufhebung des Eben-
erdigen Bahnuberganges wurde eine Kampfmittelvorerkundung mit inbe-
griffener Luftbildauswertung zur Erkundung moglicher Kampfmittelbelas-
tungen durch ein Fachburo durchgefuhrt. Der Bereich C liegt in einem durch
die Vorerkundung als Flachenkategorie 1 eingestuften Bereich.

Im Bereich der als baufachlichen Richtlinien Kampfmittelraumung Flachen-
kategorie 1 ausgewiesenen Flachen besteht gemal Vorerkundung kein wei-
terer Handlungsbedarf.

Aufgrund der Diskrepanz zwischen der Stellungnahme und der Kampfmit-
telvorerkundung, ist im Rahmen der Ausfuhrungsplanung eine Abstimmung
zwischen Kampfmittelbeseitigungsdienst der LGLN und dem beauftragten
Blro der Kampfmittelvorerkundung zu fihren, um etwaige Handlungsbe-
darfe zu klaren.

Generell gilt dartiber hinaus, dass ein Bauherr gemaf der DIN 4020 eine Bau-
grundsicherheit gewahrleisten muss. Die erforderlichen Gefahrenerfor-
schungsmalinahmen obliegen der Ausfuhrungsplanung. Fur die Bauleitpla-
nung besteht kein weiterer Handlungsbedarf,

Die Thematik ist bereits zur Klarstellung und aus Grunden der Informations-
pflicht in die Begrindung zum Bebauungsplan aufgenommen: Aufgrund der
neuen Erkenntnisse wird dieser Teil redaktionell angepasst. Weiterer Hand-
lungsbedarf besteht fur die Bauleitplanung nicht.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Stellungnahme
wird an den ErschlieBungstrager bzw. den Ausfiihrungsplaner weiter-
geleitet.
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4.4 Flache D

Empfehlung: Kein Handlungsbedarf
Flache D

Luftbilder: Die derzeit vorliegenden Luftbilder wurden vollstan-

dig ausgewertet.

Nach durchgefthrter Luftbildauswertung wird keine
Kampfmittelbe
lastung vermutet.

Luftbildauswertung:

Sondierung: Es wurde keine Sondierung durchgefuhrt.
Raumunag: Die Flache wurde nicht geraumt.

Belastung: Ein Kampfmittelverdacht hat sich nicht bestatigt.
Hinweise:

Die vorliegenden Luftbilder kdnnen nur auf Schaden durch Abwurfkampf-
mittel Uberprift werden. Sollten bei Erdarbeiten andere Kampfmittel (Gra-
naten, Panzerfauste, Brandmunition, Minen etc.) gefunden werden, benach-
richtigen Sie bitte umgehend die zustandige Polizeidienststelle, das Ord-
nungsamt oder den Kampfmittelbeseitigungsdienst des Landes Niedersach-
sens bei der RD Hameln-Hannover des LGLN.

In der vorstehenden Empfehlung sind die Erkenntnisse aus der Zeit vor der
EinfUhrung des Kampfmittelinformationssystems Niedersachsen (KISNi),
dem 11.06.2018, nicht eingeflossen, da sie nicht dem Qualitatsstand von
KISNi entsprechen. Sie kdnnen natirlich trotzdem von den Kommunen in ei-
gener Zustandigkeit bertcksichtigt werden.

Bitte senden Sie uns, nach Ubernahme unserer Stellungnahme, zur Arbeits-
erleichterung keine weiteren Schreiben in dieser Angelegenheit zu.

Zu 4.4

Flachenkategorie D betrifft fast den gesamten Teil der durch den Bebau-
ungsplan betroffenen Flachen. Fur die Flachen, die durch den Bebauungsplan
betroffenen sind, wurde im Rahmen des Verfahrens zur Aufhebung des
Ebenerdigen Bahnuberganges wurde eine Kampfmittelvorerkundung mit in-
begriffener Luftbildauswertung zur Erkundung maoglicher Kampfmittelbelas-
tungen durch ein Fachbuiro durchgefihrt. Der stdliche Bereich des Plange-
bietes ist mit der Flachenkategorie 2 ausgewiesen.

Im Bereich der gem. der baufachlichen Richtlinien Kampfmittelraumung mit
der Flachenkategorie 2 als Kampfmittelverdachtsflache ausgewiesenen Fla-
chen ist im Vorfeld von Eingriffen in den Untergrund (Bohrungen, Baumal3-
nahmen) die Kampfmittelfreiheit zu gewahrleisten. Zu diesem Zweck wird
das Hinzuziehen eines Fachunternehmens zur Erstellung eines Konzeptes zur
Kampfmittelerkundung und-raumung sowie der Durchfihrung der notwen-
digen Arbeiten gemal’ den technischen Anforderungen der Baufachlichen
Richtlinien Kampfmittelraumung. Die Deutsche Bahn fuhrt die Erkundung
vor Beginn der BaumafRnahme durch.

Im Bereich der als baufachlichen Richtlinien Kampfmittelraumung Flachen-
kategorie 1 ausgewiesenen Flachen besteht kein weiterer Handlungsbedarf.

Generell gilt dartber hinaus, dass ein Bauherr gemal3 der DIN 4020 eine Bau-
grundsicherheit gewahrleisten muss. Die erforderlichen Gefahrenerfor-
schungsmalinahmen obliegen der Ausfuhrungsplanung. Fur die Bauleitpla-
nung besteht kein weiterer Handlungsbedarf,

Die Thematik ist bereits zur Klarstellung und aus Grinden der Informations-
pflicht in die Begriindung zum Bebauungsplan aufgenommen: Aufgrund der
neuen Erkenntnisse wird dieser Teil redaktionell angepasst. Weiterer Hand-
lungsbedarf besteht fur die Bauleitplanung nicht.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Stellungnahme
wird an den ErschlieBungstrager bzw. den Ausfiihrungsplaner weiter-
geleitet.
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Anlagen:
2 Ergebniskarten

5. Landesamt fur Geoinformation und Landesvermessung Nieder-
sachsen (LGLN), Landesvermessung und Geobasisinformation -
Landesbetrieb, 22.05.20233

Zu oben genanntem Verfahren nehme ich fur den Landesbetrieb Landesver-
messung und Geobasisinformation im LGLN wie folgt Stellung:

Die Umsetzung des Verfahrens birgt fur einzelne Festpunkte des Landesbe-
zugssystems die Gefahren der Beschadigung, der Verminderung der Standsi-
cherheit sowie des Verlustes.

Sofern nachfolgend genannter Festpunkt wider Erwarten von einem Verlust
betroffen ist, bitte ich um entsprechende Mitteilung:

GGP_352208901
HFP_352200034.

Folgender Festpunkt besitzt eine besonders hohe Bedeutung fur das Landes-
bezugssystem Niedersachsens. Ich bitte darum, entsprechende Schutzma3-
nahmen zu treffen. Dies kann beispielsweise durch Auspflocken und Kennt-
lichmachen erfolgen:

HFP_352200078.

Die genannten Festpunkte stelle ich Ihnen in Form von Einzelnachweisen zur
Verfugung.

Fur Fragen stehe ich lhnen jederzeit gern zur Verfuigung.

Zub5

Zwei der drei genannten Festpunkte fur das Landesbezugssystem befinden
sich innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes oder in unmittel-
barer Nahe. Im Rahmen der Ausfihrung ist daflr Sorge zu tragen, dass
diese Bezugspunkte gemal der Stellungnahme der LGLN gesichert sind. Fur
die Bauleitplanung besteht kein Handlungsbedarf.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Stellungnahme
wird an den ErschlieBungstrager bzw. den Ausflihrungsplaner weiter-
geleitet.
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Anlagen:
Auszug aus dem amtlichen Festpunktinformationssystem, hier:
Einzelnachweis Geodatischer Grundnetzpunkt 3522 089 01

Auszug aus dem amtlichen Festpunktinformationssystem, hier:
Einzelnachweis Hohenfestpunkt 3422 00078

Auszug aus dem amtlichen Festpunktinformationssystem, hier:
Einzelnachweis H6henfestpunkt 3522 00034

6. Niedersachsische Landesbehorde fir Stral3enbau und Verkehr,
GB Hannover, 24.05.2023

Durch das 0.g. Vorhaben werden die Belange der in der Zustandigkeit des re-
gionalen Geschaftsbereichs Hannover der NLStBV liegenden Bundesstralle
B442 beruhrt.

Das Plangebiet liegt innerhalb der stral3enrechtlich festgesetzten Ortsdurch-
fahrt Neustadt der Bundesstralle.

Ich kann dem Vorhaben im Grundsatz zustimmen, die Planung der Straf3en-
anbindung (Kreisverkehr) ist in den Grundziigen mit mir abgestimmt.

Mit der durchfuhrten Verkehrsuntersuchung kann hierbei nachgewiesen
werden, dass mit dieser Knotenpunktausbildung ein leistungsfahiger, gleich-
maliger und verkehrssicherer Ablauf im Verkehrsgeschehen zu erwarten ist.

Die finale Entwurfsgestaltung und die Ausfuhrungsplanung des Kreisver-
kehrs ist frUhzeitig mit mir abzustimmen.

Rechtzeitig vor Baubeginn ist zwischen der Stadt Neustadt a.Rbg. und der
Strafenbauverwaltung eine Durchfuhrungsvereinbarung zu schlieBen, in der
insbesondere auch die Kostentragung mit der Ablésung fur Mehrunterhal-
tungen zu regeln ist.

Zu 6

Die Verkehrsflachen des Bebauungsplanes wurden auf Grundlage eines Aus-
fuhrungsentwurfes der Stralle festgesetzt. Dieser Straflenentwurf wurde
von einem qualifizierten Planungsburo erstellt und nach gangigen Normen
und Gesetzen erstellt sowie bereits mit der Strallenbaubehoérde vorabge-
stimmt.

Eine gutachterliche Untersuchung hat ergeben, dass im Bereich des neuen
Knotenpunktes der Bundesstrale keine Larmschutzmalinahme notwendig
sind.

Die Verwaltung wird zu gegebener Zeit eine Durchflihrungsvereinbarung mit
der Niedersachsischen Landesbehérde fur Straflenbau und Verkehr schlie-
Ben, in der insbesondere die Kostentragung mit der Ablésung fur Mehrun-
terhaltungen geregelt ist. Eine Benachrichtigung des Satzungsbeschlusses
erfolgt durch die Verwaltung.

Fur die Bauleitplanung besteht kein weiterer Handlungsbedarf.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.
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Ich weise vorsorglich darauf hin, dass der Bund als StralRenbaulasttrager der
B442 fur die Wohnbebauung im Nahbereich der verkehrsreichen Bundes-
stral3e keinerlei Kosten fur zusatzliche LarmschutzmafBnahmen ubernehmen
wird, die durch die StraBenausbaumafnahmen erforderlich werden.

Uber die Rechtskraft des Bebauungsplans bitte ich um eine kurze schriftliche
Mitteilung (gern auch per E-Mail).

7. Neustadt am Rubenberge, Archaologische Bodenfunde / Boden-
denkmale / Baudenkmale, 03.05.2023

im Geltungsbereich des 0.g. Bebauungsplans ist mit archaologischen Boden-
funden zu rechnen. Die denkmalrechtlichen Hinweise aus der ersten Behor-
denbeteiligung sind hier auch eingeflossen.

Im Umweltbericht gibt es jedoch Diskrepanzen hierzu:

Bislang heif3t es dort: Sollten wahrend der Bauarbeiten Funde gemacht wer-
den, besteht die Mdglichkeit einer baubegleitenden Sicherung und Doku-
mentation. Die Genehmigung ist dann im Vorfeld bei der zustandigen Unte-
ren Denkmalschutzbehdrde zu beantragen

Das ist ein bisschen unlogisch formuliert. Richtigerweise muss es heil3en:

Da mit dem Auftreten archaologischer Funde und Befunde zu rechnen ist,
bedurfen samtliche Erdarbeiten im Plangebiet einer denkmalrechtlichen Ge-
nehmigung gern. § 13 NDSchG. Die Genehmigung ist im Vorfeld bei der Un-
teren Denkmalschutzbehdrde zu beantragen.

Weitere Anmerkungen gibt es meinerseits nicht.

Zu 7

Bisher geht bereits aus dem Umweltbericht hervor, dass mit archaologi-
schen Funderwartungen zu rechnen ist. Aus Grunden der Klarstellung wird
die entsprechende Textpassage redaktionell angepasst.

(Anmerkung: die denkmalrechtliche Genehmigung wurde beantragt und die
archaologische Sondage wird vor Beginn der Baumafnahmen durchgefuhrt.)

Der Anregung wird gefolgt.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

8. Deutsche Telekom Technik GmbH, 10.05.2023

Die Telekom Deutschland GmbH (nachfolgend Telekom genannt) - als Netz-
eigentUmerin und Nutzungsberechtigte i. S. v. § 125 Abs. 1 TKG - hat die
Deutsche Telekom Technik GmbH beauftragt und bevollmachtigt, alle
Rechte und Pflichten der Wegesicherung wahrzunehmen sowie alle Planver-
fahren Dritter entgegenzunehmen und dementsprechend die erforderlichen
Stellungnahmen abzugeben. Zu der o. g. Planung nehmen wir wie folgt Stel-
lung:

Im Planbereich befinden sich umfangreiche Telekommunikationslinien der
Telekom.

Diese Telekommunikationslinien konnen nicht oder nur mit einem unver-
haltnismafig hohen Kosten- und Zeitaufwand verlegt werden.

Wir bitten daher die weiteren Planungen so mit uns abzustimmen, dass
Veranderungen oder Verlegungen vermieden werden kénnen.

Bitte informieren Sie uns deshalb fruhzeitig Uber die weiteren Planungsakti-
vitaten,

Anlagen: 6 Lageplane

Zu 8

Die Leitungen kénnen innerhalb der Verkehrsflache verlegt werden bzw. ver-
bleiben. Die Hinwiese beziehen sich auf die Ausfuhrungsplanung und sind
dort zu berucksichtigen.

Die weiteren Erfordernisse sind im Zuge der Tiefbau- und Ausfuhrungspla-
nung zu prufen und zu berlcksichtigen und ggf. mit der Deutschen Telekom
Technik GmbH abzustimmen. Fur die Bauleitplanung besteht kein weiterer
Handlungsbedarf.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Stellungnahme
wird an den ErschlieBungstrager bzw. den Ausfiuhrungsplaner weiter-
geleitet.

9. Avacon Netz GmbH, 12.05.2023

Ihre Anfrage haben wir erhalten. Das Anfragegebiet befindet sich in der
Nahe unserer 110-kV-Hochspannungsfreileitung ,Blumenau-Neustadt”, LH-
10-1074 (Mast 024-Mast 027) und im Leitungsschutzbereich unserer Fern-
meldeleitung.

Bei Einhaltung der im Anhang aufgefuhrten Hinweise haben wir gegen das
im Betreff genannte Vorhaben keine weiteren Einwande oder Bedenken.

Zu 9

Die Avacon Netz GmbH gibt Hinweise zu Hochspannungsleitungen und
Fernmeldeanlagen im Umfeld des geplanten Stralenneubaus. Hochspan-
nungsleitungen oder ihre Schutzbereiche betreffen nicht den Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes und befinden sich ca. 60m sudlich des geplanten
Bruckenbauwerks. Grundbuchrechtliche Eintragungen bei etwaigen Grund-
stucksangelegenheiten werden aufBerhalb der Bauleitplanung gepruft.
Schutzbereiche und zugehdrige Eintragungen bleiben vom Bebauungsplan
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Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Anderungen der uns vorliegenden Planung bedirfen unserer erneuten Pri-
fung. Wir bitten Sie, uns am weiteren Verfahren zu beteiligen.

Hochspannung

Arbeiten, Planungen und Bebauungen innerhalb des Leitungsschutzberei-
ches sind grundsatzlich im Detail mit uns abzustimmen. Innerhalb des Lei-
tungsschutzbereiches sind die zulassigen Arbeits- und Bauhdhen begrenzt.

Die Breiten der Leitungsschutzbereiche betragen bis zu 60,00 m, d. h. je
30,00 m von den Leitungsachsen (Verbindungslinie der Mastmitten) senk-
recht nach beiden Seiten gemessen.

Abgrabungen an den Maststandorten durfen nicht vorgenommen werden,
Sollten innerhalb eines Sicherheitsabstandes von 10,0 m zum sichtbaren
Mastfundament Abgrabungsarbeiten erforderlich werden, so sind diese mit
uns im Detail abzustimmen.

Aufschittungen oder kurzzeitige Erdablagerungen innerhalb des Leitungs-
schutzbereiches sind nicht zulassig.

Fernmelde

Die Anzahl sowie Lage der betroffenen Fernmeldeleitungen entnehmen Sie
bitte dem beigefligten Planwerk der Sparte Fernmelde.

Bei Fernmeldeleitungen wird ein Schutzbereich von 3,00 m, d.h. 1,50mzu
jeder Seite der jeweiligen Leitungsachse bendtigt. Uber sowie unter einer
betroffenen Fernmeldeleitung wird ein Schutzbereich von jeweils 1,00 m be-
notigt.

Innerhalb des Leitungsschutzstreifens von Fernmeldeleitungen durfen ohne
vorherige Abstimmung mit uns Uber dem vorhandenen Gelandeniveau
nichts aufgeschittet oder abgestellt werden. Es durfen keine Abgrabungen
oder Erdarbeiten vorgenommen und keine Pfahle und Pfosten eingebracht
werden.

unberUhrt. Dort Der nachste Leitungsmast befindet sich sudlich am Elektri-
zitatswerk,

Fernmeldeanlagen verlaufen im Bereich der Hans-B&ckler-Strale. Im Rah-
men der Ausfuhrungsplanung sind Abstimmungen mit den Leitungstragern
zu etwaigen Leitungsverlegungen bzw. Leitungssicherungen und zu Bestim-
mungen der Baustelleneinrichtung und zur Bauausfuhrung zu bertcksichti-
gen. Auch die weiteren Hinwiese betreffen die Ausfuhrungsebene und sind
dort zu berucksichtigen. Fur den Bebauungsplan besteht kein Handlungsbe-
darf. Aus Grunden der Sicherheit und der Informationspflicht sind jedoch
bereits Hinweise zur Hochspannungsleitung in die Begriindung des Bebau-
ungsplanes aufgenommen,

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Stellungnahme
wird an den ErschlieBungstrager weitergeleitet.
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Stellungnahme Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Maflnahmen, die den Bestand oder den Betrieb von Fernmeldeleitungen be-
eintrachtigen oder gefahrden kénnten, sind innerhalb des Leitungsschutz-
streifens nicht gestattet.

Die Versorgungssicherheit bzw. die Funktion von bestehenden Fernmeldelei-
tungen haben hdchste Bedeutung und mussen deshalb auch zukinftig kon-
sequent und ohne Einschrankungen in ihrem Bestand und Betrieb gewahr-
leistet werden.

Sollte es durch lhre MaBnahme zu Leitungskreuzungen mit Fernmeldelei-
tungen der Avacon Netz GmbH kommen, so sind gegenseitige Beeintrachti-
gungen auszuschliefen. Hierfur ist ein Gutachten auf Kosten des Verursa-
chers zu erstellen das nachweisen muss, dass gegenseitige Beeintrachtigun-
gen ausgeschlossen sind.

Bauarbeiten im Bereich von Leitungskreuzungen sind nur im Beisein eines
fach-verantwortlichen Mitarbeiters der Avacon Netz GmbH durchzufthren.

Ferner durfen innerhalb von Leitungsschutzbereichen betroffener Fernmel-
deleitungen keine tiefwurzelnden Baume und Straucher angepflanzt wer-
den.

Fur den Fall, dass Fernmeldeleitungen durch lhre MalBnahme gesichert oder
umgelegt werden mussen berucksichtigen Sie bitte, dass die Kosten hierfur
durch den Verursacher zu tragen sind. Erdarbeiten innerhalb von Leitungs-
schutzbereichen durfen nur in vorsichtiger Handschachtung und nur nach
Einweisung durch unseren Mitarbeiter ausgefuhrt werden. Hierfur setzen Sie
sich bitte mindestens drei Wochen vor Beginn der geplanten MaBnahme mit
uns unter dem Postfach einsatzplanung uebertragungsnetze@avacon.de in
Verbindung.

Fur die tatsachliche Lage und Bemallung der betroffenen Fernmeldeleitun-
gen

innerhalb des beigefligten Planwerkes kann keine Gewahr Ubernommen
werden. Der Unternehmer hat sich durch eine geeignete Anzahl von Sicher-
heitsschachtungen Uber die Lage von Fernmeldeleitungen zu informieren.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

Anschrift:

Avacon Netz GmbH
Region West

Betrieb Spezialnetze Gas
Watenstedter Weg 75
38229 Salzgitter

Anlage:

10 x Plane

Leitungsschutzanweisung

Legende

Merkblatt zum Schutz der Verteilungsanlagen

10. Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistun-
gen der Bundeswehr, 26.04.2023

Vorbehaltlich einer gleichbleibenden Sach- und Rechtslage werden Verteidi-
gungsbelange nicht beeintrachtigt. Es bestehen daher zum angegebenen
Vorhaben seitens der Bundeswehr als Trager 6ffentlicher Belange keine Ein-
wande,

Hinweis

Die Aufstellung von Bauhilfsmitteln wie Krane oder vergleichbare Gerat-
schaften, als temporare Luftfahrthindernisse innerhalb eines Bauschutzbe-
reichs militarischer Flugplatze in Deutschland, ist rechtzeitig (mindestens 3
Wochen vor geplanter Aufstellung) bei der militarischen Luftfahrtbehdrde zu
beantragen:

Luftfahrtamt der Bundeswehr

Referat 1 d

Postfach 90 61 10 /529

51127 Kéln-Wahn

Mail: LufABw1dBauschutz@Bundeswehr.org

Auflagen zur Errichtung von Bauhilfsmitteln sind moglich.

Zu 10

Der Bauschutzbereich gem.§12 (3) Ziffer 2 a Luftverkehrsgesetz ist gem. § 9
(6) BauGB als Nachrichtliche Ubernahme in Textform in den Planteil des Be-
bauungsplans Ubernommen. Eine entsprechende Erlauterung wird in die Be-
grundung aufgenommen.

Die weiteren Hinweise beziehen sich auf die Ausfuhrungsebene und sind
dort zu berticksichtigen. Im Rahmen der Ausfihrungsplanung werden etwa-
ige Genehmigungen bei der zustandigen Behdrde eingeholt.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Stellungnahme
wird an den ErschlieBungstrager bzw. Ausfiihrungsplaner weitergelei-
tet.
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Stellungnahme

Abwagungs- und Beschlussvorschlag

11. Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Hannover,

22.05.2023

Zu der Baumafinahme selbst werden aus landwirtschaftlicher Sicht keine
grundlegenden Bedenken vorgetragen.

Fur die externe Ausgleichs- und Ersatzmalinahme auf dem Flurstiick 77/1
der Flur 15, Gemarkung Neustadt a. Rbge. (CEF-MaBnahme) werden ver-
schiedene Vorgaben hinsichtlich der genauen Lage getroffen. Diese halten
wir aus landwirtschaftlicher Sicht fUr nicht zielfUhrend, dem politisch erklar-
ten Grundsatz eines mdglichst sparsamen Umganges mit dem Schutzgut
Flache gerecht zu werden. Aul3erdem wird durch die Lage mitten in den
Schlagen die Bewirtschaftung beeintrachtigt.

Warum die CEF- Mal3nahmen nicht auf den bereits durch die eigentliche
BaumaBnahme beeintrachtigen Flursticken 223/2 und 224/0 der Flur 23, Ge-
markung Neustadt am RUbenberge stattfinden k&nnen, ist fur uns nicht
nachvollziehbar.

Zu 11

Grundsatzlich werden die CEF-MalBnahmen zwar durch den Bebauungsplan
notwendig, eine artenschutzrechtliche Kompensation erfolgt jedoch nicht
als Festsetzung des Bebauungsplanes.

Die Eingriffe, die durch die neue Strafe in Natur und Landschaft (inbes. Bo-
den) hervorgerufen werden, werden durch Kompensationsmalinahmen im
Bebauungsplan ausgeglichen.

Um Sparsam mit dem Schutzgut Flache umzugehen, und nicht zusatzlich
landwirtschaftliche Flache fur Kompensationsmal3nahmen zu beanspruchen,
sollen die Eingriffe in den Boden auf denselben Flachen ausgeglichen wer-
den, die auch durch die CEF-MaBBnahmen beansprucht werden.

Die Wahl der Ausgleichsflache sowie die Auspragungsformen wurden mit
dem Fachgutachter und der unteren Naturschutzbehoérde der Region Han-
nover abgestimmt. Flachen, die Eingriffsnaher gelegen sind, eignen sich
bspw. nicht fur die CEF-MalBnahmen. Zur Sicherung der Umsetzbarkeit der
CEF-MalBBnahmen, werden Vertrage mit dem Pachter geschlossen.

Die textlich getroffenen Beschreibungen zur Lage der CEF-Mafl3nahme unter
5.2.2.2 "Ziele und Begrundung" im Umweltbericht beschreiben eine aus
faunistischen Gesichtspunkten optimale Lage der Flache und sind nicht ver-
pflichtend. Auch fur dieses Vorhaben kénnen die Abstande zu Feldgeholzen
etc. nicht in dem gewunschten Ausmall eingehalten werden. Dennoch ist
die Flache, wie in Abbildung 5 im Umweltbericht dargestellt, insgesamt gut
geeignet. Eine Lage beispielsweise direkt am Wegrand ware fur den Schutz
von Feldlerche und Rebhuhn nicht zielfUhrend. Zudem wurde von dem Pach-
ter ein Streifen zur Bearbeitung im Norden und Osten der Flache gewunscht.
DarUber hinaus gliedert sich die Flache an eine andere, temporare Mal3nah-
menflache an.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.
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12. DB AG - DB Immobilien, 30.05.2023

Die DB AG, DB Immobilien, als von der DB Netz AG bevollmachtigtes Unter-
nehmen, Ubersendet Ihnen hiermit folgende Gesamtstellungnahme der Tra-
ger offentlicher Belange zum o.g. Verfahren.,

Aus Sicht der DB AG und ihrer Konzernunternehmen bestehen bei Beach-
tung und Einhaltung der nachfolgenden Bedingungen / Auflagen und Hin-
weise keine Bedenken.

Durch das Vorhaben durfen die Sicherheit und die Leichtigkeit des Eisen-
bahnverkehres auf der angrenzenden Bahnstrecke nicht gefahrdet oder ge-
stort werden.

Die 0.g. Vorhaben wurden in enger Abstimmung mit der DB Netz AG ge-
plant. Wir haben daher keine weiteren Hinweise oder Anmerkungen zu den
Vorhaben.

Wir bitten um die Ubersendung des Abwéagungsergebnisses mit Angabe un-
seres Aktenzeichens. Fur Ruckfragen stehen wir gerne zu Verfligung.

Zu 12

Die Planung erfolgte in enger Abstimmung mit der DB Netz AG. Es wird mit
keinerlei negativer Beeintrachtigung der Sicherheit des Schienenverkehrs ge-
rechnet. Lediglich in der Bauphase kann es zu Beeintrachtigungen der Leich-
tigkeit des Verkehres kommen. Im Rahmen der Ausfuhrung kommt es zu
bereits mit der DB Netz AG abgestimmten Sperrzeiten. Die weiteren Erfor-
dernisse werden im Rahmen der Ausfuhrungsplanung mit der DB Netz AG
abgestimmt. Fur die Bauleitplanung besteht kein weiterer Handlungsbedarf,

Eine Benachrichtigung Uber das Abwagungsergebnis erfolgt nach Abschluss
des Bauleitplanverfahrens.

Die Stellungnahme wird in 0.g. Weise bewertet.

13. Eisenbahn-Bundesamt, 21.06.2023

Ihr Schreiben ist am 02.05.2023 beim Eisenbahn-Bundesamt eingegangen
und wird hier unter dem o. a. Geschaftszeichen bearbeitet. Ich danke Ihnen
fur meine Beteiligung als Trager 6ffentlicher Belange.

Das Eisenbahn-Bundesamt ist die zustandige Planfeststellungsbehérde fur
die Betriebsanlagen und die Bahnstromfernleitungen (Eisenbahninfrastruk-
tur) der Eisenbahnen des Bundes. Es pruft als Trager 6ffentlicher Belange, ob
die zur Stellungnahme vorgelegten Planungen bzw. Vorhaben die Aufgaben
nach § 3 des Gesetzes Uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes be-
ruhren.

Zu 13

Die Einschatzung, dass die Belange des Eisenbahnbundesamtes ausreichend
berticksichtigt sind, wird zur Kenntnis genommen.

Die Deutsche Bahn AG wurde ebenfalls im Verfahren beteiligt (siehe Punkt
12). Die weiteren Hinweise betreffen die Ausfuhrungsebene und sind dort zu
berticksichtigen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Stellungnahme
wird an den ErschlieBungstrager bzw. Ausfiihrungsplaner weitergelei-
tet.
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Die Belange des Eisenbahn-Bundesamtes werden beim BP Nr. 175 ,Stral3en-
Uberfuhrung der Bahntrasse sudliche Kernstadt" ausreichend bertcksichtigt.
Insofern bestehen keine Bedenken.

Ich weise daraufhin, dass Bahnanlagen, wie z.B. Oberleitungen im betroffe-
nen Streckenbereich, infolge des Baus der Stral3entberfuhrung nicht gean-
dert werden durfen. Sollte eine Anderung von Bahnanlagen in Folge der
Bauarbeiten notwendig sein, muss hierflr zuvor ein Planrechtsantrag beim
Eisenbahn-Bundesamt gestellt werden.

Im Ubrigen ist sicherzustellen, dass bei der Realisierung des Vorhabens weder
die Substanz der Eisenbahnbetriebsanlagen noch der darauf stattfindende
Eisenbahnverkehr gefahrdet wird.

Sofern dies nicht ohnehin veranlasst worden sein sollte, wird die Beteiligung
der Infrastrukturbetreiberin DB Netz AG als Tragerin 6ffentlicher Belange
Uber die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, Hammerbrookstral3e 44, 20097
Hamburg empfohlen. Denn das Eisenbahn-Bundesamt pruft nicht die Ver-
einbarkeit lhrer Planungen aus Sicht der Betreiber der Eisenbahnbetriebsan-
lagen.

14. Harzwasserwerke GmbH, 17.07.2023

Wassertransportleitung (WL) S6se-Nord Zu 14

Die Harzwasserwerke GmbH weist darauf hin, dass im Plangebiet die Was-
sertransportleitung S6se-Nord verlauft. Im Rahmen der Ausfuhrungspla-
nung sind Abstimmungen mit den Harzwasserwerken zu Leitungsverlegun-
gen bzw. Leitungssicherungen und zu Bestimmungen der Baustelleneinrich-
tung und zur Bauausfihrung zu berticksichtigen und zu fihren. Die Position
des im Flachennutzungsplan dargestellten Leitungsverlaufs ist auf Grund
des Detaillierungsgrades des Flachennutzungsplanes und seiner Parzellenun-
scharfe nicht lagegenau. Ohnehin stellen die Harzwasserwerke fest, dass die
tatsachliche Lage von den im Plan dargestellten Leitungsverlaufen abwei-
chen kénnen. Es wird vor Beginn von BaumafBnahmen eine Ermittlung des
tatsachlichen Verlaufes der Leitungen nétig. Anderungen an den Darstel-

Im Plangebiet verlauft unsere WL S&se-Nord (DN 575). Die Leitung liegt in
einem Schutzstreifen, der durch Eintragung im Grundbuch dinglich gesichert
sind. Auf den vor genannten Schutzstreifen durfen Veranderungen jedweder
Art (z. B. Errichtung von Bauwerken jeder Art, Verlegung von Fahrbahnde-
cken, Bepflanzung mit Baumen) nur mit Einwilligung der Harzwasserwerke
GmbH durchgefihrt werden. Ein Uberbauen der Leitung ist nicht zulassig. Es
ist notwendig, dass die Wasserleitung vor Beginn der Baumalinahme im Be-
reich des Planungsgebietes verlegt wird. Die Kosten hierflr sind von dem
Verursacher/Bautrager zu tragen. Da uns bis heute keine Kostenuberna-
meerklarung vorliegt, kénnen wir diesem Bebauungsplan derzeitig nicht zu-
stimmen. Des Weiteren ist die eingezeichnete Position der Wasserleitung
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nicht korrekt. Im sudlichen Bereich des Plangebietes gibt es erhebliche Ab-
weichungen zu der tatsachlichen Lage der Leitung. Sie erhalten einen Uber-
sichtsplan mit Eintragung der Leitung und unsere Bestandsplane Nr. 286 bis
289 der Wassertransportleitung S6se-Nord Da die tatsachliche Lage von den
im Plan dargestellten Leitungsverlaufen noch abweichen kann, ist es erfor-
derlich, die Leitungstrassen vor Beginn jeglicher Baumaf3nahmen vor Ort von
unserer Vermessungsabteilung abstecken zu lassen. Wir bitten Sie daher, ei-
nen Einmessungstermin mit unserem Herrn Brause Tel. 05121 404-164 zu
vereinbaren. Des Weiteren ist es erforderlich, Bauaktivitaten wie auch Er-
kundungsschachtungen im Nahbereich der Wassertransportleitung nur in
Abstimmung mit unserer Streckenaufsicht, Herrn Hoffmann, Tel. 0151
55007394 durchzufuhren.

Anlagen
Ubersichtsplane

Bestandsplane

lungsinhalten des Flachennutzungsplanes werden daher nicht vorgenom-
men. Die weiteren Hinweise betreffen die Ausfuhrungsebene und sind dort
zu berucksichtigen

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Stellungnahme
wird an den ErschlieBungstrager bzw. Ausfiihrungsplaner weitergelei-
tet.

Neustadt am Rubenberge, den
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