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1 Vorbemerkungen

1.1 Rechtsgrundlagen

Rechtsgrundlage fur die Aufstellung und das Verfahren des Bebauungsplanes Nr. 175 ,Stra-
Benuberfuhrung der Bahntrasse sudliche Kernstadt” ist
e das niedersachsische Kommunalverfassungsgesetz (NKomVG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 17.12.2012 (Nds. GVBI. S. 576), zuletzt geandert durch Arti-
kel 2 des Gesetzes vom 21.06.2023 (Nds. GVBI. S. 111),

e das Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 03.11.2017
(BGBI. I, S. 3634), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 28.07.2023
(BGBI. 2023 | Nr. 221),

e die Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom
21.11.2017 (BGBI. I, S. 3786), zuletzt geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom
03.07.2023 (BGBI. 2023 | Nr. 176),

e die Planzeichenverordnung (PlanzV) in der Fassung der Bekanntmachung vom
18.12.1990 (BGBI. I, 1991, S. 58), zuletzt geandert durch Gesetz vom 14.06.2021
(BGBI. I. S. 1802),

e die niedersachsische Bauordnung (NBauO) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 03.04.2012 (Nds. GVBI. S. 46), zuletzt geandert durch Gesetz vom 10.11.2021
Nds. GVBI. S. 739),

e das Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 29.07.2009 (BGBI | S. 2542), zuletzt geandert durch Gesetz vom 08.12.2022
(BGBI. I S. 2240),

e das Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVfG) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 23.01.2003 (BGBI. I S. 102), zuletzt geandert durch Gesetz vom 25.06.2021
(BGBI I S. 2154),

e das BundesfernstraBengesetz (FStrG)in der Fassung der Bekanntmachung vom
28.06.2007 (BGBI. | S. 1206), zuletzt geandert durch Gesetz vom 19.06.2022 (BGBI |
S. 922),

e das Allgemeine Eisenbahngesetz (AEG) vom 27.12.1993 (BGBI. | S. 2378, 2396;
1994 | S. 2439), zuletzt geandert durch Gesetz vom 10.09.2021 (BGBI | S. 4147),

e das Luftverkehrsgesetz (LuftVG) vom 10.05.2007 (BGBI. | S. 698), zuletzt geandert
durch Gesetz vom 10.08.2021 (BGBI | S. 3436),

e das niedersachsische Denkmalschutzgesetz (NDSchG) vom 30-05-1978 (Nds. GVBI.
S. 517), zuletzt geandert durch Gesetz vom 28.06.2022 (Nds. GVBI. S. 388).
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1.2 Verfahren

Der Rat der Stadt Neustadt am RUbenberge hat in seiner Sitzung am 29.08.2022 die Aufstel-
lung des Bebauungsplanes Nr. 175 ,Stral3enuberfuhrung der Bahntrasse sudliche Kernstadt”
beschlossen.

Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit nach § 3 (1) BauGB fand nach ortslblicher Be-
kanntmachung am 15.09.2022 durch Auslegung des Vorentwurfes mit Gelegenheit zur Au-
Berung und Erdrterung im Rathaus der Stadt Neustadt am Rubenberge vom 23.09.2022 bis
einschlielich 24.10.2022 statt.

Die Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange und die Nachbargemeinden wurden
mit Schreiben vom 20.09.2022 gemal3 § 4 (1) und § 2 (2) BauGB bis zum 24.10.2022 fruhzeitig
beteiligt.

Der Verwaltungsausschuss der Stadt Neustadt am Rubenberge hat in seiner Sitzung am
11.04.2023 dem Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 175 ,Stralenuberfuhrung der Bahntrasse
sudliche Kernstadt” einschliel3lich der Entwurfsbegrundung mitsamt Umweltbericht zuge-
stimmt und seine 6ffentliche Auslegung geman § 3 (2) BauGB beschlossen.

Die offentliche Auslegung gemald § 3 (2) BauGB des Entwurfs des Bebauungsplanes Nr. 175
y,Straenuberfuhrung der Bahntrasse sudliche Kernstadt" wurde nach ortsublicher Bekannt-
machung am 20.04.2023 vom 28.04.2023 bis einschliel3lich 30.05.2023 durchgefuhrt.

Die Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange sowie die Nachbargemeinden wur-
den mit Schreiben vom 25.04.2023 gemal3 § 4 (2) und § 2 (2) bis zum 30.05.2023 BauGB be-
teiligt.

Der Verwaltungsausschuss der Stadt Neustadt a. Rbge. hat in seiner Sitzung am

06.11.2023 dem geanderten Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 175 ,Strallenuberfuhrung
der Bahntrasse sudliche Kernstadt", Stadt Neustadt a. Rbge. nebst Begrindung und
Umweltbericht zugestimmt und die erneute beschrankte Verdffentlichung gemal § 4a (3) S.
4 BauGB beschlossen.

Die erneute beschrankte Veroffentlichung des Bebauungsplanentwurfes Nr. 175 ,StralRen-
Uberfuhrung Bahntrasse stdliche Kernstadt" einschlieBlich Begrindung wurde gemal3 § 4a
(3) Satz 4 BauGB durchgefuhrt, indem der Uberarbeitete Plan im Internet veroffentlicht und
der betroffenen Offentlichkeit und den berthrten Behdrden und sonstigen Tragern offentli-
cher Belange vom 08.11.2023 bis 22.11.2023 Gelegenheit zur Stellungnahme in Bezug auf die
Anderung oder Erganzung und ihre méglichen Auswirkungen gegeben wurde.

Der Rat der Stadt Neustadt am Rubenberge hat in seiner Sitzungam __.__.___ den Bebau-
ungsplan Nr. 175 ,StralRentberfUhrung der Bahntrasse sudliche Kernstadt” einschlief8lich Be-
grundung mitsamt Umweltbericht nach Prufung der nach §§ 3 (2) und 4 (2) BauGB vorge-
brachten Anregungen als Satzung beschlossen.
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1.3 Abwdgungsgrundsatz

Bei der Aufstellung der Bauleitplane sind gem. § 1 (7) BauGB die 6ffentlichen und privaten
Belange gegeneinander und untereinander gerecht abzuwagen. Unter anderem durch die im
Verfahren eingegangenen Stellungnahmen wurde eine Ermittiung der verschiedenen 6ffent-
lichen und privaten Belange vorgenommen. Dabei wurden die gegeneinander und unterei-
nander gerecht abgewogen.

Die Gemeinde ist gem. Punkt 28.4.2 der Verwaltungsvorschriften zum Baugesetzbuch (VV-
BauGB) nicht in jedem Falle an die Stellungnahme eines beteiligten Tragers 6ffentlicher Be-
lange gebunden. Das Beteiligungsverfahren nach § 4 BauGB zwingt nicht zur Herstellung des
Einvernehmens. Ebenso ist § 3 BauGB zu verstehen, da die Herstellung des Einvernehmens
mit Jedermann theoretisch zwar mdglich, jedoch praktisch nicht erreichbar ist.

Die Stadt hat sich mit allen Belangen auseinandergesetzt und maogliche Handlungsoptionen
gepruft um nach ihren Mdglichkeiten und ihrem Ermessen ein Einvernehmen zu schaffen.
Eine Abwagungsentscheidung hat in den politischen Gremien der Stadt Neustadt am RU-
benberge stattgefunden (siehe Kapitel 1.2) Entsprechende politische BeschlUsse Uber die Ab-
wagung sind in den Gremien gefasst worden.

Dem rechtskraftigen Bebauungsplan ist gemal3 § 10a BauGB eine zusammenfassende Erkla-
rung beizufugen Uber die Art und Weise, wie die Umweltbelange und die Ergebnisse der Of-
fentlichkeits- und Behdrdenbeteiligung berucksichtigt wurden, und Uber die Grinde, aus de-
nen der Plan nach Abwagung mit den gepruften, in Betracht kommenden anderweitigen
Planungsmoglichkeiten gewahlt wurde.

Ausschlaggebend fur die Einleitung der Planung war das von der Deutschen Bahn eingelei-
tete Planfeststellungsverfahren zur Aufhebung des ebenerdigen Bahnuberganges an der Sie-
mensstrafle. Um die ohnehin schon angespannte Verkehrssituation in der Kernstadt nicht
weiter zu gefahrden und die Sicherheit und Leichtigkeit aller Verkehrsarten keinem Risiko
auszusetzen, sollte ein Ersatz fur den aufzuhebenden Bahnubergang geschaffen werden.
Aus baulich-technischen Griinden sowie damit einhergehenden Problemen der Flachenver-
fugbarkeit, konnte ein Ersatz, weder ober- noch unterirdisch, an selbiger Stelle erfolgen.

Es wurden verschiedene alternative Uberquerungen und Trassenverlaufe gepruft. Im Ergeb-
nis steht die gewahlte Planvariante, die durch den Bebauungsplan Nr. 175 ,Strallentberfuh-
rung der Bahntrasse sudliche Kernstadt" planungsrechtlich zulassig wird.

Insbesondere die Flachenverflgbarkeit, aber auch naturschutzfachliche Belange standen ei-
ner StraBenfuhrung in Bahntrassennahe entgegen. Mit der letztlich gewahlten Stralenfuh-
rung wurde ein besonderer Konflikt festgestellt, der das Heranrtuicken der neuen StraBenfuh-
rung des Bebauungsplanes an die vorhandene Wohnbebauung im &stlichen Teil des Bebau-
ungsplanes Nr. 138 ,Ostlich der KornstraRe" betrifft. Die Schutzbedirftigkeit der Wohnbe-
bauung ist sachgerecht durch ein Fachgutachten ermittelt und bewertet worden. Es hat sich
gezeigt, dass fur einige Teile direkt benachbarter Wohnbebauung durch die neue Stral3en-
fuhrung mit einer Mehrbelastung durch Verkehrslarm zu rechnen ist.

In diesem Fall wurden den Sachzwangen der Flachenverflugbarkeit sowie den naturschutz-
fachlichen Belangen Vorrang vor den Belangen der Wohnbebauung eingeraumt und die
Strallenfuhrung entsprechend abgewogen. Zudem wird die praferierte TrassenfUhrung zum

X
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einem Grof3teil auf einer bestehenden StrafRentrasse geplant und damit neue Versiegelun-
gen von unbebauten Flachen minimiert.

Da aktiver Larmschutz im StraBenraum aufgrund stadtebaulicher Griinde und mangelnder
Flachenverfugbarkeit nicht méglich ist, haben die betroffenen Wohngebaude dem Grunde
nach Anspruch auf passiven Larmschutz, um schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne des §
3 BImSchG durch die Planung zu vermeiden. Eine Prufung des Einzelfalls und die Festlegung
der Schallschutzmafinahmen erfolgen auf3erhalb der Bauleitplanung. Im Auftrag der DB Netz
AG werden Untersuchungen zur Feststellung des tatsachlichen Anspruchs sowie zur Festle-
gung der konkreten Schutzmafinahmen fur die betroffenen Schlafraume (und ggf. Wohn-
raume) durchgefthrt und bei Erforderlichkeit umgesetzt.

2 Hintergrund der Planung

2.1 Planungsanlass

In der Stadt Neustadt am Rubenberge soll der derzeit ebenerdige Bahnuibergang Siemens-
strafBe durch eine StralRenuberfuhrung ersetzt werden. Der Bahnubergang ist derzeit ein
wichtiger Knotenpunkt in der Verbindung zwischen der westlichen Kernstadt und den Stadt-
teilen &stlich der Bahnanlage sowie mit der B 442 und der B 6. Aufgrund des regen Zugver-
kehres auf der Bahnstrecke sind die Schrankenanlagen am BahnUbergang in der Siemens-
straBe oft und lange geschlossen, sodass der Stral3enverkehr erheblich davon negativ beein-
flusst ist und der Bahnubergang daher nur sehr eingeschrankt nutzbar ist. Durch die von der
Deutschen Bahn geplanten ,Alpha-E-Variante", wird durch den zusatzlichen Streckenausbau
eine Verscharfung der negativen Auswirkungen fur die Zukunft erwartet. In diesem Rahmen
hat die Deutsche Bahn eine Plangenehmigung zur Aufhebung des Héhengleichen Bahnuber-
ganges an der Siemensstralle in einem eigenstandigen Verfahren beantragt. Daher soll eine
neu zu schaffende StraBenuberfihrung eine dauerhafte Verkehrsverbindung zwischen Stadt-
kern und westlichen Stadtteilen sowie den Bundesstralsen ermoglichen und den Verkehrs-
fluss optimieren.

Da auch die Bundesstralle B 442 durch die Planung beruhrt ist, wurde nach Prifung gem. §
78 VWVTG und in Abstimmung mit der Region Hannover und der Deutschen Bahn AG die
Baurechtssetzung Uber Bauleitplanung beschlossen.

Das bedeutet, dass das Verfahren zur Bauleitplanung das Planfeststellungsverfahren fur das
Bruckenbauwerk Uber die Bahntrasse gem. § 18 (1) AEG i.V.m. §§ 72 bis 78 VWVfG ersetzt.
Eine Planfeststellung erfolgt durch das Eisenbahnbundesamt.

2.2 Planungserfordernis und Planungsumfang

Die Kommunen haben gemaf § 1 (3) BauGB Bauleitplane aufzustellen bzw. zu andern, so-
bald und soweit es fur die stadtebauliche Entwicklung und Ordnung erforderlich ist.

“"E\ ‘ 386 BP Begriindung 3-c.docx
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Ein GroBteil des betroffenen Bereiches liegt im planungsrechtlichen AuBenbereich, zum Teil
sind aber auch die Geltungsbereiche der Bebauungsplane Nr. 106 ,Feldstrae, Nr. 136 ,In der
Kassebeern"”, und Nr. 138 ,Ostlich der KornstraRe" betroffen. Diese Teilbereiche werden im
Uberplanten Kreuzungsbereich Hans-Bockler-StraBe/Siemensstralie aufgehoben und durch
den neuen Bebauungsplan Nr. 175 ,StrallenUberfUhrung der Bahntrasse stdliche Kernstadt"”
Uberplant werden.

Zur Planung gehdren auch die textlich festgesetzten Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen.

Teile der Flachen sind zudem mit den textlichen Festsetzungen zu Vergnlgungsstatten des
Bebauungsplanes Nr. 167 ,Vergnugungsstatten” (Teilbereiche B und D) Uberplant. Die Rege-
lungen des BP 167 "Vergnugungsstatten" gelten nur in festgesetzten Misch- und Gewerbe-
gebieten und in Bereichen, die hach § 34 BauGB zu beurteilen sind. Im Geltungsbereich des
BP 175 ,Straenuberfihrung der Bahntrasse sudliche Kernstadt" werden nur Verkehrsfla-
chen festgesetzt." Daher werden die Festsetzungen des Bebauungsplans Nr. 167 nach
Rechtskraft des Bebauungsplans Nr. 175 ,Strallenuberfuhrung der Bahntrasse sudliche Kern-
stadt" innerhalb dieses Geltungsbereiches keine planungsrechtlichen Auswirkungen mehr
haben. Dies bedeutet, dass diese Festsetzungen fur den Geltungsbereich des Bebauungspla-
nes Nr. 175 ,Strallenuberfuhrung der Bahntrasse sudliche Kernstadt" nicht mehr mafgeblich
sein werden.

Die Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 167 ,Vergnugungsstatten" werden nicht aufge-
hoben, entfalten jedoch gemalfl inrer Definition keine Wirksamkeit mehr in den Flachen Gel-
tungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 175 ,StraBenuberfihrung der Bahntrasse sudliche
Kernstadt".

Im Flachennutzungsplan soll die geplante StraRentrasse als ortliche Hauptverkehrsstralle
dargestellt werden. Uberplant werden gemischte Bauflachen, gewerbliche Bauflachen, Bahn-
anlagen, Sonderbauflachen Einzelhandel und Grunflachen, Flachen fur die Landwirtschaft
und Bereiche, die bisher von den Darstellungen und der Genehmigung ausgenommen wa-
ren. Es handelt sich um die 46. Anderung und 11. Erganzung des Flachennutzungsplanes.
(siehe Kapitel 3.2)

Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen im Normalverfahren ist gem. § 2 Abs.4 BauGB fur
die Belange des Umweltschutzes nach § 1 Abs. 6 Nummer 7 und § 1a BauGB eine Umwelt-
prufung durchzufuhren und im Umweltbericht zu beschreiben und zu bewerten.

Neben der Umweltprtfung wird auch die Eingriffsregelung nach dem Bundesnaturschutzge-
setz gem. § 1a Abs. 3 BauGB erforderlich. In ihr sollen die Eingriffsintensitat der geplanten
Nutzung und der Bestandsnutzung gegenubergestellt werden. Eine Bilanzierung entscheidet
Uber Art und Umfang der AusgleichsmalBnahmen.

Erganzend zum Planverfahren der Deutschen Bahn zur Aufhebung des Bahnutberganges wird
die Bauleitplanung zur Schaffung der planungsrechtlichen Erfordernisse zum StralRenneubau
und zum Bau der Ersatzmalinahme (Brtickenbauwerk) erforderlich.

386 BP Begriindung 3-c.docx
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Bebauungsplan Nr. 175 ,StraBenuberfihrung der Bahntrasse siuidliche Kernstadt*

2.3 Ziele und Zwecke der Planung

Folgende allgemeine Ziele und Zwecke liegen der Planung zugrunde:

Es soll eine Strallenuberfuhrung einer gemeindlichen Stral3e Uber die Bahnanlagen
der deutschen Bahn ermdglicht werden, die als Ersatzbauwerk nach der erforderli-
chen Aufhebung des hohengleichen Bahnubergangs an der Siemensstralle, die
Siemensstraflle und Wunstorfer Stral3e (B442) miteinander verbindet.,

Verbesserung und Sicherung der Anbindung der stidwestlichen Kernstadt zu den
Ostlichen Stadtteilen und den suddstlichen Infrastruktureinrichtungen (Schulzent-
rum, Krankenhaus) sowie zu den Uberortlichen Verkehrswegen B442 und B6.

Es wird eine Verbesserung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs mit der
Planung angestrebt.

Eine entsprechende Verkehrsinfrastruktur und die dazugehorigen Fachplanungen
sollen bei der Aufstellung des Bebauungsplanes integriert werden.

Das Plangebiet soll so entwickelt werden, dass sich die Situation im Zusammen-
hang mit den in der Nahe befindlichen, teilweise schutzwurdigen, Nutzungen ver-
traglich gestaltet. Zu diesem Zweck werden vor allem die Belange des Immissions-
schutzes, des Natur- und Landschaftsschutzes; des Klimaschutzes und der Klima-
anpassung im Rahmen der Bauleitplanung Beachtung finden.

Die Belange des Schallschutzes sollen bertcksichtigt werden.

Die Umweltbelange sollen besonders gepruft und im Umweltbericht dokumen-
tiert werden.

Die durch den Eingriff hervorgerufenen Auswirkungen auf Natur und Landschaft
sollen im Sinne der Eingriffsregelung ausgeglichen werden und durch entspre-
chende Kompensationsmalinahmen kompensiert werden.

Artenschutzrechtliche Sachverhalte sollen durch eine faunistische Untersuchung
gewurdigt werden.

In dem Bauleitplanverfahren sollen alle 6ffentlichen und privaten Belange einbe-
zogen werden. Ziel ist es, eventuell vorhandene, unterschiedliche Nutzungsan-
spruche zu harmonisieren sowie Vorgaben fur eine geordnete stadtebauliche Ent-
wicklung zu machen.

2.4 Geltungsbereich

Das Plangebiet liegt in den Fluren 14 und 23 der Gemarkung Neustadt am Rubenberge.

Die Flurstlcke 138/67, 141/1, 141/4, 141/6 141/8, 147/7, 149/4, 149/5, 159, 163/1, 165/1,
178/31, 219/37, 219/38, 219/39, 219/41, 219/42, 220/5, 223/2, 224, 227/1, 227/2, 226/4,
236/1, 236/9, 512/156 und 513/158 sind jeweils teilweise betroffen.

Auf dem Flurstlick 225/33 befinden sich die Bahnanlagen. Es wird durch den Bebauungsplan
auf Bruckenhdhe Uberlagert.

386 BP Begriindung 3-c.docx



STADT NEUSTADT AM RUBENBERGE 7
Bebauungsplan Nr. 175 ,StraBenuberfuhrung der Bahntrasse siidliche Kernstadt*

Der Bebauungsplan hebt gleichzeitig den Bebauungsplan Nr. 106 ,Feldstral3e" in den Teilen
der Flurstucke 227/1, 236/1 und 236/9 auf, die sich im Geltungsbereich des neuen Bebau-
ungsplanes Nr. 175 ,StraBentberflhrung der Bahntrasse sudliche Kernstadt" befinden.

Der Bebauungsplan hebt gleichzeitig den Bebauungsplan Nr. 136 ,In der Kassebeern® in den
Teilen der Flurstlcke 219/37, 219/38, 219/39, 219/41, 219/42, 220/5 227/2 auf, die sich im
Geltungsbereich des neuen Bebauungsplanes Nr. 175 ,Strallenuberfuhrung der Bahntrasse
sudliche Kernstadt” befinden.

Der Bebauungsplan hebt gleichzeitig den Bebauungsplan Nr. 138 ,Ostliche KornstraBe" in
den Teilen des Flursttckes 178/31 auf, die sich im Geltungsbereich des neuen Bebauungspla-
nes Nr. 175 ,Stralenuberfuhrung der Bahntrasse sudliche Kernstadt" befinden.

Das Plangebiet hat eine Gréf3e von ca. 3,14 ha.

Zum Planvorhaben gehéren auch die textlich festgesetzten Ausgleichs- und Ersatzmal3nah-
men. Diese sind auf den Flurstlcken 77/1, 83/3 und 84/12 der Flur 15 in der Gemarkung Neu-
stadt am Rubenberge festgesetzt.

Mal3geblich ist der Geltungsbereich des Bebauungsplanes in der Planzeichnung des Bebau-
ungsplanes im Mal3stab 1:1.000.

2.5 Bedarfsnachweis und Innenentwicklung

Das Baugesetzbuch (BauGB) wurde durch Artikel 1 des Gesetzes vom 11.06.2013 (BGBI. | S.
1548) mit dem Ziel geandert, die Innenentwicklung in den Stadten und Gemeinden zu star-
ken. Insofern ist der Vorrang der Innenentwicklung zur Verringerung der Neuinanspruch-
nahme von Flachen ausdrucklich als ein Ziel der Bauleitplanung bestimmt worden. Der § 1 (5)
BauGB sieht zusatzlich vor, dass die stadtebauliche Entwicklung vorrangig durch Mal3nah-
men der Innenentwicklung erfolgen soll. In den erganzenden Vorschriften zum Umwelt-
schutz wird gemal § 1a (2) BauGB folgendes bestimmt:

,Mit Grund und Boden soll sparsam und schonend umgegangen werden; dabei sind zur Ver-
ringerung der zusdtzlichen Inanspruchnahme von Flcichen ftir bauliche Nutzungen die Még-
lichkeiten der Entwicklung der Gemeinde insbesondere durch Wiedernutzbarmachung von
Flcichen, Nachverdichtung und andere MafSnahmen zur Innenentwicklung zu nutzen sowie
Bodenversiegelungen auf das notwendige Maf$ zu begrenzen. Landwirtschaftlich, als Wald o-
der fur Wohnzwecke genutzte Fldchen sollen nur im notwendigen Umfang umgenutzt wer-
den. Die Grundsditze nach den Scitzen 1 und 2 sind in der Abwdgung nach § 1 (7) zu bertick-
sichtigen. Die Notwendigkeit der Umwandlung landwirtschaftlich oder als Wald genutzter
Flcichen soll begrtindet werden; dabei sollen Ermittlungen zu den Mdglichkeiten der Innenent-
wicklung zugrunde gelegt werden, zu denen insbesondere Brachfldchen, Gebdiudeleerstand,
Baulticken und andere Nachverdichtungsmdglichkeiten zdhlen kénnen."

Fur die Bauleitplanung bedeutet das, dass in den Begrindungen zu Bauleitplanen darzulegen
ist, dass die planende Kommune BemUhungen unternommen hat, vor der Neuinanspruch-
nahme von den 0.g. Flachen zunachst die Mdglichkeiten der Innenentwicklung zu untersu-
chen und ausreichend auszuschopfen.

X
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Mit der angestrebten Planung wird das Ziel verfolgt, die innerstadtische Verkehrssituation
langfristig zu verbessern. Es geht um die bessere Querbarkeit der Schienenverkehrsanlagen
im Bereich der SiemensstrafBe. Der jetzige Bahnubergang ist taglich insgesamt fast 15 Stun-
den geschlossen. Dies fuhrt zu hohem Ruckstau in den umliegenden Strafen und zusatzli-
chen Belastungen fur die nicht-héhengleichen Bahnubergange in der Stadt sowie zusatzli-
chen Belastungen fur die gesamte Stadt durch entsprechenden Umfahrungsverkehr. Diese
Situation wird sich durch die Umsetzung der von der Deutschen Bahn geplanten Alpha-E-
Variante und den resultierenden hdéheren Schlielzeiten der Schranken absehbar sogar ver-
scharfen. Die Planung ist als MalBnahme fUr eine vertragliche stadtebauliche Entwicklung er-
forderlich. Dem Grunde nach handelt es sich also um eine infrastrukturelle Innenentwick-
lungsmaflinahme, auch wenn viele Teile des Plangebietes bisher planungsrechtlich im soge-
nannten Aul3enbereich liegen.

Die Plangebietsgrdlie lehnt sich an die vorgesehene Stralienverkehrsfuhrung an. Eine Varian-
tendiskussion befindet sich in Kapitel 2.6.1. Sie ergab, dass es sich bei der gewahlten Fuhrung
um die geeignetste Variante handelt, die stadtebaulichen und verkehrlichen Ziele der Stadt
zu erreichen. Nahere Ausfuhrungen zum Verkehr finden sich in Kapitel 4.4.1.

2.6 Planungsalternativen

Die Moglichkeit einer Planfeststellung wurde mit der Planfeststellungsbehérde der Region
Hannover sowie der Deutschen Bahn erértert und in diesem Falle fUr nicht moglich erachtet,
weil es sich hier um die Planung einer ortlichen GemeindestralRe handelt und der Planungs-
bereich sich Uberwiegend im Innenbereich befindet. Stattdessen wird das Bauleitplanverfah-
ren des Bebauungsplanes Nr. 175 ,StraBenuberfihrung der Bahntrasse sudliche Kernstadt"
durchgefuhrt.

Es besteht die Mdglichkeit, die angestrebte Planung nicht durchzufuhren. Bei Nichtdurch-
fuhrung der Planung kénnten die Entwicklungsziele der Stadt im Bezug zur Verbesserung der
Verkehrssituation an der Siemensstraf3e nicht erreicht werden. Daher wird im Folgenden auf
die raumlichen und inhaltlichen alternativen zum Planvorhaben Bezug genommen.

Die Moglichkeit zur Realisierung einer Unterfuhrung fur alle Verkehrsteilnehmer (motori-
sierte Fahrzeuge, Radfahrer und Ful3ganger) wurde umfangreich gepruft. Aufgrund der
Platzverhaltnisse zwischen Bahndamm und Wunstorfer Stral3e ist der Bau eines solchen
Bauwerkes dort aber nicht méglich. Anders als eine baustarre Unterfuhrung kann die Zuwe-
gung zur Brucke so verschwenkt werden, dass gesetzlich vorgeschriebene Standards und
Richtlinien wie der maximal zulassige Steigungswinkel eingehalten werden kénnen.

FUr Neubauten von FuRganger- und Radfahrertunneln ist eine lichte Hohe (Durchfahrthéhe)
von mindestens 2,50 Metern erforderlich. Hinzu kommen die Bodenplatte und die den Bahn-
damm haltende Deckenkonstruktion. Die Fahrbahn des Troges an der ,SiemensstrafRe"
musste gut 4,50 Meter unter dem Gleiskdrper realisiert werden. Das Gefalle/die Steigung der
Rampen darf maximal 6 Prozent betragen. Aullerdem muss alle 6 Meter ein 1,50 Meter gro-
Bes ebenerdiges ,Podest" eingeplant werden, welches beispielsweise Rollstuhlfahrern er-
maoglicht, eine Pause zu machen. Jede Rampe wulrde somit rund 100 Meter lang sein. Weil
der Anstieg der jeweiligen Rampe erst nach dem Gleiskdrper beginnen darf, wurde die
Rampe in Richtung Osten somit erst im Kreuzungsbereich der ,Bundesstralle 442" enden.
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Die Stadt Neustadt kann sich Sachzwangen und gesetzlichen Vorgaben nicht verschliel3en
und halt die Herstellung einer barrierefreien Brucke fur das Beste zu erzielende Ergebnis.

2.6.1 Raumliche Alternativen des Planvorhabens

Im Vorfeld der Bauleitplanung wurde eine Machbarkeitsstudie zur Variantenbetrachtung' im
Zuge der Aufhebung der héhengleichen BahnUbergange angefertigt. In ihr wird untersucht,
welche verkehrstechnischen Loésungen maéglich sind, um die Verbindung zwischen dem 6stli-
chen und westlichen Stadtgebiet aufrecht zu erhalten, wenn der héhengleiche Bahnuber-
gang im Zuge der Siemensstral3e aufgehoben wird.

Eine Uber- oder Unterfihrung am jetzigen Bahnibergang ist aufgrund der notwendigen Ge-
falle nicht mdglich. Grundlegende Parameter bei der Variantenprufung sind, eine nach Suden
ausgerichtete Entwicklung der Route sowie aus technischen Machbarkeitsgriinden eine nicht
zu weit aus dem Stadtgebiet herausgefuhrter Querungspunkt. Die Studie hat den Fokus auf
die technischen Aspekte der Planung gelegt.

Fur alle vier Varianten ist man in der damaligen Planungsphase davon ausgegangen, dass die
Vorgaben aus den Richtlinien fur Radverkehr und Ful3ganger infolge der drtlichen Gegeben-
heiten nicht eingehalten werden kénnten. Eine separate richtlinienkonforme Fihrung fur
Radfahrer und FuBganger auf der Ostseite sei infolge der vorhandenen Bebauung, des Bau-
werkes Uber die Bahnstrecke und der zu kurzen Entwicklungslange nicht maglich. Da es im
Bereich des Bahnhofs eine zusatzliche Querungsmaglichkeit fur Fuganger und Radverkehr
gibt, sei dies soweit akzeptiert gewesen. Die inzwischen weiter fortgefuhrte und im Detail
weiter ausgearbeitete Variante des Bruickenbauwerks und der Strallenfuhrung beinhaltet je-
doch zu beiden Seiten der Bahnstrecke richtlinienkonforme Rad- und Fulwegefuhrungen.

2.6.1.1 Variante 1

,Bei Variante 1 wird die Bahnstrecke in ca. 250m Entfernung zur Siemensstrafe in 10m Héhe
mit einem Radius von R=50m gequert. Die Ldnge der Rampen ergibt sich aus der Hohenent-
wicklung. Als Ldngsneigungen ergeben sich Steigungen von 3,8% und 6%. Der gemeinsame
Geh- / Radweg wird im Kurvenauf3enbereich angelegt, um beidseitig an die vorhandenen
Wege in der SiemensstrafSse anbinden zu kénnen. Vom Baubeginn bis zur Querung der Bahn-
strecke werden landwirtschaftliche Fldichen in Anspruch genommen. Nach der Querung der
Bahngleise verlduft die Trasse durch mehrere Gcrten von Anwohnern an der Bahn. Um den
Fldichenanspruch auf den Fldchen der Anwohner zu verringern, kénnte die Béschung durch
eine Stutzwand ersetzt werden, welches aber die Baukosten deutlich anheben witirde."

! Sweco GmbH, Wohleke und Schwetzler (Herbst 2018): Variantenbetrachtung im Zuge der Aufhebung der ho-
hengleichen Bahnibergange Poggenhagen. Erlauterungsbericht. Machbarkeitsstudie.
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Abbildung 1 Variante 1 aus Machbarkeitsstudie (ohne Maf3stab)

2.6.1.2 Variante 2

,Bei Variante 2 wird die Bahnstrecke ca. 500m von der SiemensstrafSe entfernt in 10m Hbhe
mit einem Radius von R=50m gequert. Die Lcdinge der Rampen ergibt sich aus der Héhenent-
wicklung. Als Ldngsneigungen ergeben sich Steigungen von 3% und 6%. Der gemeinsame
Geh- / Radweg wird im Kurveninnenbereich angelegt, um an die vorhandene Wegefiihrung
an der B442 und der SiemensstrafSe anbinden zu kénnen. Der Bauanfang von Variante 2 ist
identisch mit dem Bauanfang der Variante 1. Die Trasse verlduft bis zur Querung der Bahn-
strecke durch landwirtschaftlich genutzt Fldchen. Sie quert ca. 260m weiter stidlich als Vari-
ante 1 in Héhe einer vorhandenen Tankstelle und Kleingartenkolonie die Bahnlinie. Die Klein-
gdrten werden durch die Boschung der Rampe vollstdndig tberbaut. Weiterhin wird ein gro-
Ber Teil der Freiflcichen der angrenzenden Tankstelle fur die Rampen und Béschungen in An-
spruch genommen. Der Fldchenverbrauch im Tankstellenbereich kann reduziert werden,
wenn die Béschung durch eine Stutzwand ersetzt wird. Damit erhéhen sich die Baukosten
deutlich.”
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Abbildung 2 Variante 2 aus Machbarkeitsstudie (ohne Maf3stab)

2.6.1.3 Variante 3

»Bei Variante 3 wird die Bahnstrecke ca. 500m von der SiemensstrafSe entfernt in 10m Hdéhe
mit einem Radius von R=50m gequert. Die Ldinge der Rampen ergibt sich aus der Hohenent-
wicklung. Als Ldngsneigungen ergeben sich Steigungen von 3% und 6%. Der gemeinsarme
Geh- / Radweg wird im Kurveninnenbereich angelegt, um beidseitig an die vorhandene We-
geftinrung an der B442 bzw. dem Weg anbinden zu kénnen.

Bis auf den Beginn der Baustrecke entspricht die Variante 3 der Variante 2. Der Baubeginn
liegt in Verldngerung der Hans-Bockler-StrafSe ca. 250m stidlich der SiemensstrafSe. Von hier
verlduft die Rampe in 6stlicher Richtung durch landwirtschaftlich genutzt Fldchen, bis sie auf
die Trasse der Variante 2 trifft. Mit einer Einmtindung werden die beiden Trassen verknlipft.
Die weitere Flinrung bis zum Bauende ist identisch mit Variante 2. Auch hier werden nach der
Bahnquerung die Fldchen einer vorhandenen Tankstelle und Kleingartenkolonie durch die B&-
schung der Rampe lberbaut. Der Fldchenverbrauch im Tankstellenbereich kann hier ebenfalls
reduziert werden, wenn die Béschung durch eine Stuitzwand ersetzt wird. Die Baukosten stei-
gen dadurch deutlich an."
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Abbildung 3 Variante 3 aus Machbarkeitsstudie (ohne Maf3stab)

2.6.1.4 Variante 4

Bei Variante 4 wird die Bahnstrecke ca. 500m von der Siemensstralie entfernt in 10m Héhe
mit einem Radius von R=50m gequert. Die Lange der Rampen ergibt sich aus der Hohenent-
wicklung. Als Langsneigungen ergeben sich Steigungen von 3% und 6%. Der gemeinsame
Geh- / Radweg wird entsprechend Variante 2 oder Variante 3 im Kurveninnenbereich ange-
legt, um beidseitig an die vorhandene Wegefuhrung anbinden zu kénnen. Die Variante 4
setzt sich als Uberlagerung der Varianten 2 und 3 zusammen. Der Baubeginn der Hauptstre-
cke liegt auf der Siemensstral3e. Die Trasse verlauft durch landwirtschaftlich genutzt Flachen
parallel zur Bahnlinie. Der zweite Baubeginn liegt in Verlangerung der Hans- Bdckler-Stralle
ca. 250m sudlich der Siemensstral3e. Die Trasse verlauft senkrecht zur ersten Hauptstrecke
und wird mit einer Einmundung an diese angeschlossen. Die Bahnquerung erfolgt in Hohe
einer vorhandenen Tankstelle und Kleingartenkolonie. Die Flachen werden durch die B6-
schung der Rampe Uberbaut. Der Flachenverbrauch im Tankstellenbereich kann reduziert
werden, wenn die Béschung durch eine Stutzwand ersetzt wird, welches aber die Baukosten
deutlich anheben wurde.
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Abbildung 4 Variante 4 aus Machbarkeitsstudie (ohne Maf3stab)

2.6.1.5 Ergebnisse der Variantenvergleiche

yInfolge der dichten Bebauung bis zur Bahnlinie bleiben nur die stidlich der Siemensstraf3e
landwirtschaftlich genutzten Fldchen fiir eine mogliche alternative Flihrung des KFZ-Verkehrs
bei Sperrung des Bahntiberganges. Variante 1 fdllt aus der Betrachtung heraus, da es im 6st-
lichen Bereich der Rampe zum Bauwerk massive Eingriffe in die angrenzenden Grundstticke
der Anwohner gibt. Die Gdrten werden bis tiber 50% von der MafSnahme in Anspruch genom-
men. Auch beim Bau einer Stutzwand zur Reduzierung der Eingriffsfldche werden weiterhin
erhebliche Teile dieser Fldchen beeintrdichtigt. Diese Eingriffe sind als unzumutbar fur die An-
wohner einzustufen. Als alternative Anbindung an die Wunstorfer StrafSe (B 442) bleibt nur
der Bereich der Kleingdrten und der angrenzenden Tankstelle. Bei den Varianten 2-4 ist die
Anbindung 6éstlich der Bahnlinie bis zur Wunstorfer StrafSe (B 442) identisch. Sie unterschei-
den sich im westlichen Bereich bis zur Querung der Bahnlinie. Variante 2 beginnt von der Sie-
mensstrafSe in Hohe des Bahntiberganges und die Variante 3 in Verldngerung der Hans-Bock-
ler-StrafSe. Bei Variante 4 werden die Varianten 2 und 3 tberlagert. Der Bauanfang der Vari-
ante 3 wird mit einer Einmtindung an die Trasse der Variante 2 angebunden. Als Ergebnis der
Machbarkeitsstudie hat sich die Variante 4 als Vorzugsvariante herausgestellt."

2.6.1.6 Detailvarianten Bahnquerung und Briickenbauwerk

In Abstimmung mit der DB Netz AG, dem Stral3enbaulasttrager (StrBITr), der Stadt Neustadt
am RUbenberge, wurde unter Beachtung einschlagiger Vorschriften, Richtlinien und Normen
diverser Fachplanungsrichtungen ein entsprechendes Konzept?® zur Aufhebung des Bahnuber-
gangs mittels einer Ersatzmalinahme entwickelt, die als bereits beschriebene StralRentber-
fuhrung realisiert werden soll. Dafur wurden Detailvarianten zur Ausfuhrung der Straf3en-
fuhrung und zum Uberflhrungsbauwerk entwickelt, gegentbergestellt und bewertet sowie
abermals eine Vorzugsvariante entwickelt.

2 IG-Verdeanunstorf, Wanke et al (Oktober 2020): Erlduterungsbericht Vorplanung Strecke 1740 Verden-
Wunstorf BU km 30,511 Siemensstralie.
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Die vertiefenden Varianten drehten sich um die unmittelbare Querung der Strafe Uber die
Bahngleise. Dabei wurden folgende Mdglichkeiten untersucht und miteinander verglichen:

e SUin Dammlage, Kreuzung in einer Geraden
e SUin Dammlage Kreuzung im Bogen

e  SU mit Viadukt rechts der Bahn (Ostseite)

Erstere Variante wurde noch mit zwei verschiedenen Modifikationen untersucht. Bei einer
Modifikationsvariante wurde davon ausgegangen, dass die Spurplananpassung des Bahnhofs
Neustadt am RUbenberge einen Einfluss auf die neue Querungsstelle besitzt, wahrend die
die andere Variante nicht von dieser Betroffenheit ausgeht. So ist die Gerade Uber das Bau-
werk in ersterer Modifikation verlangert, da dort ein drittes Gleis eingeplant wurde und
dadurch der StrafRenverlauf weiter Richtung Tankstelle verschoben. Auf der Ostseite fuhrt
dies zu einer leicht veranderten Verkehrsfuhrung im Vergleich zur anderen Modifikation.

Bei einem Vergleich der Varianten unter den Gesichtspunkten bendtigter Grundstucke, vor-

gesehener Verkehrsanlagen, des zu erwartenden Ingenieurbauwerks sowie der allgemeinen

Wirtschaftlichkeit bewertet. Die Variante SU Darmmmlage, Kreuzung in einer Geraden mit der
Modifikation fur ein mdgliches drittes Gleis ging in diesem Vergleich als Vorzugsvariante her-
vor.

2.6.1.7 Planvariante

Die in Kapitel 2.6.1.5 und 2.6.1.6 erdrterten Varianten mussten im Zuge artenschutzrechtli-
cher Sachverhalte (siehe Kapitel 5.3) erneut Uberpruft werden. Eine Trasse westlich an der
Bahn hatte zu erheblichem Mehraufwand hinschlich Planung, Kosten und Zeit aufgrund ar-
tenschutzrechtlicher Anforderungen gefuihrt. Hinzu kommt die fehlende Verkaufsbereit-
schaft eines Grundstuckseigentimers, der seine fur die Umsetzung der Planung erforderli-
chen Flachen nicht zur Verfugung stellt.

Der westlich der Bahn gelegene Teil der StraRenfuhrung wurde daher neu geplant. Die An-
bindung der Planstral3e an das StraBennetz erfolgt nun Uber die stdliche Verlangerung der
Hans-Bockler-Stralle Uber das Flurstuck 227/2. Von dort wird ungefahr auf Héhe der Flur-
stlcksgrenzen 223/2 und 224 ein Bogen nach Westen geplant, der auf das Bruckenbauwerk
fuhrt. Die bereits vorhandene StraBenparzelle ist bereits teilweise versiegelt.

Ostlich der Bahngleise ist zudem aufgrund des weiteren Planungsfortschrittes nun aus ver-
kehrstechnischen Grluinden ein Kreisverkehr vorgesehen, anstatt wie bisher eine einfache
StraBenkreuzung.

Die gewahlte Variante hat die Vorteile, dass teilweise vorhandene Straflentrassen genutzt
werden, artenschutzrechtliche Belange sich auf weniger betroffene Bereiche erstrecken und
die Verfugbarkeit der Grundstlcke gegeben ist.

Diese Variante wurde durch Arcadis fachplanerisch als Straenentwurf technisch entworfen
und ist die Grundlage des Bebauungsplanes. Der Stralenentwurf weist richtlinienkonforme
Rad- und FuBwegeverbindungen auf, sodass er auch durch mobilitatseingeschrankte Perso-
nen benutzbar ist.
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2.6.2 Inhaltliche Alternativen des Planvorhabens

Inhaltliche Alternativen beziehen sich auf die Inhalte des Bebauungsplanes, also die getroffe-
nen Festsetzungen.

Aufgrund des Zieles, eine Straflenverkehrsinfrastruktur bauleitplanerisch zulassig zu machen,
werden bisher keine Alternativen zu den getroffenen Festsetzungen gesehen.

3 Ubergeordnete Planungen

3.1 Regionales Raumordnungsprogramm

Gemal § 1 (4) BauGB sind die Bauleitplane den Zielen der Raumordnung anzupassen. Fur
den Geltungsbereich des Bebauungsplans sind Aussagen des Regionalen Raumordnungs-
programms des der Region Hannover (RROP) 2016 vorhanden, die sich aus dem Landes-

Raumordnungsprogramm des Landes Niedersachsen 1994 und der Neubekanntmachung
2008, geandert 2017, ableiten.

Das Plangebiet liegt am sudlichen Rand des Ortsteiles Neustadt am RUbenberge (Kernstadt),
das Mittelzentrum und zentrales Siedlungsgebiet ist. Es liegt innerhalb der Darstellungen von
vorhandener Bebauung bzw. bauleitplanerisch gesicherter Bereiche.

Das Mittelzentrum ist zudem Standort mit der Schwerpunktaufgabe Sicherung und Entwick-
lung von Wohnstatten, der Schwerpunktaugabe Sicherung und Entwicklung von Arbeits-
statten sowie Standort besonderer Entwicklungsaufgabe Erholung.

Im Bereich des Plangebietes verlauft von Nord nach Sud eine Gleisanlage, die als Vorrangge-
biet Haupteisenbahnstrecke und zudem als Vorranggebiet elektrischer Betrieb festgelegt ist.
Norddstlich des Plangebietes befindet sich ein Vorranggebiet Bahnhof mit Verknupfungs-
funktion OPNV, dem sich ein Vorranggebiet Park-and-ride / Bike-and-ride anschlieBt. Parallel
zur Haupteisenbahnstrecke verlauft éstlich der Gleise die B 442 als Vorranggebiet Hauptver-
kehrsstral3e. Diese trifft norddstlich des Bahnhofes auf die als Vorranggebiet Stral3e von regi-
onaler Bedeutung festgelegte K 347. In diesem Bereich befindet sich auch der Versorgungs-
kern.
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Abbildung 5 Ausschnitt aus dem RROP der Region Hannover mit Kennzeichnung des Planbereichs

(ohne MafBstab)

Von besonderer Bedeutung im Zusammenhang mit der Bauleitplanung sind die verkehrli-
chen Belange des regionalen Raumordnungsprogrammes.

Die Haupteisenbahnstrecke Hannover Bremen ist fur den Hochgeschwindigkeitsverkehr im
europaischen Schienennetz aus- und teilwiese neu zu bauen. Zudem ist die Strecke Hanno-
ver Wunstorf-Nienburg/Weser [...] fur den konventionellen Eisenbahnverkehr im europai-
schen Netz zu sichern und bedarfsgerecht auszubauen. Ferner sind alle raumbedeutsamen
Planungen und MaBnahmen mit der Zweckbestimmung vereinbar sein. Auch auf die Vor-
ranggebiete Park-and-ride/ Bike-and-ride mussen alle raumbedeutsamen Planungen mit
der Zweckbestimmung vereinbar sein.

Der Schienenverkehr soll sowohl fur den Personen- als auch fur den Guterverkehr weiter ver-
bessert und so entwickelt werden, dass er groBere Anteile am Verkehrsaufkommen als bis-
her ubernehmen kann.

Das vorhandene Eisenbahnnetz soll erhalten werden und stetig auf ein sicheres, leistungsfa-
higes, dem Stand der Technik entsprechendes und den Dienstleistungsanforderungen ge-
recht werdendes Niveau gebracht werden. Aus- und NeubaumafRnahmen sollen dort erfor-
derlich sein, wo Kapazitatsengpasse auftreten.

Gemald dem Grundsatz des LROP Abschnitt 4.1.2 Ziffer 01 Satz 4, sowie dem Grundsatz des
RROP 2016 4.1.2 Ziffer 03 Satz 4 sollen héhengleiche BahnUbergange maoglichst beseitigt
werden

Der Personenverkehr soll durchgangig vom Fern- zum Nahverkehr in einem abgestuften und
aufeinander abgestimmten System von ICE, EC/IC, RE, RB sowie S-Bahnen vorgehalten wer-
den.
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Die Qualitat der Bedienung im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) soll gesichert und weiter
erhdéht werden. Die Erreichbarkeit des Oberzentrums, der Mittel- und Grundzentren mit ho-
hem Fahrgastaufkommen sowie die AnschlUsse in den Umsteigebahnhofen sollen weiterhin
verbessert werden.

Far die Starkung des Schienenguterverkehrs soll eine Sicherung und Férderung vorhandener
Gleisanschlisse und Industriestammgleise an geeigneten Standorten gewahrleistet werden.

Das Schienennetz, einschlieBlich der Bahnhofe, der Haltepunkte und deren Funktionen bei
der Verknupfung der OPNV-Verkehrssysteme, soll in der Weise weiterentwickelt werden,
dass die Abhangigkeit des Nahverkehrs vom Personenfern- und Guterverkehr weitgehend
abgebaut, die Attraktivitat des Angebotes verbessert und die Siedlungsbereiche besser er-
schlossen werden. Dabei sind die an die Region Hannover angrenzenden Landkreise beson-
ders zu berucksichtigen.

Das Bahnhofsumfeld der Stationen des Schienenpersonennahverkehrs soll beztglich der
Neunutzung der Altimmobilien und Restflachen der Bahn, der Ausschdépfung der Siedlungs-
potenziale im Umfeld der Bahnhofe und Haltepunkte verbessert werden.

Vorranggebiete Hauptverkehrsstral3en sind zu sichern und bedarfsgerecht auszubauen. In
diesen Gebieten mussen alle raumbedeutsamen Planungen und MaBhahmen mit der
Zweckbestimmung vereinbar sein.

In Abstimmung mit der DB Netz AG, dem StraRenbaulasttrager (StrBITr), der Stadt Neustadt
am RUbenberge wurde, unter Beachtung einschlagiger Vorschriften, Richtlinien und Normen
diverser Fachplanungsrichtungen, ein entsprechendes Konzept zur Aufhebung des hdéhen-
gleichen BahnUbergangs mittels einer Ersatzmaflnahme erstellt, das als bereits beschriebene
Straenuberfuhrung realisiert werden soll. Dafur wurden Detailvarianten zur Ausfuhrung der
Straenfiihrung und zum Uberfuhrungsbauwerk entwickelt, gegentbergestellt und bewer-
tet sowie abermals eine Vorzugsvariante entwickelt.

Die technischen und raumlichen Erfordernisse sind also bereits abgestimmt, sodass die Ein-
haltung der Ziele und Grundsatze der Raumordnung, insbesondere schienen- und stral3en-
verkehrlicher Belange, entsprochen wird und keine negativen Auswirkungen durch die Pla-
nung zu erwarten sind.

Der Plan wirkt an dieser Stelle zudem planfeststellungsersetzend, sodass auch die rechtlichen
Normen fur die Verlegung der StraBenfuhrung sichergestellt werden kénnen.

Zur Erfullung der anderen Entwicklungs- und Schwerpunktaufgaben sind innerhalb des
Stadtgebietes andere Standorte vorgesehen. Durch die Planung werden keinerlei negativen
Auswirkungen auf die anderen Belange des RROP erwartet. Mit der geplanten Entwicklung
entspricht die vorgesehene Planung somit den Zielen des regionalen Raumordnungspro-
grammes.

3.2 Flachennutzungsplan

Der bauplanungsrechtlich zu Uberplanende Bereich ist im Flachennutzungsplan nicht voll-
standig dargestellt. Teile des Plangebietes sind aus den rechtswirksamen Darstellungen des
Flachennutzungsplanes ausgenommen.
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Abbildung 6 Schematische Darstellung der betroffenen Flichen zur 46. Anderung und 11. Ergén-
zung des Flachennutzungsplanes

Das Verkehrskonzept der Stadt Neustadt a. Rbge. sah zur Zeit der Aufstellung des Flachen-
nutzungsplanes im Jahre 2000 die Verlagerung der B 442 innerhalb des Stadtgebietes vor,
um vor dem Hintergrund der Aufhebung von 3 Bahntbergangen die Innenstadt vom Durch-
gangsverkehr zu entlasten und den Bahnhofsbereich in die FuBgangerzone einbeziehen zu
kénnen. Die Verlagerung der B 442 auf die Westseite des Bahnkdérpers machte aus damaliger
Sicht zahlreiche Baumafinahmen fur den Anschluss an das vorhandene StraRennetz not-
wendig; dies waren insbesondere die geplante Nordspange mit Anschluss an den Verkehrs-
knoten LeinestraBe / B 6, die Anschlisse Landwehr und SiemensstraRe sowie die Uberfiih-
rung uber die Bundesbahn nérdlich Hachland mit Anschluss an die Kreisstral3e 333 (spatere B
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442). Aufgrund einer Verstandigung der politischen Gremien der Stadt Neustadt a. Rbge. sol-
len die Planungen, die mit der Aufhebung der héhengleichen Bahnubergange im Zusam-
menhang stehen, erneut gutachterlich gepruft und ggf. modifiziert werden. Um jedoch das
damalige Verfahren zur Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes nicht noch langer zu ver-
z6gern, wurden die Darstellungen zur Aufhebung der héhengleichen Bahnubergange im Ge-
samtplan ausgenommen (gem. § 5 Abs. 1 Satz 2 BauGB) und sollten zu einem spateren Zeit-
punkt (nach der gutachterlichen Prufung) erganzend dargestellt werden.

Im gultigen Flachennutzungsplan ist ein Teil der Flache als 6ffentliche Grunflache zur Orts-
randeingrinung dargestellt, an die sich sudlich Darstellungen von Flachen fur die Landwirt-
schaft anschlieBen. Ostlich der aus den Darstellungen des Flachennutzungsplanes ausge-
nommen Flachen befindet sich ein schmaler Streifen 6ffentlicher Griinflache, dem sich die
als Flachen fur Bahnanlagen dargestellten Gleisflachen anschlieBen. Zwischen den Gleisanla-
gen und der ebenfalls aus den Darstellungen des Flachennutzungsplanes ausgenommenen B
442 (Wunstorfer Straf3e) sind zwei schmale Korridore ausgenommen, die die B 442 mit den
westlich der Gleisanlagen befindlichen ausgenommenen Flachen verbindet. Sudlich des einen
Korridors befindet sich eine Flache fUr Versorgungsanlagen der Elektrizitat. Noérdlich davon ist
eine gemischte Bauflache dargestellt, die sich bis zur Siemensstral3e erstreckt. Diese ist bis
zur Kreuzung der Hans-Bdckler-Stralle ebenfalls aus den Darstellungen des Flachennut-
zungsplanes ausgenommen und verbindet die ausgenommenen Flachen der B 442 und die
westlich der Gleisanlagen befindlichen ausgenommenen Flachen und begrenzt das Plange-
biet der 11. Erganzung und 46. Anderung des Flachennutzungsplanes nach Norden.

Sudlich wird das Plangebiet der 46. Anderung und 11. Ergdnzung von der Flache begrenzt, die
etwa auf Héhe ,Beim Hasenpfahl”, am Ende der durchgehenden westlichen Bebauung ent-
lang der Wunstorfer Stral3e, liegt. Diese bisher aus den Darstellungen des FNP ausgenom-
menen Flachen waren bei Aufstellung des Flachennutzungsplanes noch im Rahmen der
Westverlegung der B442 notwendig. Mit der Aufhebung des hdhengleichen Bahnlberganges
und der Neuschaffung einer Bahnuberfuhrung im Rahmen des Bauleitplanverfahrens zum
Bebauungsplan Nr. 175 ,StraBentberfihrung der Bahntrasse sudliche Kernstadt" werden
diese Flachen nicht mehr fur die vorgesehenen verkehrlichen Zwecke bendtigt und entspre-
chend ihrer umliegenden vorherrschenden Nutzung (Grunflache und Flachen fur die Land-
wirtschaft) im Flachennutzungsplan erganzt.

Der sudlich der Siemensstrafe gelegene Teil der Hans-Bockler-Stral3e ist ebenfalls aus den
Darstellungen des Flachennutzungsplanes ausgenommen. Von ihm fuhrt eine ehemals fur
eine spatere Strafe vorgesehene Flache, die ebenfalls aus den Darstellungen des Flachennut-
zungsplanes ausgenommen ist, nach Osten und fuhrt dort auf den Korridor parallel zu den
Gleisanlagen, der auch aus den Darstellungen des Flachennutzungsplanes ausgenommen ist.
Diese beschriebene Flache trennt ein als gewerbliche Bauflache dargestelltes Gebiet am Orts-
rand von der noérdlich gelegenen und inselhaft ausgepragten Sonderbauflache fur Einzelhan-
del. Der ausgelassene Korridor &stlich der Bahnanlagen fuhrt weiter nach Stden und wird
westlich durch Flachen fur die Landwirtschaft begrenzt.

Ostlich der B 442 befinden sich zudem Uberwiegend als Wohnbauflache dargestellte Areale
sowie Mischbauflachen. Hinter den Mischbauflachen befinden sich quasi in zweiter Reihe Fla-
chen fur den Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung Schule.

X
386 BP Begriundung 3-c.docx W‘\ ‘



20 STADT NEUSTADT AM RUBENBERGE
Bebauungsplan Nr. 175 ,StraBenuberfihrung der Bahntrasse siuidliche Kernstadt*

AuBerdem werden unterirdische Hauptversorgungsleitungen fur Wasser und Gas im Bereich
der Hans-Bockler-Strale, der SUdstraRe/Bunsenstralie dargestellt. Eine Uberirdische Haupt-
versorgungsleitung wird von der Versorgungsflache fur Elektrizitat ausgehend nach Stden
verlaufend dargestellt

Zudem befindet sich die Richtfunktrassen Nr. 228 im westlichen Teil und die Richtfunktrasse

258 am sudlichen Ende des Plangebietes der 11. Erganzung und 46. Anderung des Flachen-
nutzungsplanes.

Die Plangebiete liegen im Bauschutzbereich des Flughafens Wunstorf und im Stdosten der
11. Erganzung des FNP zusatzlich im Bauschutzbereich des Flughafens Hannover.
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Abbildung 7 Aktuelle Flachennutzungsplan (Fortgeschriebene Form) mit Kennzeichnung des Gel-

tungsbereiches der 46. Anderung und 11. Ergénzung des Flichennutzungsplanes (ohne
Mafstab)

Im Zuge der Bebauungsplanaufstellung wird ein paralleles Verfahren zur 46. Anderung und
11. Erganzung des Flachennutzungsplanes der Stadt Neustadt am Rubenberge durchgefuhrt.
Letzteres bedeutet, dass die durch die Planung betroffenen Flachen, die bisher aus den Dar-

stellungen des Flachennutzungsplanes ausgenommen waren, im Flachennutzungsplan eine
Erganzung erfahren.
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Die zu erganzenden Flachen ké&nnen im Detail aus folgenden Grunden mit einbezogen und
kunftig Uberplant bzw. im Flachennutzungsplan erganzt und dargestellt werden:

e Die auf der Trasse der Siemensstral3e geplante PKW- Unterfuhrung entfallt mit
dem Bau der Ersatzstralle.

e Ebenso entfallt die stdlich der Siemensstralie ringférmige Anbindung der Unter-
fuhrung an die StraBe ,Zur Eisenbahn" und an die sudliche Verlangerung der Hans-
Bockler-Stral3e durch den Bau der ErsatzmafBnahme

e Im sudlichen Bereich (etwa auf Hohe ,Beim Hasenpfahl“) werden die Flachen er-
ganzt, die im Zusammenhang mit den Uberlegungen zur Anbindung der Westver-
legung der B442 zum Anschluss an die ebenfalls angedachten Umgehungsstralen
zur B6 und K347 standen und nun allesamt nicht mehr bendtigt werden

e  der damals noch vorhandene, inzwischen jedoch zurtickgebaute héhengleiche
Ubergang fur FuBganger und Radfahrer in Hoéhe der StdstraRe ist obsolet

e die noérdlich des Umspannwerks geplante Fahrradbriicke von der Hans-Bdckler-
StrafBe Uber die neu geplante B442 und die Bahnanlage Richtung Wunstorfer
Straf3e und zum Schulzentrum Sud ist durch das neue Ersatzbauwerk nicht mehr
notwendig

e Die Flachen zwischen ,Beim Hasenpfahl" und der Siemensstral3e werden auf der
Ostseite erganzt, weil dort die B442 als Uberdrtliche Hauptverkehrsstralle bestand
hat und auf der Westseite werden die entsprechenden Flachen erganzt, da eine
Westverlegung der B442 nicht mehr geplant ist.

Die neue Strafe wird schematisch als Band mit angedeutetem Kreisverkehr an der B442 dar-
gestellt und die umliegenden Flachen aus den bestehenden Flachennutzungsplandarstellun-
gen an die Stral3e herangefuhrt und entsprechend dargestellt.

Jene Flachen, die im Flachennutzungsplan Uberplant werden, sind entsprechend der spater
beabsichtigten Nutzung und der Darstellungen auf Ebene des Bebauungsplanes geandert.
Dies betrifft die Flache des Bebauungsplanes Nr. 136 ,In der Kassebeern®, die sudlich an die
Siemensstralie grenzen. Dese Flachen sind im westlichen Teil als Ml festgesetzt und folglich
als M im Flachennutzungsplan dargestellt. Der Ostliche Teil wird entsprechend der bestehen-
den Festsetzung als Gewerbegebiet (Bebauungsplan) spater als Gewerbliche Bauflache im
Flachennutzungsplan dargestellt. Die bisherige Darstellung als Sondergebiet fur Einzelhandel
wurde damals im FNP vorgesehen. Inzwischen gibt es dafur keinen Bedarf mehr, wie es sich
auch im aktuellen Einzelhandelskonzept der Stadt widerspiegelt. Dort ist dieser Standort
nicht mehr fur die Ansiedlung von Einzelhandelsnutzungen vorgesehen.

Die bisher westlich der Bahnschienen aus dem Flachennutzungsplan ausgenommenen Fla-
chen werden entsprechend ihrer westlich angrenzenden Darstellung der allgemeinen Art der
Nutzung in die Flachennutzungsplanung aufgenommen. Dies bedeutet gewerbliche und ge-
mischte Nutzung (nordlicher Teil) und landwirtschaftliche Flache (stdlicher Teil). Der bisher
dargestellte Grunstreifen zwischen gewerbliche Flache und landwirtschaftlicher Flache ent-
fallt. Er war fUr eine Radwegeverbindung vorgesehen, die aufgrund der geplanten Straf3en-
Uberfuhrung dort nicht mehr vorgesehen ist. Ein schmaler Grinstreifen, westlich der Bahn-
anlagen wird zudem aus Grunden der Mal3stablichkeit nicht mehr dargestellt. Dies hat keine
unmittelbaren Auswirkungen auf die dort vorhandenen Grunstrukturen. Der Ostlich der
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Bahnanlagen befindliche Teil der Siemensstral3e sowie die bisher ausgenommenen Verbin-
dungswege im Bereich des Umspannwerkes werden kunftig als Mischbauflache dargestellt.
Eine kleine Flache &stlich der B442, die bisher aus den Darstellungen des FNP ausgenommen
war und potenzielle Aufweitungsflache fur Abbiegungen sein sollte, wird kunftig als Misch-
bauflache dargestellt.

Die Flachen, die das Plangebiet der 11. Erganzung und 46. Anderung sudlich begrenzen, wer-
den nach gleichem Prinzip &stlich der Bahn als Flache fur die Landwirtschaft und Grunflache
dargestellt. Der bisher aus den Darstellungen des Flachennutzungsplanes ausgenommene
Teil der Wunstorfer Stral3e/B442 wird in etwa zwischen Siemensstral3e und etwa sudlichem
Ortsrand als Verkehrsflache erganzt.

Die Bahnanlage wird bis auf an der Stelle der Uberfiihrung als Flachen fur Bahnanlage darge-
stellt. Die Flachen, an denen sich das spatere Brluckenbauwerk befindet, und auf der die Stra-
Benfuhrung die Bahnanlagen quert, werden auf Ebene des Flachennutzungsplanes als Stra-
Benverkehrsflache dargestellt. Dies entspricht dem Darstellungskanon, der bisher in der
Stadt Neustadt am RUbenberge fur den Querungsfall einer solch klassifizierten Straf3e Uber
die Bahnanlagen angenommen wurde. Die Nutzung der Bahnanlagen bleibt hiervon jedoch
unberuthrt, da auf Ebene des Bebauungsplanes hier genauere Regelungen erfolgen.
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Darstellung der 46. Anderung und 11. Ergéanzung des Flachennutzungsplanes

Abbildung 8
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Abbildung 9 Darstellung der 46. Anderung und 11. Erganzung des Flachennutzungsplanes mit Dar-
stellung der umliegenden Nutzungen (ohne MafRstab)
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Mit der geplanten Anderung und Ergédnzung des Flachennutzungsplanes ist der Bebauungs-
plan aus den Planen der vorbereitenden Bauleitplanung entwickelt. Eine Strafenverkehrsfla-
che wird im Umfeld der bestehenden Nutzungen nicht als schadlich angesehen und ent-
spricht der bei Aufstellung des Flachennutzungsplanes angedachten spateren Erganzung die-
ser Flachen. Wie bereits bei Aufstellung des Flachennutzungsplanes vorgesehen, wird somit
kein Grundzug der stadtischen Flachennutzungsplanung beruhrt.

Bei den Anpassungen im Bereich der Mischbauflache und der gewerblichen Bauflache stdlich
der Siemensstral3e handelt es sich um jeweils kleinflachige Anpassungen der dargestellten

Nutzungen (ehemals Sonderbauflache, gewerbliche Bauflache und ausgelassene Flache), die
aufgrund der Maf3stablichkeit der Fldachennutzungsplanung als marginal zu bezeichnen sind.

Leitungen und Leitungstrassen werden bei der Ausfuhrungsplanung beachtet. Es wird davon
ausgegangen, dass die vorhandenen und dargestellten Infrastrukturen, wie Leitungen und
Umspannwerke und die von ihr Ausgehenden Versorgungsfunktionen nicht negativ beein-
flusst werden und dass sich dort keine relevanten Anderungen fur die Flachennutzungspla-
nung ergeben.

Durch die Anderung und Erganzung des Flachennutzungsplanes werden keine negativen
Auswirkungen auf den Schienen- und auf den Stral3enverkehr erwartet.

Es wird also insgesamt davon ausgegangen, dass keine Konflikte durch die Flachennutzungs-
plananderung und der Erganzung des Flachennutzungsplanes hervorgerufen werden. Nach
Abschluss des Verfahrens ist das Entwicklungsgebot gewahrt.

3.3 Verkehrsentwicklungskonzept

Derzeit befindet sich das Verkehrskonzept der Stadt Neustadt am Rubenberge in der Auf-
stellung. In den vergangenen ca. 30 Jahren wurden verschiedene Verkehrsentwicklungskon-
zepte fur die Kernstadt erarbeitet. Jedoch hat es fur keines dieser Konzepte politische Mehr-
heiten zur Umsetzung gegeben. Dies war darin begrundet, dass sich viele stadtische und
auch aullere Rahmenbedingungen geandert haben. So waren im Verkehrskonzept bspw. zu-
nachst noch die Westverlegung der B 442 angedacht. Im Laufe des Erarbeitungsprozesses
wurde jedoch deutlich, dass dies nicht geschehen sollte. Bei Aufstellung des Flachennut-
zungsplanes im Jahr 2000 wurde noch davon ausgegangen, dass die Westverlegung der B
442 zumindest eine Option darstellt. Daher wurden Flachen westlich der Bahnstrecke von
der Genehmigung des Flachennutzungsplanes ausgenommen.

Derzeit wird durch die Stadt ein neues Verkehrskonzept erarbeitet. Dieses liegt noch nicht
abschliel3end vor. Die Planungen zur Straenfuhrung des hiesigen Bebauungsplanes wurden
jedoch in Abstimmung mit der Entwicklung des Verkehrskonzeptes erarbeitet. Eine Untersu-
chung hat in diesem Rahmen kam u.a. zu folgenden Ergebnissen:

Die neue Trasse Uber die Bahnanlagen wird bei den zukunftigen Verkehrsmengen in der
Prognose 2035 werktaglich von ca. 4.800 Kfz/24h frequentiert (200 sv/24h). GegenUber dem
Prognosenullfall 2035 steigern sich die Verkehrsmengen im Bereich der Bahnquerung damit
um ca. + 1.500 Kfz/24h (+ 40 sv/24h), da der Durchfahrtswiderstand der bisherigen Schranken-
anlage entfallt (bisher haufig geschlossen).
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Durch die MaBnahme einer neuen Bahnuberfuhrung wird dementsprechend mehr Verkehr
auf die neue Trasse gezogen. Hierbei handelt es sich jedoch i.d.R. um Quell- und Zielverkehre
sowie Binnenverkehre, die dem sudwestlichen Stadtgebiet zuzuordnen sind (start- und Zielpunkte
dichter an Landwehr) und bisher bei geschlossener Schranke einen ,Umweg" Uber die B 442
Wunstorfer Strae im Kernstadtbereich in Kauf genommen haben. Die Erschliefung erfolgt
zukUnftig ohne Fahrtzeitverlust und fuhrt zu einer Entlastung von ca. - 1.450 Kfz/24h im
Versatzstuck der B 442 zwischen Landwehr und Herzog-Erich-Allee 6stlich des Bahnhofs.

In Verlangerung der neuen Trasse nach Norden erfahrt auch die Hans- Bockler-Stral3e eine
leichte Mehrbelastung von ca. + 900 Kfz/24h, so dass diese Achse aufgrund der Verkehrsbe-
deutung zukunftig gegenuber der Siemensstrafle bevorrechtigt gefuhrt werden sollte.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass die Verlegung des Bahnuberganges Siemensstrale
mit der derzeit vorgesehenen Ausbauplanung zu einer besseren Verknupfung des stidwestli-
chen Stadtgebietes mit der B 442 Wunstorfer StrafBe fuhrt. Ein wesentliches Ziel der Stadt
Neustadt am RUbenberge ist eine Entlastung des Kernstadtbereiches vom Kfz-Verkehr, was
durch diese MalBnahme anteilig erreicht werden kann.

4 Auswirkung der Planung auf die stiadtebauliche
Entwicklung und Ordnung

4.1 Lage und Ortsbild

Das Plangebiet liegt im Bereich des sudlichen Ortstrandes der Kernstadt Neustadt am RU-
benberge, auf der Westseite der B 442, stdlich des historischen Stadtkernes. Es bildet den
stdlichsten der drei Uberquerungspunkte der Bahngleise, die die Kernstadt von Nord nach-
Sud durchziehen und verbindet insbesondere die westlich gelegenen Wohngebiete mit den
sozialen und gesundheitlichen Infrastrukturen, wie Schulen, Kindergarten Altenzentrum und
Kliniken &stlich der Gleisanlagen und der B 442,

Das Plangebiet ist im Norden und Nordosten von gewerblichen Nutzungen umgeben im Su-
den von landwirtschaftlichen Flachen bzw. der freien Landschaft umgeben.

Die Planung ist von besonderer Bedeutung, da es in der sudlichen Kernstadt bisher nur einen
hoéhengleichen Bahnubergang gibt, der eine enorme verkehrliche Belastung darstellt. Durch
die Schaffung der Uberfuhrung wird die Verkehrssituation zur Verbindung der Stadtgebiete
Ostlich und westlich der Bahnanlagen in diesem Bereich mittel- und langfristig verbessert.
Dies betrifft nicht nur den motorisierten Verkehr, sondern auch Radverkehr und Ful3verkehr.

Das Bruckenbauwerk ist eine bauliche Anlage die mit ca. 10m Hdéhe die umliegende Bebau-
ung nicht Uberschreitet und daher in der Hohe keine wesentliche Beeintrachtigung auf das
Ortsbild entfaltet. Die Dammbauweise ist dabei in der Wirkung auch langenbezogen von Be-
deutung. Ostlich der Bahn ist die Rampe (,Dammbauweise") durch bauliche Anlagen umge-
ben. Westlich der Bahn bildet die Rampe den Abschluss der derzeit zur Bebauung vorgesehen
Flachen, mit Ausnahme des Flurstlcks 223/2.
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In der Wirkung wird hier der Blick auf die landwirtschaftliche Flache aus Stden versperrt
Ebenso wird der Blick in die freie und wenig bebaute Landschaft in der Sichtachse Siemens-
stralBe, zwischen Bahngleisen und Hans-Bdckler-Strafle eingeschrankt. Die gleiche Wirkung
hat jedoch eine dort zulassigerweise zu errichtende bauliche Anlage auch.

Es wird davon ausgegangen, dass die Randbereiche der Rampe begrint werden, sodass
dadurch die optische Wirkung der Anlage zusatzlich reduziert wird.

In der Abwagung Uberwiegen hier die verkehrlichen Belange vor den Belangen des Orts- und
Landschaftsbildes. Weitere Berucksichtigungen dieser Belange sind im Umweltbericht be-
handelt.

Die mit der Verlegung bzw. Neuschaffung der StraBenfuhrung einhergehenden Belastungen
auf die umliegenden Wohnnutzungen sind im Rahmen einer schalltechnischen Untersu-
chung genauer betrachtet und im Verfahren bertcksichtigt (siehe Kapitel 4.3.2)

Somit wird die Entwicklung des Plangebietes lagegerecht und unter Bertcksichtigung der ge-
samtstadtischen Entwicklung gesteuert.

4.2 Stadtebauliche Entwicklung und Konzeption

Bereits seit Mitte des 19. Jahrhunderts wird die Stadt von den Bahngleisen der Strecke Han-
nover-Bremen von Nord nach Sud durchzogen, die auch den értlichen Bahnhof stidwestlich
des Stadtkernes als Haltepunkt nutzen. Parallel dazu verlauft etwa 100 m Ostlich die B 442,

Nach dem zweiten Weltkrieg entwickelten sich Wohngebiete rund um die Altstadt. Vor al-
lem in Bahnhofsnahe und am jetzigen sudlichen Stadtrand entwickelten sich auch verhalt-
nismafig kleine Gewerbeareale, die aber bald darauf wiederum von Wohngebieten um-
schlossen waren. In den 60er Jahren entwickelte sich 6stlich der B 442 &ffentliche Einrichtun-
gen, Sportanlagen und auch ein Klinikgelande, die bis zum dortigen sudlichen Stadtrand rei-
chen. Die Gewerbeflachenentwicklung in der Kernstadt fand hauptsachlich ostlich der B 6 -
am 6stlichen Stadtrand - statt.

Die Siemensstral3e fungiert als Sammelstrafle und bildet eine wichtige Verkehrsverbindung
zwischen dem westlichen und dem &stlichen Teil der Stadt.

Bereits bei Aufstellung des Flachennutzungsplanes im Jahr 2000 war vorgesehen, die ver-
kehrliche Entwicklung in der Stadt neu zu ordnen, entsprechend wurden Flachen aus den
Darstellungen des Flachennutzungsplanes auch im Umfeld des Plangebietes ausgenommen.

Teilflachen der heute zur Realisierung der Stral3e erforderlichen Flachen liegen im Geltungs-
bereich der Bebauungsplane Nr. 106 ,Feldstrale”, Nr. 136 ,In den Kassebeern" und Nr. 138
,Ostlich der Kornstrae". Diese werden in den betroffenen Bereichen Teilaufgehoben. Der
Bebauungsplan Nr. 167, dessen Geltungsbereich teilweise den hiesigen Geltungsbereich
Uberschneidet entfaltet keine Rechtskraft mehr im hiesigen Geltungsbereich (siehe Kapitel
2.2)

Die Ostlichen und westlichen Teile der Kernstadt sind derzeit durch die hohen Schlie3zeiten
der Bahnanlage faktisch die meiste Zeit voneinander getrennt. Mit dem geplanten Ausbau
der Bahnstrecke sind weitere Erhéhungen der Schlie3zeiten anzunehmen. Zum einen, um
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einen besseren Ablauf des Schienenverkehres zu erreichen, soll der héhengleiche Bahniber-
gang entfernt werden. Zur Aufrechterhaltung der verkehrlichen Anbindung zwischen &stli-
cher und westlicher Kernstadt, ist eine ErsatzmaRnahme notwendig. Nach eingehender Pru-
fung von Alternativen ist festzustellen, dass das geplante Uberfihrungsbauwerk alternativ-
los ist.

Ziel der heutigen Planung ist es Baurecht zu schaffen fur die Stral3e und das Ersatzbauwerk
(Brucke), welches ungefahr 450 m sudlich der Siemensstral3e die Bahnanlage Uberbruckt.
Zwar werden dadurch die Wegeverbindungen im Bereich der Siemensstralle zwischen stli-
cher und westlicher Bahnseite verlangert. Dies ist jedoch angesichts der Umstande unver-
meidbar. Der Belang zur Verbesserung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehres Uber-
wiegt hier.

Dadurch kénnen die westlichen und 6stlichen Stadtteile fur motorisierten Verkehr und fur
Radfahrer und FuBganger miteinander verbunden werden und gleichzeitig werden die Vo-
raussetzungen fur die auf der Bahnstrecke Hannover - Bremen geplante Blockverdichtung
erfullt. Die Anbindung zur Bundesstral3e erfolgt innerhalb eines Gebietes, das bisher durch
Lagerflachen bzw. durch Kleingarten Uberbaut und genutzt war, die sich zwischen B 442 und
Bahnschienen befinden.

Die Pachtvertrage mit den Kleingartenbetreibern wurden bereits geklindigt. Die Flachen sind
bereits seit Iangerem in stadtischem Eigentum und fur eine entsprechende Entwicklung vor-
gesehen. Zudem entfallt ein Gebaude, das derzeit noch im Streckenverlauf der geplanten
Verkehrsanlage steht. Gebaude und Flache befinden sich in stadtischem Eigentum.

Es konnte sein, dass die derzeit landwirtschaftlich genutzten Flachen zu spateren Zeitpunk-
ten Uberplant oder bebaut und somit Teil des Siedlungskorpers werden. Egal, ob die umlie-
genden Strukturen bebaut werden, oder weiterhin landwirtschaftlich oder anderweitig als
unbebaute Flache genutzt werden, spricht aus stadtebaulicher Sicht nichts gegen die Ent-

wicklung der geplanten Straf3e und der BahnuberfUhrung.

DarUberhinausgehende negative Auswirkungen auf die stadtebauliche Entwicklung werden
nicht gesehen.

4.3 Nutzungen und Nutzungskonflikte

4.3.1 Umfeld des Plangebietes

Das Plangebiet befindet sich im Umfeld der Bahnanlagen der Deutschen Bahn. Unmittelbar
bei den Gleisanlagen wird ein Bruickenbauwerk errichtet, Uber das die neue StrafBe Uber die
Bahnanlagen gefthrt wird.
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Abbildung 10  Ort der geplanten StraBeniiberfiihrung (eigene Aufnahme)

Westlich der Bahnanlagen wird das Plangebiet grof3tenteils von landwirtschaftlichen Flachen
umschlossen. Der westliche Teil der Planstral3e verlauft groBtenteils fast parallel zu den
Bahngleisen auf der Hohe der bereits teilausgebauten stdlichen Verlangerung der Hans-
Bdckler-Stralle. Zwischen diesem Strafl3enteil und der Bahnanlagen sind im nérdlichen Be-
reich brachliegende und bebaute gewerbliche Flachen. Landwirtschaftliche Flache und ge-
werbliche Flachen werden durch Grunstreifen und Geholzstrukturen und einen Wirtschafts-
weg von den Bahnanlagen der Deutschen Bahn getrennt. Westlich der Bahngleise und nérd-
lich der Siemensstral3e schlieBen gewerbliche Nutzungen an das Plangebiet an, wahrend sich
weiter Ostlich entlang der Siemensstralie zunachst gemischte Baugebiete (Wohnen und Ge-
werbe) unmittelbar angrenzen. Dahinter in etwa 100 m Entfernung schliel3en die nachsten
Wohngebiete an.

Abbildung 11 Hans-Bdckler-StraBe-Richtung Siiden (eigene Aufnahme)

Ostlich der Bahnstrecke befinden sich verschiedene gewerbliche Nutzungen, Wohnnutzun-
gen, ein Umspannwerk sowie Kleingarten, durch die die spatere Strallenfuhrung verlauft.

N |
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Dort verlauft in etwa 100 m Entfernung parallel zu Bahnstrecke die B 442 als Wunstorfer
Stral3e, auf die die Straflenuberfuhrung dann einmundet. Nordostlich des Plangebietes be-
findet sich ein Nahversorger &stlich der Bahngleise an der SiemensstrafSe. Entlang der
Waunstorfer StrafBe befinden sich sowohl gewerbliche Nutzungen als auch Wohnnutzungen.

Abbildung 12 Ort der geplanten Anschlussstelle an die B 442/Wunstorfer Straf3e (eigene Aufnahme)

Das Plangebiet selbst befindet sich westlich der Bahn zu Teilen auf Flachen die durch ein Ge-
werbegebiet Uberplant sind und zum Teil auf unbeplanten landwirtschaftlichen bzw. Ru-
deralflachen. Ostlich der Bahnanlage befindet sich das Plangebiet auf einer dem unbeplanten
Innenbereich zuzuordnenden Flache, auf der Kleingarten genutzt wurden. Diese Nutzung
wurde bereits aufgegeben. Die Flachen der ehemaligen Kleingarten und der ungenutzten La-
gerhalle befinden sich in Eigentum der Stadt und sind verpachtet. Die Pachtvertrage sind be-
reits gekulindigt, sodass die neue StrafRe dort realisiert werden kann. Direkt an der Grenze
zum Tankstellengelande ist eine Stutzmauer und Fundamente vorgesehen, die die Aufschit-
tungen und das Bruckenbauwerk stlutzt. Es wird davon ausgegangen, dass die Nutzung der
Tankstelle dadurch nicht beeintrachtigt wird.

Es handelt sich bei der Planung um eine Verkehrsinfrastruktur, die als Gemeindestral3e fun-
giert. Durch die Stral3e wird Verkehrslarm zu erwarten sein, der auf die umliegenden Nut-
zungen einwirkt. Insbesondere die schutzwurdigen Wohnnutzungen kénnten hiervon beein-
trachtigt werden. Deshalb wird im Rahmen der Bauleitplanung ein schalltechnisches Gutach-
ten erstellt und in Kapitel 4.3.2 naher erlautert.

Durch die Umsetzung der Planung geht landwirtschaftliche Flache verloren, die Uberbaut
werden. Wesentliche Auswirkungen auf die umliegenden Ackerflachen und auf die Agrar-
struktur der Region werden durch das Plangebiet aufgrund der geringen Flachengrél3e nicht
gesehen. Die verkehrliche ErschlieBung der von der neuen Strafle umgebenden landwirt-
schaftlichen und gewerblichen Grundstucke bleibt weiterhin méglich.

Durch die Neuplanung werden unter Beachtung der nachstehenden Kapitel keine stadtebau-
lichen Spannungen erwartet.
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4.3.2 Schalltechnische Beurteilung

Zur Ermittlung und Bewertung der Belange des Larmschutzes im Hinblick auf umliegende
schutzwurdige Nutzungen wurde ein schalltechnisches Gutachten? erstellt, dass die durch
die Planung hervorgerufenen Schallimmissionen beurteilt.

Das Gutachten wurde in Zusammenarbeit mit dem Verfasser des Verkehrsentwicklungskon-
zeptes der Stadt Neustadt am RUbenberge erstellt, von dem auch die Verkehrszahlendaten
als Grundlage des Gutachtens stammen.

Das Gutachten geht dabei von zwei Prognose-Fallen fur die Zukunft aus. Zum einen der
Nullfall, in der die bauliche Situation wie bisher bleibt und die Verkehrsachse zwischen B442
und Hans-Bockler-Strale wie bisher Uber die Siemensstralle abgewickelt wird.

Zum anderen der Planfall, in der die SchlieBung des BahnUbergangs an der Siemensstralie
und der Bau der durch die Planung vorgesehenen ErsatzstrafRe berlcksichtigt wird.

Dabei werden in beiden Szenarien Schienen- und Strallenverkehrsgerausche bertcksichtigt,
sodass sich die Larmentwicklung ausrechnen und anhand sogenannter Rasterlarmkarten
abbilden I3sst.

3 TUV Nord, Kaiser (Méarz 2023): Schalltechnische Untersuchung zur geplanten Uberflihrung der Schienenstrecke
1740 als Ersatz fUr den bestehenden Bahnibergang ,Siemensstraf3e” in Neustadt am Rubenberge.
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Abbildung 13  Rasterldrmkarte fiir den Planfall nachts (Quelle: TUV Nord)

Von besonderer Bedeutung ist dabei der Unterschied, der von der Planung im Gegensatz

zum Nullfall hervorgerufen wird.

Das Gutachten kommt zu folgendem Ergebnis:

,Die Verlegung des Verkehrs fiir die Uberftinrung auf den stidlichen Abschnitt der hierzu aus-
gebauten ,Hans-Bdckler-StrafSe” fuihrt zu einer Pegelerhbhung von tags bis zu ca. 8 dB(A) und
nachts 3 dB(A) am Immissionsort IP 3 (Hans-Bdckler-Strafse 44a). Am Immissionsort IP 1 lie-
gen die Pegelerh6hungen bei tags ca. 5 dB(A) und nachts 2 dB(A) und fur den Immissionsort
IP 2 tagstiber bei ca. 7 dB(A) und nachts bei 3 dB(A). Im Bereich des ausgewiesenen Mischge-
bietes im Bebauungsplan 136 erhdhen sich die Pegel tags im nordlichen Teil um 3 dB(A). Im
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stidlichen Teil des Mischgebietes werden aufgrund der Verkehrsverlequng bis zu 7 dB(A) ho-
here Werte erreicht.

An den tbrigen Verkehrswegen ist die Verkehrszunahme zwischen ,Prognose-Nullfall" und
yPlanfall" nur geringftigig oder sogar negativ, so dass sich an den tbrigen Immissionsorten
eine nicht relevante Pegelernbhung von = 3,0 dB(A) ergibt.

Bei dem Ausbau der StrafSse ,Hans-Bbckler-StrafSe” handelt es sich um einen erheblichen bau-
lichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV /3/.

Aufgrund der Erhéhung der Beurteilungspegel des Verkehrsldrms durch diesen baulichen Ein-
griff um mindestens 3 dB(A) handelt es sich auch um eine wesentliche Anderung.

Da infolge dieser wesentlichen Anderung auch die anzusetzenden Immissionsgrenzwerte in
der Nacht Uberschritten werden, besteht fur die betroffenen Gebdude dem Grunde nach An-
spruch auf Ldrmschutz.”

Fur die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden die planungsrechtlichen Einstufun-
gen der Immissionsorte/Immissionspunkte (IP) zugrunde gelegt.:

Tabelle 1 Beurteilungspegel und Immissionsgrenzwerte der Immissionsorte
rmiissioneart Nullfall Planfall
Beurteilungspegel L: Beurteilungspegel L Grenzwerte
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IP 1 59,2 dB(A) | 58,2dB(A) | 64,3dB(A) | 59,9 dB(A) 69 dB(A) 59 dB(A)
IP2 58,1 dB(A) | 58,1 dB(A) | 64,9dB(A) | 60,2 dB(A) 69 dB(A) 59 dB(A)
IP3 58,5 dB(A) | 58,6 dB(A) | 66,3dB(A) | 61,2 dB(A) 69 dB(A) 59 dB(A)

,Die dem Grund nach erforderlichen MafSnahmen sind nur dann durchzuftinren, wenn die
tatsdchliche Nutzung der Rdume an den genannten Immissionsorten einer schutzbedurftigen
Nutzung entspricht und das vorhandene, bewertete Schallddmm-Ma(3 der AufSenbauteile
nicht ausreichend ist. Dies ist im Einzelfall zu priifen. Die dann durchzuftihrenden Maf3nah-
men werden in einem abschliefSenden Entschddigungsvertrag zwischen dem Eigentlimer der
baulichen Anlage und dem Trdger der Strafenbaulast geregelt."

Eine Larmschutzwand kommt fur die Stadt Neustadt am RUbenberge aus stadtebaulichen
Grunden sowie aufgrund mangelnder Flachenverflgbarkeit nicht in Betracht.

Insgesamt werden die Larmbelastungen fur die Flachen um das Plangebiet irrelevant er-
hoht. Die einzig relevanten Erhdhungen an den Immissionspunkten 1-3 werden nach der
Einzelfallprtfung ggf. mit erforderlichen Malinahmen zur Larmminderung versehen, um die
wesentlichen Beeintrachtigungen zu mindern. Dies wird in Kauf genommen, um den fur die
Verbesserung der verkehrlichen Missstande wichtigen StraBenersatzbau zu ermdglichen.

Eine Uberprufung erfolgt im Auftrag der Deutschen Bahn. Wenn sich im Ergebnis zeigt, dass
fur etwaige schutzbedurftige Nutzungen bauliche Malinahmen erforderlich sind, werden
diese durch die Deutsche Bahn umgesetzt.
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4.4 Technische Infrastruktur

4.4.1 Verkehr und ErschlieBung

Bei der Planung handelt es sich um ein Verkehrsinfrastrukturprojekt. Bisher wurde der Stra-
Benverkehr im sudlichen Bereich der Kernstadt Uber die Bahnstrecke 1740 Uber den héhen-
gleichen BahnUbergang an der Siemensstralle abgewickelt.

Durch die langen Schliel3zeiten des BahnUberganges kommt es immer wieder zu hohem
Ruckstau in den umliegenden Stral3en und zusatzlichen Belastungen fur die nicht-héhenglei-
chen BahnUbergange in der Stadt sowie zusatzlichen Belastungen fur die gesamte Stadt
durch entsprechenden Umfahrungsverkehr. So staut sich der Verkehr bis auf umliegende
StrafBen zurtick und stellt mitunter auch ein Sicherheitsrisiko dar. Durch die Alpha-E-Planung
der DB werden die Schrankenschlief3zeiten klnftig weiter erhdht, was den bereits bestehen-
den stadtebaulichen Missstand erheblich verstarkt. Die DB Netz hat eine Plangenehmigung
zur Aufhebung des héhengleichen Bahnubergangs Siemensstralie beim Eisenbahnbundes-
amt beantragt. Die Genehmigung wird Mitte 2023 erwartet.

Daher soll der bisherige hbhengleiche Bahniibergang an der Siemensstrale durch eine Uber-
fUhrung ersetzt werden. Dazu fuhrt auf der westlichen Seite des derzeit bestehenden Bahn-
Uberganges eine Stralle von der Verlangerung der Kreuzung Siemensstraf3e/Hans-Bockler-
Straf8e nach Suden ab und verlauft parallel zu den Gleisanlagen bis etwa 350 m sudlich, wo
sie hach Osten Richtung Bahngleise verschwenkt.

Am Ende der Planstrale ist ein Uberfiihrungsbauwerk (Briicke) flr die Stral3e vorgesehen, die
die Bahngleise rechtwinklig Uberquert. Auf der &stlichen Seite des Gleiskoérpers wird die
StrafBe zunachst etwa 120 m nach Norden gefuhrt, bevor sie eine Verschwenkung in ostli-
cher Richtung macht und auf die B 442 (Wunstorfer Stral3e) anschlief3t.

Um die H6he der Briicke zu erreichen sind Aufschittungen unterhalb der Stral3e vorgesehen,
die die Rampe fur die Stralle zum Anschluss an das Bruckenbauwerk darstellen.

Die Planung der ErsatzmaflRnahme erfolgte durch ein Fachblro* nach den Richtlinien zur An-
lage von Stadtstraflen (RASt06). Fur die Planung wurde die StraBenkategorie ortliche Haupt-
verkehrsstralle mit einer Planungsgeschwindigkeit von 50 km/h festgelegt. Aspekte aus den
Empfehlungen fur Ful3gangerverkehrsanlagen (EFA) und Empfehlungen fur Radverkehrsanla-
gen (ERA) sind in die Planung eingeflossen.

Da auch Begegnungsfallen von Schwerverkehr zu ermdéglichen ist, wird gemald RASt06 von
einer Fahrbahnbreite von 7 m ausgegangen. Aufgrund der hohen Geschwindigkeitsunter-
schiede der einzelnen Verkehrsteilnehmer, insbesondere in Gefallstrecken, werden alle Ver-
kehrsteilnehmer in separaten Verkehrsraumen gefthrt.

Um die Barrierefreiheit zu berulcksichtigen, wird eine maximale Langsneigung von 5,5 % fest-
gelegt. Dies ist insbesondere durch die kurze Rampenlange auf der 6stlichen Seite erforder-
lich. Die bendtigte Rampenlangsneigung fuhrt zu Einschrankungen in der Barrierefreiheit fur
den nichtmotorisierten Verkehr. Baulich besteht jedoch die Méglichkeit durch die Errichtung

* Siehe Anhang: IG-Verden-Wunstorf, Kuschel und Schaumléffel (September 2022): StraBenentwurfsplanung
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von Zwischenpodesten die Barrierefreiheit zu erzielen. B6schungen werden mit einer Regel-
neigung von 1:1,5 angenommen Dies entspricht den Vorgaben der RASt06.

Fur das Bruckenbauwerk wurden neben der RASt06 auch die Anforderungen des Bahnver-
kehrs beachtet, sodass ausreichend Platz fur Randwege als Rettungswege gelassen wurde.

Zur Minimierung des Eingriffs in den Eisenbahnbetrieb werden Plattenbalken-Fertigteile
werkseitig hergestellt und angeliefert. Sie werden unter Einsatz eines Mobilkrans in einer
Sperrpause (Totalsperrung) eingebaut. Dafur ist eine direkt an das Bauwerk anschlieBende
BE-Flache® erforderlich. Auf ein gesondertes LehrgerUst in Bauwerkslangsrichtung kann ver-
zichtet werden. Im Anschluss kann die Fahrbahnplatte in einem Guss betoniert werden.
Nachdem die Abdichtung und die Kappen hergestellt sind, kann der Uberbau in einer ,natr-
lichen Sperrpause" in endgultiger Hohe abgesetzt werden.

Im Bereich der Anbindung an die B 422 ist die Knotenpunktausbildung im Rahmen der Aus-
fuhrungsplanung zu berlcksichtigen. Vorgesehen ist derzeit ein Kreisverkehr, der Teil der
B442 wird.

Eine genaue Aufteilung des StraBenraumes innerhalb und aul3erhalb des Plangebietes ob-
liegt der Tiefbau- und Ausfuhrungsplanung und wird nicht im Bebauungsplan geregelt.

Bereits im Vorfeld der Planung sind Abstimmungen mit den notwendigen Stellen wie Stra-
Benbaulasttrager, der Deutschen Bahn AG zu rechtlichen und technischen Erforderlichkeiten
an Planung und Ausfuihrung erfolgt.

Fur FuBganger und Radfahrer verlangern sich Wege in die Ostliche Kernstadt (Richtung Sud-
osten -Schulen, KRHS - Uber die neue Straf3e). Insbesondere auch fUr Menschen mit Mobili-
tatseinschrankungen bedeutet dies langere Wege. Aufgrund gesetzlicher Vorgaben und wei-
teren Richtlinien, ist eine FUhrung fur Radfahrer und Ful3ganger als Trogbauwerk an der Sie-
mensstralle nicht mdglich. Diese Bedingungen werden jedoch zugunsten der allgemeinen
Verbesserung der Leichtigkeit und Sicherheit des Verkehres in Kauf genommen. Insbeson-
dere kann somit der reibungslose und stérungsfreie Ablauf des motorisierten Verkehres,
auch auf gesamtstadtischer Ebene erreicht werden. Zu beachten ist, dass Ausldéser und Ver-
anlasser der Mal3nahme auch die Erleichterung des schienengebundenen Verkehres ist.

Die Stadt Neustadt kann weitere Mdglichkeiten und Angebote fur Rad- und FuRverkehr so-
wie fur Menschen mit Mobilitatseinschrankungen auflerhalb dieses Bauleitplanverfahrens
prufen.

Weitere negative Auswirkungen auf die verkehrliche Situation, sowohl auf den Schienen als
auch auf den StralBenverkehr, werden insgesamt somit nach Fertigstellung aller Baumaf3-
nahmen nicht erwartet.

4.4.2 Ver- und Entsorgung

Durch die Versiegelung auf den Flachen im Plangebietes ist mit einer Verscharfung der Ab-
fluss-Situation des Regenwassers zu rechnen.

> Eine BE-Flache wird als Zwischenlagerflache fur die bahntechnische Ausristung (Oberleitungsmasten, Kabeltrdge, Kabeltrommeln und
Signalen) genutzt.
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Die Versickerungseigenschaften des Bodens im Plangebiet sind sehr unterschiedlich, so dass
eine Versickerung des anfallenden Niederschlagswassers nur bedingt méglich ist. Vor allem
die Einhaltung des erforderlichen Abstandes zwischen dem maximalen Grundwasserspiegel
und der Sohle der Versickerungsanlagen von 1,0 m wird nicht immer eingehalten werden
kédnnen. Im Planbereich stehen jedoch vorhandene stadtische Niederschlagswasserkanale als
Vorflut fur die Ableitung von Niederschlagswasser zur Verfugung. Im Teilbereich westlich der
Bahnstrecke befindet sich ein entsprechender Niederschlagswasserkanal am nérdlichen Ge-
bietsrand im Kreuzungsbereich der Siemensstralie mit der Hans-Bockler-Straf3e. Dieser fuhrt
auch bisher schon das anfallende Niederschlagswasser in der Hans-Béckler-Stral3e nach Nor-
den ab.

Auch im Teilbereich &stlich der Bahnstrecke befindet sich ein Niederschlagswasserkanal in der
Wunstorfer StrafBe / B442, der hier das Niederschlagswasser ebenfalls nach Norden ableitet.
Zur Vermeidung von Kapazitatsproblemen innerhalb des bestehenden Kanalnetzes muss je-
doch das Niederschlagswasser von neu anzuschlie3enden Flachen vor einer Einleitung in das
stadtische Kanalnetz auf eine Menge von maximal 3,0 I/(s x ha) der angeschlossenen Flache
gedrosselt und das daruber hinaus ankommende Niederschlagswasser in geeigneten Anla-
gen zuruckgehalten und zwischengespeichert werden.

Entsprechende bauliche Anlagen zur Drosselung und Ruckhaltung des Niederschlagswassers
kénnen je nach Erfordernis innerhalb der festgesetzten Stralenverkehrsflachen ausgefuhrt
werden. Innerhalb der im Bebauungsplan festgesetzten Verkehrsflachen sind durch die Stra-
Benplanung Entwasserungsmulden vorgesehen. Zudem ist zur Ruckhaltung anfallenden Re-
genwassers ein Regenruckhaltebecken innerhalb der Flachen fur Versorgungsanlagen mit der
Zweckbestimmung Regenruckhaltebecken vorgesehen.

Fur die Oberflachenentwasserung wurde im Verfahren der Bauleitplanung ein externer Gut-
achter beauftragt. Die Ergebnisse sind bei der Strallenplanung mit eingeflossen.

Das anfallende Oberflachenwasser wird in Mulden entlang der Stral3e versickert. Es ist fur
Starkregenereignisse daruber hinaus vorgesehen, ein Regenrtickhaltebecken zum gedrossel-
ten Abfluss des Oberflachenwassers zu errichten. Eine entsprechende ausreichend grof3e Fla-
che ist im Bebauungsplan als Flache fUr die Ver- und Entsorgung mit der Zweckbestimmung
Regenruckhaltebecken festgesetzt.

Die Oberflachenentwasserung ist somit fur das Plangebiet auf Ebene der Bauleitplanung
ausreichend bearbeitet. Ein Nachweis kann im Rahmen der Ausfuhrungsplanung erbracht
werden.

Die Entwasserung der Fahrbahnoberflache erfolgt Uber die Langs- und Querneigung der
Fahrbahn. Das Wasser wird voraussichtlich am Fahrbahnrand gesammelt und unterirdisch
durch ein neu zu errichtendes Rohrsystem in die bestehende Kanalisation eingeleitet. Fur die
Entwasserung ist die ZTV-ING 8-5 zu beachten. Die Langsgefalle betragen 5,5 % und wiesen
somit ausreichende Langsneigung zur Entwasserung der Oberflache auf. Die Langsentwas-
serung der Brucke erfolgt voraussichtlich mit Abnahme des Wassers Uber Sickerwande an
der Widerlagerruckseite. Es kann auf Brickenablaufe verzichtet werden.

Die freie Strecke der Bahnanlage ist mit einer Regeloberleitung der DB bespannt. Dies wurde
bei der Strallenverkehrsplanung bertcksichtigt. Durch die Auflassung des BahnUberganges ist
die derzeit vorhandene Fahrdrahtanhebung am Bahnubergang nicht mehr erforderlich und
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daher ist die Regelfahrdrahthdhe herzustellen. Zusatzlich ist eine Kettenwerkabsenkung er-
forderlich., Am Bauwerk sind Schutzmalinahmen nach EN 50122-1 und RiL 997.02xx (Innere
und auBere Erdung, BerUhrungsschutz) vorzusehen. Im Bereich der NeubaumalRhahme mus-
sen die vorhandenen LST/BU-Kabelanlagen bauzeitlich gesichert und nach Fertigstellung der
Stralen- bzw. Eisenbahnuberfuhrung in eine neue Kabeltrasse eingebracht werden.

Eine Versorgung des Plangebietes mit den notwendigen Energie-, Wasser- und Telekommu-
nikationsleitungen kann Uber die vorhandenen Leitungen im Umfeld des Plangebietes erfol-
gen. Die ggf. entsprechenden notwendig werdenden Leitungstrassen werden im Zuge der
Ausfuhrung und der ErschlieBung gelegt und verlegt. Die Méglichkeiten und technischen
Notwendigkeiten sind im Laufe des Fortschritts der ErschlieBungsplanung mit den entspre-
chenden Versorgungsunternehmen abzustimmen. Eine Bestandsaufnahme vorhandener
Leitungsinfrastrukturen ist bereits bei der Vorplanung erfolgt.®

4.5 Sozialstruktur

4.5.1 Versorgungseinrichtungen

Direkter Einfluss auf Versorgungseinrichtungen im Sinne der Daseinsvorsorge sind durch die
Planung nicht zu erwarten. Nahversorger sind relativ gut Uber das Stadtgebiet verteilt und
gut erreichbar. Durch die Planung wird jedoch die Erreichbarkeit der sozialen Infrastrukturen
(inklusive Bildungsinfrastrukturen) und gesundheitlichen Infrastrukturen im Sudosten der
Stadt vor allem von den sudwestlichen Stadtgebieten aus verbessert.

Die direkte Anbindung der stdwestlichen Wohngebiete der Kernstadt zur Innenstadt und
den Ostlichen Stadtgebieten entfallt. Fur diese Kunden werden Umwege erforderlich, die zu
Verlagerung der Kaufaktivitaten fuhren kénnten. Dies betrifft insbesondere den Nahversor-
ger an der nordwestlichen Ecke Wunstorfer Stral3e/Siemensstrale. Es wird jedoch davon
ausgegangen, dass sich dies nicht wesentlich auswirkt, weil die Wegelange zwar zunimmt,
aber die Erreichbarkeit mit Pkw und Fahrrad verbessert wird. Zu Fuld gehende Kunden aus
den westlichen Wohngebieten kénnen auflerdem die Bahnunterfuhrung am Bahnhof nut-
zen. Zudem wird die Verbesserung fur die Verkehrssituation und die damit einhergehende
verbesserte Anbindung der stidwestlichen Kernstadt und der stddstlichen Kernstadt im Zu-
sammenhang mit der verbesserten Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehres hoher bewer-
tet. Auf die Versorgungsstrukturen der Kernstadt werden insgesamt jedoch keine Auswir-
kungen erwartet.

Negative Auswirkungen auf die Versorgungsituation und die damit einhergehenden raum-
ordnerischen mittezentralen Funktionen werden durch die Planung nicht erwartet.

4.5.2 Eigentumsverhadltnisse

Die derzeitigen Verkehrsflachen befinden sich auf &ffentlichen Grundstucken. Eigentimer ist
die Stadt Neustadt bzw. fur den Teil der Bundesstral3e der Bund. Der Bahnuibergangsbereich

®1G-Verden-Wunstorf, Wanke et al (Oktober 2020): Erlauterungsbericht Vorplanung Strecke 1740 Verden-
Wunstorf BU km 30,511 Siemensstralie.
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befindet sich auf Grundsticken der DB AG. Die angrenzenden GrundstUcke befinden sich in
Privateigentum.

Die Stadt ist zudem Eigentumerin der Flurstlcke 147/7 149/4, 219/37, 219/38, 219/41 sowie
224.

Es ist beabsichtigt, die Strallenverkehrsflache als Gemeindestrafe in 6ffentlichem Eigentum
zu widmen. Auch die nicht befestigten StraBenseitenflachen (Versickerungsmulden, Bo-
schungen, Unterhaltungsstreifen im Bereich der Béschungen) bzw. die Flachen fur Aufschit-
tungen bleiben im Eigentum der Stadt.

Die Strafl3enverkehrsflachen, die Teil der Bundesstrafl3e werden (Kreisverkehr) sollen in das Ei-
gentum des Bundes Ubergehen.

Es. werden Ankaufe oder vertragliche Vereinbarungen zum Ankauf erforderlicher privater
Grundstucksteile notwendig, um das Planvorhaben zu realisieren.

5 Auswirkungen der Planung in Bezug auf Boden,
Natur und Landschaft

5.1 Umweltbericht

Die Belange von Natur und Landschaft sowie die Auswirkung der Planung auf die natur-
raumlichen Potentiale werden im Umweltbericht” abgearbeitet. Mit der Erstellung des Vor-
entwurfes wurde zunachst eine Ersteinschatzung von der Kommune getroffen, welche Po-
tentiale durch die Planung grundsatzlich betroffen sein kénnten. Im Zuge der frihzeitigen
Beteiligung der Offentlichkeit und der Behérden und sonstiger Trager &ffentlicher Belange
wurde ermittelt, ob weitere Potentiale betroffen sind und betrachtet werden mussen.

Der Umweltbericht (Stufe 2) untersucht und beurteilt vollstandig die betroffenen Umwelt-
belange. Dazu zahlen insbesondere auch die Themen Klimaschutz und Klimaanpassung.

Der Umweltbericht Stufe 2 ist der Begrundung zum Entwurf des Bebauungsplanes als eigen-
standiges Dokument beigeflgt.

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans werden Auswirkungen auf die Umwelt vorbereitet,
die zum Teil auch als erheblich einzustufen sind. Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen
sind aufgrund der Bestandssituation und der geplanten Nutzung fur Tiere und Pflanzen, bio-
logische Vielfalt und Artenschutz, das Bodenpotenzial, Mensch und Gesundheit und die Fla-
che gegeben.

Bei dem Vorhaben mussen auch bisher unversiegelte Flachen, insbesondere im landwirt-
schaftlichen Bereich, durch die Stral3e Uberbaut werden. Durch diese Neuversiegelung im

" Planungsgruppe Puche, Lisa Egger, M.A,, Julia Klose M. Sc. (Marz 2023): Umweltbericht zum Bebauungsplan
Nr. 175 ,StralRentberfuhrung der Bahntrasse sudliche Kernstadt"
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Zuge der Nutzungsanderung entstehen erhebliche Beeintrachtigungen auf das Bodenpoten-
zial. Der Boden geht in diesen Bereichen fur die Bodenfunktionen und Biotopentwicklungen
unwiederbringlich verloren.

Die erheblichen Auswirkungen auf Flora und Fauna sind in erster Linie auf den Verlust von
Ackerflache, Geholzen und GriUnflache und somit auch Entfall von Brut- und Lebensstatten
bestimmter Végel zurtickzufihren. Dies wurde im Rahmen eines faunistischen Gutachtens
naher untersucht. Es werden externe Ausgleichsflachen realisiert.

Die negativen Auswirkungen auf den Menschen ergeben sich insbesondere durch Larm. Dies-
bezuglich wurde eine schalltechnische Untersuchung beauftragt, welche einen stellenweise
erhdhten Larmpegel prognostiziert, weswegen gegebenenfalls LarmschutzmmaBnahmen er-
griffen werden mussen.

Das Lokalklima wird durch das Vorhaben insgesamt negativ beeinflusst. Neu versiegelte Fla-
chen erhitzen sich schneller als die bestehende Ackerflache. Gleichzeitig entfallt die stauan-
fallige Bestandssituation, was dem Klima zu Gute kommt. Erhebliche Auswirkungen sind so-
mit nicht zu erwarten.

Durch das Vorhaben wird die Erholungsfunktion reduziert. Die Landschaft in dem Plangebiet
selbst hat diesbezlglich jedoch keine besondere Bedeutung. Aufgrund von Vorbelastungen
und sichtverschattenden Gehdlzen wird die Wirkung auf das Landschaftsbild daher als nicht
erheblich eingestuft.

Neben den festgesetzten externen Ausgleichsmallinahmen werden im Umweltbericht Emp-
fehlungen fur MalBnahmen, die der plangebietsinternen Beeintrachtigungsreduzierung die-
nen, gegeben.

5.2 Eingriffsregelung

Grundsatzlich trifft die Gemeinde gemal3 § 1 (7) BauGB eine Ermessensentscheidung Uber
den Eingriff und den vorzusehenden Ausgleich.

Die naturschutzrechtliche Eingriffs- und Ausgleichsregelung (siehe Umweltbericht Kapitel 5
Naturschutzrechtliche Eingriffs- Ausgleichsbilanzierung) verdeutlicht, dass eine interne Kom-
pensation der erheblichen Beeintrachtigungen in die Belange von Natur und Landschaft
nicht vollstandig méglich ist.

Die durch die Stadt Neustadt am Rubenberge gefuhrte Abwagung nach § 1 (7) BauGB hat
die Belange der Eingriffsregelung bertcksichtigt und externe Malinahmen im Bebauungsplan
definiert.

Zum Ausgleich der Eingriffe in Natur und Landschaft werden daher externe Malinahmen
festgesetzt (siehe Kapitel 7). Diese MaRhahmen kompensieren neben dem durch die Bauleit-
planung verursachten allgemeinen Eingriff in Natur und Landschaft auch Eingriffe im Sinne
des Artenschutzes gemall § 44 BNatSchG und werden daher als sogenannte CEF-MafBnah-
men definiert. Naheres ist im Umweltbericht zum Bebauungsplan Nr. 175 ,Stralentberfuh-
rung der Bahntrasse sudliche Kernstadt" beschrieben.
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5.3 Artenschutz

Im Verfahren wurde ein artenschutzrechtlicher Fachbeitrag® erstellt. Zusatzlich wurden Kon-
trollen im Bereich der ehemaligen Kleingarten angestellt und dokumentiert®. Durch die Auf-
stellung des Bebauungsplans sind artenschutzrechtliche Belange betroffen.

Die durch die Stadt Neustadt am Rubenberg gefuhrte Abwagung nach § 1 (7) BauGB hat die
Belange des Artenschutzes berticksichtigt. Die gewahlte Trassenfuhrung stellte den gerings-
ten Eingriff in die Fauna dar, da teilweise vorhandene Strallentrassen genutzt werden und
sich die artenschutzrechtliche Belange auf weniger betroffene Bereiche erstrecken.

Ein Ausgleich erfolgt nach gesetzlicher Mal3gabe als sogenannte CEF-Malinahmen. Diese
Mal3nahmen werden fur gewohnlich nicht als Festsetzung des Bebauungsplanes geregelt.
Fur die CEF-MaBBnahmen sind jedoch zum Teil dieselben Flachen vorgesehen, die auch als
Ausgleich fur die Eingriffe in den Boden herangezogen werden. Naheres ist im Umweltbe-
richt zum Bebauungsplan Nr. 175 ,StraBenuberfuhrung der Bahntrasse sudliche Kernstadt"
beschrieben.

6 Festsetzungen

In diesem Kapitel werden die stadtebaulichen Festsetzungen fur das Plangebiet erlautert, die
im Planteil festgesetzt sind.

Das Plangebiet liegt teilweise im Geltungsbereich der Bebauungsplane Nr. 106 ,Feldstral3e”,
Nr. 136 ,In den Kassebeern" und Nr. 138 ,Ostliche Kornstra3e". Diese Plane werden in den
Teilen aufgehoben, die durch den hiesigen Bebauungsplan Nr. 175 ,StrallenuberfUhrung der
Bahntrasse sudliche Kernstadt" Uberplant werden. Das Plangebiet liegt zudem teilweise im
Geltungsbereich des BP Nr. 167 ,Vergnlgungsstatten“, der die Zulassigkeit von Vergnu-
gungsstatten in Gewerbegebieten und Mischgebieten regelt. Dieser Plan wird nicht aufgeho-
ben, entfaltet jedoch nach Rechtskraft des vorliegenden Bebauungsplans keine Auswirkun-
gen mehr fur den Uberlagerten Planbereich.

6.1 StrafBenverkehrsflache

Die Festsetzung der Stral3enverkehrsflache im Bebauungsplan ist von entscheidender Bedeu-
tung, da sie die Grundlage fUr die planerische und bauliche Entwicklung eines Gebiets dar-
stellt. In diesem speziellen Fall wurden Stral3enverkehrsflachen als Festsetzung gewahlt, die
durch die StraBenbegrenzungslinie abgegrenzt und anhand einer technischen Zeichnung des
StraBenentwurfs festgelegt wurden. Diese Entscheidung basiert auf verschiedenen Uberle-
gungen und Erwagungen:

8 Abia GbR, Herrmann und Geier (Marz 2023): Gutachten zu Fauna und Biotoptypen im Rahmen der geplanten
Aufhebung des hdhengleichen Bahnubergangs Siemensstralle in Neustadt a. Rbge.

? Abia GbR, Herrmann und Geier (Januar 2023): Artenschutzrechtliche Kontrolle im Rahmen der Beseitigung des
hdhengleichen Bahnubergangs SiemensstrafRe

386 BP Begriindung 3-c.docx m‘&‘



STADT NEUSTADT AM RUBENBERGE

Bebauungsplan Nr. 175 ,StraBenuberfihrung der Bahntrasse siuidliche Kernstadt*

ErschlieBung der anliegenden Grundstlcke: StraRenverkehrsflachen sind entscheidend fur die
ErschlieBung von anliegenden Grundstucken. Sie ermoglichen den Zugang zu den verschiede-
nen Parzellen und dienen somit als Grundlage fur die Entwicklung und Nutzung des gesam-
ten Gebiets. Die Stral3enverkehrsflachen sind so geplant, dass sie samtliche erforderlichen
StraBenteile und Nebenanlagen einschlielen, um eine effektive und sichere Anbindung der
Grundstlcke zu gewahrleisten.

Vereinfachung der Planung und vielfaltige Nutzungsmaoglichkeiten: Durch die Festsetzung der
StraBBenverkehrsflachen wird eine klare Grundlage fur die ErschlieBungsplanung geschaffen.
Dies bedeutet, dass die genaue Ausgestaltung und Funktion einzelner Stralenelemente wie
FuBwege, Radwege, Stellplatze fur Pkw, Grunflachen und Mullaufstellflachen nicht im Detail
im Bebauungsplan festgelegt werden. Stattdessen wird die Umsetzung und Gestaltung die-
ser Elemente der ErschlieBungsplanung Uberlassen. Dies ermdglicht eine flexible Anpassung
an die jeweiligen Anforderungen und Gegebenheiten vor Ort. Diese Vielseitigkeit ermdglicht
eine effiziente Nutzung des begrenzten Raums und fordert die Verkehrssicherheit und die
Lebensqualitat der Bewohner.

Integration von Bautechnik: Der Bebauungsplan berucksichtigt auch die bautechnischen As-
pekte, die fur die Herstellung des StraBenkérpers erforderlich sind. Dies schlie8t die notwen-
digen Aufschuttungen und Stutzmauern ein. Diese Informationen sind in der Zeichnung des
Bebauungsplans nachrichtlich dargestellt und mit der StraBenverkehrsflache Uberlagert, um
sicherzustellen, dass die technischen Anforderungen erfullt werden kénnen.

Insgesamt bietet die Festsetzung von StraBenverkehrsflachen im Bebauungsplan eine klare
Grundlage fur die Erschlielung und Entwicklung eines Gebiets. Sie erlaubt gleichzeitig eine
flexible Anpassung an die konkreten Bedurfnisse und Anforderungen, ohne in zu viele Details
zu gehen. Dies erleichtert die Planung und Umsetzung des Bauprojektes und sorgt fur eine
nachhaltige Entwicklung.

6.2 Flachen fur Versorgungsanlagen, fiir Abwasserbeseiti-
gung, einschlieB3lich der Riickhaltung und Versickerung
von Niederschlagswasser sowie fiir Ablagerungen

Das anfallende Oberflachenwasser wird in Mulden entlang der Straf3e versickert. Es werden
entsprechende bauliche Anlagen zur Drosselung und Rickhaltung des Niederschlagswassers
erforderlich. Es ist fur Starkregenereignisse dartber hinaus vorgesehen, ein Regenrtickhalte-
becken zum gedrosselten Abfluss des Oberflachenwassers zu errichten. Bei starken Regenfal-
len ist es erforderlich, das Niederschlagswasser zu drosseln und zurtckzuhalten, um die
Uberlastung des Entwasserungssystems zu verhindern. Dies erfordert spezielle bauliche An-
lagen, die im Bebauungsplan vorgesehen sind. Diese MalShahmen tragen dazu bei, den Was-
serfluss zu kontrollieren und Uberflutungen zu verhindern. Diese Einrichtung dient dazu, das
Oberflachenwasser fur eine langsamere und kontrollierte Ableitung zu speichern und so das
Hochwasserrisiko zu minimieren. (siehe auch Kapitel 4.4.2). Eine entsprechend ausreichend
grof3e Flache ist im Bebauungsplan als Flache fur die Ver- und Entsorgung mit der Zweckbe-
stimmung Regenruckhaltebecken festgesetzt. Sie bildet die rechtliche Grundlage fur die Um-
setzung der technischen Anlage. Dies stellt sicher, dass die Flache flr diesen speziellen Zweck
reserviert ist und nicht anderweitig genutzt wird.
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Hydraulische Berechnungen durch ein Ingenieurburo ergaben die genauen Dimensionen des
Regenruckhaltebeckens und die technischen Notwendigkeiten zu dessen Anlage, die im Rah-
men der ErschlieBungsplanung zu bertcksichtigen sind.

6.3 Sonstige Festsetzungen

6.3.1 Geltungsbereich

Der Bebauungsplan definiert seinen raumlichen Geltungsbereich mittels Geltungsbereichsli-
nie. Mal3geblich ist der Geltungsbereich des Bebauungsplanes in der Planzeichnung des Be-
bauungsplanes im Maf3stab 1:1.000.

Das Plangebiet liegt in den Fluren 14 und 23 der Gemarkung Neustadt am Rubenberge und
hat eine GréRe von ca. 3,14 ha.

Der Geltungsbereich umfasst die Flurstlcke 138/67, 141/1, 141/4, 141/6 141/8, 147/7, 149/4,
149/5, 159, 163/1, 165/1, 178/31, 219/37, 219/38, 219/39, 219/41, 219/42, 220/5, 223/2, 224,
227/1, 227/2, 226/4, 236/1, 236/9, 512/156 und 513/158 teilweise.

Auf dem Flurstlick 225/33 befinden sich die Bahnanlagen. Es wird auf Bruckenhdhe Uber-
plant.

7 AusgleichsmafBnahmen

Fur den Ausgleich fur die Eingriffe in Natur und Landschaft sowie zur artenschutzrechtlichen
Kompensation (CEF) werden von der Stadt Neustadt am Rubenberge folgende MaRnahmen
umagesetzt,

7.1 CEF-Maf3nahmen Bluthanfling, Girlitz und Goldammer:
Entwicklung einer Staudenflur mit Gehélzen

MaflBhahme

Auf der Flache der Flurstticke 84/12 und 83/3 (Flur 15, Gemarkung Neustadt am Rubenberge)
ist auf einer GroRRe von mindestens 6.000 m? eine Staudenflur mit Baumen und einer Nie-
derstrauchhecke zu entwickeln.

Die Staudenflur ist zu entwickeln durch:
e  Naturliche Sukzession mit entsprechender Pflege
Innerhalb der Staudenflur sind 4 Laubbaume anzupflanzen:

e Anpflanzen von standortgerechten, heimischen Laubgehdlzen, z. B. Hainbuche
(Carpinus betulus), Stieleiche (Quercus robur), Flatter-Ulme (Ulmus laevis) oder
Feld-Ahorn (Acer campestre)

386 BP Begriindung 3-c.docx m‘&‘



5 |
hd

STADT NEUSTADT AM RUBENBERGE

Bebauungsplan Nr. 175 ,StraBenuberfihrung der Bahntrasse siuidliche Kernstadt*

e dauerhafte Pflege und Erhaltung bzw. Ersatz verlustig gegangener Gehdlze.

In Ost-West-Richtung ist etwa mittig der Flache eine Niederstrauchhecke mit welligem Ver-
lauf zu entwickeln durch:

e  Anpflanzen von standortgerechten, heimischen Laubgehdlzen als Straucher, 2xv,
0.B., 60 - 80 cm; versetzte, 8-reihige Anordnung, Pflanzabstand der Geholze un-
tereinander max. 1,5 m - bei den duBeren beiden Reihen gréRerer Abstand

e dauerhafte Pflege und Erhaltung bzw. Ersatz verlustig gegangener Gehdlze.

Eine Unterbrechung der Niederstrauchhecke von 5 m fur die Befahrbarkeit der Flache ist zu-
lassig.

Bis zu drei Informationstafeln sowie die Einzaunung des Gelandes sind zulassig.
Ziele und Begriindung

Die MaBnahme dient dazu, fur die beeintrachtigten und geschutzten Arten Bluthanfling, Gir-
litz und Goldammer ein Ausweichhabitat zu schaffen. Es soll eine Staudenflur mit heimi-
schen Laubbaumen und Niederstrauchhecke entwickelt werden. Die vertikalen Strukturen
dienen als geschutzter Bereich fur die Avifauna und als Ausbreitungsachse fur die Avifauna
und weitere Fauna.

Bis zum Erreichen des Entwicklungszieles ,Staudenflur' mit samentragenden, insekten-
freundlichen Pflanzen ist die Flache dem naturlichen Sukzessionsablauf zu Uberlassen und zur
Aushagerung der Flache jahrlich jeweils etwa zur Halfte zwischen Anfang und Mitte Mai mit
Abfuhr des Mahdguts rotierend zu mahen. Ab dann ist die Flache sporadisch etwa alle 3
Jahre und rotierend auf Teilflachen oder mosaikartig durch eine Mahd zwischen dem 15.09.
und 28.02. so zu pflegen, dass eine Verbuschung vermieden wird. Die Mahdfrequenz richtet
sich dabei nach dem Ziel einer ltickigen, nicht zu hohen Staudenflur. Auch Frichte, Kérner
und Knospen stellen ein Nahrungsangebot dar.

Die Neuanlage der Niederstrauchhecke dient dem artenschutzrechtlichen Ausgleich fur Blut-
hanfling, Goldammer und Girlitz als Heckenbruter. Fur die Niederstrauchhecke sind vorrangig
die fur den Neustadter Naturraum Weser-Aller-Flachland/ Geest - G (an der Leineaue zu-
dem L) gebietseigen Straucharten zu verwenden. Unter anderen:

e Crataegus monogyna (Eingriffeliger Wei3dorn)

e  Euonymus europaeus (Gewohnliches Pfaffenhttchen)
e Viburnum opulus (Gewdhnlichen Schneeball)

e  Frangula alnus den (Faulbaum)

e  Prunus spinosa (Schlehe)

e  Rosa canina agg. (Hundsrose)

e  Sambucus nigra (Schwarzer Holunder)

e  Salix caprea (Sal-Weide)

Das Entwicklungsziel ,Niederstrauchhecke" ist eine ca. 3-4 m hohe Strauchhecke mit dich-
tem Wuchs. Sie besteht aus niedrig wachsenden Strauchern, erreicht etwa 3-4 m Hohe. Die
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Hecke sollte in den ersten fUnf bis acht Jahren wie eine Formhecke haufig geschnitten wer-
den, um maéglichst viele Verzweigungen an den Asten zu erhalten. Spater geniigt eine Pflege
alle drei bis funf Jahre. Der wellige Verlauf sowie die groBeren Abstande der auReren Reihen
dienen zur Erhdhung der Strukturvielfalt, welche die Arten fordert.

Eine Einzaunung sollte nur stattfinden, falls eine erhdhte Stdérung der Flache zu verzeichnen

ist. In diesem Fall ist sie unter Rucksicht auf das Landschaftsbild und die mogliche Durchque-
rung von Kleinsaugern zu entwickeln. Zum Schutz der besagten Arten sowie zur Umweltbil-
dung kénnen randlich drei Informationsschilder auf Holzpfahlen angebracht werden.

7.2 CEF-MaB3nahmen Feldlerche und Rebhuhn: Entwicklung
einer Ackerbrache mit Bluhflache

MalBnahme

Auf dem Flurstuck 77/1 (Flur 15, Gemarkung Neustadt am RUbenberge) ist eine mindestens
3.000 m? grofRe Ackerflache aus der Nutzung zu nehmen und je zur Halfte als Sukzessions-
brache und Bluhflache jeweils durchgangig auf einer Breite von mindestens 20 m zu entwi-
ckeln und extensiv zu pflegen durch:

e alternierende Umbrechung der Flachen, sodass je eine BlUhflache und eine Sukzes-
sionsbrache besteht.

e Lockere Einsaat der jeweiligen Bluhflache mit regionaler Blihmischung

e  Hdbchstens einmal jahrliche Mahd
Ziele und Begriindung

Grundsatzliche Anforderungen: Die Flache soll
e nicht entlang von Wegen angelegt werden, flachenkonstant sein und

e min. 150 m Abstand zu Siedlungsflachen, Waldflachen, groBeren Gewassern,
StraBen (KreisstraBBen und Strafen hdherer Ordnung) sowie Windenergieanlagen
haben.

e min. 100 m Abstand zu Feldgeholzen haben.

e min. 50 m Abstand zu Baumreihen, Gehdlze, Hecken u. a. Einzelgebauden, asphal-
tierten Wegen (unterhalb der Kategorie Kreisstral3e), zu Bahntrassen und Freilei-
tungen haben.

Die Flache wird in jedem Jahr wechselnd mit einer regionalen, fur Feldlerchen und Rebhuhner
geeigneten Bluhmischung mit zweijahriger Standzeit eingesat.

Die eingesate Flache kann sich dann jeweils fur die Dauer von 2 Jahren ungestoért entwickeln.
Die Bodenbearbeitung und Einsaat erfolgen jeweils im September.
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Pflegeschnitte zur Eindammung von Problemkrautern, die innerhalb der Brutzeit erforderlich
werden, sind auf die unbedingt notwendigen Kleinstbereiche zu beschranken. Zum Schutz
der Nester von BodenbrUtern ist eine Mahhdhe von mindestens 20 cm einzuhalten. '°

Die Bluhflache sollte mindestens 20 Meter breit sein. Schmale Streifen sind zu vermeiden
(s. Abbildung 14).

i

Abbildung 14 Anordnung der Bliihflache und Brache (Quelle: Gottschalt & Beeke, o. D., S. 11)

Die MaBhahme dient dazu, die zu erwartenden Beeintrachtigungen der Feldlerchen- und
Rebhuhnpopulation zu kompensieren und gleichzeitig Lebensraum fur offenlandbrttete Vo-
gelarten in der Agrarlandschaft zu entwickeln.

Da diese Arten an bestimmte Brutbedingungen und Nahrungsreviere angewiesen sind, ist
ein Lebensraummosaik aus bewirtschafteten, aber in der Anbaumethode modifizierten Fla-
chen, sowie das Anlegen von mehrjahrigen, lockerstrukturierten Brachen vorgesehen.

Durch die Brache werden gleichzeitig auch Grunstrukturen entwickelt, die fur zahlreiche Tier-
arten der landwirtschaftlichen Nutzflachen eine Lebensraumverbesserung (Jagdrevier, Nah-

rungshabitat, Fortpflanzungshabitat) darstellen. Dabei ist darauf zu achten, dass sowohl die
Brach- als auch die Bluhflache mdglichst kompakt/quadratisch, nicht zu schmal und streifen-
férmig angelegt wird.

Die Brachflachen durfen nicht gedingt oder mit Pflanzenschutzmitteln behandelt werden.

7.3 CEF-MaB3nahme Star: Anbringen von Nistkasten

Auf dem Flurstuck 32 (Flur 21, Gemarkung Neustadt am Rubenberge) werden 6 Nistkasten
angebracht.

9 Gottschalk, E. & Beeke, W. (0. D.). Leitfaden: Rebhuhnschutz vor lhrer HaustUr: Rebhuhnschutz vor lhrer
HaustUr Erfahrungen und Erkenntnisse aus dem Goéttinger Rebhuhnschutzprojekt und aus dem Interreg
North-Sea-Region-Projekt PARTRIDGE
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Die Nistkasten sind einmal jahrlich (November-Dezember) zu reinigen. Die Annahme der
Nisthilfen ist in den ersten 5 Jahren nach Anbringung zu dokumentieren.

8 Nachrichtliche Ubernahmen

8.1 Bauschutzbereiche

Das Plangebiet liegt innerhalb der Bauschutzbereiche des militarischen Flughafens Wunstorf.

Innerhalb der Bauschutzbereiche ist fur vorgesehene bauliche Anlagen gem. §12 (3) Ziffer 2 a
LuftVG in der weiteren Umgebung eines Flughafens die Zustimmung der Luftfahrtbehoérden
innerhalb der Anflugssektoren erforderlich, wenn die Bauwerke von dem Ende der Sicher-
heitsflachen bis zu einem Umkreis um den Startbahnbezugspunkt von 10 Kilometer Halb-
messer bei Hauptstart- und Hauptlandeflachen und von 8,5 Kilometer bei Nebenstart- und
Nebenlandeflachen die Verbindungslinie, die von 0 Meter Hohe an diesem Ende bis 100 Meter
Hbhe (Hohen bezogen auf den Startbahnbezugspunkt der betreffenden Start- und Landefla-
che) ansteigt.

Bauwerke durfen gem. § 18a (1) LuftVG nicht errichtet werden, wenn dadurch Flugsiche-
rungseinrichtungen gestort werden kénnen. Das Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung ent-
scheidet auf der Grundlage einer gutachtlichen Stellungnahme der Flugsicherungsorganisa-
tion, ob durch die Errichtung der Bauwerke Flugsicherungseinrichtungen gestért werden
kédnnen. Das Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung teilt seine Entscheidung der fur die Ge-
nehmigung des Bauwerks zustandigen Behorde oder, falls es einer Genehmigung nicht be-
darf, dem Bauherrn mit.

Sollte fur die Errichtung der Gebaude/ Anlagen der Einsatz eines Baukrans notwendig wer-
den, ist hierflr gemaR § 15i.V.m. § 12 LuftVG die Genehmigung der militarischen Luftfahrt-
behorde dringend erforderlich.

9 Hinweise

9.1 Boden

Bei der betroffenen Flache handelt es sich um einen Suchraum fur den wertvollen Bodentyp
Plaggenesch. Im Rahmen der Tiefbau- und Ausfuhrungsplanung sowie bei der Ausfuihrung
selbst kbnnen zusatzlich weitere Sondierungen der Béden erfolgen. Sofern in Teilbereichen
des Plangebietes Eschbdden anstehen sollten, bedurfen samtliche Erdarbeiten im Plangebiet
einer denkmalrechtlichen Genehmigung gemal3 § 13 in Verbindung mit § 12 NDSchG. Die
Genehmigung ist im Vorfeld bei der zustandigen Unteren Denkmalschutzbehdrde bereits be-
antreagt worden. Diese wird nur unter Auflagen und Bedingungen erteilt. Auf die Bestim-
mungen des § 6 (3) NDSchG (Veranlasserprinzip) wird ausdriicklich hingewiesen.
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9.2 Archaologie

Im Umfeld des Plangebietes sind archaologische Fundstellen bekannt: So wurden Ostlich des
Plangebietes in vergleichbarer Lage bei Erdarbeiten Siedlungsspuren der Bronzezeit und vor-
rémischen Eisenzeit aufgedeckt. Im Plangebiet ist daher wahrend der mit der Planung ver-
bundenen Erdarbeiten dringend mit dem Auftreten archaologischer Funde und Befunde zu
rechnen, bei denen es sich um Kulturdenkmale gern. § 3 (4) Niedersachsisches Denkmal-
schutzgesetz handelt.

Als Veranlasserin der Planung wird die Stadt Neustadt a. Rbge. daher gebeten, die nachfol-
gende Information durch Aufnahme in die Planbegriindung, besser noch durch einen ent-
sprechenden Hinweis auf dem Plan selbst, den Zulassungsbehdérden und den fur die Bau-
und Erdarbeiten im Plangebiet Verantwortlichen zur Kenntnis zu geben:

Da mit dem Auftreten archaologischer Funde oder Befunde zu rechnen ist, bedlrfen samtli-
che Erdarbeiten im Plangebiet einer denkmalrechtlichen Genehmigung gemal3 § 13 in Ver-
bindung mit § 12 NDSchG. Die Genehmigung ist im Vorfeld bei der zustandigen Unteren
Denkmalschutzbehdrde zu beantragen und wird nur unter Auflagen und Bedingungen er-
teilt. Auf die Bestimmungen des § 6 (3) NDSchG (Veranlasserprinzip) wird ausdrucklich hinge-
wiesen. Des Weiteren wird darauf aufmerksam gemacht, dass die Durchfuhrung von Erdar-
beiten ohne denkmalrechtliche Genehmigung eine Ordnungswidrigkeit darstellt und mit ei-
nem BufBgeld geahndet werden kann (§ 35 NDSchG). Die denkmalrechtliche Genehmigung
wurde zwischenzeitlich beantragt und die archaologische Sondage wird vor Beginn der Bau-
malnahmen durchgefthrt.

9.3 Baugrund

Im Untergrund des Standorts kdnnen |6sliche Sulfat-/Karbonatgesteine in Tiefen anstehen,
in denen mitunter Auslaugung stattfindet und lokal Verkarstung auftreten kann. Im nahe-
ren Umfeld des Standorts sind bisher keine Erdfalle bekannt.

Formal ist dem Standort die Erdfallgefahrdungskategorie 1 zuzuordnen (gem. Erlass des Nie-
dersachsischen Sozialministers "Baumalnahmen in erdfallgefahrdeten Gebieten" vom
23.2.1987, Az. 305.4 - 24 110/2 -). Im Rahmen von Baumalnahmen am Standort sind be-
zuglich der Erdfallgefahrdung keine besonderen konstruktiven Sicherungsmafnahmen not-
wendig.

Im Zuge der Planung von BaumafBnahmen verweisen wir fur Hinweise und Informationen zu
den Baugrundverhaltnissen am Standort auf den NIBIS-Kartenserver. Die Hinweise zum Bau-
grund bzw. den Baugrundverhadltnissen ersetzen keine geotechnische Erkundung und Unter-
suchung des Baugrundes bzw. einen geotechnischen Bericht. Geotechnische Baugrunderkun-
dungen/-untersuchungen sowie die Erstellung des geotechnischen Berichts sollten gemaf
der DIN EN 1997-1 und -2 in Verbindung mit der DIN 4020 in den jeweils gultigen Fassungen
erfolgen.

Der Antrag auf denkmalrechtliche Genehmigung wurde bereits vor Beginn der Ausfihrung
des Bauvorhabens von der DB gestellt und das Baufeld vor Beginn der BaumafRnahmen er-
kundet.
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9.4 Hochspannungsleitungen

Im Umfeld des Plangebietes befinden sich in ca. 60m sudlicher Richtung 110 kV Strom-Frei-
leitungen. Bei der Bauausfuhrung sowie vorbereitenden MalRnahmen sind die Schutzanwei-
sungen des Leitungsbetreibers zu beachten. Es wird davon ausgegangen, dass von den
Hochspannungsleitungen keine negativen Auswirkungen fur die zukUnftige Strafenbrticke zu
erwarten sind.

9.5 Bauzeitenregelung

Nach § 44 (1) BNatSchaG ist es verboten, Tiere europaisch geschltzter Arten zu verletzten
oder zu toten, sie erheblich zu stéren oder ihre Fortpflanzungs- und Ruhestatten zu bescha-
digen oder zu zerstdren. Dies gilt neben den geschutzten Arten auch fur alle Vogelarten.

Die Beseitigung von Habitatstrukturen zur Brutzeit der Vdgel ist nicht erlaubt, da sie durch
Einhaltung von Bauzeiten vermeidbar ist. Es darf daher zur Brutzeit zwischen Anfang Marz
und Ende September kein Baum und kein GebuUsch gefallt werden, in dem ein Vogel brutet,
da ansonsten das Toétungsverbot des Artenschutzrechtes fur die Gelege einschlagig wurde.

Eine Ausnahme von dieser zeitlichen Einschrankung ist moglich, wenn die entsprechenden
Geholze vorher auf Nester bzw. Gelege Uberpruft werden und eine Stdérung der Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten sowie eine Tdétung ausgeschlossen werden kénnen.

Bei Zuwiderhandlungen gegen das Artenschutzrecht drohen die BuRgeld- und Strafvorschrif-
ten der §§ 69 ff BNatSchaG.

9.6 Kampfmittel

Fur das Plangebiet wurde eine Kampfmittelvorerkundung mit inbegriffener Luftbildauswer-
tung zur Erkundung maglicher Kampfmittelbelastungen' durch ein Fachbtro durchgefuhrt.
Der sudliche Bereich des Plangebietes ist mit er Flachenkategorie 2 ausgewiesen.

" Mull und Partner (September 2022): Bericht. Neustadt am Rilbenberge, Strecke 1740, BU km 30,511, Kampf-
mittelvorerkundung / Luftbildauswertung zur Erkundung méglicher Kampfmittelbelastungen (Phase A)
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Legende
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g Kampfmittelrisiko Bordwaffenbeschuss
{BFR KMR Kategorie 2)

Abbildung 15  Luftbildauswertung auf Kampfmittel (Quelle: Mull und Partner)

Im Laufe des Verfahrens wurde durch den Kampfmittelbeseitigungsdienst aufgrund ihrer ei-
genen Luftbildauswertung eine weitere Kampfmittelbelastung vermutet, die durch die bis-
herigen Untersuchungen nicht vermutet wurden (siehe Abbildung 16, rot umkreist).
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Legende
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kein Handlungsbedarf

Sondierung empfohlen

In der Kassebeere

Abbildung 16  Auszug der Ergebniskarte zur Kampfmittelbelastung (Quelle: Kampfmittelbeseiti-
gungsdienst der LGLN)

Aufgrund der Diskrepanz zwischen der Stellungnahme und der Kampfmittelvorerkundung,
ist im Rahmen der Ausfuhrungsplanung eine Abstimmung zwischen Kampfmittelbeseiti-
gungsdienst der LGLN und dem beauftragten Buro der Kampfmittelvorerkundung zu fuh-
ren, um etwaige Handlungsbedarfe zu klaren.

Es ist seitens der DB ohnehin vorgesehen, vor Beginn der Ausfuhrung eine genauere Sondie-
rung auf Kampfmittel vorzunehmen.

Sollten bei Erdarbeiten Kampfmittel (Granaten, Panzerfauste, Minen etc.) gefunden werden,
ist umgehend die zustandige Polizeidienststelle, das Ordnungsamt oder der Kampfmittelbe-
seitigungsdienst der zentralen Polizeidirektion zu benachrichtigen.

10 Stadtebauliche Werte, Kosten

Tabelle 2 Flachenbilanz
Flachenbilanz des Plangebietes:
Verkehrsflachen ca. 3,02 ha
Ver- und Entsorgungsflache (RRB) ca. 0,12 ha
Geltungsbereich Ca. 3,14 ha
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Durch die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 175 ,StraenUberfuhrung der Bahntrasse
sudliche Kernstadt" entstehen der Stadt Neustadt am Rubenberge keine Kosten, die Uber die
Ublichen Planungs- und Verwaltungskosten hinausgehen.

Nach Abschluss des Bauleitplanverfahrens werden im Rahmen der ErschlieBung und Ausfuh-
rung Kosten fur die Errichtung und den Anschluss der neuen gemeindlichen Stral3e zu erwar-
ten sein.

Samtliche Kosten fur die ErsatzmafBnahme des Brlckenbauwerks, der neuen Gemein-
destraf3e und deren Anschllsse an das Stralsennetz mitsamt Kreisverkehr an der Bundes-
stralBe sowie etwaig notwendig werdende Ausgleichs- und Ersatzmallinahmen werden durch
die Deutsche Bahn AG Ubernommen.

Evtl. werden Grundstucksankaufe oder vertragliche Vereinbarungen notwendig, um das
Planvorhaben zu realisieren. Auch diese Kosten werden von der Deutschen Bahn AG Uber-
nommen bzw. erstattet,

Neustadt am RUbenberge, den __.
Stadt Neustadt am Rubenberge
Der Burgermeister

(Siegel)

(Herbst)
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