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1 Allgemeines und Aufgabenstellung

Die Stadt Neustadt am Ribenberge beabsichtigt, mit der Aufstellung eines Bebauungs-
plans die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Errichtung eines Feuerwehrgera-
tehauses in Scharrel zu schaffen. Das Plangebiet ist derzeit landwirtschaftlich genutzt.

Zur Abwdagung der Randbedingungen zur Umsetzbarkeit des Bebauungsplans soll in die-
sem Fall beispielhaft die Einwirkung der durch die Nutzung des geplanten Feuerwehrgera-
tehauses zu erwartenden Gerauschimmissionen auf die Nachbarschaft rechnerisch ermit-
teln und beurteilt werden. Dabei werden zwei Berechnungsmodelle der Feuerwehr
(Ubungsbetrieb und Einsatzbetrieb) im Sinne der TA Ladrm [4] als detaillierte Prognose auf
Grundlage von Vorplanungen zum Neubau der Feuerwache untersucht. Flir den Konfliktfall
sind ggf. erforderliche technische und organisatorische SchallschutzmaBnahmen zu erar-
beiten und darzulegen.

In Abschnitt 2 dieser Untersuchung werden zunachst die flir die Beurteilung der Gerau-
schimmissionen des Projekts relevanten Verordnungen, Vorschriften und Normen aufge-
fihrt und auszugsweise zitiert. Daran anschlieBend werden in Abschnitt 3 die verwendeten
Emissionsansatze einzelner Gerauschquellen sowie die relevanten Haufigkeiten und Ein-
wirkzeiten aufgefiihrt.

Abschnitt 4 erldutert die Berechnungsverfahren der Gerdauschimmissionen, d. h. die Ver-
kntpfung der in Abschnitt 3 dargestellten quellseitigen Emissions-Kennwerte mit den im-
missionsseitigen Beurteilungspegeln an den jeweils zu betrachtenden Immissionsorten.
Abschnitt 4 schlieBt mit der Beurteilung der ermittelten Beurteilungspegel und diskutiert
gegebenenfalls daraus resultierende MaBnahmen.

Die Beurteilung der zu erwartenden Gerauschimmissionen erfolgt auf der Grundlage des
Beiblatts 1 zu DIN 18005 [6] unter Beachtung der TA Larm. Dabei wird im Zusammen-
hang mit einer Beurteilung gemaB Beiblatt 1 zu DIN 18005 der Begriff des Orientierungs-
werts, bei einer Beurteilung auf Grundlage der TA Larm der Begriff des Immissionsricht-
werts verwendet. In diesem Fall, wo Orientierungswert und Immissionsrichtwert betrags-
maBig Ubereinstimmen, kénnen beide Begriffe synonym verwendet werden.
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2 Untersuchungs- und Beurteilungsgrundlagen

2.1 Vorschriften, Regelwerke und Literatur

Bei den nachfolgenden Untersuchungen wurden die Ausfiihrungen der folgenden Gesetze,
Verwaltungsvorschriften, Normen und Richtlinien bezliglich der Messung, Berechnung und
Beurteilung der schalltechnischen Gréen zugrunde gelegt:

[1] BImSchG "Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen u.
a. Vorgange”
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)
in der derzeit giltigen Fassung

[2] Baugesetzbuch "Baugesetzbuch”
in der jeweils glltigen Fassung

[3] BauNVO "Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke”
(Baunutzungsverordnung - BauNVO)
in der derzeit glltigen Fassung

[4] TA Larm "Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm”
Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz vom 26.08.1998
GMBI 1998 Nr. 26, S. 503
Gedndert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017
BAnz AT 08.06.2017 B5

[5] DIN 18005:2023-07 “Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fir
die Planung”
Ausgabe Juli 2023

[6] DIN 18005, Beiblatt 1  “Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische
Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung”
Ausgabe Juli 2023

[7] DINISO 9613-2 "Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien; Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren”
Ausgabe Oktober 1999

[8] Parkplatzlarmstudie "Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdéfen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen”
Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz [Hrsg.]
6. Auflage, Augsburg, 2007
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[9]

[10]

[11]

[12]

2.2

RLS-90

Lkw-Gerausche I

Lkw-Gerausche II

Baumaschinen

"Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen”
Ausgabe 1990

“Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern
und Speditionen”

Technischer Bericht

Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Heft 192, 1995

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissi-
onen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelédnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Ver-
brauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbe-
sondere von Verbrauchermarkten”

Hessisches Landesamt flir Umwelt und Geologie, Heft 3,
2005

"Techn. Bericht zur Untersuchung der Gerausch-
emissionen von Baumaschinen”
Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Heft 247, 1998

Verwendete Unterlagen

ALK-Daten im Format DXF,

Auszug aus dem Flachennutzungsplan 2000 der Stadt Neustadt a. Rbge.,

FWGH Scharrel Nutzungskonzept, Stand: 04.03.2025,

FWGH Scharrel Standortlibersicht, Stand: 04.03.2025,

Betriebsbeschreibung, per E-Mail vom 08.04.2025,

Datenblatter zum Schallleistungspegel der Abgasabsauganlage: ,Rohrschalldémp-
fer", ,Schalldammhaube fiir Ventilatoren™, ,Radialventilator VB in Industriequali-
tat", per Mail vom 11.04.2025.
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2.3 Beurteilungsgrundlagen

Bauleitplanung

Grundlage fiur eine schalltechnische Beurteilung von stadtebaulichen Planungen bildet im
Allgemeinen die DIN 18005 [5]. Neben Hinweisen zur Ermittlung der maBgeblichen Im-
missionspegel unterschiedlicher Larmarten in den Abschnitten 2 bis 6 der Norm enthalt
Beiblatt 1 [6] Orientierungswerte als Anhaltswerte flir eine schalltechnische Beurteilung.
Die richtliniengerecht und je nach Larmart auf unterschiedliche Weise ermittelten Immissi-
onspegel (Beurteilungspegel) werden zur Beurteilung mit den Orientierungswerten vergli-
chen. Eine mdgliche Uberschreitung der Orientierungswerte kann ein Indiz fiir das Vorlie-
gen ,schadlicher Umwelteinwirkungen™ im Sinne des BImSchG [1] sein. Der Begriff Orien-
tierungswert zeigt, dass bei stéddtebaulichen Planungen keine strenge Grenze fiir die Beur-
teilungspegel der jeweiligen Larmart existieren soll, sondern das Vorliegen ,schadlicher
Umwelteinwirkungen" im Zusammenhang mit den nach § 1 BauGB [2] geforderten ,ge-
sunden Wohn- und Arbeitsverhaltnissen™ von weitaus mehr Faktoren abhangig sein kann.
Dieser Sichtweise entspricht auch die standige Rechtsprechung (vgl. hierzu z. B. die Urtei-
le BVerwG 4CN 2.06 v. 22.03.2007 oder OVG NRW, 7D89/06.NE v. 28.06.2007).

Beiblatt 1 zu DIN 18005 enthalt die folgenden Orientierungswerte, welche zwischen den
einzelnen Gebietsarten der BauNVO [3] differenzieren:

Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete

tags 55 dB(A) nachts 45 dB(A) ' bzw. 40 dB(A) ?

Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW),Mischgebiete (MI),
Urbane Gebiete (MU)

tags 60 dB(A) nachts 50 dB(A) ! bzw. 45 dB(A) ?

Bei Gerauscheinwirkungen unterschiedlicher Gerdauschquellen ist gemaB Beiblatt 1 zu DIN
18005 Folgendes zu beachten:

»Die Beurteilungspegel der Gerdausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung
der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.«

Anlagengerausche

Grundlage der Beurteilung von Anlagengerdauschen ist die TA Larm. Diese nennt in Ab-
schnitt 6.1 Immissionsrichtwerte flir Immissionsorte abhdngig von der Gebietsart, in der
sich der betreffende Immissionsort befindet:

1 Verkehrslarm
2 Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen
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»Die Immissionsrichtwerte fir den Beurteilungspegel betragen flir Immissionsorte au-
Berhalb von Gebauden

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A) nachts 45 dB(A)
e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A) nachts 40 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte nach Absatz 2 am
Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) lber-
schreiten.«

6.3 Immissionsrichtwerte flir seltene Ereignisse

»Bei seltenen Ereignissen nach Nummer 7.2 betragen die Immissionsrichtwerte fir den
Beurteilungspegel fir Immissionsorte auBerhalb von Gebauden in Gebieten nach Num-
mer 6.1 Buchstaben b bis g

tags 70 dB(A), nachts 55 dB(A).
Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen diese Werte

- in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstabe b am Tag um nicht mehr als 25 dB(A)
und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB(A),

- in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben c bis g am Tag um nicht mehr als
20 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.«

Nachfolgend sind die Teile der TA Larm zitiert, deren Inhalte in dieser Untersuchung von
Bedeutung sind. Zunachst sind unter 6.4 die Mittelungszeiten definiert:

6.4 Beurteilungszeiten

»Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende
Zeiten:

1. tags 06.00 - 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 gelten wahrend des Tages flr
eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MaBgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die
volle Nachtstunde (z. B. 01:00 bis 02:00 Uhr) mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu
dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.«

Projekt-Nr.: B0342503, Seite 8 von 22



GTA Gesellschaft fir
Technische Akustik mbH

6.5 Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

»Flr folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben e bis g bei der Er-
mittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Gerauschen durch einen
Zuschlag zu berticksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr,
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.

Der Zuschlag betragt 6 dB. «

Unter ,Besondere Regelungen™ wird ausgefthrt:
7.1 Ausnahmeregelung fir Notsituationen

»Soweit es zur Abwehr von Gefahren flir die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung oder zur
Abwehr eines betrieblichen Notstandes erforderlich ist, dirfen die Immissionsrichtwerte
nach Nummer 6 Uberschritten werden. Ein betrieblicher Notstand ist ein ungewoéhnliches,
nicht voraussehbares, vom Willen des Betreibers unabhangiges und plétzlich ein tretendes
Ereignis, das die Gefahr eines unverhaltnismaBigen Schadens mit sich bringt. «

Die folgenden Abschnitte definieren die relevanten Schallpegel:

In den nachfolgend zitierten Abschnitten der TA Larm werden einzelne Begriffe festgelegt.

2.3 MaBgeblicher Immissionsort

»MaBgeblicher Immissionsort ist der nach Nummer A.1.3 des Anhangs zu ermittelnde
Ort im Einwirkungsbereich der Anlage, an dem eine Uberschreitung der Immissions-
richtwerte am ehesten zu erwarten ist. Es ist derjenige Ort, fir den die Gerduschbeur-
teilung nach dieser Technischen Anleitung vorgenommen wird. Wenn im Einwirkungs-
bereich der Anlage auf Grund der Vorbelastung zu erwarten ist, dass die Immissions-
richtwerte nach Nummer 6 an einem anderen Ort durch die Zusatzbelastung tberschrit-
ten werden, so ist auch der Ort, an dem die Gesamtbelastung den maBgebenden Im-
missionsrichtwert nach Nummer 6 am hdchsten Ubersteigt, als zusatzlicher maBgebli-
cher Immissionsort festzulegen.<«

2.8 Kurzzeitige Gerauschspitzen

»Kurzzeitige Gerauschspitzen im Sinne dieser Technischen Anleitung sind durch Einzel-
ereignisse hervorgerufene Maximalwerte des Schalldruckpegels, die im bestimmungs-
gemaBen Betriebsablauf auftreten. Kurzzeitige Gerauschspitzen werden durch den Ma-
ximalpegel Larmax des Schalldruckpegels Lar(t) beschrieben.«

2.9 Taktmaximalpegel Larr(t), Taktmaximal-Mittelungspegel Larreq

»Der Taktmaximalpegel Larr(t) ist der Maximalwert des Schalldruckpegels Lar(t) wah-
rend der zugehoérigen Taktzeit T; die Taktzeit betragt 5 Sekunden. Der Taktmaximal-
Mittelungspegel Larreq ist der nach DIN 45641, Ausgabe Juni 1990, aus den Taktmaxi-
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malpegeln gebildete Mittelungspegel. Er wird zur Beurteilung impulshaltiger Gerausche
verwendet. Zu diesem Zweck wird die Differenz Larreq- Laeq als Zuschlag flr Impuls-
haltigkeit definiert.«

Im Anhang der TA Larm werden die technischen Rahmenbedingungen zur Ermittlung des
Beurteilungspegels genauer beschrieben:

A.1.3 MaBgeblicher Immissionsort
»Die maBgeblichen Immissionsorte nach Nummer 2.3 liegen

a) bei bebauten Flachen 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des
vom Gerdausch am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes nach DIN
4109, Ausgabe November 1989;

LK

2.4 Beschreibung des Plangebiets und seiner Nachbarschaft

Das Plangebiet, welches bisher landwirtschaftlich genutzt wurde, liegt am Siedlungsrand
der Gemarkung Scharrel an der Kastanienallee.

Als schutzbedirftige Nutzungen werden die in der folgenden Tabelle 1 beschriebenen
nachstliegenden Immissionsorte untersucht. Die Schutzbedirftigkeiten wurden gemaB den
Angaben aus dem Flachennutzungsplan 2000 der Stadt Neustadt a. Rbge. als Mischgebiet
eingestuft.

Tabelle 1: Betrachtete Immissionsorte

Bezeichnung StraBe und Hausnummer Fassade Geschoss Nutzung
EG
IP 01 Scharreler Str. 1A West MI
1.0G
EG
IP 02 Kastanienallee 36 West MI
1.0G
IP 03 Am Birkenkamp 6 West EG MI
EG
IP 04 Am Birkenkamp 7 West 1.0G MI
2.0G
EG
IP 05 Kastanienallee 39 Nord MI
1.0G
EG
IP 06 Kastanienallee 43 Ost MI
1.0G
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Bezeichnung StraBe und Hausnummer Fassade Geschoss Nutzung
EG
IP 07 Kastanienallee 43 West MI
1.0G
EG
IP 08 Kastanienallee 41 Ost MI
1.0G

Die Lage der Immissionsorte ist in Anlage 1.1 dargestellt.

3 Ermittlung der Gerauschemissionen

3.1 Allgemeines

Grundlage der Beurteilung der Gerauscheinwirkungen im nachfolgenden Abschnitt 4 ist der
Beurteilungspegel Lr. Dieser wird u. a. aus dem Uber den jeweiligen Beurteilungszeitraum
gemittelten Mittelungspegel Laeq gebildet. Fir die Berechnung des Mittelungspegels wird
als MaB zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerauschquelle der (abstandsunab-
hangige) Schallleistungspegel Lw verwendet; ferner ist die Dauer einer Gerauscheinwir-
kung wesentlich. Somit fihrt eine langer andauernde Einwirkung eines Gerauschs mit
konstantem Schallleistungspegel zu einem héheren Mittelungspegel als ein Gerausch mit
einer kirzeren Einwirkzeit.

Ein weiteres, zusatzliches Beurteilungskriterium bezieht sich auf den Maximalpegel kurz-
zeitiger Einzelereignisse. Zur Kennzeichnung dient der A-bewertete Schallleistungsmaxi-
malpegel Lwmax in dB(A).

Im folgenden Abschnitt werden die flir die vorliegende Untersuchung relevanten Schall-
quellen des geplanten Feuerwehrgerdatehauses beschrieben.

3.2 Emissionsansitze des Feuerwehrgeratehauses

Die theoretisch mdglichen Gerduschemissionen des Betriebs des Feuerwehrgeratehauses
in Scharrel setzen sich aus dem Ubungsbetrieb und der Alarmsituation bzw. dem Einsatz-
betrieb zusammen.

Das schalltechnische Modell wird auf Grundlage des vorgelegten Planungsentwurfs zur
Feuerwehr erstellt, um im Rahmen der Bauleitplanung fir ein konkretes Szenario die Ge-
rauschimmissionen zu ermitteln. Demnach werden fir die Feuerwehrleute Pkw-Stellplatze,
eine Fahrzeughalle, ein Gebdude mit Sozial- und Nebenrdumen sowie ein Alarmhof errich-
tet.

Aus dem Nutzungskonzept sowie der Betriebsbeschreibung geht hervor, dass in folgender
RegelméaBigkeit Ubungsdienste stattfinden:
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e 2x im Monat werktags, 18:30 Uhr bis 21:00 Uhr,
e 2x im Monat sonntags, 9:30 Uhr bis 12:00 Uhr.

Darliber hinaus wird das Ausriicken der Feuerwehr aufgrund von Alarmsituationen bis zu
dreimal am Tag und in der unglinstigsten Nachtstunde untersucht. Die Ergebnisse dienen
lediglich der Information, da in Notsituationen zur Abwehr von Gefahren fiir die 6ffentliche
Sicherheit und Ordnung die geltenden Immissionsrichtwerte Uberschritten werden dlrfen
(vgl. Abschnitt 7.1 der TA Larm, zitiert in Abschnitt 2.3).

Das schalltechnische Modell fiir den Ubungsbetrieb ist in den Anlagen 1.1, das des Ein-
satzbetriebs in Anlage 2.1 dargestelit.

3.3 Pkw-Stellplitze

Die Berechnung der Gerauschemissionen von Parkplatzen erfolgt nach dem Verfahren der
etablierten Parkplatzlarmstudie [8]. Diese Studie beschreibt mit dem zusammengefassten
Verfahren die Emissionen von Parkplatzen wie folgt:

LW = LWO + KPA + KI + KD + KStT’O + 10 ) lg(B ) N) dB(A)

Dabei sind:

Ly Emissionskennwert des Parkplatzes;

Lo = 63 dB(A) = Schallleistungspegel fiir einen Pkw-Parkvorgang je Stunde;

Kpa = Zuschlag fir die Parkplatzart (nach Tabelle 34 der Studie);

K, = Zuschlag fir die Impulshaltigkeit (nach Tabelle 34 der Studie);

Kp = 2,51g (f B - 9); Kp beschreibt den sog. Durchfahrtanteil, d. h. den Anteil an den
Gesamtemissionen des Parkplatzes, welcher von den die Fahrgassen durch-
fahrenden Pkw erzeugt wird. Bei Omnibushaltestellen und Parkplatzen mit
weniger als 10 Stellplatzen kann Ko entfallen.

f = Stellpldtze je Einheit der BezugsgrofBle;

B = BezugsgrdBe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache...);

N = Bewegungshdufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréBe und Stunde);

B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache;

Ksro = Zuschlag flir die Oberflache der Fahrgassen;

Der Zuschlag Ky, betragt fir unterschiedliche Oberflachen der Fahrgassen:
e 0 dB bei asphaltierten Fahrgassen

GemaB den Angaben der Parkplatzlarmstudie zu Zuschlagen flr verschiedene Parkplatzty-
pen wird hier von der Parkplatzart
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e Besucher- und Mitarbeiterparkplatze mit den Zuschlédgen Kea = 0 dB und K; = 4 dB
ausgegangen.

Unter den genannten Randbedingungen ergibt sich bei 20 Stellplatzen ein auf einen Vor-
gang je Stunde bezogener Emissionskennwert des Parkplatzes von

Ly 1n = 69,6 dB(A).

Beim Parkvorgang entsteht der Maximalpegel durch das SchlieBen der Kofferraumklappe
und betragt

Linax = 99,5 dB(A).

Die Bewegungshaufigkeiten auf den Parkpldatzen werden der Betriebsbeschreibung ent-
nommen. Es fahren 10 Pkw zum Ubungsbetrieb.

Tabelle 2: Zu beriicksichtigende Haufigkeiten fiir die Parkvorgange, Ubungsbetrieb

Bezeichnung Anfahrt Abfahrt Haufigkeit Beurteilungszeit
Parken: vor nach 10 Ta
Parkvorgang 18:30 Uhr 21:00 Uhr 9

Dabei gilt: 1 Parkvorgang = 1 Einparkvorgang oder 1 Ausparkvorgang.

Auch bei Einsatzen ist mit 10 Pkw mit je einer Fahr- und Parkbewegung zu rechnen.

Fir die Emissionen wird eine Quellhéhe von hq = 0,5 m Uber Parkplatzoberflache ange-
setzt.

3.4 Pkw-Fahrwege

Die Emissionen der Fahrwege werden aus dem Kennwert Lm,e der RLS-90 [8] und dem in
der Parkplatzlarmstudie angegebenen Zusammenhang

LW’,lh = Lm,E + 19 dB
ermittelt. Dabei bezeichnet Lw,1n den auf 1 m Fahrweg bezogenen Schallleistungspegel flr
einen Fahrvorgang je Stunde.

GemaB Gleichung 6 der RLS-903 bestimmt sich der Emissionspegel zu:

25
Lg =LY + D, + Dgyyo + Dseg + D

3 Bei Anwendung der Parkplatzldrmstudie wird weiterhin die RLS-90 als Emissionsmodell verwendet, da es sich
gem. Anhang der Parkplatzlarmstudie um ein validiertes Modell handelt. D. h. die Verwendung der aktuellen
RLS-19 im Emissionsmodell der Parkplatzlarmstudie wiirde nicht zu den messtechnisch Uberpriften Immissi-
onspegeln fiuhren.
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Dabei bezeichnen die einzelnen Summanden die Korrektur des Mittelungspegels Lm(?> flr
unterschiedliche zulassige Hdchstgeschwindigkeiten, die Korrektur fir unterschiedliche
StraBenoberflachen, den Zuschlag fir Steigungen und Gefalle sowie eine Korrektur fir
Spiegelschallquellen.

GemaB Abschnitt 7.1.3, Formel (4) der Parkplatzlarmstudie geht man auf Betriebs- oder
vergleichbaren Grundstiicken von einer Geschwindigkeit von 30 km/h aus. Man erhalt so-
mit fir 1 Pkw je Stunde auf ebener asphaltierter Strecke

Lms = 28,5 dB(A)

und gemaB Abschnitt 7.1.3 der Parkplatzlarmstudie auf asphaltierten Fahrgassen

LW’,lh = 47,5 dB (A)

je Meter Fahrweg.

Fiar eine richtlinienkonforme Ermittlung der Gerdusche sind ebenfalls regelmaBig auftre-
tende Maximalpegel kurzzeitiger Einzelereignisse zu betrachten. In Tabelle 35 der Park-
platzlarmstudie [8] sind flr einen Abstand von 7,5 m verschiedene Pegelwerte fiir den
mittleren Maximalpegel Larmax angegeben, welche der folgenden Tabelle 3 zu entnehmen
sind.

Tabelle 3: Verschiedene mittlere Maximalpegel fir PKW in 7,5 m Entfernung

Fahrzeug- beschleunigte Heck- bzw. Druckluft-

art 9 Abfahrt bzw. TlUrenschlieBen Kofferraum- erausch
Vorbeifahrt klappenschlieBen 9

PKW 67 72 74 --

alle Pegelwerte in dB(A)

Um die jeweiligen Schallleistungspegel zu erhalten, missen die genannten Werte um das
AbstandsmaB korrigiert werden, d. h. die Schallleistungspegel liegen um rd. 25,5 dB Uber
den angegebenen Werten.

Fir das SchlieBen der Heck- bzw. Kofferraumklappen im Bereich der Parkpldtze folgt somit
ein maximaler Schallleistungspegel von

Lymax = 99,5 dB(A).
Fir die beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt folgt somit ein maximaler Schallleistungs-
pegel von

Lymax = 92,5 dB(A).
Im schalltechnischen Modell (siehe Anlage 1.1) werden die Fahrwege als Linienschallquelle

und die Parkplatze als Flachenschallquelle mit einer Quellhéhe von h, = 0,5 m Uber Ge-
lande angesetzt.
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3.5 Abgasabsaugung

Die Abgasabsaugung in der Fahrzeughalle ist mit dem Ventilator VB 150 ausgestattet. Der
abgesaugte Volumenstrom ist bei 3 Kfz ca. 1800 m3/h. In dem entsprechenden Datenblatt
wird der Schallleistungspegel mit

Ly = 82,0dB(A)

angegeben. Die Bericksichtigung des Rohrschalldampfers an der Austrittséffnung fihrt zu
folgendem Schallleistungspegel:
Ly 1n = 66,7 dB(A)

Im schalltechnischen Modell (siehe Anlage 1.1) wird die Abgasabsaugung als Punktschall-
quelle Gber dem Dach der Fahrzeughalle angesetzt.

3.6 Ubungseinheiten

Der schalltechnisch unglinstigste Zeitraum fiir den Ubungsdienst liegt werktags zwischen
18:30 Uhr und 21:00 Uhr, gemaB Abschnitt 6.5 der TA Larm [4].

Fur den Ubungsfall ist die Anfahrt von 10 Privat-Pkw der Feuerwehrleute zu beriicksichti-
gen. Die Emissionen der Pkw-Fahrwege erfolgen wie in Abschnitt 3.3 und 3.4 angegeben.

GemaB Planungsentwurf kénnen in der Fahrzeughalle bis zu drei Einsatzfahrzeuge unter-
gebracht werden, darunter ein Léschfahrzeug (LF 10), ein Mannschaftstransportwa-
gen (MTW) und ein Geradtewagen Logistik (GW). Die schalltechnisch ungiinstigste Ubungs-
einheit ist eine Einheit mit dem gesamten Feuerwehrzug, bestehend aus drei Fahrzeugen
und einigen Ausristungsgegenstanden, die im Hof stattfindet.

Fir das Loschfahrzeug und den Geratewagen werden die Emissionen von Lkw, flir den
Mannschaftstransportwagen der Emissionsansatz von Pkw herangezogen.

In dem Emissionsansatz sind pro Ubungseinheit der Fahrweg von einer moglichen Ausfahrt
aus der Fahrzeughalle in den Hof und zuriick, das Abstellen der Fahrzeuge, der Betrieb
einer Motorsage, einer Tragkraftspritze, eines Stromerzeugers sowie das Rangieren zum
Einparken in die mdgliche Fahrzeughalle zu bericksichtigen.

Fahrwege Lkw

Die Emissionen der Lkw-Fahrwege kdénnen nach einer Untersuchung des Hessischen Lan-
desamts flir Umwelt und Geologie zu Lkw- und Ladegerdauschen [11] angesetzt werden.
Demnach betragt der auf ein Wegelement von einem Meter bezogene Schallleistungspegel
Lw einer Lkw-Bewegung je Stunde flir einen groBen Lkw (Antriebsleistung > 105 KW)

Ly, = 63,0 dB(A).
Dariber hinaus wird folgender Maximalpegel bericksichtigt:

Linax = 105 dB(A).
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Abstellen auf dem Ubungsplatz

Das Abstellen eines Fahrzeuges auf dem Ubungsplatz wird als Parkvorgang angenommen.
Fir den Parkvorgang eines Lkw wird gem. o. g. Parkplatzlarmstudie [8] ein Schallleis-
tungspegel von:

Ly 1n = 77,0 dB(A)

fir eine Bewegung pro Stunde (zzgl. Impulszuschlag von 3 dB(A)) angesetzt. Darilber
hinaus wird ein Maximalpegel von

Limax = 108 dB(A)
bericksichtigt.

Fir die Parkvorgange der MTW ergibt sich nach dem in Abschnitt 3.3 beschriebenen An-
satz ohne Durchfahranteil folgender Emissionskennwert, bezogen auf einen Vorgang je
Stunde:

Ly,1n = 67 dB(A).

Rangieren

Die Ausfahrt aus den Fahrzeughallen erfolgt vorwarts. Die Fahrzeuge werden nach den
Ubungseinheiten riickwérts in die Fahrzeughallen gefahren. Daher ist hier aufgrund des
Rangiervorgangs von hdheren Gerdauschemissionen auszugehen, als beim Herausfahren
entstehen.

Fir den Rangiervorgang wird gemaB dem technischen Bericht zur Untersuchung von Lkw-
und Ladegerduschen [10] der um 5 dB erhdhte Schallleistungspegel des Leerlaufgerau-
sches angesetzt. GemaB den technischen Berichten zu Lkw-Gerduschen von 1995 [10]
und von 2005 [11] ergeben sich im Leerlauf fir einen Lkw mit mehr als 105 kW Leistung
ein Schallleistungspegel von Lwa = 94 dB(A) und fir einen larmarmen Lkw mit mehr als
105 kW Leistung ein Schallleistungspegel von Lwa = 88 dB(A). Uber einen Vergleich der
Pegel der langenbezogenen Schallleistung flir die Fahrt mit weniger als 30 km/h - hier ist
generell das Motorengerausch dominant - kénnen Rickschlisse auf den Schallleistungspe-
gel von Lkw im Leerlauf getroffen werden. Der Schallleistungspegel eines Pkw beim Ran-
gieren wird mit 82 dB(A) zugrunde gelegt.

Die Dauer des Rangierens wird mit 3 Minuten angenommen. Der Schallleistungspegel flr
einen Vorgang dieser Lange betragt fur einen Lkw

LW,lh = 80,0 dB(A)
und fir einen Pkw mit

Ly 1n = 68,0 dB(A).
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Auf der Rangierflache wird gemall dem technischen Bericht zur Untersuchung der Ge-
rauschemissionen durch Lastkraftwagen [11] fir das Gerdusch beim Zuschlagen einer
Lkw-TUr ein Schallleistungspegel

Lmax = 100 dB(4)
flr kurzzeitige Gerauschspitzen angesetzt. Beim Rangieren der Pkw entsteht ein Maximal-
pegel von

Limax = 98 dB(A).

Das Rangieren zum Einparken in die Fahrzeughalle erfolgt unmittelbar nach der Ubungs-
einheit und im Rahmen dieser einmalig je Fahrzeug.

Fir die Emissionen der Lkw wird eine Quellhdhe von hq = 1,0 m, fir die MTW von
hqe = 0,5 m Uber Geldande angesetzt.

Ausristungsgegenstande

Je nach Ubungseinheit werden verschiedene Ausriistungsgegensténde genutzt. Im schall-
technischen Modell wird eine Tragkraftspritze, ein Stromerzeuger sowie die Nutzung einer
Motorsage bericksichtigt.

Fur den Ubungsbetrieb wird eine Stihl MS 461 R Rettungssdge mit einem Schallleistungs-
pegel von

Ly =117,0dB(4)

angenommen. Fir einen 30-mindtigen Vorgang ergibt sich ein auf eine Stunde bezogener
Emissionswert von:

Ly = 114,0dB(4)

In einer Untersuchung des Hessischen Landesamts fiir Umwelt und Geologie (HLUG) zu
Gerauschemissionen von Baumaschinen [12] wird der Schallleistungspegel Lwa flr die
Stromerzeugung durch ein Stromaggregat mit

Ly = 95,0 dB(A)

sowie der Zuschlag fir Impulshaltigkeit mit 0,8 dB angegeben. Fir einen 30-minltigen
Vorgang ergibt sich ein auf eine Stunde bezogener Emissionswert von:

Ly 1n = 92,0 dB(A)
zzgl. Impulszuschlag. Die Maximalpegel betragen gemaB der Studie bis zu
Ly max = 96,0 dB(A).

Tragkraftspritzen werden Ublicherweise mit einem Verbrennungsmotor betrieben. Dieser
weist Ubliche Motorleistungen um die 60 kW auf. Demzufolge kann in Anlehnung an die
Schallleistungspegel von Kompressoren im Folgenden von einem Schallleistungspegel der
Tragkraftspritze fir die Dauer des Betriebs von

Ly =99 dB(A) (P = 60 kW)
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ausgegangen werden. Fir den Betrieb bei Ubungen wird die Dauer des Betriebs mit
30 Minuten abgeschatzt. Es ergibt sich ein auf eine Stunde bezogener Emissionswert von:

Ly 1n = 96,0 dB(A).

Die Tragkraftspritze, der Stromerzeuger sowie die Motorsdage wurden als Flachenschall-
quellen auf der Hofflache angesetzt.

Far die Emissionen der Tragkraftspritze wird eine mittlere Quellhéhe von h, = 0,5 m, flr
den Stromerzeuger von h, = 1,0 m und fir die Motorsage von h, = 1,2 m Uber Gelande
angesetzt.

3.7 Alarmausfahrt

Fir den Alarmfall mit Einsatzfahrten ist von folgenden Vorgangen auszugehen:
 Ankunft von 10 Privat-Pkw der Feuerwehrleute,

« Abfahrt von 1 Mannschaftstransportwagen, 1 Léschfahrzeug und 1 Gerdtewagen Logis-
tik
Dabei kann im Bedarfsfall das Martinshorn (Sondersignal) zum Einsatz kommen.

Die Berechnungen berilcksichtigen wahrend des Tages jeweils bis zu drei und wahrend der
unginstigsten Nachtstunde jeweils eine Alarmausfahrt von den Fahrzeuggaragen bis zur
StraBe. Wahrend der Fahrt wird das Einsatzhorn nach Verlassen der Halle wahrend der
Alarmausfahrt eingeschaltet. Es gelten die Emissionsansatze fir Lkw-Fahrwege gemal
Kapitel 3.6.

Zudem wird davon ausgegangen, dass jeweils vor und nach dem Ausriicken auf allen Pkw-
Stellplatzen eine Fahr- und Parkbewegung stattfindet (vgl. Abschnitt 3.3 und 3.4).

4 Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

4.1 Allgemeines zum Verfahren

Ausgehend von den in Abschnitt 3 angegebenen Gerauschemissionspegeln sowie den o6rtli-
chen Verhaltnissen wird auf der Grundlage eines digitalen dreidimensionalen Umgebungs-
modells eine Schallausbreitungsrechnung frequenzabhangig in Oktaven gemaB DIN ISO
9613-2 [7] durchgefiihrt. In dieser Richtlinie wird fir jeden Immissionsort der von den zu
beriicksichtigenden Gerduschquellen verursachte Immissionspegel ermittelt, wobei die
Einflisse von Entfernung, Luftabsorption, Witterungs- und Bodenddmpfung sowie Reflexi-
onen und ggf. die Abschirmung durch vorgelagerte Hindernisse auf dem Ausbreitungsweg
beachtet werden.
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Die bei der Schallausbreitungsrechnung beriicksichtigten Hindernisse (z. B. Gebaude) sind
in den Planen der Anlage zu dieser Untersuchung dargestelit.

Fir die Ausbreitungsrechnung werden Reflexionen bis einschlieBlich der 3. Ordnung je
Ausbreitungsweg berlicksichtigt. Mit Bezug zu aktuellen Richtlinien und Normen aus dem
Bereich Verkehrslarm kann dies derzeit als Stand der Technik angesehen werden. Die Re-
flexionseigenschaften der Gebdudefassaden werden durch einen Absorptionsverlust von
1 dB(A) (Gebaudewande mit Fenstern und kleinen Anbauten) charakterisiert. Dabei wird
die Reflexion an der Fassade, fir die der Beurteilungspegel Lr berechnet werden soll, nicht
beriicksichtigt. Schallharte Oberflachen wurden pauschal mit G=0 beriicksichtigt.

Das in den Berechnungsverfahren beschriebene Schallausbreitungsmodell berlcksichtigt
eine meteorologische Korrektur Cmet und flhrt daher zu einem Langzeit-Mittelungspegel
Lat(LT) mit Co = 3,5 dB flr die Tageszeit, und Co = 1,9 dB fiur die Nachtzeit. Ein (eigentlich
abstandsabhangiger) Zuschlag fiir eine ggf. vorhandene Impulshaltigkeit der Gerdusche
wird nicht separat angesetzt, sondern ist im Emissionsansatz enthalten. Die ermittelten
Immissionspegel an den Immissionsorten beschreiben damit die Beurteilungspegel L- nach
der TA Larm.

Zur Ermittlung der Maximalpegel kurzzeitiger Einzelereignisse wird programmintern fur
jeden Immissionsort die jeweils fliir den Maximalpegel maBgebliche Schallquelle automati-
siert ermittelt und der jeweilige maximale Schallleistungspegel ausgewertet.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt mit dem Programmsystem SoundPlan 9.1.

4.2 Ermittlungsunsicherheit

Bei der Durchfiihrung von schalltechnischen Prognoseuntersuchungen, die sich auf Emissi-
onsmessungen, Literaturangaben und Vergleichsdaten etc. beziehen, ergeben sich ubli-
cherweise Unsicherheiten. Zusatzliche Unsicherheiten sind bei den Schallausbreitungs-
rechnungen aufgrund der Ansatze flir die Meteorologieddmpfung, Bodenddmpfung, abs-
trahierte Gebaudegeometrie, Reflexionsverluste, Bauschalldamm-MaBe, Abschirmmale
etc. zu bericksichtigen. Aufgrund der idealisierten Modellierung der Umgebung, z. B.
durch Vernachlassigung von kleinteiligen Fassadenstrukturen und kleinteiligen Streukoér-
pern in der Umgebung, liberschatzen die errechneten Beurteilungspegel die tatsachlichen.

Die Lageungenauigkeit der auf analogen Kartengrundlagen basierenden ALKIS-Daten wird
mit rd. 0,5 m bis 1,0 m angegeben. Hieraus resultierende Pegelungenauigkeiten bei Aus-
breitungsrechnungen skalieren logarithmisch wie AL =l1g(1+ As/s), wobei As/s den relati-
ven Fehler bedeutet. Im ETRS89/UTM Lagestatus 489 sind die Strecken nicht langentreu,
der MaBstabsfaktor ist ca. 0,9996. Hieraus resultiert eine abstandsbedingte Unsicherheit
bei Verwendung von Liegenschaftskarten im ETRS89/UTM-System von rd. 0,003 dB.

Bei der Bestimmung der Gerduschemissionen wurden Ubliche Ansatze auf der Basis von
Erfahrungswerten oder Studien gewadhlt. Da fir den Betrieb eine maximale Nutzungsinten-
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sitat betrachtet wurde, sind emissionsseitig keine Zuschlage flr die Prognosegenauigkeit
anzusetzen. Damit ist zu erwarten, dass die Anforderungen der TA Larm bei Unterschrei-
tung des jeweiligen Immissionsrichtwerts durch den prognostizierten Beurteilungspegel
sicher eingehalten werden.

DAkkS-akkreditierte Unternehmen sind dariber hinaus im Rahmen der Berichterstattung
verpflichtet, darauf hinzuweisen, dass nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden kann,
dass durch unterschiedliche Personen bzw. unterschiedliche Messinstitute unterschiedliche
Prognoseergebnisse erzielt werden kénnen. Das Aufdecken dieser Unsicherheiten ist Ge-
genstand von regelmaBigen Vergleichsuntersuchungen.

4.3 Ergebnisse

In der Anlage 1.1 ist das schalltechnische Modell mit den Gerauschquellen des beschriebe-
nen Ubungsbetriebs der Feuerwehr und in der Anlage 2.1 das des Einsatzbetriebs darge-
stellt. In der Tabelle der Anlage 1.2/2.2 sind die Ergebnisse der Schallimmissionsberech-
nungen nach TA Larm angegeben. Dabei sind zu den in der Anlage 1.1/2.1 dargestellten
Immissionsorten IP 01 bis IP 05 jeweils die Gebietsnutzung, das jeweilige Geschoss, der
mafBgebliche Immissionsrichtwert (RW) jeweils flir die Tageszeit (6:00 — 22:00 Uhr) und
die Nachtzeit (22:00 - 6:00 Uhr), der Beurteilungspegel fir die Tageszeit (LrT) und die
Nachtzeit (LrN) sowie (bei Uberschreitung) die entsprechenden Differenzen zum jeweiligen
Richtwert angegeben. Neben den Beurteilungspegeln nach TA Larm werden in dieser Ta-
belle auch die Maximalpegel kurzzeitiger Einzelereignisse angegeben und dem Bezugswert
der TA Larm gegenubergestellt.

Anlage 1.3/2.3 stellt zur Dokumentation die einzelnen auf den meistbetroffenen Immissi-
onsort einwirkenden Gerduschquellen mit ihren Einzelbeitrdgen dar. Anlage 1.4/2.4 kdén-
nen ausbreitungsrelevante Parameter der Schallausbreitungsberechnungen entnommen
werden. Anlage 1.6/2.6 zeigt die Emissionsansatze und die Tagesgange, Anlage 1.5/2.6
dokumentieren die zeitliche Verteilung der auf eine Stunde bezogenen Gerduschemissio-
nen der einzelnen Gerdauschquellen.

4.4 Beurteilung der Gerauschimmissionen

Ubungsbetrieb

Auf Grundlage der Ergebnisse der Anlage 1.2 ist festzustellen, dass der jeweilige Immissi-
onsrichtwert der TA Larm flr Mischgebiete von 60 dB(A) am Tage um mindestens
3,5 dB(A) an allen untersuchten Immissionsorten unterschritten wird. Auch der Bezugspe-
gel der TA Larm zur Beurteilung kurzzeitiger Einzelereignisse (am Tage um 30 dB erhdhter
Immissionsrichtwert) wird tags unterschritten.
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Einsatzbetrieb

Im Abschnitt 7.1 ,Ausnahmeregelung fiir Notsituationen" der TA Larm [4] ist geregelt,
dass zur Abwehr von Gefahren fiir die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung die geltenden
Immissionsrichtwerte Uberschritten werden dlrfen. Alarmausfahrten sind in diesem Sinne
als Notsituation zu verstehen. Da Alarmausfahrten zu erwarten sind, wurden fir die Ta-
geszeit jeweils drei Alarmausfahrten und flr die unglinstigste Nachtstunde jeweils eine
Alarmausfahrt im schalltechnischen Modell berticksichtigt.

Auf Grundlage der Ergebnisse der Anlage 2.2 ist festzustellen, dass der jeweilige Immissi-
onsrichtwert der TA Larm flr Mischgebiete von 60 dB(A) sowohl am Tage als auch nachts
an allen untersuchten Immissionsorten unterschritten wird. Der Bezugspegel der TA Larm
zur Beurteilung kurzzeitiger Einzelereignisse (nachts um 20 dB(A) und am Tage um 30 dB
erhéhter Immissionsrichtwert) hingegen wird am Immissionsort 06 (Kastanienallee 43)
um 2,6 dB und am Immissionsort 07 (Kastanienallee 41) um 0,3 dB Uberschritten.

Die Uberschreitung sollte in der Begriindung zum Bebauungsplan abgewogen werden.
Gleiches gilt auch fir den Einsatz des Martinshorn.

Eine Besonderheit bei der Alarmausfahrt stellt der Einsatz eines Martinhorns dar. In den
Ergebnissen der Anlage 2.2 ist dies nicht berlicksichtigt. Bei einem Schallleistungspegel
von rd. 125 dB(A) ist der o. g. Bezugspegel in Mischgebieten nachts erst ab einem Ab-
stand von 400 m eingehalten. Am Tage wéren es 20 m. Uberschreitungen des genannten
Bezugspegels sind demnach unvermeidlich. Mit Blick auf Abschnitt 4.3 der TA Larm muss
darauf hingewiesen werden, dass moglichst der Einsatz des Martinshorns auf das absolut
notwendige Minimum reduziert wird und somit z. B. die Alarm-Ausfahrt nach Mdglichkeit
ohne Martinshorn erfolgt. Insbesondere ist darauf hinzuweisen, dass natlrlich bei jeder
nachtlichen Vorbeifahrt eines Feuerwehrfahrzeugs mit Martinshorn die 0. g. Bezugspegel
zumindest flr straBennahe Bebauung Uberschritten werden.

4.5 Anlagenbezogener Fahrverkehr auf 6ffentlichen Stra3en

Anlagenbezogene Verkehrsgerausche auf offentlichen Verkehrsflachen sind nach Nr. 7.4
TA Larm zu ermitteln und zu bewerten. Danach sind die Gerdausche des An- und Abfahrt-
verkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem
Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nr. 6.1 TA Larm Buchstaben c bis g (MU-, MD-, MI-,
WA-, WR-Gebiete und Kurgebiete) durch organisatorische MaBnahmen soweit wie mdglich
zu vermindern, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche flir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB erhdhen,

« keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.
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Die Zufahrt zum vorgesehenen Grundstick der Feuerwehr erfolgt direkt von der StraB3e
~Kastanienallee.". Somit erfolgt eine direkte Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr. Fer-
ner ist auch ohne detaillierte rechnerische Uberpriifung davon auszugehen, dass die zum
StraBenverkehr hinzukommende Anzahl an Fahrzeugen keine Pegelzunahme von 3 dB
verursacht. Somit sind bereits zwei der Voraussetzungen nicht gegeben, die gemall TA
Larm erflllt sein missten, damit organisatorische MaBnahmen zur Verringerung der Im-
missionen der anlagenbezogenen Verkehre auf offentlichen StraBen erforderlich werden.

5 Zusammenfassung

In dieser Untersuchung wurden die Einwirkungen durch Gerduschimmissionen flr den
Neubau des Feuerwehrgerdtehauses in Scharrel auf die Nachbarschaft exemplarisch als
Nutzungsmadglichkeit ermittelt und schalltechnisch beurteilt.

Sowohl beim Ubungsbetrieb als auch beim Einsatzbetrieb wird der jeweilige Immissions-
richtwert der TA Larm flr Mischgebiete von 60 dB(A) an der Nachbarschaft am Tage sowie
nachts an allen untersuchten Immissionsorten unterschritten. Der Bezugspegel der TA
Larm zur Beurteilung kurzzeitiger Einzelereignisse wird beim Einsatzbetrieb Gberschritten,
ist aber nach Abschnitt 7.1 ,Ausnahmeregelung flir Notsituationen™ der TA Larm akzepta-
bel und sollte in der Abwagung thematisiert werden.

Anlagenbezogene Verkehre auf 6ffentlichen StraBen fihren nicht zu einem Erfordernis or-
ganisatorischer MaBnahmen.

Aus Sicht des Schallimmissionsschutzes bestehen daher keine Bedenken gegen das Vor-
haben.

GTA mbH im Rahmen der Qualitatssicherung
freigegeben durch:

e Gl 5% W

M.Sc. Yusuf Cankurtaran Dipl.-Phys. Dipl.-Ing. Kai Schirmer
(Verfasser)

© 2025 GTA Gesellschaft fur Technische Akustik mbH

Auszilige aus diesem Gutachten dirfen nur mit ausdricklicher Genehmigung des Verfassers vervielfaltigt werden.
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Immissionsort

IP 01 Scharreler Str. 1A
IP 02 Kastanienallee 36
IP 04 Am Birkenkamp 6
IP 04 Am Birkenkamp 7
IP 05 Kastanienallee 39
IP 06 Kastanienallee 43
IP 07 Kastanienallee 43

IP 08 Kastanienallee 41

Projekt-Nr.: B0342503

SoundPLAN 9.1

Nutzung

MI
MI
MI
MI
MI
MI
MI

MI

SW

EG
1.0G
EG
1.0G
EG
EG
1.0G
2.0G
EG
1.0G
EG
1.0G
EG
1.0G
EG
1.0G

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.
Beurteilungspegel (Ubungsbetrieb)

HR  RW,T
dB(A)
60
60
60
60
60
60
60
60
N 60

60
o) 60
60
W 60
60
o) 60
60

= = £

LrT

dB(A)

29,1
31,3
32,4
33,8
51,2
53,6
55,5
56,5
47,2
47,0
52,8
53,5
43,3
45,1
44,9
45,9

LrT,diff RW,T,max
dB(A)

90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90

LT, max
dB(A)

45,3
46,0
47,0
48,5
66,1
68,5
70,4
71,4
62,1
61,9
68,2
68,3
67,8
68,2
65,3
66,1

LT, max, diff
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GT Gesellschaft fir
Technische Akustik mbH

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtung

Richtwert Tag

Beurteilungspegel Tag
Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LrT
Richtwert Maximalpegel Tag

Maximalpegel Tag

Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LT,max

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.
Beurteilungspegel (Ubungsbetrieb)
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Gesellschaft fir
Technische Akustik mbH

GTA

Quelle LrT LT,max
dB(A) dB(A)
Immissionsort IP 01 Scharreler Str. 1A EG LrT 29,1 dB(A) LT,max 45,3 dB(A)
Abgasabsaugung inkl. Schalldéampfer -5,7
Fahrweg GW -5,2 34,1
Fahrweg LT -3,3 35,4
Fahrweg MTW -22,7 21,4
Fahrweg Pkw 1 8,1 45,3
Fahrweg Pkw 2 11,9 45,2
Parkplatz Pkw 1 -4,8 34,0
Parkplatz Pkw 2 1,8 37,9
Parkvorgang LT und GT 3,5 37,7
Parkvorgang MTW -7,4 29,8
Rangiervorgang LT und GT 2,5 31,3
Rangiervorgang MTW -9,3 28,3
Ubung Rettungssage 28,8 43,8
Ubung Stromerzeuger 8,3 23,5
Ubung Tragkraftspritze 13,2
Immissionsort IP 01 Scharreler Str. 1A 1.0G LrT 31,3 dB(A) LT,max 46,0 dB(A)
Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer -4,6
Fahrweg GW -2,6 36,5
Fahrweg LT -0,7 37,7
Fahrweg MTW -20,8 23,6
Fahrweg Pkw 1 8,9 46,0
Fahrweg Pkw 2 12,7 45,9
Parkplatz Pkw 1 -4,2 34,6
Parkplatz Pkw 2 3,4 38,8
Parkvorgang LT und GT 5,8 42,2
Parkvorgang MTW -5,3 32,1
Rangiervorgang LT und GT 5,0 36,3
Rangiervorgang MTW -7,0 30,6
Ubung Rettungssage 31,0 46,0
Ubung Stromerzeuger 10,7 26,0
Ubung Tragkraftspritze 15,4
Immissionsort IP 02 Kastanienallee 36 EG LrT 32,4 dB(A) LT,max 47,0 dB(A)
Abgasabsaugung inkl. Schalldéampfer -14,9
Fahrweg GW 2,0 42,4
Fahrweg LT 4,6 43,5
Fahrweg MTW -18,3 26,2
Fahrweg Pkw 1 2,6 40,6
Fahrweg Pkw 2 6,0 40,6
Parkplatz Pkw 1 -7,9 29,7
Parkplatz Pkw 2 -1,4 35,1

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.

Projekt-Nr.: B0342503

SoundPLAN 9.1

Teilbeurteilungspegel (Ubungsbetrieb)
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GTA Gesellschaft fiir
Technische Akustik mbH

Quelle LrT LT,max
dB(A) dB(A)
Parkvorgang LT und GT 11,1 43,7
Parkvorgang MTW -1,7 38,5
Rangiervorgang LT und GT 10,6 38,1
Rangiervorgang MTW -1,2 37,1
Ubung Rettungssage 31,9 47,0
Ubung Stromerzeuger 15,2 30,5
Ubung Tragkraftspritze 19,8
Immissionsort IP 02 Kastanienallee 36 1.0G LrT 33,8 dB(A) LT,max 48,5 dB(A)
Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer -9,0
Fahrweg GW 4,0 44,8
Fahrweg LT 6,9 46,1
Fahrweg MTW -17,4 27,1
Fahrweg Pkw 1 4,5 40,9
Fahrweg Pkw 2 8,0 40,9
Parkplatz Pkw 1 -5,9 32,1
Parkplatz Pkw 2 1,6 37,6
Parkvorgang LT und GT 13,6 46,4
Parkvorgang MTW -0,5 40,5
Rangiervorgang LT und GT 13,1 40,8
Rangiervorgang MTW -0,3 39,0
Ubung Rettungssage 33,4 48,5
Ubung Stromerzeuger 17,2 32,5
Ubung Tragkraftspritze 20,5
Immissionsort IP 04 Am Birkenkamp 6 EG LrT 51,2 dB(A) LT,max 66,1 dB(A)
Abgasabsaugung inkl. Schalldéampfer -5,9
Fahrweg GW 16,3 55,7
Fahrweg LT 17,7 55,7
Fahrweg MTW -0,9 43,5
Fahrweg Pkw 1 12,2 45,4
Fahrweg Pkw 2 15,8 45,3
Parkplatz Pkw 1 -7,6 31,2
Parkplatz Pkw 2 5,9 48,3
Parkvorgang LT und GT 23,7 56,3
Parkvorgang MTW 11,8 50,1
Rangiervorgang LT und GT 21,9 50,9
Rangiervorgang MTW 10,9 48,7
Ubung Rettungssage 51,1 66,1
Ubung Stromerzeuger 30,4 45,6
Ubung Tragkraftspritze 34,7

Immissionsort IP 04 Am Birkenkamp 7 EG LrT 53,6 dB(A) LT,max 68,5 dB(A)

Abgasabsaugung inkl. Schalldéampfer

-1,9

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.

Projekt-Nr.: B0342503

SoundPLAN 9.1

Teilbeurteilungspegel (Ubungsbetrieb)
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GTA Gesellschaft fiir
Technische Akustik mbH

Quelle LrT LT,max
dB(A) dB(A)
Fahrweg GW 17,9 58,1
Fahrweg LT 19,7 58,2
Fahrweg MTW 0,0 44,5
Fahrweg Pkw 1 14,1 49,7
Fahrweg Pkw 2 17,6 49,7
Parkplatz Pkw 1 -6,5 32,4
Parkplatz Pkw 2 1,3 39,6
Parkvorgang LT und GT 28,1 61,7
Parkvorgang MTW 13,4 50,3
Rangiervorgang LT und GT 24,9 53,1
Rangiervorgang MTW 11,2 48,6
Ubung Rettungssage 53,5 68,5
Ubung Stromerzeuger 32,5 47,8
Ubung Tragkraftspritze 35,7
Immissionsort IP 04 Am Birkenkamp 7 1.0G LrT 55,5 dB(A) LT,max 70,4 dB(A)
Abgasabsaugung inkl. Schalldéampfer -0,7
Fahrweg GW 20,3 60,3
Fahrweg LT 22,0 60,4
Fahrweg MTW 2,7 47,3
Fahrweg Pkw 1 17,2 53,2
Fahrweg Pkw 2 20,7 53,1
Parkplatz Pkw 1 -5,8 33,3
Parkplatz Pkw 2 2,1 40,2
Parkvorgang LT und GT 29,9 63,6
Parkvorgang MTW 16,2 53,2
Rangiervorgang LT und GT 27,3 55,3
Rangiervorgang MTW 13,9 51,3
Ubung Rettungssage 55,3 70,4
Ubung Stromerzeuger 34,4 49,7
Ubung Tragkraftspritze 38,3
Immissionsort IP 04 Am Birkenkamp 7 2.0G LrT 56,5 dB(A) LT,max 71,4 dB(A)
Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer 1,8
Fahrweg GW 21,3 61,3
Fahrweg LT 22,9 61,2
Fahrweg MTW 3,8 48,3
Fahrweg Pkw 1 17,7 53,4
Fahrweg Pkw 2 21,2 53,4
Parkplatz Pkw 1 -1,7 37,4
Parkplatz Pkw 2 4,7 41,6
Parkvorgang LT und GT 30,8 64,5
Parkvorgang MTW 17,3 54,3

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.
Projekt-Nr.: B0342503 Teilbeurteilungspegel (Ubungsbetrieb)

SoundPLAN 9.1
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GTA Gesellschaft fiir
Technische Akustik mbH

Quelle LrT LT,max

dB(A) dB(A)
Rangiervorgang LT und GT 28,2 56,2
Rangiervorgang MTW 15,0 52,5
Ubung Rettungssage 56,3 71,4
Ubung Stromerzeuger 35,4 50,7
Ubung Tragkraftspritze 39,3

Immissionsort IP 05 Kastanienallee 39 EG LrT 47,2 dB(A)

LT,max 62,1 dB(A)

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer -1,4

Fahrweg GW 12,1 53,8
Fahrweg LT 12,5 52,0
Fahrweg MTW -5,5 39,6
Fahrweg Pkw 1 15,7 49,5
Fahrweg Pkw 2 19,1 49,5
Parkplatz Pkw 1 12,3 51,5
Parkplatz Pkw 2 18,7 55,7
Parkvorgang LT und GT 20,8 55,6
Parkvorgang MTW 8,7 45,6
Rangiervorgang LT und GT 18,2 47,1
Rangiervorgang MTW 6,6 43,9
Ubung Rettungssage 47,0 62,1
Ubung Stromerzeuger 26,0 41,3
Ubung Tragkraftspritze 30,6

Immissionsort IP 05 Kastanienallee 39 1.0G LrT 47,0 dB(A) LT,max 61,9 dB(A)
Abgasabsaugung inkl. Schalldéampfer -1,3

Fahrweg GW 12,0 53,7
Fahrweg LT 12,2 51,7
Fahrweg MTW -5,9 39,2
Fahrweg Pkw 1 17,2 51,1
Fahrweg Pkw 2 20,6 51,2
Parkplatz Pkw 1 13,4 52,7
Parkplatz Pkw 2 20,1 57,4
Parkvorgang LT und GT 20,7 55,5
Parkvorgang MTW 8,3 45,2
Rangiervorgang LT und GT 18,0 47,0
Rangiervorgang MTW 6,2 43,5
Ubung Rettungssage 46,8 61,9
Ubung Stromerzeuger 25,8 41,1
Ubung Tragkraftspritze 30,1

Immissionsort IP 06 Kastanienallee 43 EG LrT 52,8 dB(A) LT,max 68,2 dB(A)

Abgasabsaugung inkl. Schalldéampfer -9,5

Fahrweg GW 22,6 65,2

Fahrweg LT 24,6 65,2
Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.

Projekt-Nr.: B0342503 Teilbeurteilungspegel (Ubungsbetrieb)

SoundPLAN 9.1

Anlage 1.3, Seite 4 von 7
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Technische Akustik mbH

Quelle LrT LT,max
dB(A) dB(A)
Fahrweg MTW 1,0 46,9
Fahrweg Pkw 1 24,9 61,6
Fahrweg Pkw 2 28,8 61,9
Parkplatz Pkw 1 -5,8 32,6
Parkplatz Pkw 2 2,0 41,9
Parkvorgang LT und GT 34,8 68,2
Parkvorgang MTW 16,8 54,4
Rangiervorgang LT und GT 31,7 59,8
Rangiervorgang MTW 14,3 52,1
Ubung Rettungssage 52,5 67,6
Ubung Stromerzeuger 33,3 48,6
Ubung Tragkraftspritze 36,3
Immissionsort IP 06 Kastanienallee 43 1.0G LrT 53,5 dB(A) LT,max 68,3 dB(A)
Abgasabsaugung inkl. Schalldéampfer -1,9
Fahrweg GW 23,1 65,5
Fahrweg LT 25,2 65,6
Fahrweg MTW 1,8 47,7
Fahrweg Pkw 1 24,6 61,2
Fahrweg Pkw 2 28,5 61,5
Parkplatz Pkw 1 -2,8 35,6
Parkplatz Pkw 2 4.1 43,4
Parkvorgang LT und GT 35,0 68,3
Parkvorgang MTW 17,7 55,2
Rangiervorgang LT und GT 32,2 60,2
Rangiervorgang MTW 15,3 53,2
Ubung Rettungssage 53,2 68,3
Ubung Stromerzeuger 34,1 49,4
Ubung Tragkraftspritze 37,4
Immissionsort IP 07 Kastanienallee 43 EG LrT 43,3 dB(A) LT,max 67,8 dB(A)
Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer 0,4
Fahrweg GW 20,0 65,8
Fahrweg LT 21,0 63,3
Fahrweg MTW -4,2 46,6
Fahrweg Pkw 1 27,4 63,3
Fahrweg Pkw 2 31,2 63,5
Parkplatz Pkw 1 2,7 41,0
Parkplatz Pkw 2 20,4 59,6
Parkvorgang LT und GT 31,6 67,8
Parkvorgang MTW 14,4 54,6
Rangiervorgang LT und GT 29,1 59,7
Rangiervorgang MTW 11,2 52,1

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.
Projekt-Nr.: B0342503 Teilbeurteilungspegel (Ubungsbetrieb)

SoundPLAN 9.1
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GTA Gesellschaft fiir
Technische Akustik mbH

Quelle LrT LT,max
dB(A) dB(A)
Ubung Rettungssage 41,9 57,0
Ubung Stromerzeuger 28,7 43,9
Ubung Tragkraftspritze 27,7
Immissionsort IP 07 Kastanienallee 43 1.0G LrT 45,1 dB(A) LT,max 68,2 dB(A)
Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer 4,1
Fahrweg GW 20,9 66,2
Fahrweg LT 22,0 64,2
Fahrweg MTW -2,9 47,8
Fahrweg Pkw 1 27,3 63,0
Fahrweg Pkw 2 31,1 63,2
Parkplatz Pkw 1 5,6 43,9
Parkplatz Pkw 2 21,6 60,7
Parkvorgang LT und GT 32,2 68,2
Parkvorgang MTW 15,5 55,6
Rangiervorgang LT und GT 29,9 60,3
Rangiervorgang MTW 12,5 53,3
Ubung Rettungssage 44,0 59,1
Ubung Stromerzeuger 29,9 45,2
Ubung Tragkraftspritze 29,7

Immissionsort IP 08 Kastanienallee 41 EG LrT 44,9 dB(A)

LT,max 65,3 dB(A)

Abgasabsaugung inkl. Schalldéampfer -9,9

Fahrweg GW 13,2 54,8
Fahrweg LT 17,1 58,2
Fahrweg MTW -6,1 39,1
Fahrweg Pkw 1 21,0 57,3
Fahrweg Pkw 2 24,8 57,5
Parkplatz Pkw 1 -6,2 32,3
Parkplatz Pkw 2 -0,1 41,4
Parkvorgang LT und GT 28,2 65,3
Parkvorgang MTW 10,3 47,6
Rangiervorgang LT und GT 25,7 57,3
Rangiervorgang MTW 8,0 45,6
Ubung Rettungssage 44,5 59,6
Ubung Stromerzeuger 25,4 40,7
Ubung Tragkraftspritze 28,6

Immissionsort IP 08 Kastanienallee 41 1.0G LrT 45,9 dB(A) LT,max 66,1 dB(A)
Abgasabsaugung inkl. Schalldéampfer -6,2

Fahrweg GW 14,3 55,8
Fahrweg LT 18,3 59,3
Fahrweg MTW -5,0 40,5
Fahrweg Pkw 1 20,9 57,1

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.
Projekt-Nr.: B0342503 Teilbeurteilungspegel (Ubungsbetrieb)

SoundPLAN 9.1
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GTA Gesellschaft fir
Technische Akustik mbH

Quelle LrT LT,max

dB(A) dB(A)
Fahrweg Pkw 2 24,6 57,3
Parkplatz Pkw 1 -3,6 34,7
Parkplatz Pkw 2 2,3 41,4
Parkvorgang LT und GT 29,1 66,1
Parkvorgang MTW 11,8 48,9
Rangiervorgang LT und GT 26,7 58,3
Rangiervorgang MTW 9,6 47,2
Ubung Rettungssage 45,5 60,6
Ubung Stromerzeuger 26,8 42,1
Ubung Tragkraftspritze 30,3

Projekt-Nr.: B0342503

SoundPLAN 9.1

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.
Teilbeurteilungspegel (Ubungsbetrieb)
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GT Gesellschaft fir
Technische Akustik mbH

Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw |l oder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)

Immissionsort IP 01 Scharreler Str. 1A EG LrT 29,1 dB(A) LT,max 45,3 dB(A)

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrT 66,7 66,7 0,0 0,0 0 128,67| -53,2 3,0 -4,8 -1,3 0,00 0,0 0,1 10,6 -15,1 | -1,2 0,0 -5,7

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrN 66,7 66,7 0,0 0,0 0 128,67| -53,2 3,0 -4,8 -1,3 0,00 0,0 0,1 10,6

Fahrweg GW Linie LrT 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 116,49| -52,3 34 |-21,8| -0,4 | 0,00 0,0 2,4 6,3 -9,0 -2,5 0,0 -5,2

Fahrweg GW Linie LrN 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 116,49| -52,3 34 |-21,8| -0,4 | 0,00 0,0 2,4 6,3

Fahrweg LT Linie LrT 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 119,42| -52,5 34 |-21,1| -0,4 | 0,00 0,0 2,3 8,2 -9,0 -2,5 0,0 -3,3

Fahrweg LT Linie LrN 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 119,42| -52,5 34 |-21,1| -0,4 | 0,00 0,0 2,3 8,2

Fahrweg MTW Linie LrT 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 114,56 -52,2 | 3,7 -22,4 | -0,5 0,00 0,0 2,4 -11,1 -9,0 -2,6 0,0 [-22,7

Fahrweg MTW Linie LrN 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 114,56 -52,2 | 3,7 -22,4 | -0,5 0,00 0,0 2,4 -11,1

Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 97,00 | -50,7 | 3,3 -7,9 -0,4 | 0,00 0,0 3,1 14,8 -4,3 -2,4 0,0 8,1

Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 97,00 | -50,7 | 3,3 -7,9 -0,4 | 0,00 0,0 3,1 14,8

Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 94,27 | -50,5 3,2 -7,6 -0,4 | 0,00 0,0 3,2 14,8 -0,6 -2,4 0,0 11,9

Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 94,27 | -50,5 3,2 -7,6 -0,4 | 0,00 0,0 3,2 14,8

Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 125,221 -52,9 | 3,9 -16,4 | -0,2 | 0,00 0,0 1,1 2,1 -4,3 -2,7 0,0 -4,8

Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 125,22 -52,9 | 3,9 -16,4 | -0,2 | 0,00 0,0 1,1 2,1

Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 |(212,6 | 0,0 0,0 0 118,19 -52,4 | 3,8 -14,5| -0,2 | 0,00 0,0 1,8 5,0 -0,6 -2,6 0,0 1,8

Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 |(212,6 | 0,0 0,0 0 118,19 -52,4 | 3,8 -14,5| -0,2 | 0,00 0,0 1,8 5,0

Parkvorgang LT und GT Flache LrT 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 111,14 -51,9 | 3,2 -22,0 | -1,2 | 0,00 0,0 2,0 10,2 -4,3 -2,4 0,0 3,5

Parkvorgang LT und GT Flache LrN 66,2 80,0 23,8 0,0 0,0 0 111,14| -51,9 3,2 -22,0( -1,2 0,00 0,0 2,0 10,2

Parkvorgang MTW Flache LrT 55,9 | 67,0 | 12,7 | 0,0 0,0 0 111,51 -51,9 | 3,7 -19,9 | -0,3 0,00 0,0 0,9 -0,5 -4,3 -2,6 0,0 -7,4

Parkvorgang MTW Flache LrN 55,9 67,0 12,7 0,0 0,0 0 111,51 -51,9 3,7 -19,9 | -0,3 0,00 0,0 0,9 -0,5

Rangiervorgang LT und GT Flache LrT 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 114,11| -52,1 3,3 -20,1 | -0,4 0,00 0,0 1,5 12,2 -7,3 -2,5 0,0 2,5

Rangiervorgang LT und GT Flache LrN 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 114,11| -52,1 3,3 -20,1 | -0,4 0,00 0,0 1,5 12,2

Rangiervorgang MTW Flache LrT 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 114,49| -52,2 3,7 -19,6 | -0,3 0,00 0,0 0,9 0,6 -7,3 -2,6 0,0 -9,3

Rangiervorgang MTW Flache LrN 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 114,49| -52,2 3,7 -19,6 | -0,3 0,00 0,0 0,9 0,6

Ubung Rettungsséige Flache LrT 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 119,96| -52,6 3,3 -23,5 | -1,5 0,00 0,0 3,5 46,3 -15,1 | -2,4 0,0 28,8

Ubung Rettungsséige Flache LrN 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 119,96| -52,6 3,3 -23,5| -1,5 0,00 0,0 3,5 46,3

Ubung Stromerzeuger Flache LrT 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 119,55| -52,5 3,4 -22,6 | -1,0 0,00 0,0 2,7 25,1 -15,1 | -2,5 0,0 8,3

Ubung Stromerzeuger Flache LrN 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 119,55| -52,5 3,4 -22,6 | -1,0 0,00 0,0 2,7 25,1

Ubung Tragkraftspritze Flache LrT 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 119,74| -52,6 3,8 -21,7 | -0,4 0,00 0,0 2,8 30,9 -15,1 | -2,7 0,0 13,2

Ubung Tragkraftspritze Flache LrN 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 119,74| -52,6 3,8 -21,7 | -0,4 0,00 0,0 2,8 30,9
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GT Gesellschaft fir
Technische Akustik mbH

Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw |l oder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)

Immissionsort IP 01 Scharreler Str. 1A 1.0G LrT 31,3 dB(A) LT,max 46,0 dB(A)

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrT 66,7 66,7 0,0 0,0 0 128,63| -53,2 3,0 -4,3 -1,6 0,00 0,0 0,3 10,9 -15,1 | -0,5 0,0 -4,6

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrN 66,7 66,7 0,0 0,0 0 128,63| -53,2 3,0 -4,3 -1,6 0,00 0,0 0,3 10,9

Fahrweg GW Linie LrT 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 116,55| -52,3 3,0 -19,3 | -0,4 | 0,00 0,0 2,0 8,1 -9,0 -1,6 0,0 -2,6

Fahrweg GW Linie LrN 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 116,55| -52,3 3,0 -19,3 | -0,4 | 0,00 0,0 2,0 8,1

Fahrweg LT Linie LrT 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 119,49| -52,5 3,0 -18,6 | -0,4 | 0,00 0,0 1,9 10,0 -9,0 -1,7 0,0 -0,7

Fahrweg LT Linie LrN 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 119,49| -52,5 3,0 -18,6 | -0,4 | 0,00 0,0 1,9 10,0

Fahrweg MTW Linie LrT 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 114,64| -52,2 | 3,0 -20,5| -0,4 | 0,00 0,0 2,2 -10,0 -9,0 -1,8 0,0 (-20,8

Fahrweg MTW Linie LrN 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 114,64 -52,2 | 3,0 -20,5| -0,4 | 0,00 0,0 2,2 -10,0

Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 97,10 | -50,7 | 3,0 -7,5 -0,4 | 0,00 0,0 2,7 14,5 -4,3 -1,3 0,0 8,9

Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 97,10 | -50,7 | 3,0 -7,5 -0,4 | 0,00 0,0 2,7 14,5

Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 94,37 | -50,5 3,0 -7,2 -0,4 | 0,00 0,0 2,7 14,6 -0,6 -1,3 0,0 12,7

Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 94,37 | -50,5 3,0 -7,2 -0,4 | 0,00 0,0 2,7 14,6

Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 125,30 -53,0 | 3,0 -15,5| -0,2 | 0,00 0,0 1,1 2,0 -4,3 -1,9 0,0 -4,2

Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 125,30 -53,0 | 3,0 -15,5| -0,2 | 0,00 0,0 1,1 2,0

Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 |(212,6 | 0,0 0,0 0 118,26 -52,4 | 3,0 -12,6 | -0,2 | 0,00 0,0 1,4 5,8 -0,6 -1,8 0,0 3,4

Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 |(212,6 | 0,0 0,0 0 118,26 -52,4 | 3,0 -12,6 | -0,2 | 0,00 0,0 1,4 5,8

Parkvorgang LT und GT Flache LrT 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 111,21| -51,9 | 3,0 -20,3| -0,9 | 0,00 0,0 1,7 11,6 -4,3 -1,5 0,0 5,8

Parkvorgang LT und GT Flache LrN 66,2 80,0 23,8 0,0 0,0 0 111,21 -51,9 3,0 -20,3 | -0,9 0,00 0,0 1,7 11,6

Parkvorgang MTW Flache LrT 55,9 | 67,0 | 12,7 | 0,0 0,0 0 111,59 -51,9 | 3,0 -17,9 | -0,2 | 0,00 0,0 0,8 0,7 -4,3 -1,7 0,0 -5,3

Parkvorgang MTW Flache LrN 55,9 67,0 12,7 0,0 0,0 0 111,59| -51,9 3,0 -179 | -0,2 0,00 0,0 0,8 0,7

Rangiervorgang LT und GT Flache LrT 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 114,17| -52,1 3,0 -17,8( -0,4 0,00 0,0 1,2 13,9 -7,3 -1,6 0,0 5,0

Rangiervorgang LT und GT Flache LrN 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 114,17| -52,1 3,0 -17,8( -0,4 0,00 0,0 1,2 13,9

Rangiervorgang MTW Flache LrT 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 114,57| -52,2 3,0 -17,3 | -0,2 0,00 0,0 0,7 2,0 -7,3 -1,8 0,0 -7,0

Rangiervorgang MTW Flache LrN 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 114,57| -52,2 3,0 -17,3 | -0,2 0,00 0,0 0,7 2,0

Ubung Rettungssédge Flache LrT 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 120,02| -52,6 3,0 -21,7 | -1,1 0,00 0,0 3,1 47,7 -15,1 | -1,6 0,0 31,0

Ubung Rettungsséige Flache LrN 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 120,02| -52,6 3,0 -21,7 | -1,1 0,00 0,0 3,1 47,7

Ubung Stromerzeuger Flache LrT 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 119,61 -52,5 3,0 -20,2 | -0,7 0,00 0,0 2,1 26,7 -15,1 | -1,7 0,0 10,7

Ubung Stromerzeuger Flache LrN 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 119,61 -52,5 3,0 -20,2 | -0,7 0,00 0,0 2,1 26,7

Ubung Tragkraftspritze Flache LrT 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 119,82| -52,6 3,0 -19,2 ( -0,4 0,00 0,0 2,4 32,3 -15,1 | -1,8 0,0 15,4
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GT Gesellschaft fir
Technische Akustik mbH

Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw |l oder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)

Ubung Tragkraftspritze Flache LrN 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 119,82| -52,6 3,0 -19,2 ( -0,4 0,00 0,0 2,4 32,3

Immissionsort IP 02 Kastanienallee 36 EG LrT 32,4 dB(A) LT,max 47,0 dB(A)

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrT 66,7 66,7 0,0 0,0 0 126,33| -53,0 3,0 -18,2 | -0,4 0,00 0,0 3,2 1,4 -15,1 | -1,2 0,0 -14,9

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrN 66,7 66,7 0,0 0,0 0 126,33| -53,0 3,0 -18,2 | -0,4 0,00 0,0 3,2 1,4

Fahrweg GW Linie LrT 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 112,75 -52,0 | 3,3 -13,2 | -0,4 | 0,00 0,0 0,6 13,4 -9,0 -2,4 0,0 2,0

Fahrweg GW Linie LrN 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 112,75 -52,0 | 3,3 -13,2 | -0,4 | 0,00 0,0 0,6 13,4

Fahrweg LT Linie LrT 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 112,82 -52,0 | 3,3 -11,9 | -0,4 | 0,00 0,0 0,5 16,0 -9,0 -2,4 0,0 4,6

Fahrweg LT Linie LrN 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 112,821 -52,0 | 3,3 -11,9 | -0,4 | 0,00 0,0 0,5 16,0

Fahrweg MTW Linie LrT 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 110,43| -51,9 | 3,6 -17,3 | -0,4 | 0,00 0,0 1,4 -6,7 -9,0 -2,6 0,0 |[-18,3

Fahrweg MTW Linie LrN 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 110,43| -51,9 | 3,6 -17,3 | -0,4 | 0,00 0,0 1,4 -6,7

Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 93,73 | -50,4 | 3,2 -16,2 | -0,2 | 0,00 0,0 5,3 9,2 -4,3 -2,4 0,0 2,6

Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 93,73 | -50,4 | 3,2 -16,2 | -0,2 | 0,00 0,0 5,3 9,2

Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 91,01 | -50,2 | 3,2 -16,0 | -0,2 | 0,00 0,0 51 8,9 -0,6 -2,3 0,0 6,0

Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 91,01 | -50,2 | 3,2 -16,0 | -0,2 | 0,00 0,0 51 8,9

Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 124,28 -52,9 | 3,9 -20,3 | -0,3 0,00 0,0 2,0 -1,0 -4,3 -2,7 0,0 -7,9

Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 124,28 -52,9 | 3,9 -20,3 | -0,3 0,00 0,0 2,0 -1,0

Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 |(212,6 | 0,0 0,0 0 119,34| -52,5 3,8 -17,7 | -0,2 | 0,00 0,0 1,9 1,8 -0,6 -2,6 0,0 -1,4

Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 |(212,6 | 0,0 0,0 0 119,34| -52,5 3,8 -17,7 | -0,2 | 0,00 0,0 1,9 1,8

Parkvorgang LT und GT Flache LrT 66,2 80,0 23,8 0,0 0,0 0 105,77| -51,5 3,1 -13,6 | -0,8 0,00 0,0 0,6 17,7 -4,3 -2,4 0,0 11,1

Parkvorgang LT und GT Flache LrN 66,2 80,0 23,8 0,0 0,0 0 105,77| -51,5 3,1 -13,6 | -0,8 0,00 0,0 0,6 17,7

Parkvorgang MTW Flache LrT 55,9 | 67,0 | 12,7 | 0,0 0,0 0 106,94 -51,6 | 3,6 -14,2 | -0,2 | 0,00 0,0 0,6 5,2 -4,3 -2,6 0,0 -1,7

Parkvorgang MTW Flache LrN 55,9 67,0 12,7 0,0 0,0 0 106,94| -51,6 3,6 -14,2 | -0,2 0,00 0,0 0,6 5,2

Rangiervorgang LT und GT Flache LrT 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 108,75| -51,7 3,2 -11,3 | -0,4 0,00 0,0 0,5 20,3 -7,3 -2,4 0,0 10,6

Rangiervorgang LT und GT Flache LrN 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 108,75| -51,7 3,2 -11,3 | -0,4 0,00 0,0 0,5 20,3

Rangiervorgang MTW Flache LrT 57,9 | 68,0 | 10,2 | 0,0 0,0 0 109,92| -51,8 | 3,6 -11,3 | -0,2 | 0,00 0,0 0,3 8,6 -7,3 -2,6 0,0 -1,2

Rangiervorgang MTW Flache LrN 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 109,92| -51,8 3,6 -11,3 | -0,2 0,00 0,0 0,3 8,6

Ubung Rettungsséige Flache LrT 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 115,53| -52,2 3,2 -19,0 | -1,0 0,00 0,0 1,4 49,4 -15,1 | -2,4 0,0 31,9

Ubung Rettungssédge Flache LrN 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 115,53| -52,2 3,2 -19,0 | -1,0 0,00 0,0 1,4 49,4

Ubung Stromerzeuger Flache LrT 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 114,66| -52,2 3,3 -140( -0,7 0,00 0,0 0,4 31,9 -15,1 | -2,5 0,0 15,2

Ubung Stromerzeuger Flache LrN 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 114,66| -52,2 3,3 -140( -0,7 0,00 0,0 0,4 31,9
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Technische Akustik mbH

Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw |l oder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)

Ubung Tragkraftspritze Flache LrT 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 115,15| -52,2 3,7 -13,2 | -0,4 0,00 0,0 0,5 37,4 -15,1 | -2,6 0,0 19,8

Ubung Tragkraftspritze Flache LrN 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 115,15| -52,2 3,7 -13,2 | -0,4 0,00 0,0 0,5 37,4

Immissionsort IP 02 Kastanienallee 36 1.0G LrT 33,8 dB(A) LT,max 48,5 dB(A)

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrT 66,7 66,7 0,0 0,0 0 126,28 -53,0 3,0 -12,7 | -0,3 0,00 0,0 2,7 6,4 -15,1 | -0,4 0,0 -9,0

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrN 66,7 66,7 0,0 0,0 0 126,28 -53,0 3,0 -12,7 | -0,3 0,00 0,0 2,7 6,4

Fahrweg GW Linie LrT 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 112,82 -52,0 | 3,0 -11,8 | -0,4 | 0,00 0,0 0,6 14,6 -9,0 -1,6 0,0 4,0

Fahrweg GW Linie LrN 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 112,82 -52,0 | 3,0 -11,8 | -0,4 | 0,00 0,0 0,6 14,6

Fahrweg LT Linie LrT 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 112,89 -52,0 | 3,0 -10,5| -0,4 | 0,00 0,0 0,7 17,4 -9,0 -1,5 0,0 6,9

Fahrweg LT Linie LrN 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 112,89 -52,0 | 3,0 -10,5| -0,4 | 0,00 0,0 0,7 17,4

Fahrweg MTW Linie LrT 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 110,52 -51,9 | 3,0 -16,5| -0,3 0,00 0,0 1,2 -6,7 -9,0 -1,7 0,0 (-17,4

Fahrweg MTW Linie LrN 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 110,52 -51,9 | 3,0 -16,5| -0,3 0,00 0,0 1,2 -6,7

Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 93,83 | -50,4 | 3,0 -14,1 | -0,2 | 0,00 0,0 4,2 10,0 -4,3 -1,2 0,0 4,5

Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 93,83 | -50,4 | 3,0 -14,1 | -0,2 | 0,00 0,0 4,2 10,0

Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 91,12 | -50,2 | 3,0 -13,9 | -0,2 | 0,00 0,0 4,1 9,8 -0,6 -1,2 0,0 8,0

Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 91,12 | -50,2 | 3,0 -13,9 | -0,2 | 0,00 0,0 4,1 9,8

Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 124,30 -52,9 | 3,0 -17,9 | -0,2 | 0,00 0,0 1,7 0,3 -4,3 -1,9 0,0 -5,9

Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 124,30 -52,9 | 3,0 -17,9 | -0,2 | 0,00 0,0 1,7 0,3

Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 |(212,6 | 0,0 0,0 0 119,39| -52,5 3,0 -14,7 | -0,2 | 0,00 0,0 1,8 4,0 -0,6 -1,8 0,0 1,6

Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 |(212,6 | 0,0 0,0 0 119,39| -52,5 3,0 -14,7 | -0,2 | 0,00 0,0 1,8 4,0

Parkvorgang LT und GT Flache LrT 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 105,84| -51,5 3,0 -12,2 | -0,7 | 0,00 0,0 0,7 19,3 -4,3 -1,4 0,0 13,6

Parkvorgang LT und GT Flache LrN 66,2 80,0 23,8 0,0 0,0 0 105,84| -51,5 3,0 -12,2 | -0,7 0,00 0,0 0,7 19,3

Parkvorgang MTW Flache LrT 55,9 | 67,0 | 12,7 | 0,0 0,0 0 107,03| -51,6 | 3,0 -13,3 | -0,2 | 0,00 0,0 0,5 5,4 -4,3 -1,6 0,0 -0,5

Parkvorgang MTW Flache LrN 55,9 67,0 12,7 0,0 0,0 0 107,03| -51,6 3,0 -13,3 | -0,2 0,00 0,0 0,5 5,4

Rangiervorgang LT und GT Flache LrT 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 108,82 -51,7 3,0 -9,7 -0,3 0,00 0,0 0,7 21,9 -7,3 -1,5 0,0 13,1

Rangiervorgang LT und GT Flache LrN 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 108,82 -51,7 3,0 -9,7 -0,3 0,00 0,0 0,7 21,9

Rangiervorgang MTW Flache LrT 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 110,00| -51,8 3,0 -10,6 | -0,2 0,00 0,0 0,3 8,7 -7,3 -1,7 0,0 -0,3

Rangiervorgang MTW Flache LrN 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 110,00| -51,8 3,0 -10,6 | -0,2 0,00 0,0 0,3 8,7

Ubung Rettungssédge Flache LrT 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 115,59( -52,3 3,0 -179 | -0,8 0,00 0,0 1,1 50,0 -15,1 | -1,6 0,0 33,4

Ubung Rettungssédge Flache LrN 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 115,59( -52,3 3,0 -179 | -0,8 0,00 0,0 1,1 50,0

Ubung Stromerzeuger Flache LrT 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 114,73| -52,2 3,0 -12,6 | -0,6 0,00 0,0 0,4 33,1 -15,1 | -1,6 0,0 17,2
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Technische Akustik mbH

Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw |l oder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)

Ubung Stromerzeuger Flache LrN 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 114,73| -52,2 3,0 -12,6 | -0,6 0,00 0,0 0,4 33,1

Ubung Tragkraftspritze Flache LrT 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 115,23| -52,2 3,0 -12,7 | -0,4 0,00 0,0 0,6 37,3 -15,1 | -1,8 0,0 20,5

Ubung Tragkraftspritze Flache LrN 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 115,23| -52,2 3,0 -12,7 | -0,4 0,00 0,0 0,6 37,3

Immissionsort IP 04 Am Birkenkamp 6 EG LrT 51,2 dB(A) LT,max 66,1 dB(A)

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrT 66,7 66,7 0,0 0,0 0 129,22| -53,2 3,0 -4,7 -1,3 0,00 0,0 0,0 10,4 -15,1 | -1,3 0,0 -5,9

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrN 66,7 66,7 0,0 0,0 0 129,22| -53,2 3,0 -4,7 -1,3 0,00 0,0 0,0 10,4

Fahrweg GW Linie LrT 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 105,37| -51,4 | 3,1 0,0 -0,7 | 0,00 0,0 1,6 27,7 -9,0 -2,4 0,0 16,3

Fahrweg GW Linie LrN 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 105,37| -51,4 | 3,1 0,0 -0,7 | 0,00 0,0 1,6 27,7

Fahrweg LT Linie LrT 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 104,80 -51,4 | 3,1 0,0 -0,7 | 0,00 0,0 1,5 29,1 -9,0 -2,4 0,0 17,7

Fahrweg LT Linie LrN 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 104,80 -51,4 | 3,1 0,0 -0,7 | 0,00 0,0 1,5 29,1

Fahrweg MTW Linie LrT 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 106,27| -51,5 3,5 0,0 -0,7 | 0,00 0,0 1,6 10,7 -9,0 -2,5 0,0 -0,9

Fahrweg MTW Linie LrN 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 106,27| -51,5 3,5 0,0 -0,7 | 0,00 0,0 1,6 10,7

Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 102,25 -51,2 | 3,4 -1,0 -0,5 0,00 0,0 0,6 18,8 -4,3 -2,4 0,0 12,2

Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 102,25 -51,2 | 3,4 -1,0 -0,5 0,00 0,0 0,6 18,8

Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 100,50 -51,0 | 3,4 -0,6 -0,5 0,00 0,0 0,6 18,7 -0,6 -2,4 0,0 15,8

Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 100,50 -51,0 | 3,4 -0,6 -0,5 0,00 0,0 0,6 18,7

Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 133,97| -53,5 | 4,1 -17,5] -0,2 | 0,00 0,0 0,0 -0,6 -4,3 -2,7 0,0 -7,6

Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 133,97| -53,5 | 4,1 -17,5] -0,2 | 0,00 0,0 0,0 -0,6

Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 |(212,6 | 0,0 0,0 0 140,79| -54,0 | 4,1 -7,0 -0,7 | 0,00 0,0 0,2 9,3 -0,6 -2,8 0,0 5,9

Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 |(212,6 | 0,0 0,0 0 140,79| -54,0 | 4,1 -7,0 -0,7 | 0,00 0,0 0,2 9,3

Parkvorgang LT und GT Flache LrT 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 98,86 | -50,9 [ 3,0 0,0 -1,9 | 0,00 0,0 0,0 30,3 -4,3 -2,3 0,0 23,7

Parkvorgang LT und GT Flache LrN 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 98,86 | -50,9 [ 3,0 0,0 -1,9 | 0,00 0,0 0,0 30,3

Parkvorgang MTW Flache LrT 55,9 | 67,0 | 12,7 | 0,0 0,0 0 103,89| -51,3 3,5 0,0 -0,7 | 0,00 0,0 0,1 18,6 -4,3 -2,5 0,0 11,8

Parkvorgang MTW Flache LrN 55,9 67,0 12,7 0,0 0,0 0 103,89| -51,3 3,5 0,0 -0,7 0,00 0,0 0,1 18,6

Rangiervorgang LT und GT Flache LrT 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 100,46| -51,0 3,0 0,0 -0,6 0,00 0,0 0,1 31,5 -7,3 -2,3 0,0 21,9

Rangiervorgang LT und GT Flache LrN 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 100,46| -51,0 3,0 0,0 -0,6 0,00 0,0 0,1 31,5

Rangiervorgang MTW Flache LrT 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 105,30( -51,4 3,5 0,0 -0,7 0,00 0,0 1,3 20,7 -7,3 -2,5 0,0 10,9

Rangiervorgang MTW Flache LrN 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 105,30( -51,4 3,5 0,0 -0,7 0,00 0,0 1,3 20,7

Ubung Rettungssédge Flache LrT 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 110,58| -51,9 3,1 0,0 -2,0 0,00 0,0 2,3 68,5 -15,1 | -2,4 0,0 51,1

Ubung Rettungssédge Flache LrN 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 110,58| -51,9 3,1 0,0 -2,0 0,00 0,0 2,3 68,5

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.
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GT Gesellschaft fir
Technische Akustik mbH

Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw |l oder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)

Ubung Stromerzeuger Flache LrT 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 107,35| -51,6 3,1 0,0 -1,6 0,00 0,0 2,1 47,0 -15,1 | -2,4 0,0 30,4

Ubung Stromerzeuger Flache LrN 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 107,35| -51,6 3,1 0,0 -1,6 0,00 0,0 2,1 47,0

Ubung Tragkraftspritze Flache LrT 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 108,96| -51,7 3,6 0,0 -0,7 0,00 0,0 2,2 52,4 -15,1 | -2,6 0,0 34,7

Ubung Tragkraftspritze Flache LrN 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 108,96| -51,7 3,6 0,0 -0,7 0,00 0,0 2,2 52,4

Immissionsort IP 04 Am Birkenkamp 7 EG LrT 53,6 dB(A) LT,max 68,5 dB(A)

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrT 66,7 66,7 0,0 0,0 0 108,36| -51,7 3,0 -4,8 -1,2 0,00 0,0 1,9 13,9 -15,1 | -0,8 0,0 -1,9

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrN 66,7 66,7 0,0 0,0 0 108,36| -51,7 3,0 -4,8 -1,2 0,00 0,0 1,9 13,9

Fahrweg GW Linie LrT 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 86,58 | -49,7 | 3,0 -2,0 -0,8 | 0,00 0,0 3,4 29,1 -9,0 -2,1 0,0 17,9

Fahrweg GW Linie LrN 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 86,58 | -49,7 | 3,0 -2,0 -0,8 | 0,00 0,0 3,4 29,1

Fahrweg LT Linie LrT 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 86,82 | -49,8 | 3,0 -1,9 -0,8 | 0,00 0,0 3,7 30,9 -9,0 -2,1 0,0 19,7

Fahrweg LT Linie LrN 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 86,82 | -49,8 | 3,0 -1,9 -0,8 | 0,00 0,0 3,7 30,9

Fahrweg MTW Linie LrT 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 85,81 | -49,7 | 3,0 -2,6 -0,8 | 0,00 0,0 3,7 11,4 -9,0 -2,3 0,0 0,0

Fahrweg MTW Linie LrN 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 85,81 | -49,7 | 3,0 -2,6 -0,8 | 0,00 0,0 3,7 11,4

Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 75,06 | -48,5 3,1 -4,5 -0,4 | 0,00 0,0 3,0 20,2 -4,3 -1,8 0,0 14,1

Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 75,06 | -48,5 3,1 -4,5 -0,4 | 0,00 0,0 3,0 20,2

Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 72,77 | -48,2 | 3,1 -4,3 -0,4 | 0,00 0,0 3,0 20,0 -0,6 -1,8 0,0 17,6

Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 72,77 | -48,2 | 3,1 -4,3 -0,4 | 0,00 0,0 3,0 20,0

Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 110,85( -51,9 | 3,6 -17,8 | -0,2 | 0,00 0,0 0,0 0,4 -4,3 -2,6 0,0 -6,5

Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 110,85| -51,9 | 3,6 -17,8 | -0,2 | 0,00 0,0 0,0 0,4

Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 |(212,6 | 0,0 0,0 0 114,37 -52,2 | 3,7 -13,5| -0,2 | 0,00 0,0 0,0 4,5 -0,6 -2,6 0,0 1,3

Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 (212,6 | 0,0 0,0 0 114,37 -52,2 | 3,7 -13,5| -0,2 | 0,00 0,0 0,0 4,5

Parkvorgang LT und GT Flache LrT 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 79,58 | -49,0 [ 3,0 -0,8 -2,0 | 0,00 0,0 3,2 34,3 -4,3 -2,0 0,0 28,1

Parkvorgang LT und GT Flache LrN 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 79,58 | -49,0 [ 3,0 -0,8 -2,0 | 0,00 0,0 3,2 34,3

Parkvorgang MTW Flache LrT 55,9 | 67,0 | 12,7 | 0,0 0,0 0 83,45| -49,4 | 3,0 -2,8 -1,0 | 0,00 0,0 3,1 19,9 -4,3 -2,3 0,0 13,4

Parkvorgang MTW Flache LrN 55,9 67,0 12,7 0,0 0,0 0 83,45 | -49,4 3,0 -2,8 -1,0 0,00 0,0 3,1 19,9

Rangiervorgang LT und GT Flache LrT 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 82,20 | -49,3 3,0 -2,2 -0,7 0,00 0,0 3,4 34,3 -7,3 -2,1 0,0 24,9

Rangiervorgang LT und GT Flache LrN 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 82,20 | -49,3 3,0 -2,2 -0,7 0,00 0,0 3,4 34,3

Rangiervorgang MTW Flache LrT 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 85,83 | -49,7 3,0 -2,7 -1,0 0,00 0,0 3,1 20,8 -7,3 -2,3 0,0 11,2

Rangiervorgang MTW Flache LrN 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 85,83 | -49,7 3,0 -2,7 -1,0 0,00 0,0 3,1 20,8

Ubung Rettungssédge Flache LrT 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 91,55 | -50,2 3,0 -0,8 -2,2 0,00 0,0 3,8 70,6 -15,1 | -2,1 0,0 53,5
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GT Gesellschaft fir
Technische Akustik mbH

Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw |l oder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)

Ubung Rettungssédge Flache LrN 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 91,55 | -50,2 3,0 -0,8 -2,2 0,00 0,0 3,8 70,6

Ubung Stromerzeuger Flache LrT 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 89,02 | -50,0 3,0 -0,9 -1,8 0,00 0,0 3,6 48,9 -15,1 | -2,2 0,0 32,5

Ubung Stromerzeuger Flache LrN 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 89,02 | -50,0 3,0 -0,9 -1,8 0,00 0,0 3,6 48,9

Ubung Tragkraftspritze Flache LrT 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 90,25 | -50,1 3,1 -2,4 -0,8 0,00 0,0 4,4 53,2 -15,1 | -2,4 0,0 35,7

Ubung Tragkraftspritze Flache LrN 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 90,25 | -50,1 3,1 -2,4 -0,8 0,00 0,0 4,4 53,2

Immissionsort IP 04 Am Birkenkamp 7 1.0G LrT 55,5 dB(A) LT,max 70,4 dB(A)

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrT 66,7 66,7 0,0 0,0 0 108,30( -51,7 3,0 -3,3 -2,2 0,00 0,0 1,8 14,3 -15,1 0,0 0,0 -0,7

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrN 66,7 66,7 0,0 0,0 0 108,30| -51,7 3,0 -3,3 -2,2 0,00 0,0 1,8 14,3

Fahrweg GW Linie LrT 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 86,67 | -49,7 | 3,0 0,0 -0,6 | 0,00 0,0 2,6 30,4 -9,0 -1,0 0,0 20,3

Fahrweg GW Linie LrN 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 86,67 | -49,7 | 3,0 0,0 -0,6 | 0,00 0,0 2,6 30,4

Fahrweg LT Linie LrT 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 86,91 | -49,8 | 3,0 0,0 -0,6 | 0,00 0,0 2,8 32,0 -9,0 -1,0 0,0 22,0

Fahrweg LT Linie LrN 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 86,91 | -49,8 | 3,0 0,0 -0,6 | 0,00 0,0 2,8 32,0

Fahrweg MTW Linie LrT 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 85,92 | -49,7 | 3,0 0,0 -0,6 | 0,00 0,0 2,4 12,9 -9,0 -1,2 0,0 2,7

Fahrweg MTW Linie LrN 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 85,92 | -49,7 | 3,0 0,0 -0,6 | 0,00 0,0 2,4 12,9

Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 75,23 | -48,5 3,0 -1,7 -0,3 0,00 0,0 1,8 21,7 -4,3 -0,3 0,0 17,2

Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 75,23 | -48,5 3,0 -1,7 -0,3 0,00 0,0 1,8 21,7

Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 72,93 | -48,3 3,0 -1,6 -0,3 0,00 0,0 1,8 21,6 -0,6 -0,3 0,0 20,7

Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 72,93 | -48,3 3,0 -1,6 -0,3 0,00 0,0 1,8 21,6

Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 110,93 -51,9 | 3,0 -17,4 ] -0,2 | 0,00 0,0 0,0 0,1 -4,3 -1,7 0,0 -5,8

Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 110,93 -51,9 | 3,0 -17,4 ] -0,2 | 0,00 0,0 0,0 0,1

Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 (212,6 | 0,0 0,0 0 114,45 -52,2 | 3,0 -12,9 | -0,2 | 0,00 0,0 0,0 4,4 -0,6 -1,7 0,0 2,1

Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 (212,6 | 0,0 0,0 0 114,45 -52,2 | 3,0 -12,9 | -0,2 | 0,00 0,0 0,0 4,4

Parkvorgang LT und GT Flache LrT 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 79,68 | -49,0 [ 3,0 0,0 -1,6 | 0,00 0,0 2,6 34,9 -4,3 -0,8 0,0 29,9

Parkvorgang LT und GT Flache LrN 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 79,68 | -49,0 [ 3,0 0,0 -1,6 | 0,00 0,0 2,6 34,9

Parkvorgang MTW Flache LrT 55,9 | 67,0 | 12,7 | 0,0 0,0 0 83,56 | -49,4 | 3,0 0,0 -0,6 | 0,00 0,0 1,6 21,6 -4,3 -1,1 0,0 16,2

Parkvorgang MTW Flache LrN 55,9 67,0 12,7 0,0 0,0 0 83,56 | -49,4 3,0 0,0 -0,6 0,00 0,0 1,6 21,6

Rangiervorgang LT und GT Flache LrT 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 82,30 | -49,3 3,0 0,0 -0,5 0,00 0,0 2,2 35,4 -7,3 -0,9 0,0 27,3

Rangiervorgang LT und GT Flache LrN 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 82,30 | -49,3 3,0 0,0 -0,5 0,00 0,0 2,2 35,4

Rangiervorgang MTW Flache LrT 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 85,94 | -49,7 3,0 0,0 -0,6 0,00 0,0 1,7 22,3 -7,3 -1,2 0,0 13,9

Rangiervorgang MTW Flache LrN 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 85,94 | -49,7 3,0 0,0 -0,6 0,00 0,0 1,7 22,3

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.
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GT Gesellschaft fir
Technische Akustik mbH

Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw |l oder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)

Ubung Rettungssédge Flache LrT 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 91,63 | -50,2 3,0 0,0 -1,8 0,00 0,0 3,5 71,4 -15,1 | -1,1 0,0 55,3

Ubung Rettungssédge Flache LrN 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 91,63 | -50,2 3,0 0,0 -1,8 0,00 0,0 3,5 71,4

Ubung Stromerzeuger Flache LrT 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 89,11 | -50,0 3,0 0,0 -1,4 0,00 0,0 3,2 49,8 -15,1 | -1,1 0,0 34,4

Ubung Stromerzeuger Flache LrN 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 89,11 | -50,0 3,0 0,0 -1,4 0,00 0,0 3,2 49,8

Ubung Tragkraftspritze Flache LrT 93,3 | 99,0 3,7 0,0 0,0 0 90,35 | -50,1 3,0 0,0 -0,6 | 0,00 0,0 3,3 54,6 |[-15,1 | -1,3 0,0 38,3

Ubung Tragkraftspritze Flache LrN 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 90,35 | -50,1 3,0 0,0 -0,6 0,00 0,0 3,3 54,6

Immissionsort IP 04 Am Birkenkamp 7 2.0G LrT 56,5 dB(A) LT,max 71,4 dB(A)

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrT 66,7 66,7 0,0 0,0 0 108,32| -51,7 3,0 -1,5 -1,7 0,00 0,0 2,0 16,8 -15,1 0,0 0,0 1,8

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrN 66,7 66,7 0,0 0,0 0 108,32| -51,7 3,0 -1,5 -1,7 0,00 0,0 2,0 16,8

Fahrweg GW Linie LrT 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 86,85 | -49,8 | 3,0 0,0 -0,6 | 0,00 0,0 2,6 30,4 -9,0 0,0 0,0 21,3

Fahrweg GW Linie LrN 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 86,85 | -49,8 | 3,0 0,0 -0,6 | 0,00 0,0 2,6 30,4

Fahrweg LT Linie LrT 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 87,09 | -49,8 | 3,0 0,0 -0,6 | 0,00 0,0 2,8 32,0 -9,0 0,0 0,0 22,9

Fahrweg LT Linie LrN 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 87,09 | -49,8 | 3,0 0,0 -0,6 | 0,00 0,0 2,8 32,0

Fahrweg MTW Linie LrT 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 86,12 | -49,7 | 3,0 0,0 -0,6 | 0,00 0,0 2,4 12,9 -9,0 -0,1 0,0 3,8

Fahrweg MTW Linie LrN 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 86,12 | -49,7 | 3,0 0,0 -0,6 | 0,00 0,0 2,4 12,9

Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 75,54 | -48,6 | 3,0 -1,6 -0,3 0,00 0,0 2,0 21,9 -4,3 0,0 0,0 17,7

Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 75,54 | -48,6 | 3,0 -1,6 -0,3 0,00 0,0 2,0 21,9

Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 73,24 | -48,3 3,0 -1,5 -0,3 0,00 0,0 2,0 21,8 -0,6 0,0 0,0 21,2

Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 73,24 | -48,3 3,0 -1,5 -0,3 0,00 0,0 2,0 21,8

Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 111,09 -51,9 | 3,0 -14,0 | -0,3 0,00 0,0 0,0 3,4 -4,3 -0,8 0,0 -1,7

Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 111,09 -51,9 | 3,0 -14,0 | -0,3 0,00 0,0 0,0 3,4

Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 (212,6 | 0,0 0,0 0 114,60 -52,2 | 3,0 -11,0 | -0,2 | 0,00 0,0 0,0 6,2 -0,6 -0,9 0,0 4,7

Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 (212,6 | 0,0 0,0 0 114,60 -52,2 | 3,0 -11,0 | -0,2 | 0,00 0,0 0,0 6,2

Parkvorgang LT und GT Flache LrT 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 79,88 | -49,0 | 3,0 0,0 -1,6 | 0,00 0,0 2,7 35,0 -4,3 0,0 0,0 30,8

Parkvorgang LT und GT Flache LrN 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 79,88 | -49,0 | 3,0 0,0 -1,6 | 0,00 0,0 2,7 35,0

Parkvorgang MTW Flache LrT 55,9 | 67,0 | 12,7 | 0,0 0,0 0 83,77 | -49,5 3,0 0,0 -0,6 | 0,00 0,0 1,6 21,6 -4,3 0,0 0,0 17,3

Parkvorgang MTW Flache LrN 55,9 67,0 12,7 0,0 0,0 0 83,77 | -49,5 3,0 0,0 -0,6 0,00 0,0 1,6 21,6

Rangiervorgang LT und GT Flache LrT 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 82,49 | -49,3 3,0 0,0 -0,5 0,00 0,0 2,3 35,5 -7,3 0,0 0,0 28,2

Rangiervorgang LT und GT Flache LrN 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 82,49 | -49,3 3,0 0,0 -0,5 0,00 0,0 2,3 35,5

Rangiervorgang MTW Flache LrT 57,9 | 68,0 | 10,2 | 0,0 0,0 0 86,13 | -49,7 | 3,0 0,0 -0,6 | 0,00 0,0 1,6 22,3 -7,3 0,0 0,0 15,0

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.
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GT Gesellschaft fir
Technische Akustik mbH

Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw |l oder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)

Rangiervorgang MTW Flache LrN 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 86,13 | -49,7 3,0 0,0 -0,6 0,00 0,0 1,6 22,3

Ubung Rettungssédge Flache LrT 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 91,79 | -50,2 3,0 0,0 -1,8 0,00 0,0 3,4 71,4 -15,1 0,0 0,0 56,3

Ubung Rettungssédge Flache LrN 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 91,79 | -50,2 3,0 0,0 -1,8 0,00 0,0 3,4 71,4

Ubung Stromerzeuger Flache LrT 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 89,28 | -50,0 3,0 0,0 -1,4 0,00 0,0 3,1 49,7 -15,1 0,0 0,0 35,4

Ubung Stromerzeuger Flache LrN 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 89,28 | -50,0 3,0 0,0 -1,4 0,00 0,0 3,1 49,7

Ubung Tragkraftspritze Flache LrT 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 90,54 | -50,1 3,0 0,0 -0,6 0,00 0,0 3,3 54,5 -15,1 | -0,2 0,0 39,3

Ubung Tragkraftspritze Flache LrN 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 90,54 | -50,1 3,0 0,0 -0,6 0,00 0,0 3,3 54,5

Immissionsort IP 05 Kastanienallee 39 EG LrT 47,2 dB(A) LT,max 62,1 dB(A)

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrT 66,7 66,7 0,0 0,0 0 93,33 | -50,4 3,0 -4,6 -0,8 0,00 0,0 0,0 14,0 -15,1 | -0,4 0,0 -1,4

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrN 66,7 66,7 0,0 0,0 0 93,33 | -50,4 3,0 -4,6 -0,8 0,00 0,0 0,0 14,0

Fahrweg GW Linie LrT 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 92,76 | -50,3 3,0 -19,6 | -0,3 0,00 0,0 15,4 | 23,4 -9,0 -2,2 0,0 12,1

Fahrweg GW Linie LrN 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 92,76 | -50,3 3,0 -19,6 | -0,3 0,00 0,0 15,4 | 23,4

Fahrweg LT Linie LrT 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 96,43 | -50,7 | 3,0 -18,7 | -0,3 0,00 0,0 13,9 | 23,7 -9,0 -2,3 0,0 12,5

Fahrweg LT Linie LrN 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 96,43 | -50,7 | 3,0 -18,7 | -0,3 0,00 0,0 13,9 | 23,7

Fahrweg MTW Linie LrT 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 89,87 | -50,1 3,1 -20,5| -0,3 0,00 0,0 15,9 5,9 -9,0 -2,4 0,0 -5,5

Fahrweg MTW Linie LrN 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 89,87 | -50,1 3,1 -20,5| -0,3 0,00 0,0 15,9 5,9

Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 68,19 | -47,7 | 3,0 -2,0 -0,4 | 0,00 0,0 1,4 21,9 -4,3 -1,9 0,0 15,7

Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 68,19 | -47,7 | 3,0 -2,0 -0,4 | 0,00 0,0 1,4 21,9

Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 65,88 | -47,4 | 3,0 -2,2 -0,3 0,00 0,0 1,5 21,5 -0,6 -1,8 0,0 19,1

Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 65,88 | -47,4 | 3,0 -2,2 -0,3 0,00 0,0 1,5 21,5

Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 85,62 | -49,6 | 3,0 -0,5 -0,6 | 0,00 0,0 0,0 18,9 -4,3 -2,3 0,0 12,3

Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 85,62 | -49,6 | 3,0 -0,5 -0,6 | 0,00 0,0 0,0 18,9

Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 (212,6 | 0,0 0,0 0 71,18 | -48,0 | 3,0 0,0 -0,5 0,00 0,0 0,2 21,3 -0,6 -2,0 0,0 18,7

Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 |(212,6 | 0,0 0,0 0 71,18 | -48,0 | 3,0 0,0 -0,5 0,00 0,0 0,2 21,3

Parkvorgang LT und GT Flache LrT 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 91,67 | -50,2 | 3,0 -21,41] -0,9 | 0,00 0,0 16,9 | 27,3 -4,3 -2,2 0,0 20,8

Parkvorgang LT und GT Flache LrN 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 91,67 | -50,2 | 3,0 -21,41] -0,9 | 0,00 0,0 16,9 | 27,3

Parkvorgang MTW Flache LrT 55,9 | 67,0 | 12,7 | 0,0 0,0 0 88,49 | -49,9 | 3,0 -18,6 | -0,2 | 0,00 0,0 14,0 | 15,3 -4,3 -2,4 0,0 8,7

Parkvorgang MTW Flache LrN 55,9 67,0 12,7 0,0 0,0 0 88,49 | -49,9 3,0 -18,6 | -0,2 0,00 0,0 14,0 15,3

Rangiervorgang LT und GT Flache LrT 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 94,01 | -50,5 3,0 -19,3 | -0,3 0,00 0,0 14,8 27,7 -7,3 -2,2 0,0 18,2

Rangiervorgang LT und GT Flache LrN 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 94,01 | -50,5 3,0 -19,3 | -0,3 0,00 0,0 14,8 27,7

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.
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GT Gesellschaft fir
Technische Akustik mbH

Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw |l oder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)

Rangiervorgang MTW Flache LrT 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 91,25 | -50,2 3,1 -17,7 | -0,2 0,00 0,0 13,2 16,2 -7,3 -2,4 0,0 6,6

Rangiervorgang MTW Flache LrN 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 91,25 | -50,2 3,1 -17,7 | -0,2 0,00 0,0 13,2 16,2

Ubung Rettungssédge Flache LrT 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 94,35 | -50,5 3,0 -21,3 | -0,9 0,00 0,0 16,9 64,2 -15,1 | -2,2 0,0 47,0

Ubung Rettungssédge Flache LrN 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 94,35 | -50,5 3,0 -21,3 | -0,9 0,00 0,0 16,9 64,2

Ubung Stromerzeuger Flache LrT 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 96,07 | -50,6 3,0 -19,8 ( -0,6 0,00 0,0 15,6 42,6 -15,1 | -2,3 0,0 26,0

Ubung Stromerzeuger Flache LrN 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 96,07 | -50,6 3,0 -19,8 | -0,6 0,00 0,0 15,6 42,6

Ubung Tragkraftspritze Flache LrT 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 95,18 | -50,6 3,3 -18,1 | -0,3 0,00 0,0 14,7 48,1 -15,1 | -2,4 0,0 30,6

Ubung Tragkraftspritze Flache LrN 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 95,18 | -50,6 3,3 -18,1 | -0,3 0,00 0,0 14,7 48,1

Immissionsort IP 05 Kastanienallee 39 1.0G LrT 47,0 dB(A) LT,max 61,9 dB(A)

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrT 66,7 66,7 0,0 0,0 0 93,26 | -50,4 3,0 -4,5 -1,3 0,00 0,0 0,1 13,7 -15,1 0,0 0,0 -1,3

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrN 66,7 66,7 0,0 0,0 0 93,26 | -50,4 3,0 -4,5 -1,3 0,00 0,0 0,1 13,7

Fahrweg GW Linie LrT 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 92,85 | -50,3 3,0 -18,6 | -0,3 0,00 0,0 13,3 | 22,2 -9,0 -1,2 0,0 12,0

Fahrweg GW Linie LrN 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 92,85 | -50,3 3,0 -18,6 | -0,3 0,00 0,0 13,3 | 22,2

Fahrweg LT Linie LrT 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 96,52 | -50,7 | 3,0 -17,51] -0,3 0,00 0,0 11,5 | 22,5 -9,0 -1,3 0,0 12,2

Fahrweg LT Linie LrN 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 96,52 | -50,7 | 3,0 -17,51] -0,3 0,00 0,0 11,5 | 22,5

Fahrweg MTW Linie LrT 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 89,97 | -50,1 3,0 -19,8 | -0,3 0,00 0,0 13,8 4,4 -9,0 -1,3 0,0 -5,9

Fahrweg MTW Linie LrN 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 89,97 | -50,1 3,0 -19,8 | -0,3 0,00 0,0 13,8 4,4

Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 68,33 | -47,7 | 3,0 -2,0 -0,4 | 0,00 0,0 1,3 21,8 -4,3 -0,3 0,0 17,2

Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 68,33 | -47,7 | 3,0 -2,0 -0,4 | 0,00 0,0 1,3 21,8

Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 66,03 | -47,4 | 3,0 -2,1 -0,3 0,00 0,0 1,4 21,4 -0,6 -0,2 0,0 20,6

Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 66,03 | -47,4 | 3,0 -2,1 -0,3 0,00 0,0 1,4 21,4

Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 85,73 | -49,7 | 3,0 -0,5 -0,6 | 0,00 0,0 0,0 18,8 -4,3 -1,2 0,0 13,4

Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 85,73 | -49,7 | 3,0 -0,5 -0,6 | 0,00 0,0 0,0 18,8

Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 |(212,6 | 0,0 0,0 0 71,32 | -48,1 3,0 0,0 -0,5 0,00 0,0 0,3 21,3 -0,6 -0,6 0,0 20,1

Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 |(212,6 | 0,0 0,0 0 71,32 | -48,1 3,0 0,0 -0,5 0,00 0,0 0,3 21,3

Parkvorgang LT und GT Flache LrT 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 91,59 | -50,2 | 3,0 -20,6 | -0,8 | 0,00 0,0 14,8 | 26,1 -4,3 -1,1 0,0 20,7

Parkvorgang LT und GT Flache LrN 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 91,59 | -50,2 | 3,0 -20,6 | -0,8 | 0,00 0,0 14,8 | 26,1

Parkvorgang MTW Flache LrT 55,9 | 67,0 | 12,7 | 0,0 0,0 0 88,60 | -49,9 | 3,0 -18,0 | -0,2 | 0,00 0,0 11,9 | 13,8 -4,3 -1,2 0,0 8,3

Parkvorgang MTW Flache LrN 55,9 | 67,0 | 12,7 | 0,0 0,0 0 88,60 | -49,9 | 3,0 -18,0 | -0,2 | 0,00 0,0 11,9 | 13,8

Rangiervorgang LT und GT Flache LrT 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 94,09 | -50,5 3,0 -18,2 | -0,3 0,00 0,0 12,5 26,5 -7,3 -1,2 0,0 18,0

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.
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GT Gesellschaft fir
Technische Akustik mbH

Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw |l oder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)

Rangiervorgang LT und GT Flache LrN 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 94,09 | -50,5 3,0 -18,2 | -0,3 0,00 0,0 12,5 26,5

Rangiervorgang MTW Flache LrT 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 91,30 | -50,2 3,0 -16,9 | -0,2 0,00 0,0 11,0 14,8 -7,3 -1,3 0,0 6,2

Rangiervorgang MTW Flache LrN 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 91,30 | -50,2 3,0 -16,9 | -0,2 0,00 0,0 11,0 14,8

Ubung Rettungssédge Flache LrT 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 94,43 | -50,5 3,0 -20,5 | -0,8 0,00 0,0 14,8 63,0 -15,1 | -1,1 0,0 46,8

Ubung Rettungssédge Flache LrN 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 94,43 | -50,5 3,0 -20,5 | -0,8 0,00 0,0 14,8 63,0

Ubung Stromerzeuger Flache LrT 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 96,15 | -50,7 3,0 -18,5 | -0,5 0,00 0,0 13,0 41,3 -15,1 | -1,2 0,0 25,8

Ubung Stromerzeuger Flache LrN 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 96,15 | -50,7 3,0 -18,5 | -0,5 0,00 0,0 13,0 41,3

Ubung Tragkraftspritze Flache LrT 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 95,27 | -50,6 3,0 -17,1 | -0,3 0,00 0,0 12,5 46,5 -15,1 | -1,4 0,0 30,1

Ubung Tragkraftspritze Flache LrN 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 95,27 | -50,6 3,0 -17,1 | -0,3 0,00 0,0 12,5 46,5

Immissionsort IP 06 Kastanienallee 43 EG LrT 52,8 dB(A) LT,max 68,2 dB(A)

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrT 66,7 66,7 0,0 0,0 0 59,19 | -46,4 3,0 -20,1 | -0,3 0,00 0,0 2,7 5,6 -15,1 0,0 0,0 -9,5

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrN 66,7 66,7 0,0 0,0 0 59,19 | -46,4 3,0 -20,1 | -0,3 0,00 0,0 2,7 5,6

Fahrweg GW Linie LrT 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 42,44 | -43,5 3,0 -2,3 -0,3 0,00 0,0 0,2 32,2 -9,0 -0,6 0,0 22,6

Fahrweg GW Linie LrN 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 42,44 | -43,5 3,0 -2,3 -0,3 0,00 0,0 0,2 32,2

Fahrweg LT Linie LrT 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 44,63 | -44,0 | 3,0 -1,2 -0,3 0,00 0,0 0,3 34,3 -9,0 -0,7 0,0 24,6

Fahrweg LT Linie LrN 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 44,63 | -44,0 | 3,0 -1,2 -0,3 0,00 0,0 0,3 34,3

Fahrweg MTW Linie LrT 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 40,64 | -43,2 | 3,0 -7,0 -0,2 | 0,00 0,0 0,6 11,0 -9,0 -1,0 0,0 1,0

Fahrweg MTW Linie LrN 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 40,64 | -43,2 | 3,0 -7,0 -0,2 | 0,00 0,0 0,6 11,0

Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 23,61 | -38,5 3,0 -2,7 -0,1 0,00 0,0 0,0 29,2 -4,3 0,0 0,0 24,9

Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 23,61 | -38,5 3,0 -2,7 -0,1 0,00 0,0 0,0 29,2

Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 21,90 | -37,8 | 3,0 -2,7 -0,1 0,00 0,0 0,0 29,4 -0,6 0,0 0,0 28,8

Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 21,90 | -37,8 | 3,0 -2,7 -0,1 0,00 0,0 0,0 29,4

Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 59,15 -46,4 | 3,0 -22,7 | -0,3 0,00 0,0 0,0 0,3 -4,3 -1,8 0,0 -5,8

Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 59,15 -46,4 | 3,0 -22,7 | -0,3 0,00 0,0 0,0 0,3

Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 |(212,6 | 0,0 0,0 0 60,74 | -46,7 | 3,0 -19,0 | -0,2 | 0,00 0,0 0,5 4,3 -0,6 -1,7 0,0 2,0

Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 |(212,6 | 0,0 0,0 0 60,74 | -46,7 | 3,0 -19,0 | -0,2 | 0,00 0,0 0,5 4,3

Parkvorgang LT und GT Flache LrT 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 36,90 | -42,3 3,0 -0,6 -0,9 | 0,00 0,0 0,1 39,3 -4,3 -0,3 0,0 34,8

Parkvorgang LT und GT Flache LrN 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 36,90 | -42,3 3,0 -0,6 -0,9 | 0,00 0,0 0,1 39,3

Parkvorgang MTW Flache LrT 55,9 | 67,0 | 12,7 | 0,0 0,0 0 37,92 | -42,6 | 3,0 -5,6 -0,2 | 0,00 0,0 0,3 21,9 -4,3 -0,8 0,0 16,8

Parkvorgang MTW Flache LrN 55,9 | 67,0 | 12,7 | 0,0 0,0 0 37,92 | -42,6 | 3,0 -5,6 -0,2 | 0,00 0,0 0,3 21,9

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.
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GT Gesellschaft fir
Technische Akustik mbH

Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw |l oder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)

Rangiervorgang LT und GT Flache LrT 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 39,86 | -43,0 3,0 -0,4 -0,3 0,00 0,0 0,2 39,5 -7,3 -0,5 0,0 31,7

Rangiervorgang LT und GT Flache LrN 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 39,86 | -43,0 3,0 -0,4 -0,3 0,00 0,0 0,2 39,5

Rangiervorgang MTW Flache LrT 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 40,77 | -43,2 3,0 -5,3 -0,3 0,00 0,0 0,3 22,6 -7,3 -1,0 0,0 14,3

Rangiervorgang MTW Flache LrN 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 40,77 | -43,2 3,0 -5,3 -0,3 0,00 0,0 0,3 22,6

Ubung Rettungssédge Flache LrT 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 46,50 | -44,3 3,0 -7,2 -0,7 0,00 0,0 0,6 68,4 -15,1 | -0,8 0,0 52,5

Ubung Rettungssédge Flache LrN 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 46,50 | -44,3 3,0 -7,2 -0,7 0,00 0,0 0,6 68,4

Ubung Stromerzeuger Flache LrT 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 45,66 | -44,2 3,0 -5,0 -0,8 0,00 0,0 0,4 48,4 -15,1 | -0,9 0,0 33,3

Ubung Stromerzeuger Flache LrN 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 45,66 | -44,2 3,0 -5,0 -0,8 0,00 0,0 0,4 48,4

Ubung Tragkraftspritze Flache LrT 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 46,11 | -44,3 3,0 -5,4 -0,3 0,00 0,0 0,6 52,6 -15,1 | -1,3 0,0 36,3

Ubung Tragkraftspritze Flache LrN 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 46,11 | -44,3 3,0 -5,4 -0,3 0,00 0,0 0,6 52,6

Immissionsort IP 06 Kastanienallee 43 1.0G LrT 53,5 dB(A) LT,max 68,3 dB(A)

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrT 66,7 66,7 0,0 0,0 0 59,09 | -46,4 3,0 -10,4 | -0,2 0,00 0,0 0,4 13,2 -15,1 0,0 0,0 -1,9

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrN 66,7 66,7 0,0 0,0 0 59,09 | -46,4 3,0 -10,4 | -0,2 0,00 0,0 0,4 13,2

Fahrweg GW Linie LrT 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 42,62 | -43,6 | 3,0 -2,3 -0,3 0,00 0,0 0,2 32,1 -9,0 0,0 0,0 23,1

Fahrweg GW Linie LrN 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 42,62 | -43,6 | 3,0 -2,3 -0,3 0,00 0,0 0,2 32,1

Fahrweg LT Linie LrT 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 44,80 | -44,0 | 3,0 -1,2 -0,3 0,00 0,0 0,2 34,2 -9,0 0,0 0,0 25,2

Fahrweg LT Linie LrN 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 44,80 | -44,0 | 3,0 -1,2 -0,3 0,00 0,0 0,2 34,2

Fahrweg MTW Linie LrT 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 40,87 | -43,2 | 3,0 -6,9 -0,2 | 0,00 0,0 0,4 10,9 -9,0 0,0 0,0 1,8

Fahrweg MTW Linie LrN 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 40,87 | -43,2 | 3,0 -6,9 -0,2 | 0,00 0,0 0,4 10,9

Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 24,31 | -38,7 | 3,0 -2,8 -0,1 0,00 0,0 0,0 28,9 -4,3 0,0 0,0 24,6

Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 24,31 | -38,7 | 3,0 -2,8 -0,1 0,00 0,0 0,0 28,9

Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 22,61 | -38,1 3,0 -2,7 -0,1 0,00 0,0 0,0 29,1 -0,6 0,0 0,0 28,5

Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 22,61 | -38,1 3,0 -2,7 -0,1 0,00 0,0 0,0 29,1

Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 59,31 | -46,5 3,0 -21,4 | -0,2 | 0,00 0,0 0,0 1,6 -4,3 -0,1 0,0 -2,8

Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 59,31 | -46,5 3,0 -21,4 | -0,2 | 0,00 0,0 0,0 1,6

Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 |(212,6 | 0,0 0,0 0 60,90 | -46,7 | 3,0 -18,2 | -0,1 0,00 0,0 0,3 4,8 -0,6 -0,1 0,0 4,1

Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 |(212,6 | 0,0 0,0 0 60,90 | -46,7 | 3,0 -18,2 | -0,1 0,00 0,0 0,3 4,8

Parkvorgang LT und GT Flache LrT 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 37,12 | -42,4 | 3,0 -0,6 -0,9 | 0,00 0,0 0,1 39,2 -4,3 0,0 0,0 35,0

Parkvorgang LT und GT Flache LrN 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 37,12 | -42,4 | 3,0 -0,6 -0,9 | 0,00 0,0 0,1 39,2

Parkvorgang MTW Flache LrT 55,9 | 67,0 | 12,7 | 0,0 0,0 0 38,17 | -42,6 | 3,0 -5,5 -0,2 | 0,00 0,0 0,2 21,9 -4,3 0,0 0,0 17,7

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.
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GT Gesellschaft fir
Technische Akustik mbH

Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw |l oder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)

Parkvorgang MTW Flache LrN 55,9 67,0 12,7 0,0 0,0 0 38,17 | -42,6 3,0 -5,5 -0,2 0,00 0,0 0,2 21,9

Rangiervorgang LT und GT Flache LrT 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 40,06 | -43,0 3,0 -0,4 -0,3 0,00 0,0 0,2 39,5 -7,3 0,0 0,0 32,2

Rangiervorgang LT und GT Flache LrN 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 40,06 | -43,0 3,0 -0,4 -0,3 0,00 0,0 0,2 39,5

Rangiervorgang MTW Flache LrT 57,9 | 68,0 | 10,2 | 0,0 0,0 0 40,99 | -43,2 | 3,0 -5,1 -0,3 0,00 0,0 0,2 22,6 -7,3 0,0 0,0 15,3

Rangiervorgang MTW Flache LrN 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 40,99 | -43,2 3,0 -5,1 -0,3 0,00 0,0 0,2 22,6

Ubung Rettungssédge Flache LrT 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 46,65 | -44,4 3,0 -7,1 -0,7 0,00 0,0 0,5 68,3 -15,1 0,0 0,0 53,2

Ubung Rettungssédge Flache LrN 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 46,65 | -44,4 3,0 -7,1 -0,7 0,00 0,0 0,5 68,3

Ubung Stromerzeuger Flache LrT 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 45,83 | -44,2 3,0 -4,9 -0,8 0,00 0,0 0,3 48,4 -15,1 0,0 0,0 34,1

Ubung Stromerzeuger Flache LrN 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 45,83 | -44,2 3,0 -4,9 -0,8 0,00 0,0 0,3 48,4

Ubung Tragkraftspritze Flache LrT 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 46,31 | -44,3 3,0 -5,3 -0,3 0,00 0,0 0,4 52,5 -15,1 0,0 0,0 37,4

Ubung Tragkraftspritze Flache LrN 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 46,31 | -44,3 3,0 -5,3 -0,3 0,00 0,0 0,4 52,5

Immissionsort IP 07 Kastanienallee 43 EG LrT 43,3 dB(A) LT,max 67,8 dB(A)

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrT 66,7 66,7 0,0 0,0 0 52,89 | -45,5 3,0 -9,4 -0,2 0,00 0,0 0,8 15,4 -15,1 0,0 0,0 0,4

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrN 66,7 66,7 0,0 0,0 0 52,89 | -45,5 3,0 -9,4 -0,2 0,00 0,0 0,8 15,4

Fahrweg GW Linie LrT 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 41,01 | -43,3 3,0 -6,3 -0,2 | 0,00 0,0 1,2 29,5 -9,0 -0,4 0,0 20,0

Fahrweg GW Linie LrN 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 41,01 | -43,3 3,0 -6,3 -0,2 | 0,00 0,0 1,2 29,5

Fahrweg LT Linie LrT 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 44,11 | -43,9 | 3,0 -6,5 -0,3 0,00 0,0 1,8 30,7 -9,0 -0,7 0,0 21,0

Fahrweg LT Linie LrN 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 44,11 | -43,9 | 3,0 -6,5 -0,3 0,00 0,0 1,8 30,7

Fahrweg MTW Linie LrT 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 38,68 | -42,7 | 3,0 -13,5] -0,1 0,00 0,0 1,3 5,7 -9,0 -0,8 0,0 -4,2

Fahrweg MTW Linie LrN 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 38,68 | -42,7 | 3,0 -13,5] -0,1 0,00 0,0 1,3 5,7

Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 22,46 | -38,0 | 3,0 -2,2 -0,1 0,00 0,0 1,6 31,7 -4,3 0,0 0,0 27,4

Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 22,46 | -38,0 | 3,0 -2,2 -0,1 0,00 0,0 1,6 31,7

Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 20,82 | -37,4 | 3,0 -2,1 -0,1 0,00 0,0 1,5 31,9 -0,6 0,0 0,0 31,2

Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 20,82 | -37,4 | 3,0 -2,1 -0,1 0,00 0,0 1,5 31,9

Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 50,77 | -45,1 3,0 -16,1 | -0,1 0,00 0,0 0,1 8,5 -4,3 -1,5 0,0 2,7

Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 50,77 | -45,1 3,0 -16,1 | -0,1 0,00 0,0 0,1 8,5

Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 |(212,6 | 0,0 0,0 0 49,04 | -44,8 | 3,0 -3,8 -0,3 0,00 0,0 1,5 22,1 -0,6 -1,1 0,0 20,4

Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 (212,6 | 0,0 0,0 0 49,04 | -44,8 | 3,0 -3,8 -0,3 0,00 0,0 1,5 22,1

Parkvorgang LT und GT Flache LrT 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 37,35| -42,4 | 3,0 -5,0 -0,8 | 0,00 0,0 1,4 36,2 -4,3 -0,3 0,0 31,6

Parkvorgang LT und GT Flache LrN 66,2 80,0 23,8 0,0 0,0 0 37,35 -42,4 3,0 -5,0 -0,8 0,00 0,0 1,4 36,2

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.
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GT

Gesellschaft fir
Technische Akustik mbH

Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw |l oder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)

Parkvorgang MTW Flache LrT 55,9 | 67,0 | 12,7 | 0,0 0,0 0 36,37 | -42,2 | 3,0 -9,2 -0,1 0,00 0,0 1,0 19,4 -4,3 -0,7 0,0 14,4

Parkvorgang MTW Flache LrN 55,9 67,0 12,7 0,0 0,0 0 36,37 | -42,2 3,0 -9,2 -0,1 0,00 0,0 1,0 19,4

Rangiervorgang LT und GT Flache LrT 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 40,20 | -43,1 3,0 -4,4 -0,2 0,00 0,0 1,6 36,9 -7,3 -0,5 0,0 29,1

Rangiervorgang LT und GT Flache LrN 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 40,20 | -43,1 3,0 -4,4 -0,2 0,00 0,0 1,6 36,9

Rangiervorgang MTW Flache LrT 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 39,32 | -42,9 3,0 -9,6 -0,1 0,00 0,0 1,0 19,4 -7,3 -0,9 0,0 11,2

Rangiervorgang MTW Flache LrN 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 39,32 | -42,9 3,0 -9,6 -0,1 0,00 0,0 1,0 19,4

Ubung Rettungssédge Flache LrT 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 44,30 | -43,9 3,0 -18,3 | -0,4 0,00 0,0 0,3 57,6 -15,1 | -0,7 0,0 41,9

Ubung Rettungssédge Flache LrN 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 44,30 | -43,9 3,0 -18,3 | -0,4 0,00 0,0 0,3 57,6

Ubung Stromerzeuger Flache LrT 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 44,45 | -44,0 3,0 -11,1 | -0,4 0,00 0,0 1,2 43,8 -15,1 | -0,8 0,0 28,7

Ubung Stromerzeuger Flache LrN 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 44,45 | -44,0 3,0 -11,1 | -0,4 0,00 0,0 1,2 43,8

Ubung Tragkraftspritze Flache LrT 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 44,36 | -43,9 3,0 -14,1 | -0,1 0,00 0,0 0,2 44,0 -15,1 | -1,2 0,0 27,7

Ubung Tragkraftspritze Flache LrN 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 44,36 | -43,9 3,0 -14,1 | -0,1 0,00 0,0 0,2 44,0

Immissionsort IP 07 Kastanienallee 43 1.0G LrT 45,1 dB(A) LT,max 68,2 dB(A)

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrT 66,7 66,7 0,0 0,0 0 52,78 | -45,4 3,0 -4,8 -0,8 0,00 0,0 0,4 19,1 -15,1 0,0 0,0 4,1

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrN 66,7 66,7 0,0 0,0 0 52,78 | -45,4 3,0 -4,8 -0,8 0,00 0,0 0,4 19,1

Fahrweg GW Linie LrT 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 41,21 | -43,3 3,0 -6,0 -0,2 | 0,00 0,0 1,3 29,9 -9,0 0,0 0,0 20,9

Fahrweg GW Linie LrN 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 41,21 | -43,3 3,0 -6,0 -0,2 | 0,00 0,0 1,3 29,9

Fahrweg LT Linie LrT 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 44,29 | -43,9 | 3,0 -6,3 -0,3 0,00 0,0 1,9 31,0 -9,0 0,0 0,0 22,0

Fahrweg LT Linie LrN 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 44,29 | -43,9 | 3,0 -6,3 -0,3 0,00 0,0 1,9 31,0

Fahrweg MTW Linie LrT 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 38,92 | -42,8 | 3,0 -13,2 | -0,1 0,00 0,0 1,4 6,1 -9,0 0,0 0,0 -2,9

Fahrweg MTW Linie LrN 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 38,92 | -42,8 | 3,0 -13,2 | -0,1 0,00 0,0 1,4 6,1

Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 23,13 | -38,3 3,0 -2,3 -0,1 0,00 0,0 1,8 31,6 -4,3 0,0 0,0 27,3

Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 (99,2 | 0,0 0,0 0 23,13 | -38,3 3,0 -2,3 -0,1 0,00 0,0 1,8 31,6

Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 21,51 | -37,6 | 3,0 -2,1 -0,1 0,00 0,0 1,7 31,7 -0,6 0,0 0,0 31,1

Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 21,51 | -37,6 | 3,0 -2,1 -0,1 0,00 0,0 1,7 31,7

Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 50,91 | -45,1 3,0 -14,6 | -0,1 0,00 0,0 0,1 9,9 -4,3 0,0 0,0 5,6

Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 | 858 | 0,0 0,0 0 50,91 | -45,1 3,0 -14,6 | -0,1 0,00 0,0 0,1 9,9

Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 (212,6 | 0,0 0,0 0 49,24 | -44,8 | 3,0 -3,8 -0,3 0,00 0,0 1,5 22,2 -0,6 0,0 0,0 21,6

Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 (212,6 | 0,0 0,0 0 49,24 | -44,8 | 3,0 -3,8 -0,3 0,00 0,0 1,5 22,2

Parkvorgang LT und GT Flache LrT 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 37,57 | -42,5 3,0 -4,9 -0,8 | 0,00 0,0 1,7 36,5 -4,3 0,0 0,0 32,2

Projekt-Nr.: B0342503
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GT Gesellschaft fir
Technische Akustik mbH

Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw |l oder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr

dB(A) | dB(A) [ m,m2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Parkvorgang LT und GT Flache LrN 66,2 80,0 23,8 0,0 0,0 0 37,57 | -42,5 3,0 -4,9 -0,8 0,00 0,0 1,7 36,5
Parkvorgang MTW Flache LrT 55,9 | 67,0 | 12,7 | 0,0 0,0 0 36,59 | -42,3 3,0 -9,0 -0,1 0,00 0,0 1,1 19,7 -4,3 0,0 0,0 15,5
Parkvorgang MTW Flache LrN 55,9 67,0 12,7 0,0 0,0 0 36,59 | -42,3 3,0 -9,0 -0,1 0,00 0,0 1,1 19,7
Rangiervorgang LT und GT Flache LrT 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 40,40 | -43,1 3,0 -4,3 -0,2 0,00 0,0 1,8 37,2 -7,3 0,0 0,0 29,9
Rangiervorgang LT und GT Flache LrN 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 40,40 | -43,1 3,0 -4,3 -0,2 0,00 0,0 1,8 37,2
Rangiervorgang MTW Flache LrT 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 39,56 | -42,9 3,0 -9,3 -0,1 0,00 0,0 1,0 19,7 -7,3 0,0 0,0 12,5
Rangiervorgang MTW Flache LrN 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 39,56 | -42,9 3,0 -9,3 -0,1 0,00 0,0 1,0 19,7
Ubung Rettungssédge Flache LrT 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 44,46 | -44,0 3,0 -16,9 | -0,3 0,00 0,0 0,3 59,1 -15,1 0,0 0,0 44,0
Ubung Rettungssédge Flache LrN 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 44,46 | -44,0 3,0 -16,9 | -0,3 0,00 0,0 0,3 59,1
Ubung Stromerzeuger Flache LrT 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 44,63 | -44,0 3,0 -10,8 | -0,3 0,00 0,0 1,2 44,2 -15,1 0,0 0,0 29,9
Ubung Stromerzeuger Flache LrN 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 44,63 | -44,0 3,0 -10,8 | -0,3 0,00 0,0 1,2 44,2
Ubung Tragkraftspritze Flache LrT 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 44,57 | -44,0 3,0 -13,3 | -0,1 0,00 0,0 0,2 44,8 -15,1 0,0 0,0 29,7
Ubung Tragkraftspritze Flache LrN 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 44,57 | -44,0 3,0 -13,3 | -0,1 0,00 0,0 0,2 44,8

Immissionsort IP 08 Kastanienallee 41 EG LrT 44,9 dB(A) LT,max 65,3 dB(A)

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrT 66,7 66,7 0,0 0,0 0 66,93 | -47,5 3,0 -20,6 | -0,4 0,00 0,0 4,0 5,2 -15,1 0,0 0,0 -9,9
Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrN 66,7 66,7 0,0 0,0 0 66,93 | -47,5 3,0 -20,6 | -0,4 0,00 0,0 4,0 5,2
Fahrweg GW Linie LrT 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 51,23 | -45,2 | 3,0 -9,8 -0,2 | 0,00 0,0 0,4 23,3 -9,0 -1,1 0,0 13,2
Fahrweg GW Linie LrN 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 51,23 | -45,2 | 3,0 -9,8 -0,2 | 0,00 0,0 0,4 23,3
Fahrweg LT Linie LrT 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 53,82 | -45,6 | 3,0 -6,6 -0,3 0,00 0,0 0,3 27,3 -9,0 -1,2 0,0 17,1
Fahrweg LT Linie LrN 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 53,82 | -45,6 | 3,0 -6,6 -0,3 0,00 0,0 0,3 27,3
Fahrweg MTW Linie LrT 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 49,27 | -44,8 | 3,0 -12,6 | -0,2 | 0,00 0,0 1,1 4,3 -9,0 -1,4 0,0 -6,1
Fahrweg MTW Linie LrN 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 49,27 | -44,8 | 3,0 -12,6 | -0,2 | 0,00 0,0 1,1 4,3
Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 | 99,2 | 0,0 0,0 0 32,74 | -41,3 3,0 -3,8 -0,1 0,00 0,0 0,1 25,3 -4,3 0,0 0,0 21,0
Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 | 99,2 | 0,0 0,0 0 32,74 | -41,3 3,0 -3,8 -0,1 0,00 0,0 0,1 25,3
Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 30,84 | -40,8 | 3,0 -3,7 -0,1 0,00 0,0 0,1 25,3 -0,6 0,0 0,0 24,8
Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 30,84 | -40,8 | 3,0 -3,7 -0,1 0,00 0,0 0,1 25,3
Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 | 85,8 | 0,0 0,0 0 66,37 | -47,4 | 3,0 -22,2 | -0,3 0,00 0,0 0,4 0,0 -4,3 -2,0 0,0 -6,2
Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 | 85,8 | 0,0 0,0 0 66,37 | -47,4 | 3,0 -22,2 | -0,3 0,00 0,0 0,4 0,0
Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 (212,6 | 0,0 0,0 0 65,60 | -47,3 3,0 -20,2 | -0,2 | 0,00 0,0 0,6 2,4 -0,6 -1,9 0,0 -0,1
Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 (212,6 | 0,0 0,0 0 65,60 | -47,3 3,0 -20,2 | -0,2 | 0,00 0,0 0,6 2,4
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Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw |l oder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr

dB(A) | dB(A) [ m,m2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Parkvorgang LT und GT Flache LrT 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 45,77 | -44,2 | 3,0 -4,7 -0,9 | 0,00 0,0 0,2 33,4 -4,3 -0,9 0,0 28,2
Parkvorgang LT und GT Flache LrN 66,2 80,0 23,8 0,0 0,0 0 45,77 | -44,2 3,0 -4,7 -0,9 0,00 0,0 0,2 33,4
Parkvorgang MTW Flache LrT 55,9 | 67,0 | 12,7 | 0,0 0,0 0 46,57 | -44,4 | 3,0 -9,8 -0,1 0,00 0,0 0,2 15,9 -4,3 -1,3 0,0 10,3
Parkvorgang MTW Flache LrN 55,9 67,0 12,7 0,0 0,0 0 46,57 | -44,4 3,0 -9,8 -0,1 0,00 0,0 0,2 15,9
Rangiervorgang LT und GT Flache LrT 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 48,72 | -44,7 3,0 -4,1 -0,3 0,00 0,0 0,1 34,0 -7,3 -1,1 0,0 25,7
Rangiervorgang LT und GT Flache LrN 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 48,72 | -44,7 3,0 -4,1 -0,3 0,00 0,0 0,1 34,0
Rangiervorgang MTW Flache LrT 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 49,51 | -44,9 3,0 -9,5 -0,1 0,00 0,0 0,3 16,8 -7,3 -1,4 0,0 8,0
Rangiervorgang MTW Flache LrN 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 49,51 | -44,9 3,0 -9,5 -0,1 0,00 0,0 0,3 16,8
Ubung Rettungssédge Flache LrT 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 55,14 | -45,8 3,0 -13,9( -0,5 0,00 0,0 1,0 60,8 -15,1 | -1,2 0,0 44,5
Ubung Rettungsséige Flache LrN 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 55,14 | -45,8 3,0 -13,9( -0,5 0,00 0,0 1,0 60,8
Ubung Stromerzeuger Flache LrT 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 54,42 | -45,7 3,0 -10,9 | -0,5 0,00 0,0 0,0 41,0 -15,1 | -1,3 0,0 25,4
Ubung Stromerzeuger Flache LrN 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 54,42 | -45,7 3,0 -10,9 | -0,5 0,00 0,0 0,0 41,0
Ubung Tragkraftspritze Flache LrT 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 54,81 | -45,8 3,0 -10,8 | -0,2 0,00 0,0 0,1 45,3 -15,1 | -1,6 0,0 28,6
Ubung Tragkraftspritze Flache LrN 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 54,81 | -45,8 3,0 -10,8 | -0,2 0,00 0,0 0,1 45,3

Immissionsort IP 08 Kastanienallee 41 1.0G LrT 45,9 dB(A) LT,max 66,1 dB(A)

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrT 66,7 66,7 0,0 0,0 0 66,85 | -47,5 3,0 -148 ( -0,2 0,00 0,0 1,6 8,8 -15,1 0,0 0,0 -6,2
Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt LrN 66,7 66,7 0,0 0,0 0 66,85 | -47,5 3,0 -148 ( -0,2 0,00 0,0 1,6 8,8
Fahrweg GW Linie LrT 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 51,38 -45,2 | 3,0 -9,6 -0,2 | 0,00 0,0 0,3 23,3 -9,0 0,0 0,0 14,3
Fahrweg GW Linie LrN 63,0 | 75,1 | 16,3 0,0 0,0 0 51,38 -45,2 | 3,0 -9,6 -0,2 | 0,00 0,0 0,3 23,3
Fahrweg LT Linie LrT 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 53,97 | -45,6 | 3,0 -6,5 -0,3 0,00 0,0 0,2 27,4 -9,0 0,0 0,0 18,3
Fahrweg LT Linie LrN 63,0 | 76,6 | 22,7 | 0,0 0,0 0 53,97 | -45,6 | 3,0 -6,5 -0,3 0,00 0,0 0,2 27,4
Fahrweg MTW Linie LrT 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 49,46 | -44,9 | 3,0 -12,4| -0,2 | 0,00 0,0 0,7 4,0 -9,0 0,0 0,0 -5,0
Fahrweg MTW Linie LrN 47,5 | 57,8 | 10,7 | 0,0 0,0 0 49,46 | -44,9 | 3,0 -12,4| -0,2 | 0,00 0,0 0,7 4,0
Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 | 99,2 | 0,0 0,0 0 33,15( -41,4| 3,0 -3,8 -0,1 0,00 0,0 0,1 25,2 -4,3 0,0 0,0 20,9
Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 | 99,2 | 0,0 0,0 0 33,15( -41,4| 3,0 -3,8 -0,1 0,00 0,0 0,1 25,2
Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 31,25( -40,9 | 3,0 -3,7 -0,1 0,00 0,0 0,1 25,2 -0,6 0,0 0,0 24,6
Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 | 87,6 | 0,0 0,0 0 31,25( -40,9 | 3,0 -3,7 -0,1 0,00 0,0 0,1 25,2
Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 | 85,8 | 0,0 0,0 0 66,51 -47,4 | 3,0 -21,0 | -0,2 | 0,00 0,0 0,2 1,1 -4,3 -0,5 0,0 -3,6
Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 | 85,8 | 0,0 0,0 0 66,51 -47,4 | 3,0 -21,0 | -0,2 | 0,00 0,0 0,2 1,1
Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 (212,6 | 0,0 0,0 0 65,75 | -47,3 3,0 -19,3 | -0,2 | 0,00 0,0 0,4 3,2 -0,6 -0,3 0,0 2,3
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Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw |l oder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)

Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 |(212,6 | 0,0 0,0 0 65,75 | -47,3 3,0 -19,3 | -0,2 | 0,00 0,0 0,4 3,2

Parkvorgang LT und GT Flache LrT 66,2 | 80,0 | 23,8 | 0,0 0,0 0 45,94 | -44,2 | 3,0 -4,7 -0,9 | 0,00 0,0 0,2 33,3 -4,3 0,0 0,0 29,1

Parkvorgang LT und GT Flache LrN 66,2 80,0 23,8 0,0 0,0 0 45,94 | -44,2 3,0 -4,7 -0,9 0,00 0,0 0,2 33,3

Parkvorgang MTW Flache LrT 55,9 | 67,0 | 12,7 | 0,0 0,0 0 46,77 | -44,4 | 3,0 -9,5 -0,1 0,00 0,0 0,1 16,0 -4,3 0,0 0,0 11,8

Parkvorgang MTW Flache LrN 55,9 67,0 12,7 0,0 0,0 0 46,77 | -44,4 3,0 -9,5 -0,1 0,00 0,0 0,1 16,0

Rangiervorgang LT und GT Flache LrT 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 48,88 | -44,8 3,0 -4,0 -0,3 0,00 0,0 0,1 34,0 -7,3 0,0 0,0 26,7

Rangiervorgang LT und GT Flache LrN 67,4 80,0 18,4 0,0 0,0 0 48,88 | -44,8 3,0 -4,0 -0,3 0,00 0,0 0,1 34,0

Rangiervorgang MTW Flache LrT 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 49,70 | -44,9 3,0 -9,2 -0,1 0,00 0,0 0,1 16,9 -7,3 0,0 0,0 9,6

Rangiervorgang MTW Flache LrN 57,9 68,0 10,2 0,0 0,0 0 49,70 | -44,9 3,0 -9,2 -0,1 0,00 0,0 0,1 16,9

Ubung Rettungsséige Flache LrT 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 55,27 | -45,8 3,0 -13,8 ( -0,5 0,00 0,0 0,7 60,6 -15,1 0,0 0,0 45,5

Ubung Rettungsséige Flache LrN 111,3 (117,0 3,7 0,0 0,0 0 55,27 | -45,8 3,0 -13,8 ( -0,5 0,00 0,0 0,7 60,6

Ubung Stromerzeuger Flache LrT 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 54,57 | -45,7 3,0 -10,8 | -0,5 0,00 0,0 0,0 41,1 -15,1 0,0 0,0 26,8

Ubung Stromerzeuger Flache LrN 89,5 95,0 3,5 0,8 0,0 0 54,57 | -45,7 3,0 -10,8 | -0,5 0,00 0,0 0,0 41,1

Ubung Tragkraftspritze Flache LrT 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 54,98 | -45,8 3,0 -10,6 | -0,2 0,00 0,0 0,0 45,4 -15,1 0,0 0,0 30,3

Ubung Tragkraftspritze Flache LrN 93,3 99,0 3,7 0,0 0,0 0 54,98 | -45,8 3,0 -10,6 | -0,2 0,00 0,0 0,0 45,4
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Name

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer

Fahrweg GW

Fahrweg LT

Fahrweg MTW

Fahrweg Pkw 1
Fahrweg Pkw 2
Parkplatz Pkw 1
Parkplatz Pkw 2
Parkvorgang LT und GT
Parkvorgang MTW
Rangiervorgang LT und GT
Rangiervorgang MTW
Ubung Rettungssége
Ubung Stromerzeuger
Ubung Tragkraftspritze
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3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21
Uhr  Uhr  Uhr Uhr  Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr  Uhr Uhr  Uhr
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) (Ubungsbetrieb)

Uhr

63,7
75,1
76,6
57,8
72,2
75,4
71,4
75,1
84,8
71,8

Uhr

84,8
72,8
114,0
92,0
96,0

Uhr

75,1
76,6
57,8

84,8
71,8

21-22 22-23 23-24

Uhr

Uhr  Uhr

dB(A) dB(A) dB(A)

72,2
75,4
71,4
75,1
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Name Quelltyp loderS L'w Lw KI KT LwMax DO-Wand Tagesgang Emissionsspektrum
m,m2 dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB

Abgasabsaugung inkl. Schalldampfer Punkt 66,7 66,7 0,0 0,0 0 Abgasabsaugung Abluftventilator (max. 17.000 m3/h)
Fahrweg GW Linie 16,29 63,0 75,1 0,0 0,0 105,0 0 Fahrweg LT, MTW, GW Ubungsbetrieb Lkw > 105 kW, 1500 1/min
Fahrweg LT Linie 22,72 63,0 76,6 0,0 0,0 105,0 0 Fahrweg LT, MTW, GW Ubungsbetrieb Lkw > 105 kW, 1500 1/min
Fahrweg MTW Linie 10,70 47,5 57,8 0,0 0,0 92,5 0 Fahrweg LT, MTW, GW Ubungsbetrieb Lkw > 105 kw, 1500 1/min
Fahrweg Pkw 1 Linie 99,19 47,5 67,5 0,0 0,0 92,5 0 PKW Parkplatz 2 Ubungbetrieb Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h
Fahrweg Pkw 2 Linie 87,61 47,5 66,9 0,0 0,0 92,5 0 Pkw Parkplatz 1 Ubungbetrieb Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h
Parkplatz Pkw 1 Flache 85,84 47,3 66,6 0,0 0,0 99,5 0 PKW Parkplatz 2 Ubungbetrieb Pkw, Parkvorgang
Parkplatz Pkw 2 Flache 212,58 43,3 66,6 0,0 0,0 99,5 0 Pkw Parkplatz 1 Ubungbetrieb Pkw, Parkvorgang
Parkvorgang LT und GT Flache 23,78 66,2 80,0 0,0 0,0 108,0 0 Parkvorgang LT, MTW, GW Ubungsbetrieb LKW: Bremsenentliftung Lmax
Parkvorgang MTW Flache 12,74 559 67,0 0,0 0,0 99,5 0 Parkvorgang LT, MTW, GW Ubungsbetrieb Pkw, Parkvorgang
Rangiervorgang LT und GT Flache 18,40 67,4 80,0 0,0 0,0 100,0 0 Rangiervorgang LT, MTW, GW Ubungsbetrieb  Lkw > 105 kW, Leerlauf
Rangiervorgang MTW Flache 10,18 579 68,0 0,0 0,0 98,0 0 Rangiervorgang LT, MTW, GW Ubungsbetrieb  Pkw, Parkvorgang
Ubung Rettungssége Flache 3,72 111,3 117,0 0,0 0,0 117,0 0 Gerate Ubungsbetrieb Motorkettensdge Last ca. 6 kW
Ubung Stromerzeuger Flache 3,52 895 950 0,8 0,0 96,0 0 Geréate Ubungsbetrieb Stromaggregat
Ubung Tragkraftspritze Flache 3,69 93,3 99,0 0,0 0,0 0 Gerate Ubungsbetrieb Lkw > 105 kW, 1500 1/min
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Immissionsort Nutzung SW RW,T LrT  LrT,diff RW,T, LT,max LT,max, RW,N LrN  LrN,diff RW,N, LN,max LN,max,
max diff max diff
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
IP 01 Scharreler Str. 1A MI EG 60 17,9 --- 90 49,1 --- 45 26,4 --- 65 50,2 ---
1.0G 60 18,9 --- 90 49,9 --- 45 26,9 --- 65 50,7 ---
IP 02 Kastanienallee 36 MI EG 60 12,6 --- 90 42,7 --- 45 21,0 --- 65 43,9 ---
1.0G 60 15,3 --- 90 45,4 --- 45 23,3 --- 65 46,2 ---
IP 04 Am Birkenkamp 6 MI EG 60 26,4 --- 90 57.3 --- 45 34,7 --- 65 58,3 ---
IP 04 Am Birkenkamp 7 MI EG 60 29,0 --- 90 60,5 --- 45 37,2 --- 65 61,3 ---
1.0G 60 31,0 --- 90 62,1 --- 45 38,6 --- 65 62,3 ---
2.0G 60 31,7 --- 90 62,6 --- 45 39,0 --- 65 62,6 ---
IP 05 Kastanienallee 39 MI EG 60 25,6 --- 90 55,7 --- 45 33,8 --- 65 56,5 ---
1.0G 60 26,9 --- 90 57,4 --- 45 34,5 --- 65 57,4 ---
IP 06 Kastanienallee 43 MI EG 60 35,8 --- 90 67,6 --- 45 43,2 --- 65 67,6 2,6
1.0G 60 35,9 --- 90 67,5 --- 45 43,2 --- 65 67,5 2,5
IP 07 Kastanienallee 43 MI EG 60 35,3 --- 90 63,8 --- 45 42,7 --- 65 64,2 ---
1.0G 60 35,4 --- 90 64,6 --- 45 42,7 --- 65 64,7 ---
IP 08 Kastanienallee 41 MI EG 60 32,5 --- 90 64,9 --- 45 40,0 --- 65 65,1 0,1
1.0G 60 33,0 --- 90 65,3 --- 45 40,3 --- 65 65,3 0,3
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Legende

Immissionsort

Nutzung
Sw

RW,T

LrT

LrT,diff
RW,T, max
LT,max
LT,max, diff
RW,N

LrN

LrN,diff
RW,N, max
LN, max
LN,max, diff

dB(A)
dB(A)
dB
dB(A)
dB(A)
dB
dB(A)
dB(A)
dB
dB(A)
dB(A)
dB
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Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtwert Tag

Beurteilungspegel Tag
Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrT
Richtwert Maximalpegel Tag

Maximalpegel Tag

Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LT,max
Richtwert Nacht

Beurteilungspegel Nacht
Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LrN
Richtwert Maximalpegel Nacht

Maximalpegel Nacht

Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LN,max

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.
Beurteilungspegel (Einsatzbetrieb)
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Quelle LrT LrN LT,max LN, max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort IP 01 Scharreler Str. 1A EG LrT 17,9 dB(A) LT,max 49,1 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb 10,8 19,2 49,1 50,2
Fahrweg LF Einsatzbetrieb 11,7 20,1 49,1 50,2
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb -5,8 2,7 36,8 38,1
Fahrweg Pkw 1 9,9 18,3 45,3 46,4
Fahrweg Pkw 2 13,6 22,0 45,2 46,3
Parkplatz Pkw 1 -3,1 5,5 34,0 35,3
Parkplatz Pkw 2 3,6 12,1 37,9 39,2
Immissionsort IP 01 Scharreler Str. 1A 1.0G LrT 18,9 dB(A) LT,max 49,9 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb 11,9 19,9 49,9 50,6
Fahrweg LF Einsatzbetrieb 12,6 20,7 49,9 50,7
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb -4,9 3,2 37,3 38,1
Fahrweg Pkw 1 10,7 18,6 46,0 46,7
Fahrweg Pkw 2 14,5 22,4 45,9 46,6
Parkplatz Pkw 1 -2,5 5,7 34,6 35,8
Parkplatz Pkw 2 5,2 13,4 38,8 39,8
Immissionsort IP 02 Kastanienallee 36 EG LrT 12,6 dB(A) LT,max 42,7 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb 6,0 14,4 42,7 43,9
Fahrweg LF Einsatzbetrieb 6,1 14,5 42,6 43,7
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb -9,3 -0,9 30,6 31,8
Fahrweg Pkw 1 4,4 12,8 40,6 41,7
Fahrweg Pkw 2 7,7 16,2 40,6 41,8
Parkplatz Pkw 1 -6,2 2,3 29,7 30,9
Parkplatz Pkw 2 0,3 8,8 35,1 36,4
Immissionsort IP 02 Kastanienallee 36 1.0G LrT 15,3 dB(A) LT,max 45,4 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb 9,4 17,4 45,4 46,2
Fahrweg LF Einsatzbetrieb 9,5 17,5 45,2 46,0
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb -6,5 1,5 32,7 33,5
Fahrweg Pkw 1 6,3 14,2 40,9 41,7
Fahrweg Pkw 2 9,7 17,7 40,9 41,7
Parkplatz Pkw 1 -4,1 4,0 32,1 33,0
Parkplatz Pkw 2 3,4 11,5 37,6 38,5
Immissionsort IP 04 Am Birkenkamp 6 EG LrT 26,4 dB(A) LT,max 57,3 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb 22,2 30,5 57,3 58,3
Fahrweg LF Einsatzbetrieb 22,5 30,9 57,3 58,3
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb 6,3 14,7 44,8 45,9
Fahrweg Pkw 1 14,0 22,3 45,4 46,3
Fahrweg Pkw 2 17,5 25,9 45,3 46,2
Parkplatz Pkw 1 -5,8 2,7 31,2 32,5
Parkplatz Pkw 2 7,7 16,2 48,3 49,6
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GTA

Quelle LrT LrN LT,max LN, max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort IP 04 Am Birkenkamp 7 EG LrT 29,0 dB(A) LT,max 60,5 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb 24,9 33,1 60,4 61,3
Fahrweg LF Einsatzbetrieb 25,3 33,6 60,5 61,3
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb 8,8 17,1 47,6 48,6
Fahrweg Pkw 1 15,8 24,0 49,7 50,5
Fahrweg Pkw 2 19,4 27,5 49,7 50,5
Parkplatz Pkw 1 -4,7 3,8 32,4 33,6
Parkplatz Pkw 2 3,1 11,6 39,6 40,8
Immissionsort IP 04 Am Birkenkamp 7 1.0G LrT 31,0 dB(A) LT,max 62,1 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb 26,8 34,4 62,0 62,3
Fahrweg LF Einsatzbetrieb 27,0 34,7 62,1 62,3
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb 10,9 18,7 49,4 49,7
Fahrweg Pkw 1 19,0 26,4 53,2 53,3
Fahrweg Pkw 2 22,5 30,0 53,1 53,2
Parkplatz Pkw 1 -4,1 4,0 33,3 34,1
Parkplatz Pkw 2 3,9 11,9 40,2 41,0
Immissionsort IP 04 Am Birkenkamp 7 2.0G LrT 31,7 dB(A) LT,max 62,6 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb 27,5 34,8 62,6 62,6
Fahrweg LF Einsatzbetrieb 27,8 35,1 62,6 62,6
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb 11,8 19,1 50,1 50,1
Fahrweg Pkw 1 19,4 26,7 53,4 53,4
Fahrweg Pkw 2 22,9 30,2 53,4 53,4
Parkplatz Pkw 1 0,1 7,7 37,4 37,7
Parkplatz Pkw 2 6,5 14,1 41,6 42,0
Immissionsort IP 05 Kastanienallee 39 EG LrT 25,6 dB(A) LT,max 55,7 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb 13,6 22,1 51,7 52,9
Fahrweg LF Einsatzbetrieb 13,5 22,0 51,5 52,7
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb -1,6 6,9 39,5 40,8
Fahrweg Pkw 1 17,5 25,7 49,5 50,3
Fahrweg Pkw 2 20,9 29,0 49,5 50,3
Parkplatz Pkw 1 14,1 22,4 51,5 52,6
Parkplatz Pkw 2 20,5 28,6 55,7 56,5
Immissionsort IP 05 Kastanienallee 39 1.0G LrT 26,9 dB(A) LT,max 57,4 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb 14,3 22,4 51,5 52,4
Fahrweg LF Einsatzbetrieb 14,3 22,4 51,3 52,2
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb -1,4 6,8 39,0 40,0
Fahrweg Pkw 1 18,9 26,4 51,1 51,2
Fahrweg Pkw 2 22,4 29,8 51,2 51,2
Parkplatz Pkw 1 15,1 22,9 52,7 53,2
Parkplatz Pkw 2 21,9 29,4 57,4 57,4

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.

Projekt-Nr.: B0342503 Teilbeurteilungspegel (Einsatzbetrieb) Anlage 2.3, Seite 2 von 4

SoundPLAN 9.1



Gesellschaft fir
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GTA

Quelle LrT LrN LT,max LN, max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort IP 06 Kastanienallee 43 EG LrT 35,8 dB(A) LT,max 67,6 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb 30,4 37,8 67,6 67,6
Fahrweg LF Einsatzbetrieb 30,4 37,9 67,5 67,5
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb 14,6 22,2 55,3 55,3
Fahrweg Pkw 1 26,7 34,0 61,6 61,6
Fahrweg Pkw 2 30,6 37,8 61,9 61,9
Parkplatz Pkw 1 -4,0 4,1 32,6 33,3
Parkplatz Pkw 2 3,7 11,9 41,9 42,8
Immissionsort IP 06 Kastanienallee 43 1.0G LrT 35,9 dB(A) LT,max 67,5 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb 30,7 38,0 67,5 67,5
Fahrweg LF Einsatzbetrieb 30,8 38,1 67,4 67,4
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb 15,1 22,4 55,2 55,2
Fahrweg Pkw 1 26,4 33,7 61,2 61,2
Fahrweg Pkw 2 30,2 37,5 61,5 61,5
Parkplatz Pkw 1 -1,1 6,3 35,6 35,6
Parkplatz Pkw 2 5,9 13,3 43,4 43,6
Immissionsort IP 07 Kastanienallee 43 EG LrT 35,3 dB(A) LT,max 63,8 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb 22,9 30,7 63,8 64,2
Fahrweg LF Einsatzbetrieb 22,7 30,5 63,2 63,7
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb 7,3 15,2 48,2 48,9
Fahrweg Pkw 1 29,2 36,5 63,3 63,3
Fahrweg Pkw 2 33,0 40,3 63,5 63,5
Parkplatz Pkw 1 4,5 12,5 41,0 41,6
Parkplatz Pkw 2 22,2 30,1 59,6 60,2
Immissionsort IP 07 Kastanienallee 43 1.0G LrT 35,4 dB(A) LT,max 64,6 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb 23,9 31,3 64,6 64,7
Fahrweg LF Einsatzbetrieb 23,8 31,1 64,1 64,2
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb 8,5 15,8 49,3 49,5
Fahrweg Pkw 1 29,1 36,4 63,0 63,0
Fahrweg Pkw 2 32,9 40,2 63,2 63,2
Parkplatz Pkw 1 7,4 14,6 43,9 43,9
Parkplatz Pkw 2 23,4 30,8 60,7 60,8
Immissionsort IP 08 Kastanienallee 41 EG LrT 32,5 dB(A) LT,max 64,9 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb 27,3 35,0 64,9 65,1
Fahrweg LF Einsatzbetrieb 27,5 35,2 64,8 65,0
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb 11,4 19,2 52,2 52,6
Fahrweg Pkw 1 22,8 30,1 57,3 57,3
Fahrweg Pkw 2 26,5 33,8 57,5 57,5
Parkplatz Pkw 1 -4,5 3,7 32,3 33,2
Parkplatz Pkw 2 1,7 9,9 41,4 42,7
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Quelle LrT LrN LT, max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort IP 08 Kastanienallee 41 1.0G LrT 33,0 dB(A) LT,max 65,3 dB(A)

Fahrweg GW Einsatzbetrieb 28,1 35,4 65,3 65,3
Fahrweg LF Einsatzbetrieb 28,4 35,7 65,2 65,2
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb 12,5 19,8 53,0 53,0
Fahrweg Pkw 1 22,7 30,0 57,1 57,1
Fahrweg Pkw 2 26,4 33,7 57,3 57,3
Parkplatz Pkw 1 -1,8 5,7 34,7 35,0
Parkplatz Pkw 2 4,1 11,6 41,4 42,2
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Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw loder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort IP 01 Scharreler Str. 1A EG LrT 17,9 dB(A) LT,max 49,1 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 113,80 | -52,1 3,3 -15,2 | -0,4 | 0,00 0,0 6,2 20,5 -7,3 -2,4 0,0 10,8
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 113,80 | -52,1 3,3 -15,2 | -0,4 | 0,00 0,0 6,2 20,5 0,0 -1,3 0,0 19,2
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 79,0 39,6 0,0 0,0 0 115,35 | -52,2 3,3 -15,1 -0,4 0,00 0,0 6,8 21,4 -7,3 -2,5 0,0 11,7
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 79,0 39,6 0,0 0,0 0 115,35 | -52,2 3,3 -15,1 -0,4 0,00 0,0 6,8 21,4 0,0 -1,3 0,0 20,1
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrT 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 111,96 | -52,0 3,7 -15,3 | -0,3 0,00 0,0 5,3 4,1 -7,3 -2,6 0,0 -5,8
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrN 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 111,96 | -52,0 3,7 -15,3 | -0,3 0,00 0,0 5,3 4,1 0,0 -1,4 0,0 2,7
Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 97,00 -50,7 | 3,3 -7,9 -0,4 | 0,00 0,0 3,1 14,8 -2,5 -2,4 0,0 9,9
Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 97,00 -50,7 | 3,3 -7,9 -0,4 | 0,00 0,0 3,1 14,8 4,8 -1,3 0,0 18,3
Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 94,27 -50,5| 3,2 -7,6 -0,4 | 0,00 0,0 3,2 14,8 1,2 -2,4 0,0 13,6
Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 94,27 -50,5| 3,2 -7,6 -0,4 | 0,00 0,0 3,2 14,8 8,5 -1,3 0,0 22,0
Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 125,22 | -52,9 ( 3,9 -16,4 | -0,2 | 0,00 0,0 1,1 2,1 -2,5 -2,7 0,0 -3,1
Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 125,22 | -52,9 ( 3,9 -16,4 | -0,2 | 0,00 0,0 1,1 2,1 4,8 -1,5 0,0 5,5
Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 118,19 | -52,4 ( 3,8 -14,5| -0,2 | 0,00 0,0 1,8 5,0 1,2 -2,6 0,0 3,6
Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 118,19 | -52,4 ( 3,8 -14,5| -0,2 | 0,00 0,0 1,8 5,0 8,5 -1,4 0,0 12,1
Immissionsort IP 01 Scharreler Str. 1A 1.0G LrT 18,9 dB(A) LT,max 49,9 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 78,6 36,5 0,0 0,0 0 113,87 | -52,1 3,0 -13,0 (| -0,3 0,00 0,0 4,5 20,7 -7,3 -1,6 0,0 11,9
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 113,87 | -52,1 3,0 -13,0 | -0,3 | 0,00 0,0 4,5 20,7 0,0 -0,8 0,0 19,9
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 115,42 | -52,2 ( 3,0 -12,9 | -0,3 | 0,00 0,0 5,0 21,5 -7,3 -1,6 0,0 12,6
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 115,42 | -52,2 ( 3,0 -12,9 | -0,3 | 0,00 0,0 5,0 21,5 0,0 -0,9 0,0 20,7
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrT 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 112,05 | -52,0 3,0 -13,3 | -0,3 0,00 0,0 3,9 4,1 -7,3 -1,7 0,0 -4,9
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrN 47,5 | 62,9 34,3 0,0 0,0 0 112,05 | -52,0 [ 3,0 -13,3 | -0,3 | 0,00 0,0 3,9 4,1 0,0 -0,9 0,0 3,2
Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 97,10 -50,7 | 3,0 -7,5 -0,4 | 0,00 0,0 2,7 14,5 -2,5 -1,3 0,0 10,7
Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 97,10 -50,7 | 3,0 -7,5 -0,4 | 0,00 0,0 2,7 14,5 4,8 -0,7 0,0 18,6
Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 94,37 -50,5| 3,0 -7,2 -0,4 | 0,00 0,0 2,8 14,6 1,2 -1,3 0,0 14,5
Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 94,37 -50,5| 3,0 -7,2 -0,4 | 0,00 0,0 2,8 14,6 8,5 -0,7 0,0 22,4
Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 125,30 | -53,0 [ 3,0 -15,5| -0,2 | 0,00 0,0 1,1 2,0 -2,5 -1,9 0,0 -2,5
Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 125,30 | -53,0 [ 3,0 -15,5| -0,2 | 0,00 0,0 1,1 2,0 4,8 -1,0 0,0 5,7
Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 118,26 | -52,4 ( 3,0 -12,6 | -0,2 | 0,00 0,0 1,5 5,8 1,2 -1,8 0,0 5,2
Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 118,26 | -52,4 ( 3,0 -12,6 | -0,2 | 0,00 0,0 1,5 5,8 8,5 -1,0 0,0 13,4
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Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw loder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort IP 02 Kastanienallee 36 EG LrT 12,6 dB(A) LT,max 42,7 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 78,6 36,5 0,0 0,0 0 107,68 | -51,6 3,2 -154 | -0,4 0,00 0,0 1,3 15,7 -7,3 -2,4 0,0 6,0
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 78,6 36,5 0,0 0,0 0 107,68 | -51,6 3,2 -154 | -0,4 0,00 0,0 1,3 15,7 0,0 -1,3 0,0 14,4
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 79,0 39,6 0,0 0,0 0 109,07 | -51,7 3,2 -15,7 | -0,4 0,00 0,0 1,4 15,8 -7,3 -2,4 0,0 6,1
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 79,0 39,6 0,0 0,0 0 109,07 | -51,7 3,2 -15,7 | -0,4 0,00 0,0 1,4 15,8 0,0 -1,3 0,0 14,5
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrT 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 106,09 | -51,5 3,5 -15,2 | -0,3 0,00 0,0 1,2 0,5 -7,3 -2,6 0,0 -9,3
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrN 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 106,09 | -51,5 3,5 -15,2 | -0,3 0,00 0,0 1,2 0,5 0,0 -1,4 0,0 -0,9
Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 93,73 -50,4 | 3,2 -16,2 | -0,2 | 0,00 0,0 5,3 9,3 -2,5 -2,4 0,0 4,4
Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 93,73 -50,4 | 3,2 -16,2 | -0,2 | 0,00 0,0 5,3 9,3 4,8 -1,3 0,0 12,8
Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 91,01 -50,2 | 3,2 -16,0 | -0,2 | 0,00 0,0 51 8,9 1,2 -2,3 0,0 7,7
Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 91,01 -50,2 | 3,2 -16,0 | -0,2 | 0,00 0,0 51 8,9 8,5 -1,3 0,0 16,2
Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 124,28 | -52,9 ( 3,9 -20,3 | -0,3 | 0,00 0,0 2,0 -1,0 -2,5 -2,7 0,0 -6,2
Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 124,28 | -52,9 ( 3,9 -20,3 | -0,3 | 0,00 0,0 2,0 -1,0 4,8 -1,5 0,0 2,3
Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 119,34 | -52,5( 3,8 -17,7 | -0,2 | 0,00 0,0 1,9 1,8 1,2 -2,6 0,0 0,3
Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 119,34 | -52,5( 3,8 -17,7 | -0,2 | 0,00 0,0 1,9 1,8 8,5 -1,4 0,0 8,8
Immissionsort IP 02 Kastanienallee 36 1.0G LrT 15,3 dB(A) LT,max 45,4 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 78,6 36,5 0,0 0,0 0 107,75 | -51,6 3,0 -13,2 | -0,3 0,00 0,0 1,8 18,2 -7,3 -1,5 0,0 9,4
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 107,75 | -51,6 [ 3,0 -13,2 | -0,3 | 0,00 0,0 1,8 18,2 0,0 -0,8 0,0 17,4
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 79,0 39,6 0,0 0,0 0 109,15 | -51,8 3,0 -13,5 | -0,3 0,00 0,0 1,9 18,3 -7,3 -1,6 0,0 9,5
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 109,15 | -51,8 [ 3,0 -13,5| -0,3 | 0,00 0,0 1,9 18,3 0,0 -0,8 0,0 17,5
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrT 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 106,18 | -51,5 3,0 -13,2 | -0,3 0,00 0,0 1,6 2,4 -7,3 -1,7 0,0 -6,5
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrN 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 106,18 | -51,5 3,0 -13,2 | -0,3 0,00 0,0 1,6 2,4 0,0 -0,9 0,0 1,5
Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 93,83 -50,4 | 3,0 -14,1 | -0,2 | 0,00 0,0 4,3 10,0 -2,5 -1,2 0,0 6,3
Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 93,83 -50,4 | 3,0 -14,1 | -0,2 | 0,00 0,0 4,3 10,0 4,8 -0,7 0,0 14,2
Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 91,12 -50,2 | 3,0 -13,9 | -0,2 | 0,00 0,0 4,1 9,8 1,2 -1,2 0,0 9,7
Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 91,12 -50,2 | 3,0 -13,9 | -0,2 | 0,00 0,0 4,1 9,8 8,5 -0,7 0,0 17,7
Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 124,30 | -52,9 ( 3,0 -17,9 | -0,2 | 0,00 0,0 1,7 0,3 -2,5 -1,9 0,0 -4,1
Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 124,30 | -52,9 ( 3,0 -17,9 | -0,2 | 0,00 0,0 1,7 0,3 4,8 -1,0 0,0 4,0
Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 119,39 | -52,5( 3,0 -14,7 | -0,2 | 0,00 0,0 1,8 4,0 1,2 -1,8 0,0 3,4
Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 119,39 | -52,5( 3,0 -14,7 | -0,2 | 0,00 0,0 1,8 4,0 8,5 -1,0 0,0 11,5
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Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw loder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort IP 04 Am Birkenkamp 6 EG LrT 26,4 dB(A) LT,max 57,3 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 94,68 -50,5| 3,0 0,0 -0,6 | 0,00 0,0 1,2 31,7 -7,3 -2,2 0,0 22,2
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 94,68 -50,5| 3,0 0,0 -0,6 | 0,00 0,0 1,2 31,7 0,0 -1,2 0,0 30,5
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 95,26 -50,6 | 3,0 0,0 -0,6 | 0,00 0,0 1,2 32,1 -7,3 -2,2 0,0 22,5
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 95,26 -50,6 | 3,0 0,0 -0,6 | 0,00 0,0 1,2 32,1 0,0 -1,2 0,0 30,9
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrT 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 94,91 -50,5 3,2 0,0 -0,6 0,00 0,0 1,0 16,0 -7,3 -2,4 0,0 6,3
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrN 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 94,91 -50,5 3,2 0,0 -0,6 0,00 0,0 1,0 16,0 0,0 -1,3 0,0 14,7
Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 102,25 | -51,2 ( 3,4 -1,0 -0,5 | 0,00 0,0 0,6 18,8 -2,5 -2,4 0,0 14,0
Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 102,25 | -51,2 ( 3,4 -1,0 -0,5 | 0,00 0,0 0,6 18,8 4,8 -1,3 0,0 22,3
Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 100,50 | -51,0 ( 3,4 -0,6 -0,5 | 0,00 0,0 0,6 18,7 1,2 -2,4 0,0 17,5
Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 100,50 | -51,0 ( 3,4 -0,6 -0,5 | 0,00 0,0 0,6 18,7 8,5 -1,3 0,0 25,9
Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 133,97 | -53,5 | 4,1 -17,5| -0,2 | 0,00 0,0 0,0 -0,6 -2,5 -2,7 0,0 -5,8
Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 133,97 | -53,5 | 4,1 -17,5| -0,2 | 0,00 0,0 0,0 -0,6 4,8 -1,5 0,0 2,7
Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 140,79 | -54,0 | 4,1 -7,0 -0,7 | 0,00 0,0 0,2 9,3 1,2 -2,8 0,0 7,7
Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 140,79 | -54,0 | 4,1 -7,0 -0,7 | 0,00 0,0 0,2 9,3 8,5 -1,5 0,0 16,2
Immissionsort IP 04 Am Birkenkamp 7 EG LrT 29,0 dB(A) LT,max 60,5 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 78,6 36,5 0,0 0,0 0 77,71 -48,8 3,0 -0,8 -0,6 0,00 0,0 2,7 34,1 -7,3 -1,9 0,0 24,9
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 77,71 -48,8 | 3,0 -0,8 -0,6 | 0,00 0,0 2,7 34,1 0,0 -1,0 0,0 33,1
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 78,35 -48,9 | 3,0 -0,5 -0,6 | 0,00 0,0 2,6 34,6 -7,3 -1,9 0,0 25,3
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 78,35 -48,9 | 3,0 -0,5 -0,6 | 0,00 0,0 2,6 34,6 0,0 -1,0 0,0 33,6
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrT 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 76,78 -48,7 3,0 -1,5 -0,6 0,00 0,0 3,2 18,2 -7,3 -2,1 0,0 8,8
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrN 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 76,78 -48,7 3,0 -1,5 -0,6 0,00 0,0 3,2 18,2 0,0 -1,2 0,0 17,1
Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 75,06 -48,5| 3,1 -4,5 -0,4 | 0,00 0,0 3,0 20,2 -2,5 -1,8 0,0 15,8
Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 75,06 -48,5| 3,1 -4,5 -0,4 | 0,00 0,0 3,0 20,2 4,8 -1,0 0,0 24,0
Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 72,77 -48,2 | 3,1 -4,3 -0,4 | 0,00 0,0 3,0 20,0 1,2 -1,8 0,0 19,4
Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 72,77 -48,2 | 3,1 -4,3 -0,4 | 0,00 0,0 3,0 20,0 8,5 -1,0 0,0 27,5
Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 110,85 | -51,9( 3,6 -17,8 | -0,2 | 0,00 0,0 0,0 0,4 -2,5 -2,6 0,0 -4,7
Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 110,85 | -51,9( 3,6 -17,8 | -0,2 | 0,00 0,0 0,0 0,4 4,8 -1,4 0,0 3,8
Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 114,37 | -52,2 ( 3,7 -13,5| -0,2 | 0,00 0,0 0,0 4,5 1,2 -2,6 0,0 3,1
Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 114,37 | -52,2 ( 3,7 -13,5| -0,2 | 0,00 0,0 0,0 4,5 8,5 -1,4 0,0 11,6
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Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw loder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort IP 04 Am Birkenkamp 7 1.0G LrT 31,0 dB(A) LT,max 62,1 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 77,82 -48,8 | 3,0 0,0 -0,5 | 0,00 0,0 2,4 34,7 -7,3 -0,6 0,0 26,8
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 77,82 -48,8 | 3,0 0,0 -0,5 | 0,00 0,0 2,4 34,7 0,0 -0,3 0,0 34,4
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 78,46 -48,9 | 3,0 0,0 -0,5 | 0,00 0,0 2,4 35,0 -7,3 -0,7 0,0 27,0
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 78,46 -48,9 | 3,0 0,0 -0,5 | 0,00 0,0 2,4 35,0 0,0 -0,4 0,0 34,7
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrT 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 76,90 -48,7 3,0 0,0 -0,5 0,00 0,0 2,5 19,1 -7,3 -0,8 0,0 10,9
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrN 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 76,90 -48,7 3,0 0,0 -0,5 0,00 0,0 2,5 19,1 0,0 -0,5 0,0 18,7
Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 75,23 -48,5| 3,0 -1,7 -0,3 | 0,00 0,0 1,8 21,7 -2,5 -0,3 0,0 19,0
Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 75,23 -48,5| 3,0 -1,7 -0,3 | 0,00 0,0 1,8 21,7 4,8 -0,1 0,0 26,4
Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 72,93 -48,3 | 3,0 -1,6 -0,3 | 0,00 0,0 1,9 21,6 1,2 -0,3 0,0 22,5
Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 72,93 -48,3 | 3,0 -1,6 -0,3 | 0,00 0,0 1,9 21,6 8,5 -0,1 0,0 30,0
Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 110,93 | -51,9( 3,0 -17,4 | -0,2 | 0,00 0,0 0,0 0,1 -2,5 -1,7 0,0 -4,1
Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 110,93 | -51,9( 3,0 -17,4 | -0,2 | 0,00 0,0 0,0 0,1 4,8 -0,9 0,0 4,0
Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 114,45 | -52,2 ( 3,0 -12,9 | -0,2 | 0,00 0,0 0,0 4,4 1,2 -1,7 0,0 3,9
Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 114,45 | -52,2 ( 3,0 -12,9 | -0,2 | 0,00 0,0 0,0 4,4 8,5 -0,9 0,0 11,9
Immissionsort IP 04 Am Birkenkamp 7 2.0G LrT 31,7 dB(A) LT,max 62,6 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 78,03 -48,8 | 3,0 0,0 -0,5 | 0,00 0,0 2,5 34,8 -7,3 0,0 0,0 27,5
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 78,03 -48,8 | 3,0 0,0 -0,5 | 0,00 0,0 2,5 34,8 0,0 0,0 0,0 34,8
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 78,67 -48,9 | 3,0 0,0 -0,5 | 0,00 0,0 2,5 35,1 -7,3 0,0 0,0 27,8
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 78,67 -48,9 | 3,0 0,0 -0,5 | 0,00 0,0 2,5 35,1 0,0 0,0 0,0 35,1
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrT 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 77,13 -48,7 3,0 0,0 -0,5 0,00 0,0 2,5 19,1 -7,3 0,0 0,0 11,8
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrN 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 77,13 -48,7 3,0 0,0 -0,5 0,00 0,0 2,5 19,1 0,0 0,0 0,0 19,1
Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 75,54 -48,6 | 3,0 -1,6 -0,3 | 0,00 0,0 2,0 21,9 -2,5 0,0 0,0 19,4
Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 75,54 -48,6 | 3,0 -1,6 -0,3 | 0,00 0,0 2,0 21,9 4,8 0,0 0,0 26,7
Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 73,24 -48,3 | 3,0 -1,5 -0,3 | 0,00 0,0 2,0 21,8 1,2 0,0 0,0 22,9
Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 73,24 -48,3 | 3,0 -1,5 -0,3 | 0,00 0,0 2,0 21,8 8,5 0,0 0,0 30,2
Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 111,09 | -51,9( 3,0 -14,0 | -0,3 | 0,00 0,0 0,0 3,4 -2,5 -0,8 0,0 0,1
Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 111,09 | -51,9( 3,0 -14,0 | -0,3 | 0,00 0,0 0,0 3,4 4,8 -0,4 0,0 7,7
Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 114,60 | -52,2 ( 3,0 -11,0 | -0,2 | 0,00 0,0 0,0 6,2 1,2 -0,9 0,0 6,5
Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 114,60 | -52,2 ( 3,0 -11,0 | -0,2 | 0,00 0,0 0,0 6,2 8,5 -0,5 0,0 14,1
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Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw loder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort IP 05 Kastanienallee 39 EG LrT 25,6 dB(A) LT,max 55,7 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 96,46 -50,7 | 3,0 -16,8 | -0,3 | 0,00 0,0 9,3 23,2 -7,3 -2,3 0,0 13,6
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 96,46 -50,7 | 3,0 -16,8 | -0,3 | 0,00 0,0 9,3 23,2 0,0 -1,2 0,0 22,1
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 98,19 -50,8 | 3,0 -16,7 | -0,3 | 0,00 0,0 9,0 23,2 -7,3 -2,3 0,0 13,5
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 98,19 -50,8 | 3,0 -16,7 | -0,3 | 0,00 0,0 9,0 23,2 0,0 -1,2 0,0 22,0
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrT 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 94,52 -50,5 3,2 -17,4 | -0,3 0,00 0,0 10,2 8,2 -7,3 -2,4 0,0 -1,6
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrN 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 94,52 -50,5 3,2 -17,4 | -0,3 0,00 0,0 10,2 8,2 0,0 -1,3 0,0 6,9
Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 68,19 -47,7 | 3,0 -2,0 -0,4 | 0,00 0,0 1,5 21,9 -2,5 -1,9 0,0 17,5
Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 68,19 -47,7 | 3,0 -2,0 -0,4 | 0,00 0,0 1,5 21,9 4,8 -1,0 0,0 25,7
Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 65,88 -47,4 1 3,0 -2,2 -0,3 | 0,00 0,0 1,5 21,5 1,2 -1,8 0,0 20,9
Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 65,88 -47,4 1 3,0 -2,2 -0,3 | 0,00 0,0 1,5 21,5 8,5 -1,0 0,0 29,0
Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 85,62 -49,6 | 3,0 -0,5 -0,6 | 0,00 0,0 0,0 18,9 -2,5 -2,3 0,0 14,1
Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 85,62 -49,6 | 3,0 -0,5 -0,6 | 0,00 0,0 0,0 18,9 4,8 -1,3 0,0 22,4
Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 71,18 -48,0 | 3,0 0,0 -0,5 | 0,00 0,0 0,2 21,3 1,2 -2,0 0,0 20,5
Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 71,18 -48,0 | 3,0 0,0 -0,5 | 0,00 0,0 0,2 21,3 8,5 -1,1 0,0 28,6
Immissionsort IP 05 Kastanienallee 39 1.0G LrT 26,9 dB(A) LT,max 57,4 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 96,54 -50,7 | 3,0 -13,8 | -0,3 | 0,00 0,0 6,1 22,9 -7,3 -1,2 0,0 14,3
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 96,54 -50,7 | 3,0 -13,8 | -0,3 | 0,00 0,0 6,1 22,9 0,0 -0,7 0,0 22,4
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 98,27 -50,8 | 3,0 -13,7 | -0,3 | 0,00 0,0 5,8 22,9 -7,3 -1,3 0,0 14,3
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 98,27 -50,8 | 3,0 -13,7 | -0,3 | 0,00 0,0 5,8 22,9 0,0 -0,7 0,0 22,4
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrT 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 94,62 -50,5 3,0 -14,6 | -0,3 0,00 0,0 6,9 7,4 -7,3 -1,4 0,0 -1,4
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrN 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 94,62 -50,5 3,0 -14,6 | -0,3 0,00 0,0 6,9 7,4 0,0 -0,8 0,0 6,8
Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 68,33 -47,7 | 3,0 -2,0 -0,4 | 0,00 0,0 1,4 21,8 -2,5 -0,3 0,0 18,9
Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 68,33 -47,7 | 3,0 -2,0 -0,4 | 0,00 0,0 1,4 21,8 4,8 -0,2 0,0 26,4
Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 66,03 -47,4 1 3,0 -2,1 -0,3 | 0,00 0,0 1,4 21,4 1,2 -0,2 0,0 22,4
Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 66,03 -47,4 1 3,0 -2,1 -0,3 | 0,00 0,0 1,4 21,4 8,5 -0,1 0,0 29,8
Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 85,73 -49,7 | 3,0 -0,5 -0,6 | 0,00 0,0 0,0 18,8 -2,5 -1,2 0,0 15,1
Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 85,73 -49,7 | 3,0 -0,5 -0,6 | 0,00 0,0 0,0 18,8 4,8 -0,6 0,0 22,9
Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 71,32 -48,1 3,0 0,0 -0,5 | 0,00 0,0 0,3 21,3 1,2 -0,6 0,0 21,9
Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 71,32 -48,1 3,0 0,0 -0,5 | 0,00 0,0 0,3 21,3 8,5 -0,3 0,0 29,4
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Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw loder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort IP 06 Kastanienallee 43 EG LrT 35,8 dB(A) LT,max 67,6 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 38,92 -42,8 | 3,0 -0,6 -0,3 | 0,00 0,0 0,1 38,0 -7,3 -0,4 0,0 30,4
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 38,92 -42,8 | 3,0 -0,6 -0,3 | 0,00 0,0 0,1 38,0 0,0 -0,2 0,0 37,8
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 40,34 -43,1 3,0 -0,5 -0,3 | 0,00 0,0 0,1 38,1 -7,3 -0,4 0,0 30,4
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 40,34 -43,1 3,0 -0,5 -0,3 | 0,00 0,0 0,1 38,1 0,0 -0,2 0,0 37,9
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrT 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 37,39 -42,4 3,0 -0,7 -0,3 0,00 0,0 0,1 22,5 -7,3 -0,6 0,0 14,6
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrN 47,5 | 62,9 34,3 0,0 0,0 0 37,39 -42,4 1 3,0 -0,7 -0,3 | 0,00 0,0 0,1 22,5 0,0 -0,3 0,0 22,2
Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 23,61 -38,5| 3,0 -2,7 -0,1 0,00 0,0 0,0 29,2 -2,5 0,0 0,0 26,7
Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 23,61 -38,5| 3,0 -2,7 -0,1 0,00 0,0 0,0 29,2 4,8 0,0 0,0 34,0
Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 21,90 -37,8 | 3,0 -2,7 -0,1 0,00 0,0 0,0 29,4 1,2 0,0 0,0 30,6
Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 21,90 -37,8 | 3,0 -2,7 -0,1 0,00 0,0 0,0 29,4 8,5 0,0 0,0 37,8
Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 59,15 -46,4 | 3,0 -22,7 | -0,3 | 0,00 0,0 0,0 0,3 -2,5 -1,8 0,0 -4,0
Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 59,15 -46,4 | 3,0 -22,7 | -0,3 | 0,00 0,0 0,0 0,3 4,8 -1,0 0,0 4,1
Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 60,74 -46,7 | 3,0 -19,0 | -0,2 | 0,00 0,0 0,5 4,3 1,2 -1,7 0,0 3,7
Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 60,74 -46,7 | 3,0 -19,0 | -0,2 | 0,00 0,0 0,5 4,3 8,5 -0,9 0,0 11,9
Immissionsort IP 06 Kastanienallee 43 1.0G LrT 35,9 dB(A) LT,max 67,5 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 39,14 -42,8 | 3,0 -0,6 -0,3 | 0,00 0,0 0,1 38,0 -7,3 0,0 0,0 30,7
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 39,14 -42,8 | 3,0 -0,6 -0,3 | 0,00 0,0 0,1 38,0 0,0 0,0 0,0 38,0
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 40,55 -43,2 | 3,0 -0,5 -0,3 | 0,00 0,0 0,1 38,1 -7,3 0,0 0,0 30,8
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 40,55 -43,2 | 3,0 -0,5 -0,3 | 0,00 0,0 0,1 38,1 0,0 0,0 0,0 38,1
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrT 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 37,65 -42,5 3,0 -0,7 -0,3 0,00 0,0 0,1 22,4 -7,3 0,0 0,0 15,1
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrN 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 37,65 -42,5 3,0 -0,7 -0,3 0,00 0,0 0,1 22,4 0,0 0,0 0,0 22,4
Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 24,31 -38,7 | 3,0 -2,8 -0,1 0,00 0,0 0,0 28,9 -2,5 0,0 0,0 26,4
Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 24,31 -38,7 | 3,0 -2,8 -0,1 0,00 0,0 0,0 28,9 4,8 0,0 0,0 33,7
Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 22,61 -38,1 3,0 -2,7 -0,1 0,00 0,0 0,0 29,1 1,2 0,0 0,0 30,2
Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 22,61 -38,1 3,0 -2,7 -0,1 0,00 0,0 0,0 29,1 8,5 0,0 0,0 37,5
Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 59,31 -46,5| 3,0 -21,4| -0,2 | 0,00 0,0 0,0 1,6 -2,5 -0,1 0,0 -1,1
Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 59,31 -46,5 | 3,0 -21,4| -0,2 | 0,00 0,0 0,0 1,6 4,8 -0,1 0,0 6,3
Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 60,90 -46,7 | 3,0 -18,2 | -0,1 0,00 0,0 0,3 4,8 1,2 -0,1 0,0 5,9
Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 60,90 -46,7 | 3,0 -18,2 | -0,1 0,00 0,0 0,3 4,8 8,5 -0,1 0,0 13,3

Projekt-Nr.: B0342503

SoundPLAN 9.1

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.

Mittlere Ausbreitung Leq (Einsatzbetrieb)

Anlage 2.4, Seite 6 von 8



GT
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Technische Akustik mbH

Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw loder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort IP 07 Kastanienallee 43 EG LrT 35,3 dB(A) LT,max 63,8 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 41,77 -43,4 | 3,0 -8,3 -0,2 | 0,00 0,0 1,2 30,9 -7,3 -0,7 0,0 22,9
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 41,77 -43,4 | 3,0 -8,3 -0,2 | 0,00 0,0 1,2 30,9 0,0 -0,4 0,0 30,7
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 43,46 -43,8 | 3,0 -8,4 -0,2 | 0,00 0,0 1,2 30,8 -7,3 -0,8 0,0 22,7
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 43,46 -43,8 | 3,0 -8,4 -0,2 | 0,00 0,0 1,2 30,8 0,0 -0,4 0,0 30,5
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrT 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 39,89 -43,0 3,0 -8,2 -0,2 0,00 0,0 1,2 15,6 -7,3 -1,0 0,0 7,3
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrN 47,5 | 62,9 34,3 0,0 0,0 0 39,89 -43,0 | 3,0 -8,2 -0,2 | 0,00 0,0 1,2 15,6 0,0 -0,5 0,0 15,2
Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 22,46 -38,0 | 3,0 -2,2 -0,1 0,00 0,0 1,6 31,7 -2,5 0,0 0,0 29,2
Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 22,46 -38,0 | 3,0 -2,2 -0,1 0,00 0,0 1,6 31,7 4,8 0,0 0,0 36,5
Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 20,82 -37,4| 3,0 -2,1 -0,1 0,00 0,0 1,5 31,9 1,2 0,0 0,0 33,0
Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 20,82 -37,4| 3,0 -2,1 -0,1 0,00 0,0 1,5 31,9 8,5 0,0 0,0 40,3
Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 50,77 -45,1 3,0 -16,1 | -0,1 0,00 0,0 0,1 8,5 -2,5 -1,5 0,0 4,5
Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 50,77 -45,1 3,0 -16,1 | -0,1 0,00 0,0 0,1 8,5 4,8 -0,8 0,0 12,5
Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 49,04 -44,8 | 3,0 -3,8 -0,3 | 0,00 0,0 1,5 22,2 1,2 -1,1 0,0 22,2
Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 49,04 -44,8 | 3,0 -3,8 -0,3 | 0,00 0,0 1,5 22,2 8,5 -0,6 0,0 30,1
Immissionsort IP 07 Kastanienallee 43 1.0G LrT 35,4 dB(A) LT,max 64,6 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 41,96 -43,4 | 3,0 -8,1 -0,2 | 0,00 0,0 1,3 31,2 -7,3 0,0 0,0 23,9
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 41,96 -43,4 | 3,0 -8,1 -0,2 | 0,00 0,0 1,3 31,2 0,0 0,0 0,0 31,3
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 43,64 -43,8 | 3,0 -8,2 -0,2 | 0,00 0,0 1,3 31,1 -7,3 0,0 0,0 23,8
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 43,64 -43,8 | 3,0 -8,2 -0,2 | 0,00 0,0 1,3 31,1 0,0 0,0 0,0 31,1
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrT 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 40,12 -43,1 3,0 -8,1 -0,2 0,00 0,0 1,3 15,8 -7,3 0,0 0,0 8,5
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrN 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 40,12 -43,1 3,0 -8,1 -0,2 0,00 0,0 1,3 15,8 0,0 0,0 0,0 15,8
Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 23,13 -38,3 | 3,0 -2,3 -0,1 0,00 0,0 1,8 31,6 -2,5 0,0 0,0 29,1
Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 23,13 -38,3 | 3,0 -2,3 -0,1 0,00 0,0 1,8 31,6 4,8 0,0 0,0 36,4
Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 21,51 -37,6 | 3,0 -2,1 -0,1 0,00 0,0 1,7 31,7 1,2 0,0 0,0 32,9
Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 21,51 -37,6 | 3,0 -2,1 -0,1 0,00 0,0 1,7 31,7 8,5 0,0 0,0 40,2
Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 50,91 -45,1 3,0 -14,6 | -0,1 0,00 0,0 0,1 9,9 -2,5 0,0 0,0 7,4
Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 50,91 -45,1 3,0 -14,6 | -0,1 0,00 0,0 0,1 9,9 4,8 0,0 0,0 14,6
Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 49,24 -44,8 | 3,0 -3,8 -0,3 | 0,00 0,0 1,6 22,2 1,2 0,0 0,0 23,4
Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 49,24 -44,8 | 3,0 -3,8 -0,3 | 0,00 0,0 1,6 22,2 8,5 0,0 0,0 30,8
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Quelle Quelltyp | Zeitbereich L'w Lw loder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort IP 08 Kastanienallee 41 EG LrT 32,5 dB(A) LT,max 64,9 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 47,93 -44,6 | 3,0 -1,3 -0,3 | 0,00 0,0 0,1 35,5 -7,3 -0,9 0,0 27,3
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 47,93 -44,6 | 3,0 -1,3 -0,3 | 0,00 0,0 0,1 35,5 0,0 -0,5 0,0 35,0
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 49,29 -44,8 | 3,0 -1,2 -0,3 | 0,00 0,0 0,1 35,7 -7,3 -0,9 0,0 27,5
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 79,0 39,6 0,0 0,0 0 49,29 -44,8 | 3,0 -1,2 -0,3 | 0,00 0,0 0,1 35,7 0,0 -0,5 0,0 35,2
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrT 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 46,32 -44,3 3,0 -1,5 -0,3 0,00 0,0 0,1 19,8 -7,3 -1,2 0,0 11,4
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrN 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 46,32 -44,3 3,0 -1,5 -0,3 0,00 0,0 0,1 19,8 0,0 -0,6 0,0 19,2
Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 32,74 -41,3 | 3,0 -3,8 -0,1 0,00 0,0 0,1 25,3 -2,5 0,0 0,0 22,8
Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 32,74 -41,3 | 3,0 -3,8 -0,1 0,00 0,0 0,1 25,3 4,8 0,0 0,0 30,1
Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 30,84 -40,8 | 3,0 -3,7 -0,1 0,00 0,0 0,1 25,3 1,2 0,0 0,0 26,5
Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 30,84 -40,8 | 3,0 -3,7 -0,1 0,00 0,0 0,1 25,3 8,5 0,0 0,0 33,8
Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 66,37 -47,4 1 3,0 -22,2 | -0,3 | 0,00 0,0 0,4 0,0 -2,5 -2,0 0,0 -4,5
Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 66,37 -47,4 1 3,0 -22,2 | -0,3 | 0,00 0,0 0,4 0,0 4,8 -1,1 0,0 3,7
Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 65,60 -47,3 | 3,0 -20,2 | -0,2 | 0,00 0,0 0,6 2,4 1,2 -1,9 0,0 1,7
Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 65,60 -47,3 | 3,0 -20,2 | -0,2 | 0,00 0,0 0,6 2,4 8,5 -1,0 0,0 9,9
Immissionsort IP 08 Kastanienallee 41 1.0G LrT 33,0 dB(A) LT,max 65,3 dB(A)
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 48,10 -44,6 | 3,0 -1,3 -0,3 | 0,00 0,0 0,0 35,4 -7,3 0,0 0,0 28,1
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 | 78,6 36,5 0,0 0,0 0 48,10 -44,6 | 3,0 -1,3 -0,3 | 0,00 0,0 0,0 35,4 0,0 0,0 0,0 35,4
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrT 63,0 79,0 39,6 0,0 0,0 0 49,46 -44.9 3,0 -1,1 -0,3 0,00 0,0 0,1 35,7 -7,3 0,0 0,0 28,4
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie LrN 63,0 79,0 39,6 0,0 0,0 0 49,46 -44,9 3,0 -1,1 -0,3 0,00 0,0 0,1 35,7 0,0 0,0 0,0 35,7
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrT 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 46,53 -44,3 3,0 -1,5 -0,3 0,00 0,0 0,1 19,8 -7,3 0,0 0,0 12,5
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie LrN 47,5 62,9 34,3 0,0 0,0 0 46,53 -44.3 3,0 -1,5 -0,3 0,00 0,0 0,1 19,8 0,0 0,0 0,0 19,8
Fahrweg Pkw 1 Linie LrT 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 33,15 -41,4 | 3,0 -3,8 -0,1 0,00 0,0 0,1 25,2 -2,5 0,0 0,0 22,7
Fahrweg Pkw 1 Linie LrN 47,5 | 67,5 99,2 0,0 0,0 0 33,15 -41,4 | 3,0 -3,8 -0,1 0,00 0,0 0,1 25,2 4,8 0,0 0,0 30,0
Fahrweg Pkw 2 Linie LrT 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 31,25 -40,9 | 3,0 -3,7 -0,1 0,00 0,0 0,1 25,2 1,2 0,0 0,0 26,4
Fahrweg Pkw 2 Linie LrN 47,5 | 66,9 87,6 0,0 0,0 0 31,25 -40,9 | 3,0 -3,7 -0,1 0,00 0,0 0,1 25,2 8,5 0,0 0,0 33,7
Parkplatz Pkw 1 Flache LrT 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 66,51 -47,4 1 3,0 -21,0 | -0,2 | 0,00 0,0 0,2 1,1 -2,5 -0,5 0,0 -1,8
Parkplatz Pkw 1 Flache LrN 47,3 | 66,6 85,8 0,0 0,0 0 66,51 -47,4 1 3,0 -21,0 | -0,2 | 0,00 0,0 0,2 1,1 4,8 -0,3 0,0 5,7
Parkplatz Pkw 2 Flache LrT 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 65,75 -47,3 | 3,0 -19,3 | -0,2 | 0,00 0,0 0,4 3,2 1,2 -0,3 0,0 4,1
Parkplatz Pkw 2 Flache LrN 43,3 | 66,6 | 212,6 0,0 0,0 0 65,75 -47,3 | 3,0 -19,3 | -0,2 | 0,00 0,0 0,4 3,2 8,5 -0,2 0,0 11,6
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Name

Fahrweg GW Einsatzbetrieb
Fahrweg LF Einsatzbetrieb
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb
Fahrweg Pkw 1

Fahrweg Pkw 2

Parkplatz Pkw 1

Parkplatz Pkw 2
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0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8
Uhr  Uhr  Uhr Uhr Uhr Uhr  Uhr Uhr

8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

Uhr  Uhr  Uhr Uhr  Uhr  Uhr

Uhr Uhr Uhr Uhr  Uhr Uhr  Uhr  Uhr

Uhr Uhr

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

78,6
79,0
62,9
72,2
75,4
71,4
75,1

78,6
79,0
62,9
72,2
75,4
71,4
75,1

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) (Einsatzbetrieb)

78,6 78,6
79,0 79,0
62,9 62,9
72,2 72,2
75,4 75,4
71,4 71,4
75,1 75,1
Anlage 2.5
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Gesellschaft fir

Technische Akustik mbH
Name Quelltyp | oder S
m,m2
Fahrweg GW Einsatzbetrieb Linie 36,48
Fahrweg LF Einsatzbetrieb Linie 39,62
Fahrweg MTW Einsatzbetrieb Linie 34,31
Fahrweg Pkw 1 Linie 99,19
Fahrweg Pkw 2 Linie 87,61
Parkplatz Pkw 1 Flache 85,84
Parkplatz Pkw 2 Flache 212,58

Projekt-Nr.: B0342503
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L'w

dB(A)
63,0
63,0
47,5
47,5
47,5
47,3
43,3

Lw

dB(A)
78,6
79,0
62,9
67,5
66,9
66,6
66,6

KI

dB
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

dB
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

LwMax

dB(A)
105,0
105,0
92,5
92,5
92,5
99,5
99,5

dB

O OO oo oo

DO-Wand Tagesgang

Fahrweg LT, MTW, GW Einsatzbetrieb
Fahrweg LT, MTW, GW Einsatzbetrieb
Fahrweg LT, MTW, GW Einsatzbetrieb
Pkw Parkplatz 2 Einsatzbetrieb
Pkw Parkplatz 1 Einsatzbetrieb
Pkw Parkplatz 2 Einsatzbetrieb
Pkw Parkplatz 1 Einsatzbetrieb

Feuerwehrgeratehaus Scharrel Neustadt a. Rbge.
Schallleistungspegel, Tagesgange (Einsatzbetrieb)

Emissionsspektrum

Lkw > 105 kW, 1500 1/min
Lkw > 105 kW, 1500 1/min
Lkw > 105 kW, 1500 1/min

Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h
Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h

Pkw, Parkvorgang
Pkw, Parkvorgang

Anlage 2.6



