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1 Hintergrund und Ziele

1.1 Ausgangslage und Ziele

Die Gemeinde Niedernhausen mdchte die Attraktivitat und Leistungsfahigkeit des Radver-
kehrs weiter fordern und dafiir ein Radverkehrskonzept erstellen. Das angestrebte Radver-
kehrsnetz soll den aktuellen Entwicklungen und Bediirfnissen gerecht werden. Hierfiir sollen
eine umfangreiche Bestandserfassung und -bewertung sowie ein MaRBnahmenkatalog mit
Verbesserungsvorschlagen erarbeitet werden. Dieser soll zuklinftig als Entscheidungsgrund-

lage fur Politik und Verwaltung dienen.

Das Konzept zeigt Moglichkeiten und Wege auf, wie die Attraktivitat, die Leistungsfahigkeit
und die Verkehrssicherheit des Radverkehrs erhéht werden kann. Von hoher Bedeutung ist
hierbei, dass dies im Einklang mit den Belangen der weiteren Verkehrstrager Fulverkehr, 6f-
fentlicher Personennahverkehr (OPNV) und dem motorisierten Individualverkehr (MIV) so-

wie unter Beachtung der finanziellen Rahmenbedingungen geschieht.

Ebenso wichtig ist bei der Konzeptionierung eines Radverkehrsnetzes die Berlicksichtigung
von Radfahrenden jeglichen Alters und korperlicher sowie geistiger Fitness. Das Ergebnis ist
ein den Bedurfnissen der Radfahrenden entsprechendes Radverkehrsnetz mit unterschiedli-
chen Netzkategorien sowie eine priorisierte MalRnahmenliste, die als Entscheidungsgrund-
lage fiir Politik und Verwaltung dienen soll. Auf Basis der MaRnahmenempfehlungen kénnen

Fordergelder des Landes, des Bundes oder von anderen Fordergebern eingeworben werden.
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Die Erarbeitung durch das Planungsbiiro RV-Kfand im Zeitraum von Dezember 2020 bis April
2022 statt.

Das Radverkehrskonzept richtet sich an den Alltagsverkehr. Es werden alle Verbindungen
und Strecken unabhdingig von der Baulasttrégerschaft und der Netzhierarchie beriicksich-

tigt.

1.2 Projektablauf

1. Potenzialanalyse: Ermittlung und Darstellung von Quell-Ziel-Relationen von Erwerbstati-
gen sowie von Schulkindern und Gberschlagige Ermittlung des Potenzials aller in Frage kom-

menden Strecken (Anlage 1).

2. Auswertung der Ergebnisse der Onlinebeteiligung im Rahmen des Mobilitatskonzepts
des Rheingau-Taunus-Kreises: Einbeziehung von Verbindungswiinschen und weiteren Hin-

weisen der Bevolkerung.

3. Bestandsnetzanalyse und Befahrung: Befahrung des gesamten Bestandsnetzes mit dem

Fahrrad sowie Fotodokumentation von Mangelnund Gefahrenstellen.

4. Netzentwurf: Entwurf eines kategorisierten Zielnetzes Radverkehr gemaf den Richtlinien

fir integrierte Netzgestaltung (RIN).
5. MaRnahmenentwicklung: Entwicklung von Malinahmenideen mit Fotodokumentation.

6. Abstimmung: Kontinuierliche Abstimmung des Zielnetzes und der MaBnahmenideen mit

dem Auftraggeber, den politischen Vertretern und den Tragern 6ffentlicher Belange.

7. Kostenschatzungund Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Erstellung eines groben Kostenrahmens

und Ableitung eines Kosten-Nutzen-Verhaltnisses.

8. Beteiligung der Ortsbeirate: Einbeziehung der Ortsbeirdte durch Vorstellung des ersten
Konzeptentwurfs. Schriftliche Eingaben durch alle Ortsbeirdte zuden erarbeiteten Malinah-
menvorschldagen. Verfassen fachlicher Stellungnahmen sowie von Stellungnahmen der Ver-

waltung zu allen Eingaben.

9. Online-Beteiligung: Einbeziehung der Bevolkerung durch Vorstellung des ersten Konzept-
entwurfes. Blrgerinnen und Biirger konnten MaRnahmen mithilfe einer webbasierten Betei-
ligungsplattform bewerten und kommentieren. Die MaBnahmenbewertung fliel3t in die Pri-
orisierung der MaRBnahmen mit ein.
(https://niedernhausen.online-beteiligung-radverkehr.de/—09.08.2021—21.09.2021)

10. Priorisierung, Finale Abstimmung und fachliche Priorisierung aller MaRRnahmenvor-
schlage.

11. Dokumentation: Aufbereitung und Darstellung der Ergebnisse.
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12. Dateniibergabe: Ubergabe aller Datenin digitaler Formals Grundlage fiir weitere verwal-

tungsinterne und -externe Prozesse.

13. Prasentation: Abschlussprasentation der Ergebnisse in politischen Gremien und in der
Offentlichkeit.

1.3 Gesetzliche Grundlagen

Das Planungsbiiro RV-K orientiert sich bei der Erstellung von Planungen an den geltenden
gesetzlichen Vorgaben firr die Verkehrs-und Radverkehrsplanung in Deutschland.

Der Gesetzgeber hat die StraRenverkehrsordnung (StVO) aufgrund der wachsenden Bedeu-
tung des Verkehrsmittels Fahrradinnerhalb von zwolf Jahren dreimal zugunsten des Radver-
kehrs novelliert (1997, 2013 und 2020). Bei Fragen des Radverkehrs bezieht sich die StVO und

die dazugehorige Verwaltungsvorschrift auf
e die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)?,
e die Hinweise fiir den Radverkehr auerhalb stadtischer Gebiete (HRaS2002)?,
e die Richtlinien fiur integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)3 und
e den Nationalen Radverkehrsplan 3.0%.

Diese gesetzlichen Rahmenbedingungen, die vor allem fiir den Radverkehr eine gleichberech-
tigte Rechtsgrundlage geschaffen haben, werden bei der MaRnahmenplanung im Rahmen

des Konzeptes herangezogen.

Besondere Aufmerksamkeit widmet die StVO dem Thema Verkehrssicherheit. Hier wird be-
tont, dass die Gewahrleistung der Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden Vorrang gegen-
Uber der Leistungsfahigkeit Einzelner, wie z.B. der des Kraftfahrzeugverkehrs, hat. Dieser

Grundsatz wird bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes beriicksichtigt.

Bei der weiteren Planung der konkreten MaRnahmenvorschlage sind die jeweiligen gesetzli-

chen Vorgaben (z.B. Naturschutz, Wasserrecht, Landwirtschaft u.a.) zu prifen.

1 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV e.V.), 2010, KéIn.

2 Hinweise fur Radverkehrsanlagen auBerhalb stidtischer Gebiete (HRaS 2002), Forschungsgesellschaft fir Stra-
Ren-und Verkehrswesen (FGSV e.V.), 2002, KolIn.

3 Richtlinie fir dieintegrierte Netzgestaltung (RIN), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV
e.V.), 2008, Koln

4 Nationaler Radverkehrsplan 3.0, BMVI 2021.
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Die Beurteilung der Ist-Situation und der MaRnahmenentwicklung im Rahmen des Radver-

kehrskonzeptes orientiert sich an folgenden Grundsatzen der Radverkehrsplanung:

Verkehrssicherheit: Die Belange der Verkehrssicherheit genieRen oberste Prioritat und sind
Gber die Belange der Leistungsfahigkeit zu stellen. Dies gilt fir alle Verkehrsarten insbeson-

dere aber fiir zu FuR Gehende und Radfahrende als schwéachere Verkehrsteilnehmende.

Direktheit: Radfahrende sollen ziigig und direkt fahren kénnen. Umwege, Hindernisse und
sonstige kritische Stellen, an denen Radfahrende Zeit verlieren, sollen auf ein Minimum re-

duziert werden.

Fahrkomfort: Radfahrensoll bei jeder Wetterlage und bei moglichst geringem Kraftaufwand
und VerschleiR moglich sein. Eine entsprechende Oberflaichenqualitdt wird daher angestrebt.
Unter Berlcksichtigung der ,,Umwegevermeidung” sind Strecken abseits groRer Kfz-Ver-

kehrsstrome vorzuziehen.

Wabhlfreie Filhrungsform: Radfahrende sollen auf allen Verbindungen die Wahl zwischen ei-
ner direkten Fiihrung entlang der Kfz-HauptverkehrsstraRen und einer Filhrung mit wenig
Interaktionen mit dem Kfz-Verkehr haben. Diese flihrt entweder im Seitenraum auf eigenen

Wegen oder im Schattennetz Gber Nebenstralen und Griinanlagen.

Visualisierung Radverkehrsnetz:Einfir alle Verkehrsteilnehmende gut erkennbares Radver-
kehrsnetz ist anzustreben, weil dadurch die Aufmerksamkeit erhéht wird und Radfahrende
den Netzverbindungen intuitiv folgen kénnen. Eine Visualisierung des Radverkehrsnetzes ist
durch Radwege oder andere Radverkehrsanlagen zu erreichen. Dort, wo dies nicht moglich

ist, kdnnen Fahrradpiktogramme das Radverkehrsnetz sichtbar machen.

2 Grundlagendaten

2.1 BestehendesRadverkehrsnetz

Auf Grund der anspruchsvollen Topografie in und um Niedernhausen ist das Radfahren im
Alltag im Vor-E-Bike-Zeitalter nur bedingt attraktivgewesen. Insbesondere die Nachbarkom-
munen, aber auch einige Ortsteile waren nur mit hoher Kraftanstrengung fiir gelibte Radfah-
rende erreichbar. Es existiert folglich aktuell kein funktionierendes durchgehendes Alltags-
radverkehrsnetz. Durch die zunehmende Nutzung von E-Bikes wirkt sich die Topografie nur
noch bedingt hemmend aus. Es wird vermehrt sowohl in der Freizeit als auch im Alltag Rad
gefahren. Radfahrende nutzen entweder in der Regel nicht asphaltierte forst- und landwirt-
schaftliche Wege oder fahren im Mischverkehr auf der Fahrbahn. Strallenbegleitende oder
selbststandig gefiihrte Radwege gibt es in Niedernhausen nur in wenigen Teilen der Ge-

meinde, beispielsweise zwischen Kénigshofen und Niederseelbach entlang der K705 (1,7 km
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Gesamtlange) oder sowie zwischen Niedernhausen und Oberseelbach entlang der L3026 (2,2
km Gesamtlange). Weitere bestehende Wege zwischen den Ortsteilen liegen deutlich unter
den erforderlichen Mindestbreiten wie beispielsweise von Niedernhausen in Richtung Ober-

josbach entlang der L3027 sowie in Richtung Eppstein entlang der L3026.

2.2 Radverkehrspotenzial

Innergemeindlich

Niedernhausen verfiigt als Gesamtgemeinde Uber eine funktionierende Infrastrukturim Be-
reich Versorgung, Einkaufen, Gastronomie und Freizeit. Insbesondere der Ortskern Niedern-
hausen ist dabei als Ziel fiir die weiteren Ortsteile sowie auch fiir die Nachbarkommunen
interessant. Neben der Funktion Einkaufen sind dabei u.a. die TheiRtalschule, die Autalhalle
sowie das Waldschwimmbad bedeutende Ziele. Zudem bildet der Bahnhof Niedernhausen
mit direkten Verbindungen in die GroRstdadte Wiesbaden und Frankfurt eine wichtige Dreh-
scheibe fiir die Mobilitat in der Region. AulRerhalb der Ortsteile erfillt dariiber hinaus das
Gewerbegebiet Frankfurter Straf3e wichtige Funktionen in den Bereichen Versorgung und Ar-
beit. Durch die geringen, fahrradfreundlichen Entfernungen zwischen den sechs Ortsteilen
wird insgesamt von einem hohen innerkommunalen Potenzial fiir die Radverkehrsnutzung

ausgegangen.
Nachbarkommunen

Auf Basis der Berufspendeldaten® wurden Verflechtungen mit den Nachbarkommunen mit
einer fiir Fahrrad-Pendelnde relevanten Distanz von bis zu 15 Kilometern analysiert. Berufs-
pendelbeziehungen werden fiir die Gemeindeebene erfasst. Es werden nur sozialversiche-

rungspflichtige Beschaftigungsverhaltnisse ausgewertet.

Die Auswertung in Tabelle 1 zeigt das jeweilige Radverkehrspotenzial fir Arbeitswege auf
den Verbindungen der Gemeinde Niedernhausenin die relevanten Kommunen in der Umge-

bung.

Bei der Summe der Wege wird von einer Anwesenheitsquote am Arbeitsplatz von 85 % aus-
gegangen. Der Potenzialabschatzung liegt ein Radverkehrsanteil abhangig von der Distanz®
und unter der Annahme einer attraktiven und sicheren Radverkehrsinfrastruktur zu Grunde.

Das Potenzialistin der letzten Spalte aufgefiihrt.

5 Hessisches Statistisches Landesamt, Pendlerrechnung Hessen — Erwerbstétige 2015

6 potenzialanalyse fur Radschnellverbindung in Baden-Wirttemberg, brenner Bernard ingenieure GmbH, Pla-
nungsbiiro VIA eG, Planersocietat, 2018
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Tabelle 1: Radverkehrspotenzial fiir Arbeitswege zwischen Niedernhausen und den umliegenden Kommunen

Pen- ca.RV- Potenzial
deln Aufkommen Anteil Radverkehr
. Relation aus gesamt Arbeit Arbeit

1 | Wiesbaden 10 1741 259 2000| 5% 177
2 |ldstein 6 281 210 491 8% 71
3 | Eppstein 5 132 126 258 9% 40
4 | Taunusstein 9 175 63 239 6% 24
5 | Hofheim am Taunus 11 175 18 193| 5% 15
6 | Kelkheim (Taunus), 10 73 20 93| 5% 8
7 | Hinstetten 12 25 44 69| 4% 5
8 Bad Camberg, Stadt 15 29 34 63| 3% 3
9 |Waldems 11 8 34 42| 5% 3
10 | Konigsteinim Taunus 12 36 4 40| 4% 3
11 |BadSoden am Taunus 13 36 — 36| 4% 2
12 | Glashitten 9 6 8 15| 6% 1
13 | Hohenstein 15 5 9 14| 3% 1

Das ermittelte Potenzial dient als erster Indikator fiir die Bedeutung einer Radverkehrsver-
bindung zwischen den aufgefiihrten Stadten und Gemeinden. Zu beriicksichtigen ist dabei,
dass das Potenzial bei einzelnen Relationen auf unterschiedliche Strecken umgelegt werden
muss. Bei anderen Strecken Uberlagern sich mehrere Relationen. Daten zur Nutzung von
Schulverbindungen standenim Rahmen der Konzepterstellung nicht zur Verfligung. Hier be-
stehtin der Regel ein sehr hohes zusatzliches Potenzial. Ohne diese Daten konnte auch kein

Wert fir die Freizeitnutzung von Verbindungen extrapoliert werden.

2.3 Unfallanalyse

Ein Hinweis auf Mangel in der Radverkehrsflihrung sind Haufungen von Unfallen, insbeson-
dere, wenn diese typgleich oder typahnlich sind. Vor diesem Hintergrund wurden Unfélle in
der Gemeinde Niedernhausen mit Beteiligung von Radfahrenden der Jahre 2017 bis 2019
ausgewertet. Insgesamt wurdenin den betrachtetendreiJahren 6 Unfalle mit Radverkehrs-
beteiligung und Verletzten polizeilich erfasst. Esgibt keine typgleichen oder typahnlichen Un-

falle an derselben Stelle und damit keine Unfallauffalligkeiten.

Eine Ubersicht iber die Unfille mit Radverkehrsbeteiligung ist in Anlage 2 Bestandteil des

Abschlussberichtes dargestellt.

Die Unfallstellen wurden bei der Befahrung intensiv betrachtet, um moégliche Mangelin der

Infrastruktur zu ermitteln.
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Generellist bei der Unfalluntersuchung zu berticksichtigen, dass die Dunkelziffer an nicht ge-
meldeten Verkehrsunfallen mit Beteiligung von Radfahrenden sehr hoch ist. Eine Untersu-
chung” dazu hat ergeben, dass die Anzahl der Verkehrsunfille mit Beteiligung von Radfah-

renden dreimal so hoch ist, wie die Daten der Polizei dies aussagen.

2.4 Beteiligungsergebnisse Mobilitatskonzept des Rheingau-Taunus-Kreises

Im Zuge des Mobilitatskonzepts des Rheingau-Taunus-Kreises® wurde im Februar 2020 eine
Onlinebeteiligung ,,Mobilitdt im Rheingau-Taunus-Kreis“ durchgefiihrt. Die Ergebnisse der
Teilnehmenden aus Niedernhausen sowie freie Antworten mit Radverkehrsbezug rund um
die Gemeinde Niedernhausen stellte der Rheingau-Taunus-Kreis im Januar 2021 zur Verfi-

gung.

Insgesamt nahmen 155 Personen mit Wohnort in Niedernhausen an der Umfrage Teil. Rund
16 % dieser Teilnehmenden nutzen das Fahrrad als Verkehrsmittel (Mehrfachnennung mog-
lich, 2,15 Verkehrsmittel im Schnitt). Im Bereich Mobilitdt sahen 16 % der Teilnehmenden
den grolten Handlungsbedarf bei Radwegen (an zweiter Stelle nach den Busverbindungen

mit ca. 50%).

Beiden freien Antworten wurdenvor allem die fehlenden Verbindungen in die Ortsteile bzw.
die Nachbarkommunen sowie die Verkehrssicherheit beméangelt. Fiir folgende Verbindungen
wurde explizit eine verbesserte Radverkehrsinfrastruktur gewiinscht:

Tabelle 2: Explizite Nennung gewiinschter Verbindungen in bzw. nach Niedernhausen (Beteiligung Mobilitats-

konzept RTK)

Relation Explizite Nennung

Neubau Radweg Wiesbaden zzgl.

Naurod

Idstein

Eppstein

Taunusstein

AR, W[(_]|]W|H>

| bhjJw (N

In die Ortsteile Niedernhausens

7 Fahrradunfallstudie Miinster, Gemeinschaftsprojekt von Polizeiprasidium Miinster, Universitdtsklinikum Miins-
ter, Unfallforschung der Versicherer, 2010

8 Mobilitatskonzepts des Rheingau-Taunus-Kreises. Dokumentation. (2021). https://www.rheingau-

taunus.de/fileadmin/forms/kreisentwicklung/mobilitaetskonzept rtk 2021.pdf
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Dariiber hinaus wurde der Wunsch nach asphaltiert ausgebauten Radwegen geduRert (vgl.
Auszlge aus der Beteiligung in Abbildung 1) sowie gleichzeitig die gegenwartige Fihrung auf
unbefestigten Wegen (bspw. im Forst) flr ungeeignet befunden. Darlber hinaus wurde das
Fehlen geeigneter Fahrradabstellanlagen, insbesondere auch fiir h6herwertige Fahrrader am
Niedernhausener Bahnhof kritisiert.

,Es gibt kaum Radwege und daher ist ein sicheres Radfahren mit Kindern nahezu unmaég-
lich.“

»Es gibt zu wenig Fahrradwege. Gerade wenn man Kinder im Fahrradanhdnger transpor-
tieren will, traut man sich kaum auf die StrafSe. ,

,Es sind immer noch zu wenig sichere Wege fiir Radfahrer. In den Ortschaften insbeson-
dere fiir Schulkinder mit Iingerem Schulweg.

,Sichere Fahrradwege entlang der Verbindungstrassen mit geteerter Oberfldche. “

Abbildung 1: Ausziige aus der Onlinebeteiligung zu Mobilitdtskonzept des RTKs mit Radverkehrsbezug

2.5 BeteiligungVerwaltung

Es fanden sechs Abstimmungstermine mit der Verwaltung statt. Im Rahmen dieser Termine
wurde das Vorgehen und die Schwerpunkte des Radverkehrskonzeptes festgelegt sowie die
Zwischenergebnisse diskutiert und angepasst. Abstimmungstermine bzw. eine telefonische
Abstimmung erfolgte mit weiteren Akteuren wie Hessen Mobil, den Nachbarkommunen Id-
stein, Taunusstein, Wiesbaden und Eppstein. Die Erkenntnisse aus diesen Abstimmungster-

minen sind auch in das Radverkehrskonzept der Gemeinde Niedernhausen eingeflossen.

2.6 Beteiligungder Ortsbeirdte

Im Juni 2021 wurde der erste Konzeptentwurf den Ortsbeirdten zur Verfligung gestellt (digi-
tal Gber ein WebGIS sowie in Form von Kartenmaterial einschlieflich vorlaufigem Maflnah-
menkataster). Zwischen Juliund Oktober wurden die MaRnahmenvorschlage in den Ortsbei-
raten diskutiert und der Verwaltung sowie dem Planungsbiiro schriftliche Rlickmeldungen
Ubermittelt. Alle schriftlichen Eingaben wurden durch das Planungsbiiro inhaltlich gepruft.
Im Zuge der Beteiligung wurden einige MaBBnahmenvorschldage erganzt bzw. angepasst. Die
Eingaben der Ortsbeirdte wurden durch fachliche Stellungnahmen des Planungsbiiros sowie
Stellungnahmen der Verwaltung beantwortet und zum Abschluss in der Politik diskutiert. Die

Ergebnisse sind tabellarisch zusammengefasst in Anlage 10 einsehbar.
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2.7 Online-Beteiligung & Online-Dialog als Livestream

Im Rahmen der Online-Beteiligung konnten Birgerinnen und Birger zwischendem 9. August
2021 und dem 21. September 2021 den ersten Entwurf zum Radverkehrskonzept einsehen
und MaBnahmen bewerten sowie kommentieren. Die Onlinebeteiligung war unter der fol-

genden Domain erreichbar: https://niedernhausen.online-beteiligung-radverkehr.de/

Die Bewertung der im Vorfeld mit der Verwaltung abgestimmten MaBnahmen erfolgte mit-
tels ,Daumen hoch”- und ,,Daumen runter“-Setzen. In Niedernhausen wurden fur die Stre-
ckenmalinahmen 793-mal positive und 119-mal negative Bewertungen abgegeben. Beiden
punktuellen MaRRnahmen belauft sich die Gesamtbilanz auf 422 positive und 9 negative Be-
wertungen. Eine Darstellung der Bewertung der Strecken- sowie der baulichen punktuellen

MaBnahmen kann in Anlage 9 eingesehenwerden.
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Abbildung 2: Online-Beteiligung der Offentlichkeit zur MaBnahmenbewertung und -diskussion

Die Moglichkeit Mallnahmen zu kommentieren und dabei auch Bezug auf Kommentare an-
derer Nutzer zunehmen, wurde 172-mal genutzt. Bei MalBnahmen, die ausschlieRlich positiv
bewertet wurden, sind auch die Kommentare durchgehend positiv und homogen. Bei MaR-
nahmen, bei denen es sowohl positive als auch negative Bewertung gibt, ist dies teilweise
auch in den Kommentaren zu erkennen. Die Diskussion zu den einzelnen MalBnahmen spie-
gelt dabei Giberwiegend die fachliche Diskussion wider. Eine eindeutige Empfehlung zur Ver-

besserung der Radverkehrssituation, die allen Beteiligten gerecht wird, ist haufig nicht mog-
lich.

Analog zu den Beteiligungsergebnissen aus dem Mobilitatskonzept des Rheingau-Taunus-
Kreises wurden auch bei der Online-Beteiligung in Niedernhausen besonders die Verbesse-
rungen der Verbindungen zwischen den Ortsteilen bzw. in die Nachbarkommunen positiv

bewertet. Dies gilt insbesondere fiir den Neubau eines Radweges entlang der L3027 nach

Radverkehrskonzept Gemeinde Niedernhausen April 2022



Seite 12 von 32 Abschlussbericht

Wiesbaden. Ebenfalls sehr positivwird der Neubau eines Radweges bzw. der Ausbau der Ver-
bindung Ubers Gerloh nach Idstein bewertet. Auch diese Verbindungen wurde im Rahmen
der Beteiligung des RTK-Mobilitdtskonzepts explizit genannt. Besondere Bedeutung wird dar-
Uber hinaus der Freigabe der Bahnhofstralie in Gegenrichtung fiir den Radverkehr im Orts-
kern Niedernhausens beigemessen. Von Teilen der Offentlichkeit werden Asphaltierungs-
maflnahmen in Niedernhausen bzw. in Richtung Oberjosbach negativ gesehen. Dies gilt ins-
besondere fiir den Ausbau der Radverbindung im Autal (M09: einzige MaRnahme mit nega-
tiver Bilanz in der Bewertung). Bei den punktuellen MaBnahmen werden insbesondere der
Einrichtung einer Querungshilfe am Ortsausgang Konigshofen (M201), einer verbesserten
Flihrung am Knotenpunkt Fritz-Gontermann-StrafRe/Am Sagewerk (M207) sowie dem Einbau

einer Rampe am Zedernweg (M208 in Oberseelbach) eine hohe Bedeutung beigemessen.

Im Rahmen eines Online-Dialogs am 7. September (19- 20 Uhr) wurde zudem ein Zwischen-
stand der Beteiligung vorgestellt. Interessierte hatten hier die Moglichkeit, Herrn Grein (Ver-
waltung) und Herrn Fremer (Planungsbiiro) Riickfragen tiber den Online-Chat zu stellen. Die

Veranstaltung ist dokumentiert und Uber folgenden Link abrufbar:

https://youtu.be/IV-zwPH5L9E

3 Radverkehrsnetz

3.1 Hintergrund / Grundidee

Um den Bedarf an Radverkehrsverbindungen im Gemeindegebiet zu ermitteln, wurden die
wichtigsten Quellen und Ziele des Radverkehrs bestimmt und daraus Luft- bzw. Wunschlini-

enverbindungen. Folgende Quellen und Ziele wurden dabei berlicksichtigt:

e Wohnen

e Arbeiten / Offentliche Einrichtungen/ Verwaltung
e Kultur / Freizeit / Sport / Jugendeinrichtungen

e Einkauf

e OPNV /Bahnhof

e Bildungseinrichtungen

Die Erarbeitung des Radverkehrsnetzes ist elementarer Bestandteil des Radverkehrskonzep-

tes und fiir das System Radverkehr von hoher Bedeutung.

Durch das Radverkehrsnetz werden fiir den Radverkehr besonders wichtige Verbindungen
abgebildet. Dies bedeutet, dass diese Verbindungen regelmaRig einer Qualitatskontrolle un-

terzogenwerden und ganzjahrig befahrbar sein sollen.
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Eine durchgehende Erkennbarkeit durch Radverkehrsanlagen, Markierungen und Fahrrad-
wegweisung ist anzustreben. Der Verkehrsraum sollte selbsterkldrend und Uberginge zwi-
schen Flihrungsformen eindeutig gestaltet sein. So kann eine Blindelung des Radverkehrs
erreicht werden. Dies flhrt zu einer verbesserten Verkehrssicherheit; denn dort, wo Radver-
kehr verstarkt auftritt, rechnen andere Verkehrsteilnehmende mit Radfahrenden und stellen
ihr Verhalten darauf ein.

3.2 ZielnetzRadverkehr 2035

Das Zielnetz Radverkehr ist in Anlage 3 Bestandteil des Radverkehrskonzeptes. Es umfasst

insgesamt eine Ldnge von 97 Kilometern.

GemalR den Vorgaben zur Netzsystematik in den RIN® wurde das Netz in die folgenden drei

Kategorien unterteilt:

e 1. Kategorie — Uberregionale/regionale Radverkehrsverbindung (21 km): Verbin-
dung fir den Alltagsradverkehr von mehr als 10 km z.B. zwischen Ober- und Mittel-
zentren, von Grundzentren zu Mittelzentren und zwischen Grundzentren.

e 2. Kategorie — Nahraumige Radverkehrsverbindung (22 km): Verbindung von Ge-
meinden / Gemeindeteilen ohne zentraldrtliche Funktion zu Grundzentren und Ver-
bindung zwischen Gemeinden / Gemeindeteilen ohne zentralortliche Funktion und

mit maRkigem Potenzial.

e 3. Kategorie—Innergemeindliche Radverkehrsverbindung (55 km): Verbindung von
Stadtteilzentren zum Hauptzentrum der Mittel- und Grundzentren, Verbindung von
Stadtteil- / Ortsteilzentren untereinander sowie zwischen Wohngebieten und allen

wichtigen Zielen.

Die Netzkategorien 1 und 2 erfiillen damit auch Verbindungsfunktionen auf Landes- bzw.
Kreisebene. Netzkategorie 3, die innergemeindlichen Radverkehrsverbindungen, sind kom-

munale Netzerganzungen.

Bei der Netzplanung ist zu beriicksichtigen, dass der Umwegefaktor gemal den ERA? maxi-
mal 1,2 gegeniber der kiirzesten moglichen Verbindung, maximal 1,1 gegentiber parallelen
HauptverkehrsstraRen betragendarf und dass keine zusatzlichen Steigungen bewaltigt wer-

den missen.

9 Richtlinie fiir dieintegrierte Netzgestaltung (RIN), Forschungsgesellschaft fiir StraBen-und Verkehrswesen (FGSV
e.V.), 2008, KdIn

10 Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen
(FGSV e.V.), 2010, KéIn.
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Das vorliegende Radverkehrskonzept wurde ausschlieflich fir den Alltagsradverkehr entwi-

ckelt. Freizeitverbindungen sind nicht Bestandteil der Netzentwicklung.

4 MaRBnahmenentwicklung

4.1 Ubersicht

Das definierte Radverkehrsnetz wurde auf das Vorhandensein angemessener Verknipfungen
sowie hinsichtlich Verkehrssicherheit, direkter Filhrung und Fahrkomfort untersucht. Dort
wo der Ist- vom Soll-Zustand abweicht, wurden MaRRnahmen zur Verbesserung entwickelt,
abgestimmt und anschlieBend priorisiert. Die MaRhahmenempfehlungen lassen sich in fol-
gende Kategorien einteilen:

StreckenmaBBnahmen (69): Die Nummern der StreckenmaBnahmen sind von M01 bis M72
durchnummeriert (M13 entfiel bei finaler Abstimmung; M56, M61 in punktuelle MaRnahmen
Uberfuhrt). Fir die StreckenmaBnahmen wurden MaRnahmendatenblatter inklusive Priori-
tat, Kostenrahmen und Kosten-Nutzen-Verhaltnis erstellt. Sie umfassen die MaBnahmenty-
pen:

e Verkehrsberuhigende Umgestaltung (4)

e Oberfliche asphaltieren/ ausbauen (15)

e Radweg neu bauen (10)

e Schadhafte Oberflache sanieren (8)

e Freigabe von EinbahnstraRen (7)

e Radverkehrsanlage markieren (4)

e Unbefestigten Weg ausbauen (4)

e Bestehenden Weg verbreitern (10)

e Sonstiges(7), u. a.
- Anordnung Fahrradstrafie (2)
- Freigabe Gehweg fiir den Radverkehr (2)
- Neuordnung StrafSenraum (1)
-  Weitere (2)

Der Wert in Klammern zeigt, wie haufig der entsprechende MalRnahmentyp empfohlen wird.

Erganzende MalRnahmenempfehlung, wie etwa die Ausstattung mit Beleuchtung, werden
hier nicht aufgefihrt.

PunktmaBnahmen (79): Die PunktmafRnahmen umfassen sowohl bauliche als auch verkehrs-
behérdliche MaRnahmen. Bei den PunktmaRnahmen werden die MaRnahmentypen Uber-

querungsstelle sichern sowie Ubergang Fahrbahn — Radweg anlegen auf Grund des hohen
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Aufwandes mittels MalRnahmendatenblattern beschrieben. Folgende MaRnahmen werden

empfohlen:

e Ausfahrt/Einmindung sichern (7)

e Bordsteinabsenken (13)

e Entwdsserungsrinne entscharfen (10)

e Uberquerungsstelle sichern (5)

e Ubergang Fahrbahn — Radweg anlegen (2)

e VZ357 (Sackgasse)als durchldssig kennzeichnen (11)

e VZ250 (Verbot fiir Fahrzeuge aller Art) fiir Radverkehr freigeben (25)
e Sonstiges (7)

Alle im Rahmen des Radverkehrskonzeptes entwickelten MaRnahmen sind dauerhaft als

zoombare Online-Karte unter folgender Adresse abrufbar:

www. rv-k.de/Niedernhausen/Radverkehrskonzept/Final/WebGIS.html

Fir den Grofiteil der MaBnahmentypen existieren Musterldsungen. Diese sind in Anlage 13
Bestandteil des Abschlussberichtes.

4.2 Besondere Herausforderungen

In der Gemeinde Niedernhausen gibt es mit Blick auf die zukilnftige Radverkehrsfiihrung die

im Folgenden aufgefiihrten Herausforderungen.

4.2.1 EinbahnstraRen

Zahlreiche EinbahnstraBensind in der Gemeinde Niedernhausen nicht fiir den Radverkehr in
Gegenrichtung freigegeben. Eine Freigabe ist grundsatzlich im gesamten Gemeindegebiet zu
prifen. Inder Regelist die Freigabe unproblematisch moglich. Lediglich bei Linienbusverkehr
ist eine Mindestbreite der Fahrbahn von 3,50 Meter erforderlich.

Die Freigabe von EinbahnstraBenin Gegenrichtung ist einsicheres, kostengiinstiges und weit
verbreitetes Mittel zur Férderung des Radverkehrs (fachliche Grundlagen: StVO & Unfallfor-
schung der Versicherer!?). Alle im Konzept zur Freigabe empfohlenen EinbahnstralRen wur-
den gepriift und erfillen alle Anforderungen. Erfahrungen aus anderen Kommunen zeigen,
dass es sich bei der Nutzung in Gegenrichtung vor allem um eine Gewohnheit im Verkehrs-
verhalten handelt. Dementsprechend wird eine breite 6ffentliche Kommunikation der Frei-

gabe (beispielsweise Offentlichkeitskampagne der Stadt Offenbach mit entsprechendem

11 Sicherheitsbewertung von FahrradstraRen und der Offnung von EinbahnstraRen, Gesamtverband der Deut-
schen Versicherungswirtschaft e.V., Unfallforschung der Versicherer, 2016
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Kartenmaterial) sowie ein konsistentes Vorgehen (Freigabe aller Einbahnstrafenim Ortskern

Niedernhausen) empfohlen.

Zur fachlichen Information und Abstimmung fand am 19. April 2021 ein Termin mit der Ver-
waltung statt. Entlang des definierten Radverkehrsnetzes wird die Freigabe aller Einbahnstra-
Ren fur den Radverkehr empfohlen. Insbesondere im Ortskern Niedernhausens bestehen
dariber hinaus fir den Radverkehr keine geeigneten Alternativen (weite, teils steigungsrei-
che Umwege bzw. sehr stark befahrene Idsteiner Stralle ohne Raum fiir Radverkehrsanla-
gen). So kommt es schon heute zur Nutzung der EinbahnstralRen in Gegenrichtung. Mit der
Freigabe (Beschilderung + Markierungen) ldsst sich die Sicherheit des StraBenverkehrs ge-
wabhrleisten, da alle Verkehrsteilnehmenden auf die gemeinsame Nutzung des StraRenraums
aufmerksam gemacht werden. Fiir die AustraRe sowie die Bahnhofstralle (im Verbund mit
Martinstralle und Herteberg) sind erforderliche BegleitmalRnahmen in zwei Prinzipskizzen
aufgezeigt. Die Prinzipskizzen sind als Anlage 11 und Anlage 12 Bestandteil des Radverkehrs-

konzeptes.

4.2.2 Forst-und landwirtschaftliche Wege

Oberflachen werden nach den hessischen Qualitatsstandards fiir Radverbindungen'2in der
Regelin Asphalt oder Beton ausgefiihrt. Auf Wegen mit Gberwiegender Freizeitfunktion sind

Deckschichten ohne Bindemittel moglich.

In den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen'3 werden Deckschichten

e mit ebener Oberflache,

e moglichst geringem Rollwiderstand,

e hoher Griffigkeit (auch bei Nasse)und
o Allwettertauglichkeit

als grundlegende Anforderungen gestellt.

Entsprechend wirdim Zielnetz eine betonierte, asphaltierte oder asphaltdhnliche Oberflache
angestrebt. Als asphaltdahnliche Oberflaichen mit gleichen Fahreigenschaften kénnen bei-
spielsweise wasserdurchlassige Deckschichten aus einem Gemisch von Basaltstein und Spe-
zialsanden verwendet werden. Aus Griinden des Natur-, Umwelt- und Landschaftsschutzes

sollten beim Aus- und Neubau von Wegen helle Oberflachen angelegt werden.

12 Qualitatsstandards und Musterlésungen, Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehrund Wohnen,
2. Auflage, Wiesbaden, November 2020

13 Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV e.V.), 2010, KéIn.
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Abbildung 3: Asphaltihnliche Deckschichten aus Gemisch von Basaltstein und Spezialsanden / heller Split-
Mastix-Asphalt

Fir die Verbindung der Ortsteile untereinander haben forst- und landwirtschaftliche Wege
eine entscheidende Bedeutung. Um eine ganzjahrige attraktive Nutzung fiir moglichst viele
Radfahrende zu ermdglichen, ist eine asphaltierte oder asphaltdhnliche Oberflache erforder-

lich. Eine solche Oberflache ist auch Voraussetzung fir die Raumung der Wege im Winter.

Ein Ausbau solcher Wirtschafts- und Forstwegeverbindungen ist dort Bestandteil des Mal3-
nahmenprogramms, wo ein hohes Radverkehrspotenzial (Netzbedeutung sowie bspw. Schul-

weg und oder Bike+Ride-Verbindung) gesehen wird.

Den Anforderungen der Radfahrenden stehen Interessen anderer Nutzungsgruppen entge-
gen. Kritik wurde im Beteiligungsverfahrenteilweise bereits geduRert (Kritik beziglich mog-
licher Versiegelung insbesondere aus den Ortsbeirdten Niedernhausen, Oberjosbach, Kénigs-
hofen). Im weiteren Planungsverfahrenist daher eine intensive Abstimmung mit allen betei-

ligten Akteurenanzustreben.

4.2.3 Ortsdurchfahrten des Radverkehrs

Die Ortsdurchfahrtenin Kénigshofen, Niedernhausen, Niederseelbach und Oberjosbach sind
fir den Radverkehr im aktuellen Zustand unattraktiv. Der Radverkehr wird im Mischverkehr
gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Radverkehrsanlagen sind auf

Grund des vorhandenen Strallenraums mit den erforderlichen Breiten nicht umsetzbar.

Ortsdurchfahrten des Radverkehrs kdnnen alternativ parallel dazu im Schattennetz gefiihrt
werden, sofern dort Verbindungen mit geringen (Fall 1) oder noch vertraglichen (Fall 2) Um-

wegen moglich sind (Abbildung4).
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Flihrung abseits von HauptverkehrsstraRen Fhrung abseits von Hauptverkehrsstrafen Flihrung abseits von HauptverkehrsstraBen
mit geringem Umweg mit groBen Umwegen nicht maglich

. .':. ili

HauptverkehrsstraRe Schattennetz Hauntverkehrsstrae Schattennetz Hauptverkehrsstrafie Schattennetz

Abbildung 4: Radverkehrsfiihrungen in Ortsdurchfahrten

Nur in Niedernhausen existiert perspektivisch eine sinnvolle alternative Filhrung im Schat-
tennetz (Lenzhahner Weg, Freiherr-vom-Stein-StrafRe & durch das Neubaugebiet Farnwiese).
In den anderen Ortsteilen muss der Radverkehr abschnittsweise aber auch zukinftig im
Mischverkehr auf der HauptstralRe gefiihrt werden. Um die Attraktivitat des Radverkehrs
trotzdem zu erhdhen, wird daher eine verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strafien-

raums empfohlen.

Die verkehrsberuhigende Umgestaltung kann je nach Kfz-Verkehrsaufkommen, StraRenquer-
schnitt sowie sonstigen ortlichen Gegebenheitenverschieden ausgestaltet sein. Beispiele da-
fir finden sichin den Musterldsungenin Anlage 13. Geeignete MaRnahmen zur Verkehrsbe-

ruhigung sollten in weiteren Planungen geprft werden.

4.2.4 Sanierung Lenzhahner Weg

Der Lenzhahner Weg stellt u.a. als Schulweg und Bike+Ride-Verbindung eine wichtige Ver-
bindung im Radverkehrsnetz Niedernhausens dar. Da im Lenzhahner Weg eine Sanierung an-
steht, wurden Moglichkeiten zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrung geprift. Aufgrund
des engen StraRenraums lassensich hier jedoch nur bedingt Radverkehrsanlagen realisieren.
Grundsatzlich sollte daher die Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr vertraglich gestal-
tet werden. Fiir den bergabfahrenden Radverkehr ist dies die einzig mogliche Flihrungsform
(aufgrund der geringen Geschwindigkeitsunterschiede zum motorisierten Verkehr zumutbar).
Fur den bergauf fahrenden Radverkehr bieten einseitige Schutzstreifen dabei eine wesentli-
che Verbesserung und sollten vor der Umsetzung von MalRhahme M65 bereits ab dem Kno-

tenpunkt mit der FeldbergstralRe markiert werden.
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Dariiber hinaus sollte in den Sanierungsplanungen eine Verbreiterung der Gehwege gepriift
werden. Mit einer Verbreiterung des westlichen Gehweges (Entfall der straBenseitigen Park-
stande) kénnte ggfs. der Schulweg fir Kinder zu Ful und auf dem Rad zusétzlich sicherer
gestaltet werden (hier jedoch keine allgemeine Freigabe fiir Radverkehr, da starkes Gefille
und berdurchschnittlich hohe Nutzung durch Kinder). Eine Verbreiterung des 0stlichen Geh-
weges (mind. 2,50 m) unter Freigabe fiir den Radverkehrsollte zundchst durch Verkehrszah-
lungen gepriift werden, um Konflikte mit dem FuBverkehr zu vermeiden. Dieser kann ggfs.
mit bergauf markierten Schutzstreifen kombiniert werden. Fiir eine gemeinsame Fiihrung

von FuRB- und Radverkehr sind die Einsatzgrenzen gemaR den Regelwerken zu beachten!?.

Im Abschnitt zwischen FeldbergstraBe (L3027) und Freiherr-vom-Stein-StraRRe gelten bezlig-
lich des verfiigbaren StraRenraums die gleichen Begrenzungen wie im noérdlichen Abschnitt
des Lenzhahner Wegs. So bestehen auch hier keine Alternativen zu einer Filhrung des Rad-
verkehrs im Mischverkehr. Allerdings handelt es sich um einen stadtebaulich sensiblen Be-
reich mit vermutlich erhohter Frequentierung durch den FuRR- und Radverkehr (Ortskern mit
Geschaften, Rathaus sowie Nahversorger). Dementsprechend sollten hier in weiteren Pla-
nungen Varianten fir eine verkehrsberuhigende Umgestaltung geprift werden (MaBnahme
M66). So lielRe sich die Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden erhéhen. Damit
verbessert sich haufig auch der Verkehrsfluss. Die Leistungsfahigkeit des StralRenabschnitts
entscheidet sich vielmehr an den angrenzenden Knotenpunkten (insbesondere Knoten-
punkte FeldbergstraRe & Frankfurter Stralle). Gleichzeitig bietet eine verkehrsberuhigende

Umgestaltung die Chance einer stadtebaulichen Aufwertung im Ortskern.

4.2.5 Knotenpunkte Feldbergstrafle (L3027)

Entlang der L3027 (Wiesbadener StraRe & FeldbergstralRe) existieren derzeit keine Radver-
kehrsanlagen. Gleichzeitig handelt sich hierbei um eine wichtige Verbindung im Radverkehrs-
netz sowohl fir Niedernhausen als auch auf interkommunaler Ebene. Aufgrund der in kurzem
Abstand aufeinanderfolgenden Knotenpunkte mit der Frankfurter StraRe (L3026) sowie dem
Lenzhahner Weg stellt sich hier jedoch eine komplexe Verkehrssituation. Bei beiden Knoten-
punkten handelt es sich um zentrale Verteilerstellen sowohl fiir den Kfz- als auch fir den
Radverkehr. Es wird daher empfohlen, gemeinsam mit dem Strallenbaulasttrager Hessen
Mobil verschiedene Varianten zur Radverkehrsfiihrung entlang der L3027 (Radverkehrsanla-
gen) einschlielllich der Optimierung der Knotenpunkte (Aufstellflachen) zu untersuchen
(MaBnahme M27).

14 RAst, 2006, Kapitel 5.1.2 sowie ERA, 2010, Kapitel 3.6
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4.2.6 Bordsteinabsenkungen

Im gesamten Gemeindegebiet finden sich zahlreiche nicht abgesenkte Bordsteine. Die Héhe
der Bordsteine stellen sowohl fiir den Rad- als auch den FuRRverkehr ein Hindernis dar. Nicht
abgesenkte Bordsteine beeintrachtigen den Fahrkomfort, erhéhen die Sturzgefahr und kon-

nen das Fahrrad beschadigen. Unter Bericksichtigung der Belange der Barrierefreiheit sollen

daher alle Bordsteine auf Nullniveau abgesenkt werden.

Abbildung 5: Beispiele nicht abgesenkter Bordsteine in der Gemeinde Niedernhausen

4.2.7 Nichtfiir den Radverkehr freigegebene Wege

Im gesamten Gemeindegebiet sind zahlreiche Wege fiir den Radverkehr nicht freigegeben.
Diein solchen Fallen erzwungene Missachtung von Verkehrszeichen kanninsgesamt zu einer

geringeren Beachtung von Verkehrszeichen durch Radfahrende fiihren.

Abbildung 6: Beispiele nicht freigegebener Wirtschaftswege in der Gemeinde Niedernhausen

Es wird empfohlen alle Wirtschaftswege fiir den Radverkehr freizugeben. Dies kann durch
den Austausch des Verkehrszeichens ,Verbot fir Fahrzeuge aller Art“ durch das Verkehrszei-
chen 260, ,Verbot fir Kraftrdader... sowie Kraftwagen und sonstige mehrspurige Kraftfahr-

zeuge”“ erfolgen (siehe auch Musterlosung VVF_01).
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Eine Veranderung der Verkehrssicherungspflicht hat dies nicht zur Folge. Auf forst- und land-

wirtschaftlichen Wegenist weiter mit typischen Gefahren zu rechnen.

4.3 Priorisierung der MaBnahmen

Fir alle Malnahmen zum Streckenausbau von Radverbindungen wurde eine Priorisierung in
vier Prioritatsklassenvon A (sehr hohe Prioritat) bis D (niedrige Prioritat) durchgefiihrt. Eine
tabellarische Auflistung der MaRnahmen sortiert nach Priorisierung befindet sich in Anlage
8. Den Prioritatsklassenliegt ein Wert zu Grunde. Nach diesem Wert sind die MaRnahmen in

der Tabelle sortiert.

Die Priorisierung stellt eine fachliche Beurteilung dar und gibt an, wie wichtig die Umsetzung
einer MaRBnahme aus Sicht des Radverkehrs ist. Sie basiert zum einen auf der erwarteten
Wirkung der MaRnahme und zum anderen auf der Bedeutung der betroffenen Verbindung

fir das System Radverkehr in der Gemeinde Niedernhausen.

Die Wirkung der MaBnahmen ergibt sich aus dem angestrebten Grad der Verbesserung in
den Kategorien Verkehrssicherheit, Fahrkomfort und direkte Fithrungsform und geht aus
dem Vergleichvon Ist-und Soll-Zustand hervor.

Die Bedeutung des Netzelementes wird auf Basis folgender Attribute errechnet:

o Netzkategorie: Die Netzkategorie stellt die Bedeutung der Verbindung dar. Folglich wirkt

sich eine hoherwertige Netzkategorie positivauf die Prioritat einer MaBnahme aus.

e Schulverbindung: Handelt es sich um eine Schulverbindung, wirkt sich dies positiv auf

die Prioritat aus.

e Verkniipfung OPNV: Sind Verbindungen wichtig fiir die ErschlieBung von Haltepunkten
des Offentlichen Nahverkehrs und damit fiir die Verkniipfung der Verkehrsarten wird

dies ebenfalls bei der Prioritat berlcksichtigt.

o Beteiligungsmeldungen: Haben mehrere Blirgerinnen und Blirger Giber die Bewertung in
der Online-Beteiligung eine MaRnahmenempfehlung befirwortet (,Likes”), wirkt sich

dies positiv auf die Prioritat aus (bzw. negativ bei zahlreichen , Dislikes).

AnschlieBend an die fachliche Priorisierung nach den genannten Kriterien erfolgte abschlie-
RBende Bewertung einzelner MalRnahmen durch die Arbeitsgruppe Radverkehrskonzept. In-
nerhalb des Termins wurden besonders umfangreiche, dringende und gemeindelbergrei-

fende MaRnahmen diskutiert und bei Bedarfin der Prioritdat angepasst.

Die fur die Netzfunktion ermittelten Werte werden mit den Werten der MaBnahmenwirkung

multipliziert und ergeben die Prioritat.
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Die Prioritat gibt keine Umsetzungsreihenfolge vor. Fiir die Reihenfolge der Umsetzung sind
zahlreiche Faktoren wie die Finanzierung, Grunderwerb sowie die Abstimmung mit den T6B

wie Naturschutz, Wasserschutz, etc. entscheidend.

4.4 Ermittlung Kostenrahmen und Kosten-Nutzen-Verhaltnis

Fir jede MalBnahme wurde ein liberschlagiger Kostenrahmen auf Basis einer jahrlich aktua-
lisierten Kostenliste Radverkehr durchgefiihrt. Die Kostenliste basiert auf bisherigen Erfah-
rungswerten des Planungsbiiros. Beiden Kosten handelt es sich um Infrastruktur-Bruttokos-
ten inklusive Planungskosten und gegebenenfalls anfallenden Grunderwerbskosten. Kosten
far Eingriffs-Ausgleichs-MalRhahmen und gegebenenfalls vorhandene Besonderheiten wer-
den nicht berlicksichtigt. Der Kostenrahmen dient als erster Anhaltspunkt flr den weiteren
Entscheidungsprozess. Im weiteren Planungsverfahren wird der Kostenrahmen berprift

und angepasst.

Ein Kostenrahmen wurde fiir die 69 empfohlenen StreckenmaBnahmen sowie fiir die neun
baulichen PunktmafRnahmen erstellt. Fiir den MaRnahmentyp ,,Verkehrsberuhigende Umge-
staltung” wurde kein Kostenrahmen erstellt, da der finanzielle Aufwand abhangig von der Art
und Weise der Umgestaltung stark variiert. Dariiber hinaus handelt es sich um keine MaR-
nahmen, die eindeutig dem Radverkehr zuzuordnen sind. Insgesamt ergibt sich ein Investiti-
onsvolumen von etwa 20 Millionen Euro, das sich— wie in folgender Tabelle dargestellt —auf

verschiedene Baulasttrager verteilt:

Tabelle 3: Kostenverteilung nach Baulasttrager

Land Hessen 9.860.000€
Land Hessen (Herstellungsradwege) 2.050.000€
Rheingau-Taunus-Kreis 960.000€
Gemeinde Niedernhausen 5.850.000 €
Nachbarkommunen 1.500.000 €
Gesamt 20.220.000€

Bei kommunenibergreifenden Malinahmen, die in der Baulast der Kommunen liegen, wur-

den die Kosten anteilig umgelegt.

Das Kosten-Nutzen-Verhiltnis setzt die Prioritat in Relation zu den berechneten Kosten und
ist damit ein wichtiger Wert fir die Beurteilung der MaBnahmen.
4.5 Musterlosungen

Fir die meisten MaRnahmentypen sind Musterlésungen vorhanden. Diese wurdenin der Re-

gel durch das Land Hessen erarbeitet. Liegen fiir bestimmte Malnahmentypen keine
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Musterlosungen seitens des Landes Hessens vor, wurde auf andere Musterlésungen zuriick-
gegriffen oder eigene Musterlosungen erstellt. Alle Musterlésungen sind als Anlage 13 Be-

standteil des Radverkehrskonzeptes.

4.6 Weitere Empfehlung

4.6.1 Kfz-Héchstgeschwindigkeit

Dort, wo der Radverkehr gemeinsam mit dem Kfz-Verkehrim Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefihrt wird, wird generell eine Kfz-Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h empfohlen. Durch
einen geringeren Geschwindigkeitsunterschied zwischen Kfz-Verkehr und Radverkehr wird
das Radfahren aufder Fahrbahn attraktiver undsicherer. Dieillegale Seitenraumnutzung, die

insbesondere mit Blick auf den FuBverkehr konflikttrachtig ist, nimmt ab.

4.6.2 NeueWohngebiete Durchlassigkeit fiir Radverkehr

Bei der Neuanlage von Wohngebieten ist darauf zu achten, dass alle Wege fiir den Radver-
kehr direkt gefiihrt werden. Selbststandig gefiihrte Gehwege (nicht straRenbegleitende Geh-
wege) sollten so breit angelegt werden, dass sie auch von Radfahrenden genutzt werden

konnen.

4.6.3 Unterhaltung und Verkehrssicherung

Der Radverkehrsanteil ist seit jeher witterungsabhangig. Um eine gleichbleibende und nach-
haltige Entlastung der Verkehrssysteme Kfz-Verkehr und 6ffentlicher Personennahverkehr zu

erreichen, ist es notwendig, das Angebot fir Radfahrende ganzjahrig attraktivanzubieten.

Erforderlich sind hierfiir in erster Linie gerdumte und gereinigte Wege. Ist dies innerorts fir
verkehrswichtige Radverbindungen laut eines Urteils des Bundesgerichtshofes vorgeschrie-
ben®> und wird auch weitestgehend umgesetzt, besteht aulerorts weder auf gemeinsamen
Geh- und Radwegen noch auf Wirtschaftswegen eine Verpflichtung zur Rd&umung und Sau-
berung von Radverbindungen (siehe Abbildung 7 und Abbildung 8).

15 Bundesgerichtshof Urteil vom 09.10.2003 - 111 ZR 8/03
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Abbildung 7: Ende eines gerdumten Radwegeab- Abbildung 8: Verschmutzter Wirtschaftsweg

schnitts an einer Gemarkungsgrenze

Ziel soll es sein, dass alle Alltagsverbindungen des Radverkehrskonzeptes ganzjahrig durch-
gehend befahrbar sind. Dafir sollte die Kommune in Abstimmung mit anderen Tragern Zu-
standigkeiten, Fragen der Haftung und Kosteniibernahme sowie Streckenpriorisierunge n und

Standards erarbeiten.

4.6.4 Wegweisung

Eine durchgehende Fahrradwegweisung hilft sowohl ortsunkundigen als auch ortskundigen
Radfahrenden die optimalen Wege mit Blick auf die Verkehrssicherheit, die direkte Fiihrung
und den Fahrkomfort zu finden. Durch die dadurch erreichte Biindelung des Radverkehrs
tragt die Fahrradwegweisung generell zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit bei. Durch
die verbesserte Verkehrssicherheit und die zusatzliche Aufmerksamkeit fir das Thema Rad-
verkehr fuhrt die Installation einer Fahrradwegweisung in der Regel auch zu einer verstarkten

Nutzung des Fahrrads.

Aktuell verfigen weder die Gemeinde Niedernhausen noch der Rheingau-Taunus-Kreis iber
eine den aktuellen Standards entsprechende, einheitlich gestaltete und flaichendeckende
Wegweisung. Ein durchgadngiges Befahren des vorhandenen Netzes ist daher nicht bzw. nur
mit starken Einschrankungen moglich. Das Mobilitatskonzept des Rheingau-Taunus-Kreises
sieht mit den MaRnahmen RV-6 (,,Einheitliches Beschilderungskonzept fir Freizeit- und Rad-
routen”) sowie RV-11 (,,Sichtbarmachen des Radverkehrs im Alltagsverkehr“: u.a. Flachende-
ckende Beschilderung von Zielen (mit Entfernungs-/Zeitangaben) eine einheitliche Beschil-
derung des Radverkehrsnetzes vor. Dementsprechend wird die Planung und Umsetzung ei-
ner einheitlichen Fahrradwegweisung in enger Abstimmung mit dem Rheingau-Taunus-Kreis

empfohlen.
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4.7 Fahrradabstellanlagen

Fehlende Moglichkeiten zum sicheren und komfortablen Fahrradparken sind ein zentrales
Hindernis fir die Nutzung des Fahrrads im Alltag. Der Nationale Radverkehrsplan enthélt des-
halb explizit den Auftrag an Kommunen sowie private und offentliche Bauherren Fahrradab-
stellanlagen in ausreichender Anzahl und Qualitdt bereit zu stellen!® oder dafiir beispiels-
weise durch Anpassungen der Stellplatzsatzungen Sorge zu tragen. Ein erhéhter Bedarf be-
steht insbesondere am Niedernhausener Bahnhof. Dariiber hinaus sollten jedoch auch an
weiteren wichtigen Zielen im Gemeindegebiet Niedernhausens moderne, sichere Abstellan-

lagenin ausreichender Zahl bereitgestellt werden.

5 Kommunikation

Das Mobilitatsverhaltenin Bezug auf Verkehrsmittelwahl und Verkehrssicherheit hangt nicht
nur von der Infrastruktur ab, sondern auch von der Einstellung zum Radfahren allgemein.

Diese kann durch Kommunikation beeinflusst werden.

In Niedernhausen bzw. dem Idsteiner Land wird der Radverkehr bisher vor allem im touristi-
schen Bereich beworben. Dagegen wurde das Fahrrad als Verkehrsmittel fiir Pendlerinnen
und Pendler in der Vergangenheit kaum betrachtet. Erstim Zuge der Erstellung dieses Kon-
zeptes hat der Radverkehr durch die Beteiligungsplattform und diverse Pressemitteilungen
eine erhohte Aufmerksamkeit in der Gemeinde erhalten. In Zukunft sollte das Engagement
hochgehalten werden, um den Radverkehr in der Gemeinde auch auf alltdglichen Wegen

nachhaltig zu steigern.

Im Folgenden werden beispielhaft einige Konzepte aus dem Bereich der Kommunikation
rund um das Radfahrenvorgestellt. Entscheidend ist dabei neben der Wirkung ,,nach auRen”
auch die Wirkung ,,nachinnen”, also Richtung Entscheidungstrager der Kommunen und Ver-
waltung. Zum Teil finden die folgenden Beispiele in der Gemeinde bereits Anwendung und
sollten entsprechend fortgesetzt bzw. vertieft werden.

16 Nationaler Radverkehrsplan, BMVBS, Berlin, 2012
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5.1 Bundesweite Projekte

STADTRADELN: STADTRADELN ist eine seit 2008 durch- i1

gefiihrte Kampagne des Klimabiindnisses, einem euro- R@i B‘%i
paweiten Netzwerk von Stddten und Gemeinden. '
STADTRADELN setzt den Aspekt des Klimaschutzes in

den Vordergrund, den es durch aktive Radverkehrsfor-

derung voranbringen will. Deutschlandweit kdnnen alle
Kommunen an 21 zusammenhdngenden Tagen — frei .
wihlbarim Zeitraum 1. Mai bis 30. September — teilneh- Radeln fiir ein gutes Klima

men.
Abbildung 9: Logo STADTRADELN

Die Kampagne STADTRADELN sprichtim Besonderendie  (Quelle: STADTRADELN 2021).
Zielgruppe der Kommunalpolitikerinnen und Kommu-

nalpolitiker an, damit diese verstarkt ,,erfahren”, was es bedeutet, in der eigenen Kommune
mit dem Rad unterwegs zu sein, sowie MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation
fur Radfahrende dann anstofRen und umsetzen.

Seit Einflhrung der Kampagne steigt die Teilnahme von Kommunen und Radfahrenden kon-
stant. Wahrend 2008 in 23 Kommunen 1.800 Radfahrende ca. 340.000 km fuhren, beteiligten
sich im Jahr 2021 bereits tiber 2000 Kommunen und knapp 800.000 Radfahrende, die insge-

samt 159 Mio. km gefahrensind.”

Tabelle 4: Entwicklung Kampagnenteilnahme STADTRADELN (Quelle: STADTRADELN 2021).

2013 2020 2021
Kommunen 23 201 1.482 2.095

Radfahrende 1.800 68.000 545.988 799.819

Kilometer 340.000 13 Mio. 115 Mio. 159 Mio.

Fir alle Kommunen in Hessenist eine kostenfreie Teilnahme am STADTRADELN moglich.

Weitere Informationen unter =2 www.stadtradeln.de

Am STADTRADELN nimmt die Gemeinde Niedernhausen seit 2021 teil. Dies ist auch im Jahr
2022 vorgesehen.

17 STADTRADELN 2021, https://www.stadtradeln.de/home, Aufruf: 17.07.2021.
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mitdem Rad ¥
zur Arbeit 2013

Eine Initiative von
ADFC und AOK

Abbildung 10: Logo "Mit dem Rad zur
Arbeit" (Quelle AOK)

Mit dem Rad zur Arbeit: Seit iber zehn Jahren besteht
die vom ADFC und der Gesundheitskasse AOK durchge-
fihrte Mitmachaktion ,Mit dem Rad zur Arbeit”. Nach
dem Startin Bayern wird die Aktion inzwischen—mit ste-
tig wachsendem Erfolg — in allen 16 Bundeslander durch-
gefihrt.

Die teilnehmenden Firmen ermutigen im Aktionszeit-
raum vom 1. Juni bis 31. August ihre Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter, fiir den Weg zur Arbeit auf das Auto zu
verzichtenund an mindestens 20 Arbeitstagen das Fahr-

rad zur benutzen. Daflir werden von Sponsoren attrak-

tive Preise zur Verfligung gestellt. Ergdnzend werden haufig firmenintern zuséatzliche Preise

flr das erfolgreichste Team vergeben.

Die Teilnahme ist kostenlos und wird unabhdngig von der entsprechenden Gebietskorper-

schaft durchgefiihrt. Die Kommune kann durch gezieltes Ansprechen und Ermutigen der Ar-

beitgebenden zu einer hoheren Teilnehmendenzahl beitragen. Mogliches Instrument dafiir

ist beispielsweise eine regionale Siegerehrung und die Auszeichnung des ,sportlichsten Be-

triebes”.

Informationen unter: 2 www. mit-dem-rad-zur-arbeit.de

Weitere nennenswerte Kampagnen sind:

e Fahr Rad (www.klima-tour.de)

e Fahrradfreundliche Arbeitgeber (www.fahrradfreundlicher-arbeitgeber.de)
e Jugend-Fahrradturnier (www.adac.de)
e Fette Reifen Rennen (www.fette-reifen-rennen.de)

e Riicksicht im StraRenverkehr (www.rlicksicht-im-strassenverkehr.de)

e Mehr Platz furs Rad (www.mehrplatzfiirsrad.de)

5.2 Regionale Projekte

Land Hessen stellt gemeinsam mit der ivm GmbH verschiedene Projekte zur Forderung des

Radfahrens zur Verfligung. Dazu zdhlen unter anderem:

o Meldeplattform Radverkehr (Gemeinde Niedernhausen nimmt bereits teil)

Die Meldeplattform Radverkehr ermoglicht es Birgerinnen und Biirgern fehlende

Markierungen, Schlaglécher oder zugewachsene Wege zu melden. Die Meldeplatt-

form verkiirzt den Weg von den Biirgerinnen und Bilirgern zur zustandigen Stelle und

findet den richtigen Ansprechpartner zur Beseitigung der gemeldeten Mangel. Durch

eine intensive Nutzung der Meldeplattform und eine zuverldssige Beseitigung der
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Mangel seitens der Verwaltung bleibt die Infrastruktur in einem guten und sicheren
Zustand.

www. meldeplattform-radverkehr.de

Radroutenplaner Hessen

Der Radroutenplaner Hessen ist der Radroutenplaner, der die amtlichen und damit
geeigneten und sicheren Wege fir Radfahrende abbildet. Kommunen und Landkreise
sollen Anderungen im Radverkehrsnetz, die sich beispielsweise durch die Schaffung
neuer Radverkehrsinfrastruktur ergeben, beim Radroutenplaner Hessen melden. So

werden Nutzende immer auf den optimalen Wegen gefiihrt.

www.radroutenplaner.hessen.de

Schiilerradroutenplaner

Mit dem Schiilerradroutenplaner kann am PC eine geeignete Route von zu Hause zur
Schule geplant werden. Grundlage hierfiir sind Schulradwegeplane, die durch die
ivm GmbH im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans, geférdert durch das BMVI,
in der Region Frankfurt RheinMainfiir alle weiterfiihrenden Schulen erarbeitet wur-

den.

Probleme und Schwierigkeiten auf dem Schulweg kénnen im Schiilerradroutenplaner

gemeldet werden.

www.schuelerradrouten. de

Wettbewerb Schulradeln
Unter dem Motto,,3 Wochen radeln, 3-mal punkten: fiir eure Schule, eure Stadt, eu-
ren Kreis“ findet jedes Jahr der Schulwettbewerb,,Schulradeln” fiir ganz Hessenund

Mainz. 2020 wurden 2,8 Millionen Fahrradkilometer gesammelt!

Ziel des Wettbewerbs ist es, Lernende fit fiir das Radfahren in Alltag und Freizeit zu
machen und so die eigenstandige Mobilitdt von Kindern und Jugendlichen zuférdern.
Beim ,,Schulradeln” wird die fahrradaktivsten Schulen UND/ODER Schulprojekte und

Schulaktionen zum Thema Fahrrad und Schule gesucht.

http://www.besserzurschule.de/schulradeln/

Es wird empfohlen, die Projekte zu bewerben und teilnehmende Initiativen zu unterstitzen.

Ansprechpartner fir alle genanntenregionalen Projekte ist die ivm GmbH.

5.3

Lokale Projekte

Die Birgerinnenund Biirger der Gemeinde Niedernhausen sollen zukiinftig tGber die geplan-

ten und in Umsetzung befindlichen MaRBnahmen zur Radverkehrsférderung informiert wer-

den.
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5.4 Dienstfahrrader

Das Bereitstellen von Dienstfahrradern wird zunehmend populdr und ermoglicht es einer
breiten Bevolkerungsschicht vergiinstigt hochwertige Fahrrader, in der Regel E-Bikes zu nut-
zen. Durch eine Gesetzesanderung aus dem Jahr 2021 ist es nun auch der 6ffentlichen Ver-
waltung moglich, den Mitarbeitenden Uber das Fahrradleasing vergiinstigt Fahrrader anzu-
bieten. Die Gemeinde Niedernhausen verfligt bereits Gber zwei Dienstfahrrader, die von al-
len Beschaftigten fiir dienstliche Fahrten genutzt werden kénnen. Derzeit erarbeitet die Ge-
meinde aulRerdem ein JobRad-Angebot (Fahrrad-Leasing mittels Entgeltumwandlung) fir alle

Beschaftigten.

5.5 Empfehlungen

Die Kommunikation — als Schlisselfaktor fiir die Steigerung des Radverkehrsanteils —spielt in
der Wissensgesellschaft eine zunehmend wichtiger werdende Rolle. Es wird daher empfoh-
len fiir die Durchfiihrung ausgewahlter Manahmen einen jahrlichen Etat bereitzustellen.
Dieser kann sich an den Empfehlungen des Nationalen Radverkehrsplans fiir nicht investive
MafRnahmen in Stadten und Gemeinden orientieren. Dort wird empfohlen pro Einwohnerin,

bzw. Einwohner, 50 Cent zu investieren.

Generell ist der Anschluss an bestehende Kampagnen deutlich kostenglinstiger und mit we-

niger Aufwand verbunden als die Entwicklung eigener Konzepte.

Um bei oben genannten Aktionen optimale Ergebnisse zu erzielen, ist es notwendig, dass die
Kommune in enger Verbindung mit allen Beteiligten steht. Von Vorteil ist dabei, wenn es in
Schulen, bei Arbeitgebern, und in weiteren Einrichtungen Ansprechpartnerinnen oder An-
sprechpartner fiir das Thema Radverkehr gibt. Das Hinwirken auf die Schaffung solcher Posi-
tionen sollte ein erster Schritt der Gemeinde Niedernhausen sein, um zukiinftige Offentlich-

keits- und Kommunikationskampagnen erfolgreich umzusetzen.

Des Weiteren ist es wichtig, dass organisatorische Strukturen, wie z.B. eine Projektgruppe
Radverkehr, dauerhaft installiert werden und als Verbindungsstiick zwischen Verwaltung,
Verbanden, Institutionen und den Biirgerinnen und Birgern bestehen bleiben. Nur so ist ge-

rade mit Blick auf Veranstaltungen eine sinnvolle Zusammenarbeit moglich.

Auch der aktuelle Umsetzungsstand dieses Konzepts sollte weiterhin tiber Pressemitteilun-

gen und auf der Webseite der Kommune kommuniziert werden.
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6 Empfehlungen / Weiteres Vorgehen

6.1 Umsetzung

Das hier vorliegende Radverkehrskonzept stellt die Entscheidungsgrundlage fiir die Radver-
kehrsplanung der ndchstenJahre dar. Ziel ist es, die aufgefiihrten MaBnahmen sukzessivum-
zusetzen. Die erarbeitete Priorisierung gibt dabei nicht zwingend die Reihenfolge der Umset-

zung vor, sondern zeigt lediglich die Bedeutung der MalRnahme fiir den Radverkehr auf.

Es handelt sich dabei um ein ganzheitliches und — aufgrund der zahlreichen und umfangrei-
chen MaRnahmenempfehlungen — um ein ambitioniertes Radverkehrskonzept. Trotzdem
wird es explizit angestrebt, das Konzept weiterzuentwickeln und weitere MaBnahmen aufzu-

nehmen, wenn ein zuséatzlicher Bedarf erkannt wird.

Der Umsetzung der Mallhahmen muss das libliche Abstimmungs- und Genehmigungsverfah-
ren vorausgehen. Hierzu gehort auch der Vergleich der im Radverkehrskonzept vorgeschla-

genen MalRnahmen mit alternativen Radverkehrsfiihrungen.

Die Vereinbarkeit mit Landschafts-, Arten- und Wasserschutz sowie Fragen des Grunder-
werbs, der Finanzierung und land- und forstwirtschaftliche Interessen sind dabei Aspekte, die
im Variantenvergleich undim anstehenden weiteren Planungsprozess beriicksichtigt werden
miissen. Diese konnen zu einer erheblichen Verzégerung und unter Umstdanden auch zum
Ausschluss von MaRnahmen fiihren. Indiesen Fallen sind Alternativen mit einer vergleichba-

ren Wirkung zu erarbeiten.

Um eine moglichst zligige Umsetzung der vorgeschlagenen MalRnahmen zu erreichen, wird
empfohlen, eine regelmaRig tagende Steuerungsgruppe Radverkehr zu implementieren.
Ebenfalls ist es bei gemeindelibergreifenden MaRnahmen wichtig, bereits ab Beginndes Pla-

nungsprozesses alle Schritte mit den jeweiligen Nachbarkommunen abzustimmen.

Gelingt es der Gemeinde Niedernhausen ein attraktives Radverkehrsnetz zu schaffen, kann
dies auch positive Auswirkungen auf die lokale Wirtschaft und den sozialen Zusammenhalt
innerhalb der Gemeinde beziehungsweise innerhalb der Ortsteile haben. Entscheidet sich
beispielsweise eine Familie mit Blick auf eine gute Radverkehrsinfrastruktur dazu das Zweit-
auto aufzugeben, flihrt dies automatisch dazu, dass Einkaufe, Besorgungen und Freizeitge-
staltung auf Grund der kurzen Wege vermehrt innerhalb der Gemeinde stattfinden.

6.2 Beriicksichtigung Trager offentlicher Belange

Die MalRnahmenvorschlage sind fiir das System Radverkehr sinnvolle und vor dem angestreb-
ten Ziel der deutlichen Steigerung des Radverkehrsanteils teils notwendige MalRnahmen. Sie

dienen in einem ersten Schritt als Grundlage fiir weitere Diskussionen und Abstimmungen.
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Die Interessen der Trager 6ffentlicher Belange konnten im Rahmen des Konzeptes nur teil-
weise gepriift werden. Anregungen, Hinweise und Bedenken die bezliglich einzelner MaR-
nahmenempfehlungen von Teilnehmenden der Steuerungsgruppe eingegangen sind, befin-
den sich bereits als Hinweis auf den entsprechenden MaRnahmendatenblattern. Dieses Vor-
gehen ersetzt nicht die lbliche Abstimmung im Rahmen des Planungs- und Genehmigungs-
verfahrens.

6.3 Finanzierungsmoéglichkeiten

Die Umsetzung der MaRnahmen der Prioritdtsklassen A bis D und die damit einhergehende
Herstellung des Zielnetzes 2035 erfordern eine Investition von etwa 20 Millionen Euro brutto
inklusive Planungs-und Grunderwerbskosten. Bei einem angestrebten Zeithorizont von 10
Jahren bedeutet dies Investitionen in Hohe von etwa 2 Millionen Euro pro Jahr. Diese Summe
teilt sich auf die unterschiedlichen Baulasttrdger Bund, Land, Kreis und Gemeinden auf (siehe
Kapitel 4.4). Auf die Gemeinde Niedernhausen entfallt dabei eine Summe von ca. 550.000 €
pro Jahr. Abziglich einer Ublichen Forderung von ca. 70 % ergibt sich ein jahrlicher Investiti-
onsbedarf in Héhe von 165.000 €.

Eine standig aktuelle Auflistung aller Férdermoglichkeiten auf Bundes- und Landesebene fin-

den sich in der Forderfibel des Nationalen Radverkehrsplans unter www.nationaler-radver-

kehrsplan.de/foerderfibel. Bei Bundes- und LandesstraRen tragt der jeweilige StraRenbau-

lasttrager die Kosten fiir begleitende Radwege in der Regel zu 100 Prozent. Bei abseits der
klassifizierten Strallen verlaufenden und in der Baulast der Stadte und Gemeinden befindli-
chen Wegverbindungen ist im Einzelfall eine Beteiligung der jeweiligen StralRenbaulasttrager
moglich, soferndie Wegverbindung die entsprechende Verbindungsfunktion der klassifizier-

ten Stralle im Radverkehrsnetz aufweist (Herstellungsradwege).

6.4 Evaluierung

Eine regelmalige Evaluierung des Radverkehrskonzeptes wird empfohlen. Dabeisoll der Pla-
nungsstatus aller MaRnahmen dokumentiert werden. Umgesetzte MalRnahmen werden er-
mittelt und konnen als Best-Practice-Beispiel fliir andere MaBnahmen als Vorlage genutzt

werden.

6.5 Webdokumentation

Die wesentlichen Ergebnisse des Radverkehrskonzeptes sind dauerhaft unter folgendem Link

mittels einer interaktiven Karte im Internet einsehbar:

www. rv-k.de/Niedernhausen/Radverkehrskonzept/Final/WebGIS.html
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