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Hintergrund

Radschnellverbindungen bzw. Raddirektverbindungen (nachfolgend Radschnellverbindung
genannt) leisten einen wesentlichen Beitrag, um die Attraktivitit des Fahrrads im
Alltagsverkehr auch tber langere Distanzen durch eine Verkirzung der Reisezeit zu erhéhen.
Durch hohe Qualitétsstandards lassen sich solche Strecken ziigig und sicher zurticklegen. Die
Radschnellverbindungen

e sind umwegearm und weitgehend bevorrechtigt an Kreuzungen,

e sind zlgig befahrbar durch entsprechende Breiten, grof3ziigige Kurvenradien und
Sichtfreiheit

e und brauchen eine Einbettung in ein gutes Radnetz, um ihre Wirkung entfalten zu
kénnen.

Eine wichtige Rolle spielen die Radschnellverbindungen im Alltagsradverkehr (Pendelnde,
Berufs- und Ausbildungsverkehr) zwischen den Orten mit groBer Verkehrsbedeutung und
somit dort, wo ein besonders hohes Potenzial zu erwarten ist.

Verlagerungen zugunsten des Radverkehrs kénnen dazu beitragen, stark belastete Stral3en-
und / oder OPNV-Verbindungen zu entlasten. Damit verbunden ist eine Entlastung der Umwelt
(Larm- und Schadstoffbelastung, Klimaschutz).

Das Land Hessen hat zur Unterstiitzung der Kommunen in den Jahren 2018 und 2019 mit
dem Projekt ,Radschnellverbindungen in Hessen: Qualitdtsstandards, Nachfragepotenzial
und Korridoranalyse® wesentliche Grundlagen fir die Planung von Radschnellverbindungen
bereitgestellt. Ergebnisse des Projektes sind:

e Definition eines landesweiten Radhauptnetzes

e Qualitatsstandards fur Rad- und Radschnellverbindungen

e Musterlésungen fir den Ausbau von Rad- und Radschnellverbindungen

¢ Methodik fir Nutzen-Kosten-Analysen fiir Radschnellverbindungen

e Geeignete Korridore fiir Radschnellverbindungen zur vertieften Untersuchung durch
Machbarkeitsuntersuchungen

¢ Musterausschreibung fur Machbarkeitsuntersuchungen von Radschnellverbindungen
bzw. Raddirektverbindungen

Diese Ergebnisse stellen auch die Grundlage dieses Projektes dar.

Der Korridor Taunusstein — Wiesbaden wurde in der landesweiten Potenzialanalyse als
potenzielle Radschnellverbindung identifiziert. Die zugrundeliegende Korridoranalyse erlaubt
noch keine Aussagen zu mdéglichen Streckenverlaufen oder den notwendigen MalRhahmen
zur Realisierung. Diese sind wesentliche Elemente der hier ausgeschriebenen
Machbarkeitsuntersuchung.
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2.1

2.2

Rahmenbedingungen der Leistungsbeschreibung

Auftraggeber und Vergabestelle

Offentlicher Auftraggeber dieses Vergabeverfahrens zur Machbarkeitsuntersuchung der
Radschnellverbindung Taunusstein — Wiesbaden ist der Rheingau-Taunus-Kreis. Die
Anschrift des Projekttragers lautet:

Kreisausschuss des Rheingau-Taunus-Kreises
Heimbacher StralRe 7
65307 Bad Schwalbach

Es besteht eine Kooperation zwischen der Landeshauptstadt Wiesbaden, der Stadt
Taunusstein und dem Rheingau-Taunus-Kreis zur gemeinsamen Beauftragung und Erstellung
der Machbarkeitsstudie. Gemeinsam wird das Ziel verfolgt, eine Radschnellverbindung
zwischen Wiesbaden und Taunusstein zu entwickeln.

Ausgangslage und Projektziel

Im Projekt ,Radschnellverbindungen in Hessen: Qualitatsstandards, Nachfragepotenzial und
Korridoranalyse® wurden hessenweit insgesamt 50 Korridore identifiziert und betrachtet. Die
im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung zu identifizierenden Streckenvarianten liegen im
Korridor Wiesbaden - Taunusstein. Berechnungen haben ein Potenzial von 1300
Radpendeinden pro Tag ergeben. Somit fallt der Korridor hinsichtlich seines ermittelten
Radpendlerpotenzials in die Kategorie Il (vgl. Band I: Identifizierung von Korridoren; online
verfugbar unter: www.schneller-radfahren.de). Zur Anzahl der ermittelten Radpendelnden aus
der landesweiten Betrachtung missen noch die Zahl der Radfahrenden aus den jeweiligen
Binnen-, Freizeit-, Einkaufs- und Ausbildungsverkehren hinzugerechnet werden. Damit soll
die zu erarbeitende Machbarkeitsuntersuchung aufzeigen, ob sich eine identifizierte Strecke
innerhalb des Korridors als Radschnellverbindung realisieren lasst. Aus diesem Grund
umfasst der Begriff Radschnellverbindung im weiteren Verlauf der Leistungsbeschreibung
auch Raddirektverbindungen bzw. Abschnitte mit dem Standard von Raddirektverbindungen.

Die zu erarbeitende Machbarkeitsuntersuchung soll den Korridor zwischen der Stadt
Wiesbaden und der Stadt Taunusstein betrachten und aufzeigen, inwieweit die Umsetzung
einer Radschnellverbindung zu realisieren ist. Grundlage hierfur bilden u. a. die landesweiten
Qualitatsstandards und Musterldsungen zu Radschnellverbindungen in Hessen (online
verfugbar unter: www.schneller-radfahren.de).

Die Machbarkeitsuntersuchung beinhaltet:

e die Ermittlung und vergleichende Analyse von Streckenvarianten im Korridor
e die Herausarbeitung und gutachterliche Empfehlung einer Streckenfuihrung (ggf. mit
Abschnittsvarianten)
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2.3

2.4

e die Darstellung der Verknupfungen des Endpunktes Taunusstein Ortsteil Hahn mit
den Ortsteilen Bleidenstadt und Wehen.

o die Konkretisierung der erforderlichen Malinahmen entlang der Strecke und an
Knotenpunkten

e eine Nutzen-Kosten-Analyse

o einen Uberblick tiber erforderliche Schritte zur Realisierung

Projektorganisation

Fur die Machbarkeitsuntersuchung Radschnellverbindung Wiesbaden — Taunusstein fungiert
der Rheingau-Taunus-Kreis als Projekttrager. Nach Abstimmung der gemeinsamen
Grobtrasse entscheiden die Stadt Taunusstein und die Stadt Wiesbaden als Projektpartner
Uber die Konkretisierung der Vorgehensweise ihr Stadtgebiet betreffend.

Der Projekttrager und die Projektpartner organisieren sich auf der politischen Ebene und der
fachlichen Ebene.

Vorhandene Grundlagen

Der Projekttrager stellt dem Auftragnehmer folgende vorhandene Grundlagen kostenfrei zur
Verfugung:

Rheingau-Taunus-Kreis

o Mobilitdtskonzept

Stadt Taunusstein

e Grunddaten des Radroutenplaners Hessen kdnnen beim Land Hessen eingeholt
werden

e Spezifische Strukturdaten konnen beim statistischen Landesamt abgerufen werden

e Ergebnisse der landesweiten Potenzialanalyse (Korridoranalyse Land Hessen)

e Zahldaten zum Radverkehr (Korridoranalyse Land Hessen)

o Aktueller Verkehrsentwicklungsplan Stadt Taunusstein

Stadt Wiesbaden

e Geobasisdaten

e Aktuelle Orthofotos

¢ Vorhandene Planungen und Strategien (Verkehrsentwicklungsplan 2030,
Radverkehrskonzept 2015, etc.) im Korridor / in der Region

e Vorhandene Gutachten und Untersuchungen im Korridor

e Spezifische Strukturdaten (Verfugbarkeit je nach Bedarfsfall zu prifen)

e Ergebnisse der landesweiten Potenzialanalyse

o Verkehrsmodell (ohne abgebildetem Radverkehr, Verfiigbarkeit je nach Bedarfsfall
zu prufen)
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2.5

Radwegweisungsnetz der Stadt Wiesbaden (gesamtstadtische und regional
bedeutsame Radrouten)

Radverkehrskarte der Stadt Wiesbaden des Jahres 2021 (Darstellung von derzeit
vorhandenen Radverkehrsanlagen und nutzbaren Radrouten)

Die Bereitstellung erfolgt als Downloadmdoglichkeit oder Uber Datentrager. Grundlagen, deren
kostenfreie Bereitstellung dartber hinaus der Auftragnehmer als notwendig einschatzt, sind
im Angebot zu benennen.

Untersuchungsraum

Informationen zum Korridor Wiesbaden — Taunusstein sind dem Steckbrief der Anlage 2 im
Band I: ldentifizierung von Korridoren, Nr. 14 zu entnehmen (online verfligbar unter:
www.schneller-radfahren.de). Eine Detailkarte zur Abgrenzung des Untersuchungsraums ist
der Ausschreibung angehéangt.

Stadt Taunusstein

Bekannte Zwangspunkte im Untersuchungsraum
benennen
Zu beteiligende Akteure
Benennen
o ADFC Wiesbaden/Rheingau-Taunus e.V.
o Radsportverein Eltville 1989
o Rheingauer Mountainbike Club RED PULSE e.V.
Anstehende raumliche Entwicklung:
o Oestrich-Winkel, Neue Wohngebiete: Fuchshohl (Mittelheim), ehem.
Koepp-Gelande RheingaustralRe (Oestrich)
o Rudesheim am Rhein, generell wandelt sich in Ridesheim bedingt durch
die BUGA 2029 aktuell sehr viel:
= Wohnbebauung Weinkellerei Albertistrale/Friedrichstrale neben
der Bahn (siehe Sandflache Anlage) fuir ca. Einwohner
= Konversion Rottland/Oberstral3e (Bienengarten) — Wohnbebauung
200- 250 Einwohner
= Verlagerung des Bahnhofs Rudesheim vom westlichen Rand in die
Stadtmitte Bleichstral3e/Hafenpark (2027)
= Lickenschluss Radverbindung Leinpfad zwischen
Autoféhre/Stellwerk und Adlerturm (bis BUGA 2029)
Bei Routenfihrung in den Weinbergen sind die Wege (z.B. R3a) immer auch
Wirtschaftswege (und damit ist mit Arbeitsgeraten der Winzer zu rechnen,
Verunreinigung der Wege). AuBerdem wird der gesamte Verkehr der B42 bei
Hochwasser durch die Weinberge auf eben diesen Wirtschaftswegen gefiihrt)
StraRen innerhalb der Ortschaften immer sehr beengt und oft nur einspurig
(EinbahnstralRenregelungen)

Stadt Wiesbaden

Seite 5von 17


http://www.schneller-radfahren.de/

e Bekannte Zwangspunkte im Untersuchungsraum

o Madgliche Anbindung des Schiersteiner Bahnhofs berticksichtigen
e Akteursstrukturen (z. B. engagierte grol3e Arbeitgeber)

o Industrie- und Gewerbeflachen in Biebrich und Schierstein
e Anfangs- bzw. Endpunkt auf Wiesbadener Gemarkung: Hauptbahnhof
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3 Arbeitspakete (AP)

Die Machbarkeitsuntersuchung gliedert sich in die im Folgenden dargestellten Arbeitspakete,
die durch einen externen Auftragnehmer bearbeitet werden sollen.

3.1 AP1: Identifikation und Analyse verschiedener Streckenvarianten im Korridor

Die vorhandenen Grundlagen sollen gesichtet und ausgewertet werden. Auf dieser
Basis sind die Rahmenbedingungen im Korridor in Bezug auf Demografie, Quellen
und Ziele, Pendlerverflechtungen, bestehende Verkehrsinfrastrukturen sowie
raumliche und verkehrliche Barrieren zu skizzieren.

Die Identifikation von konkreten Ortlichkeiten fiir den Start- und Endpunkt durch den
Auftragnehmer in Abstimmung mit dem Projekttrager (ggf. unter Einbeziehung der
Projektsteuerungsgruppe/ des Lenkungskreises).

Die Identifikation von méglichen Streckenvarianten im Korridor erfolgt auf Grundlage
der in Kapitel 2.4 gelisteten Grundlagen und einer ersten groben Einschatzung der
Machbarkeit (technisch und rechtlich) durch den Auftragnehmer. Ebenso ist eine erste
Abwagung zwischen der ErschlieBungswirkung (Quellen und Ziele zwischen
Wiesbaden — Riudesheim am Rhein) und einer direkten Fuhrung vorzunehmen.

Die vom Auftragnehmer identifizierten Streckenvarianten sind mit dem Projekttrager
und ggf. mit der Projektsteuerungsgruppe abzustimmen.

Die abgestimmten Streckenvarianten sind durch den Auftragnehmer durch Befahrung
vor Ort zu analysieren und aufzubereiten. Ergebnisse der Bestandsanalyse sind mit
georeferenzierten Fotos und Karten zu dokumentieren. Zu dokumentieren und zu
bewerten sind:

Lage (innerorts/ aul3erorts)

Aktuelle Fuhrungsform des Radverkehrs

Knotenpunktformen

Nutzungskonflikte (z. B. Land- und forstwirtschaftliche Verkehre, FuRverkehr,

ruhender Verkehr)

o Engstellen und Zwangspunkte (z.B. Unter- und Uberfiilhrungen,
Bahniuberquerungen)

o Schutzgebiete

o Raumliche Barrieren (z. B. Topografie, Gewasser, Bahnlinien, Autobahnen)

o O O O

3.2 AP2: Auswabhl einer / mehrerer Streckenvariante(n)

Die vor Ort analysierten und dokumentierten Streckenvarianten sind gegeneinander
abzuwagen. Grundlage der Abwagung ist ein mit dem Projekttrager abgestimmter
Kriterienkatalog der die vorhandenen (Daten-)Grundlagen (vgl. Kapitel 2.4) und die
Ergebnisse der Analyse (vgl. Kapitel 3.1) berticksichtigt. Die Streckenvarianten sollen
hinsichtlich folgender Kriterien bewertet werden:

o Potenzial/ Attraktivitat
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3.3

o Qualitat/ Standardeinhaltung
o Handlungsaufwand/ Umsetzung
o Weitere Kriterien, wie z. B. Verkehrssicherheit

Quantifizierbare Aspekte hierzu sind:

Einwohnerinnen und Einwohner

Beschéftigte, Industrie- oder Gewerbeflachen
Schul- und Hochschulplatze

Einkaufszentren, Kultur- und Sportstatten

Eingriff in geschitzte Gebiete

Umwegfaktor

Einbindung in das vorhandene Radverkehrsnetz
Verkniipfung mit dem OV (Bahnhofe/ Haltepunkte)
Voraussichtlicher Streckenanteil mit eingehaltenen Qualitatsstandards
Anzahl der Knoten mit Zeitverlust

Anzahl neuer Ingenieurbauwerke

Streckenldange mit Neu- und/ oder Ausbaubedarf

0 0 0o 0 0 0O 0O 0o 0o o o o

Dariiber hinaus sind auch qualitative Aspekte Inhalte des Kriterienkatalogs. Hier sind
bspw. folgende Aspekte anzufiihren:

o soziale Sicherheit

o Konfliktpotenzial mit dem ruhenden Verkehr

o Konfliktpotential mit dem landwirtschaftlichen Verkehr

o Bedeutung fir den Freizeitradverkehr und Radtourismus

Ergebnis der Abwagung ist mdoglichst eine favorisierte Streckenvariante ggf. mit
Untervarianten oder ggf. max. 3 favorisierte Streckenvarianten, die einer vertiefenden
Analyse (AP3 und AP4) unterzogen wird/ werden. Die vertiefende Analyse (AP3 und
AP4) ist fur eine favorisierte Streckenvariante vom Auftragnehmer zu kalkulieren.
Jede weitere vertieft zu analysierende Streckenvariante ist durch den Auftragnehmer
als Eventualposition im Angebot zu berticksichtigen, kenntlich zu machen und umfasst
die Inhalte von AP3 und AP4.

AP3: MalRnahmenentwicklung

Fur die favorisierte(n) Streckenvariante(n) ist die MaRnahmenentwicklung zur Qualifizierung
des Streckenverlaufs zu einer Radschnellverbindung durchzufiihren. Die Ergebnisse sind in
ein MaRnahmenkataster zu Uberfihren. Wesentliche Unterstitzung bilden dabei die
Musterlésungen fur Radschnellverbindungen in Hessen.

Die entsprechende Kartendarstellung soll im MaR3stab 1:2.000 auf3erorts und 1:500
innerorts erfolgen. Dabei ist/ sind die Streckenvariante(n) in sinnvoll gegliederte
Abschnitte zu unterteilen.

Fur die gegliederten Abschnitte sind Steckbriefe mit Text und Grafiken zu entwickeln.
Inhalte der Steckbriefe sind:
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Verortung der MaBnahmenabschnitte bzw. der Knotenpunkte

Zuordnung eines Malnahmentyps

Zuordnung des angestrebten Querschnitts

Beschreibung der jeweiligen MalRnahme

Einschatzung zur Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Darstellung von Besonderheiten auf den Abschnitten

Darstellung der Baulasttragerschaften

Hinweise zu Flachenbilanzen

Umgang mit dem ruhenden Verkehr

Konfliktpotenzial mit dem land-/ forstwirtschaftlichen Verkehr

Umgang mit Sonderbauwerken und Darstellung méglicher Alternativen
Hinweise zu weiteren notwendigen Gutachten aus Fachplanungen
MaRnahmen zur Anbindung von Zubringern und Anschliissen
Anbindungen von Bahnhofen und wichtigen Haltepunkten im SPNV oder
Regionalbuslinien

o Erfullungsgrad der Qualitétskriterien des Landes Hessen in % der Strecke

o o0 0 o 0o o o o O o O o o o

Uber die landesweit geltenden Musterldsungen fiir Fihrungsformen und
Knotenpunktformen von Radschnellverbindungen hinaus werden im Rahmen der
Machbarkeitsuntersuchung insbesondere Knotenpunkte auftreten, die die Erarbeitung
von Einzelldsungen notwendig machen. Es wird davon ausgegangen, dass auf einer
Streckenvariante max. 8 Einzelldsungen an Knotenpunkten zu erarbeiten sind. Jede
weitere Einzelldsung ist durch den Auftragnehmer als Eventualposition im Angebot zu
bericksichtigen und kenntlich zu machen.

MafRnahmen aus dem Service- (z. B. Reparaturstation) und Kommunikationsbereich
(z. B. Fahrradzéhler) sind nicht wesentlicher Bestandteil einer
Machbarkeitsuntersuchung. Gleichwohl tragen sie zur Qualitatssteigerung bei. Im
Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung koénnen zusatzliche Ausristungen
Beriicksichtigung finden, wenn sie an einer konkreten Ortlichkeit festgemacht werden
konnen. Die MalRnahmenentwicklung zur zusatzlichen Ausristung ist eine
Eventualposition und vom Auftragnehmer zu kalkulieren.

3.4 AP4: Nutzen-Kosten-Analyse

Fir die in AP3 entwickelten MafRnahmen sind beziglich ihrer Baukosten und
sonstigen Aufwande Angaben zu treffen. Dafir konnen die Baukosten durch die im
Rahmen der Studie Radschnellverbindungen in Hessen erarbeitete Kostenschatzung
fur Machbarkeitsuntersuchungen fur Radschnellverbindungen (online verfiigbar unter:
www.schneller-radfahren.de) abgeschatzt werden.
Sonstige Aufwande wie z. B.:

o Verfahrenskosten,
Planungskosten,
Mehrwertsteuer,
Grundinanspruchnahme,
Kosten fir Unterhalt und Betrieb sowie

o O O O
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o Begleitplanung

sind fur die entsprechenden MalRhahmen zu berucksichtigen. Abzubilden sind die
Gesamtkosten der favorisierten Streckenvariante(n) sowie die Kosten fir die jeweilige
Kommune und die jeweiligen Berechnungen und Annahmen.

e Fir die favorisierte(n) Streckenvariante(n) ist eine detaillierte Ermittlung des
Potenzials notwendig. Das zu ermittelnde Potenzial setzt sich aus einem bestehenden
regionalen Radverkehrsanteil und den Fahrten, die vom motorisierten
Individualverkehr auf den Radverkehr verlagert werden kénnen, zusammen.

e Im Angebot ist darzulegen, welche der nachfolgenden Varianten fir die
Potenzialermittlung genutzt werden wird:

o Radverkehr im  Verkehrsmodell abgebildet: Darstellung  eines
Prognoseszenarios bei Realisierung der Radschnellverbindung im
Verkehrsmodell (Nennung des Modells).

o Radverkehr nicht im Verkehrsmodell abgebildet: Modellierung des
Radverkehrs durch geeignete Annahmen (Verlagerungspotenzial);
anschlieBendes Prognoseszenario bei Realisierung der
Radschnellverbindung

o Ohne Verkehrsmodell: Ruckgriff auf die Ergebnisse der landesweiten
Potenzialanalyse aus dem Projekt ,Radschnellverbindungen in Hessen:
Qualitatsstandards, Nachfragepotenzial und Korridoranalyse“. Das dort
ermittelte Nachfragepotenzial bezieht sich aus methodischen Griinden auf
den Berufsverkehr zwischen den kommunalen Gebietskérperschaften.
Einkaufs- und Freizeitverkehre sowie Binnenverkehre sind hier mit
geeigneten Methoden zur Abschétzung des Verkehrsaufkommens zu
erganzen.

e Im Rahmen des Projektes ,Radschnellverbindungen in Hessen: Qualitatsstandards,
Nachfragepotenzial und Korridoranalyse® wurde ein praxisorientiertes Verfahren
erarbeitet, nach dem aussagekraftige Ergebnisse zum Nutzen-Kosten-Verhaltnis fur
Radschnellverbindungen mit vertretbarem Aufwand mdoglich sind. Das Verfahren wird
in einem Bericht dargestellt und ist fur die favorisierte Streckenvariante/ die
favorisierten Streckenvarianten anzuwenden. Die flir die Berechnung notwendige
Excel-Tabelle (online verfigbar unter: www.schneller-radfahren.de) wird durch den
Projekttrager bzw. das HMWEVW zur Verfugung gestellt.

e Bei mehreren Streckenvarianten ist die Nutzen-Kosten-Analyse fur alle
Streckenvarianten durchzuftihren.

3.5 AP5: Realisierung

e Auf Grundlage der Ergebnisse aus AP4 ist eine Streckenvariante in mégliche und
sinnvolle Realisierungsabschnitte einzuteilen. Neben

o den Baukosten,
o den sonstigen Aufwanden und
o dem Potenzial

Seite 10 von 17



3.6 APG:

sind die Bedeutung von

o Luckenschlissen bzw. Anschlisse an das ubrige Radverkehrsnetz und
insbesondere das Rad-Hauptnetz Hessen

o Verkehrssicherheitsaspekte und

o Maflnahmenkopplungen

zu berucksichtigen. Zusatzlich sind die am Verfahren beteiligten Behdrden und
Institutionen zu benennen.

Fur die Streckenvariante bzw. fur die Realisierungsabschnitte sind vom
Auftragnehmer Empfehlungen fiir geeignete Plan- und Genehmigungsverfahren (z. B.
Abwéagung fur oder gegen ein Planfeststellungsverfahren oder abschnittsweise
Verfahren) zu formulieren.

Projektorganisation und Beteiligung

Laufende Abstimmung per Telefon, E-Mail oder Video-Meetings zwischen
Projekttrager und Auftragnehmer wahrend der gesamten Projektlaufzeit

Ein Auftaktgesprach (halbtagig) zwischen Projekttrager und Auftragnehmer zu Beginn
der Machbarkeitsuntersuchung. Das Auftaktgesprach ist durch den Auftragnehmer zu
dokumentieren.

Projektsteuerungsgruppe: Die  Projektsteuerungsgruppe  setzt sich  aus
Auftragnehmer, dem Projekttrager und der fachlichen Ebene der Projektpartner
zusammen und begleitet die Machbarkeitsuntersuchung kontinuierlich. Die
Einbindung von Tragern o6ffentlicher Belange, besonderen Akteuren aus Wirtschaft
und Bildung (Hochschule Geisenheim, EBS Universitat fur Wirtschaft und Recht,
Hochschule Fresenius, Hochschule RheinMain, 6ffentliche Schulen wie St. Ursula
Gymnasium  Geisenheim, Rheingauschule Geisenheim) sowie betroffene
Baulasttrager muss zu gewahrleisten sein. Die Stakeholder-Liste wird parallel zur
Ausschreibung erarbeitet. Ein Vorschlag zu Anzahl, Zeitumfang (halbtagig/
ganztagig), Art der Einbindung (z. B. Abstimmungstermin, Workshop, ggf. Bereisung)
und Zeitpunkt der Einbindung ist vom Auftragnehmer im Rahmen des Angebots zu
machen. Eine Mindestanzahl von 4 Einbindungen der Projektsteuerungsgruppe ist zu
berlicksichtigen - Zusatztermine sind einzupreisen. Die Treffen der
Projektsteuerungsgruppe sind durch den Auftragnehmer vorzubereiten und zu
dokumentieren. Ort der Termine ist der Rheingau.

Lenkungskreis: Der Lenkungskreis setzt sich aus Auftragnehmer, dem Projekttrager
und der politischen Ebene der Projektpartner zusammen und soll an strategischen
Meilensteinen eingebunden werden. Ein Vorschlag zu Anzahl, Zeitumfang (halbtagig/
ganztagig), Art der Einbindung (z. B. Abstimmungstermin, Workshop, ggf. Bereisung)
und Zeitpunkt der Einbindung ist vom Auftragnehmer im Rahmen des Angebots
zumachen. Eine Mindestanzahl von 4 Einbindungen des Lenkungskreises ist zu
beriicksichtigen — Zusatztermine sind einzupreisen. Die Treffen des Lenkungskreis
sind durch den Auftragnehmer vorzubereiten und zu dokumentieren. Ort der Termine
ist der Rheingau.
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Dariliber hinaus sind 6 Termine fir interne Arbeitsgesprache (jeweils zweistlindig)
einzuplanen. Um die Aufwénde gering zu halten, kénnen diese vor oder nach
Einbindungen der Projektsteuerungsgruppe/ des Lenkungskreises stattfinden. Eine
laufende Abstimmung per Telefon, E-Mail oder Video-Meetings zwischen
Projekttrager und Auftragnehmer wahrend der gesamten Projektlaufzeit muss
gewabhrleistet sein.

3.7 AP7: Prozessbegleitendes Kommunikations- und Beteiligungskonzept

Die regelmaRige Information der Offentlichkeit tber Stand und Fortgang der
Machbarkeitsuntersuchung ist notwendig. Der Auftragnehmer wird im Rahmen des
Angebots gebeten, die Unterstitzung des Auftraggebers bei der regelméafigen und
kontinuierlichen Information der Offentlichkeit zu kalkulieren. Vorgesehen sind:

o Pressemitteilungen in regelméRigen Abstanden (mind. 3),

o 2 Pressetermin(e) vor Ort,

o 2 Informationsveranstaltung(en)

o Projektunterseite auf der Homepage rheingau.com und der Stadt Wiesbaden

auf wiesbaden.de

Format und Umfang sind durch den Auftragnehmer zu benennen und zu kalkulieren.
Die Projektvorstellung auf www.schneller-radfahren.de ist vorzusehen.

Uber die (reine) Information der Offentlichkeit hinaus kann es sinnvoll sein,
verschiedene Zielgruppen konkret anzusprechen. Die Ansprache bzw. Einbeziehung
der Zielgruppen

Politik,

Kommunalverwaltung/ Baulasttréager,

Tréager offentlicher Belange,

Akteure aus Wirtschaft und Bildung (Hochschule Geisenheim, EBS
Universitat fur Wirtschaft und Recht, Hochschule Fresenius, Hochschule
RheinMain, 6ffentliche Schulen),

Burger,

Umwelt- und Mobilitatsverbande (6rtl. Fahrradvereine),

Landwirtschaftliche Verbande

Tourismusverbande (RTKT, WTF)

Stral3enverkehrsbehérden

o O O O

O O O O O

steht hierbei im Mittelpunkt.

Der Projekttrager moéchte die dargestellten Zielgruppen bereits wahrend der
Erstellung der Machbarkeitsuntersuchung einbeziehen. Der Auftragnehmer soll im
Rahmen der Angebotserstellung ein geeignetes Beteiligungskonzept skizzieren,
welches Optional in PrAsenz und/oder online bzw. als Hybridveranstaltung angeboten
werden soll. Hierzu sind die betreffende Zielgruppe, die Art der Ansprach sowie
Medien und Produkte (z.B. Workshop, Fachexkursionen, Mediengespréche,
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Newsletter, Imagefilm, Plakate) darzustellen. Aufgaben, die dabei durch den
Projekttrager tbernommen werden sollen, sind kenntlich zu machen.

3.8 AP8: Ergebnisaufbereitung

Die Ergebnisdokumentation umfasst eine Kurz- und eine Langfassung in
Berichtsform. Sie ist in Deutsch zu verfassen und muss mit der amtlichen Regelung
zur deutschen Rechtschreibung Ubereinstimmen. Die Kurzfassung (2
Korrekturschleifen) dient der Kommunikation der Ergebnisse gegeniber Politik und
Birgerschaft. Der Umfang ist auf 15 bis 20 Seiten zu beschréanken. Dartiber hinaus
ist eine, den Zielgruppen entsprechende, allgemeinverstandliche Sprachwahl zu
nutzen. Die Langfassung (3 Korrekturschleifen) richtet sich an die Fachéffentlichkeit
und umfasst die nachvollziehbare und transparente Darstellung der Inhalte der AP1
bis AP5 als geschlossenes Berichtswerk. Dies inkludiert auch die entsprechenden
tabellarische Darstellungen, geeignete Kartendarstellungen und Fotos. Beide
Berichtsformen sind in einem elektronischen (mit Microsoft Word 2019 kompatiblen)
sowie einem druckféahigen Dateiformat (pdf entsprechend ISO-Normenserie 32000)
vorzusehen. Dem Auftraggeber muss es mdoglich sein, einfach Textpassagen
elektronisch zu kopieren und z. B. in Word-Dokumente einzufligen. Das Layout ist mit
dem Auftraggeber abzustimmen.

Die Endergebnisse sind als Abschlusspréasentation aufzubereiten und im Rahmen
eines gemeinsamen Termins der Projektsteuerungsgruppe und dem Lenkungskreis
zu prasentieren. Die Dokumentation ist dem Auftraggeber in einem zu Microsoft
Powerpoint 2019 kompatiblen Dateiformat zur Verfligung zu stellen. Jede weitere
Prasentation von Zwischen- oder Endergebnissen ist durch den Auftragnehmer als
Eventualposition im Angebot zu berlcksichtigen und kenntlich zu machen.

Seite 13 von 17



Erganzungen fur die Ausschreibungsunterlagen

Projektbearbeitung

Fur die Projektbearbeitung ist anzugeben, welche Person in welcher Funktion fir das Projekt
verantwortlich ist. Bei der Darstellung der Referenzen bitten wir um eine personen- bzw.
aufgabenbezogene Auflistung von vergleichbaren Projekten, die der Bewerber innerhalb der
letzten Jahre durchgefihrt hat.

Die Abgabe eines Angebotes ist auch im Rahmen einer Bietergemeinschaft méglich, wobei
das federfuhrende Planungsburo sowie ein verantwortlicher Ansprechpartner zu benennen ist.

Angebotsanforderungen

Der Aufbau des Angebots soll sich an den vorgestellten Arbeitspaketen orientieren. Aus dem
Angebot sollen die Gesamtkosten der Machbarkeitsuntersuchung sowie die
aufgeschlisselten Kosten der Arbeitspakete ersichtlich sein:

e die Methodik bzw. das Verfahren

e Unterscheidung zwischen den erforderlichen Leistungen und Eventualpositionen
o Kosten pro Arbeitspaket

o Kosten pro Einheit, bspw. fir Einzellésungen

e Stundensatze, differenziert nach Biro-/ Projektleitung und Sachbearbeitung

o Kosten pro Termin, differenziert nach Biro-/ Projektleitung und Sachbearbeitung
o Aufwand fur Reise- und Sachkosten

Zeit- und Arbeitsplan

Fir die fachliche Bearbeitung der Machbarkeitsuntersuchung bis hin zur Vorlage des
Abschlussberichts inklusive Kurzfassung wird ein Zeitraum von 18 Monaten angesetzt. Im
Rahmen des Angebots soll ein Zeitplan fur die Projektbearbeitung vorgeschlagen werden.
Dieser soll sich an den genannten Arbeitspaketen orientieren. Der Zeitplan soll Meilensteine
definieren, an denen wesentliche Entscheidungen anstehen, die unter Einbindung des
Lenkungskreises getroffen werden sollen.

Verantwortlichkeit bei Terminen

Der Projekttrager ist flr die notwendigen Raumlichkeiten der Termine verantwortlich. Dies
betrifft insbesondere Raummieten, Verpflegung und technische Ausstattung der Raumlichkeit.

Zeitlich und formeller Rahmen

Die Durchfiihrbarkeit aller Arbeitspakete ist vorbehaltlich der maRRgeblichen Beschliisse. Fir
den Fall, dass Gremienbeschliisse der Projektpartner tGber Arbeitsergebnisse als erforderlich
betrachtet werden, kann es zu Verzdgerungen in der Zeit- und Arbeitsplanung kommen. In
diesem Fall ist die Abgabe des Abschlussberichts inklusive Kurzfassung zwischen dem
Projekttrager und dem Auftragnehmer ggf. anzupassen.

Seite 14 von 17



Vergabekriterien

Der Auftrag wird nach folgenden Zuschlagskriterien vergeben:

Wirtschaftlich guinstigstes Angebot in Bezug auf die nachstehenden Kriterien:

Organisation des Bieters bezogen auf das Projekt.
Gewichtung: 20 %

Zur Erreichung der vollen Punktzahl ist ein Organisations- und Zeitplan vorzulegen, der
die Arbeitsteilung und die Kommunikation zwischen den Beteiligten des Bieters, des
Auftraggebers und den sonstigen Akteuren sowie die Zweckmaligkeit und
Verbindlichkeit des Zeitplans und des zeitgerechten Bearbeitens abbildet.

Vollstandiger und tberzeugender Organisations- und Zeitplan: 3 Punkte
Vollstandiger, aber nicht Uberzeugender Organisations- und Zeitplan: 2 Punkte
unvollstandiger Organisations- und Zeitplan: 1 Punkt

Fehlender Organisations- und Zeitplan: 0 Punkte

Methodische Herangehensweise des Bieters bezogen auf das Projekt.
Gewichtung: 30 %

Zur Erreichung der vollen Punktzahl ist eine methodische Herangehensweise
dazulegen, die alle Arbeitsschritte zur Erstellung der Machbarkeitsstudie Uberzeugend
darstellt.

Uberzeugende Herangehensweise: 3 Punkte
Weniger Uberzeugende Herangehensweise: 2 Punkte
Nicht uberzeugende Herangehensweise: 1 Punkt

Fehlende Darstellung der Herangehensweise: 0 Punkte

Referenzen Uber dhnliche Projekte.
Gewichtung: 15%

Uberzeugende Referenzen: 3 Punkte
Weniger Uberzeugende Referenzen: 2 Punkte
Nicht berzeugende Referenzen: 1 Punkt

Fehlende Darstellung der Referenzen: 0 Punkte

Honorarangebot des Bieters.

Gewichtung: 35 %
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Die volle Punktzahl erhélt das wirtschaftlich glinstigste Honorarangebot. Die weiteren
Honorarangebote werden bezlglich der Wirtschaftlichkeit in 1-Punkt-Schritten
abgestuft.

Wirtschaftlich giinstigstes Honorarangebot: 3 Punkte
Wirtschaftlich zweitglinstigstes Honorarangebot: 2 Punkte

Wirtschaftlich drittgiinstigstes Honorarangebot: 1 Punkt
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Nutzungsrechte, Eigentums- und Schutzrechte, Datenschutz und Geheimhaltung

Alle im Rahmen des Projektes generierten Ergebnisse sind dem Auftraggeber zur weiteren
Nutzung einschlieBlich der Veroffentlichung bzw. Nutzung in Online-Diensten kostenfrei zu
Uberlassen. Der Auftraggeber erhalt mit der Bearbeitung und Entstehung das unwiderrufliche
und uneingeschrankte Nutzungsrecht an den im Rahmen dieses Auftrags erbrachten
Leistungen. Dies gilt auch, wenn das Vertragsverhdltnis vorzeitig endet. Bearbeitung und
Veranderung durch den Auftraggeber sind gestattet.

Die vom Auftragnehmer zur Erfillung dieser Leistung gefertigten und beschafften Unterlagen
sind dem Auftraggeber auszuhandigen. Sie werden Eigentum des Auftraggebers.

Samtliche Veroffentlichungsrechte der Untersuchungsergebnisse liegen ausschlief3lich beim
Auftraggeber. Wissenschaftliche Verdéffentlichungen durch den Auftragnehmer sind mdoglich,
aber nicht Teil des Auftrags. Jegliche Veroéffentlichung der Untersuchungsergebnisse oder
deren Weitergabe an Dritte durch den Auftragnehmer bedarf der Zustimmung des
Auftraggebers. Der Auftragnehmer darf zur Eigendarstellung in Print- und Onlinemedien des
Auftragnehmers Uber das Projekt berichten. Die Inhalte der Berichte sind mit dem
Auftraggeber abzustimmen.

Der Auftragnehmer sichert dem Projekttrdger zu, dass die erbrachten Leistungen und
beschafften Unterlagen frei von jeglichen Rechten Dritter, z. B. von gewerblichen
Schutzrechten, sind.

Der Auftragnehmer ist verpflichtet, alle ihm im Zusammenhang mit dem Auftrag
bekanntwerdenden Vorgange, auch nach dessen Abschluss, geheim zu halten und nicht an
Dritte weiterzugeben. Der Auftragnehmer hat insbesondere sicherzustellen, dass Unbefugte
keinen Zugriff auf die den Auftrag betreffenden Unterlagen erhalten. Die Verpflichtung zur
Geheimhaltung erstreckt sich auf alle Mitarbeiter des Auftragnehmers.

Gesetzliche Vorschriften tiber den Datenschutz sind zu beachten.
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