Sitzungsvorlage Nr. V/2021/0261/1

Zustandig: Fachbereich Tiefbau und Entsorgung A

Verfasser: Bdmer, Richard STA DT AHAUS

DIE BURGERMEISTERIN

Ahaus, 22.09.2021

Beratungsfolge

Ausschuss fur Verkehr und Umwelt 21.09.2021 TOP O 15
Rat 06.10.2021 TOPO

Beratungsgegenstand

Umgestaltung der Wessumer Strae zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir
Radfahrende

Beschlussvorschlag

Der Rat beschlief3t, auf Empfehlung des Ausschusses fur Verkehr und Umwelt, die Variante 2 zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit auf der Wessumer StralRe weiterzuverfolgen und auf dieser
Grundlage einen Ausbauentwurf zur weiteren Beschlussfassung vorzulegen.

Sachdarstellung

Mit der Neuaufstellung eines gesamtstadtischen Radverkehrskonzeptes liegt der Verwaltung ein
umfangreiches MafRnahmenkonzept vor, um die Attraktivitat und den Fahrkomfort fir den Rad-
verkehr weiter zu starken. Insbesondere soll die Sicherheit der Radfahrer hierbei beachtet wer-
den.

Ergénzend zur bereits begonnenen MaRnahme am Rad-/Gehweg an der Aa-Umflut sollen nun
auch erste Ma3nahmen in der Innenstadt umgesetzt werden. Die Verbesserungen fir den Rad-
verkehr auf den Radvorrangrouten vom jeweiligen Beginn in den Ortsteilen sollen bis in die In-
nenstadt erfolgen.

Gelangt der Radfahrende Uber Fahrradstral3en, verbreiterte, separat gefihrte Radwege, fur Rad-
fahrende optimierte Ampelschaltungen oder kombinierte Rad-/Gehwege in das Stadtzentrum
erhdht sich hier die Konkurrenzsituation mit den weiteren Verkehrsteilnehmern bzw. Verkehrsar-
ten. Aufgrund gegebener Strallenraumgesamtbreiten und Querschnittsaufteilungen in der Innen-
stadt ist hier in Abschnitten nur die gemeinsame Fuhrung von Radfahrerenden zusammen mit
dem motorisierten Fahrzeugverkehr moglich.

Nicht zuletzt hat die StVO-Novelle 2009 (Zweite Fahrradnovelle) dazu geflhrt, dass fur bisherige
separat am Fahrbahnrad gefihrte Radwege die Benutzungspflicht aufgegeben werden musste.
In der StVO-Novelle ist eine groRere Mindestbreite fur Radwege und eine Mindestbreite fir Geh-
wege neben benutzungspflichtigen Radwegen vorgesehen.

In Abhéngigkeit von der jeweiligen Ortlichkeit kann es als erwiesen gelten, dass Radfahrer, die
einen Radweg benutzen, einem hoherem Risiko ausgesetzt sind, einen Unfall zu erleiden, als
solche, die auf der Fahrbahn fahren.

Die Wessumer Stral3e gehért zu den radial in die Innenstadt fihrenden Hauptverkehrsstralien.
Bei dem Abschnitt zwischen der Kreuzung mit der Arnoldstrale / Hessenweg und dem Kreisver-
kehrsplatz (KVP) Kénigstralle handelt es sich funktional um eine Geschéaftsstralle mit Blros,
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Dienstleistungen, Lebensmittelgeschaften und Wohnungen in den Obergeschossen. Die Stralle
weist beidseitig Uberwiegend eine geschlossene, zwei- bis mehrgeschossige, Bebauung auf.

Auf der Wessumer Strale behindern parkende Fahrzeuge den Verkehrsfluss. Haufig kommt es
zu beengten Verhaltnissen fur auf der Fahrbahn geflihrte Radfahrende. Bei hohem Verkehrsauf-
kommen flhren diese Verhaltnisse zu Verkehrssituationen mit einem Gefahrdungspotential ins-
besondere fur die Radfahrenden. Zufullgehende behindern sich hier zudem gegenseitig aufgrund
stellenweise ungenigender Gehwegbreiten.

Langfristig sieht hier die Bauleitplanung zur Wessumer Stral3e eine Verbreiterung und somit mog-
liche Neugliederung des Strallenraums vor. Bevor hierzu die heute noch vorhandene Bebauung
zurtckversetzt bzw. erneuert wird, soll die Situation insbesondere flir ZufulRgehende verbessert
werden und eine Sicherung des Radverkehrs auf der Fahrbahn erfolgen. Insbesondere soll die
Orientierung und Ubersichtlichkeit fiir alle am Verkehr teilnehmenden verbessert werden.

Hierzu wurden von der Ingenieurgesellschaft nts zwei Varianten erarbeitet, die in der Sitzung
vorgestellt werden.

In beiden Varianten wird der Anbindungsbereich der Wessumer Stral’e an die Kreuzung Arnold-
stralle / Hessenweg mit rot markierten Radfahrstreifen fir alle Fahrtrichten des Radverkehrs an-
gelegt.

Zur Trennung der Fahrbahn soll zwischen den beiden auf 2,75 m reduzierten Fahrstreifen ein
1,50 m breites Pflasterband angelegt werden. Dieses Pflasterband wird vom Lebensmittelmarkt
an der Stralte Windmuhlentor bis zur Kreuzstraf3e (Variante 1) bzw. bis zum KVP Kénigstralie
(Variante 2) geflihrt. Das Pflasterband kann in Einzelfallen und somit auch im Bereich einer La-
dezone uberfahren werden. Durch die deutliche Trennung der Gesamtfahrbahn mit einem mittle-
ren, teilweise begriinten Pflasterstreifen, soll der Verkehr in beiden Fahrtrichtungen jeweils ge-
fuhrt werden. Durch die Markierung von Radfahrerpiktogrammen mittig auf dem jeweiligen Fahr-
streifen wird verdeutlicht, dass ein Uberholen des Radfahrenden auf diesem Streifen nicht gewollt
ist. Die auf der Fahrbahn bisher markierten Stellplatze werden entfernt und durch die Neuanlagen
von drei Parkbuchten im Bereich des judischen Friedhofes ersetzt. Durch die Anlage des Pflas-
terbandes wird auch die Querung der Gesamtfahrbahn fur ZufuRgehende erleichtert.

Variante 1 beinhaltet eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h vom Lebensmittelmarkt an
der Strafle Windmuhlentor bis zur KreuzstraRe mit anschlieBenden Radfahrschutzstreifen Rich-
tung KVP Konigstralte. Hier bleibt die Kreuzstral’e Richtung Kulturquadrat gedffnet.

Variante 2 beinhaltet eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h vom Lebensmittelmarkt an
der Strale Windmuhlentor bis zum KVP Kdénigstrae. Der Gehweg Wessumer Stralte im Bereich
Kreuzstralde 1auft durch. Eine Zufahrt in Richtung Kreuzstrafle (Kulturquadrat) fur PKW ist dann
nicht mehr moglich. Fir die FuBRganger/Radfahrer auf der Wessumer Stral3e ist dies die bessere
Alternative.

Die beiden Lésungsvarianten dienen als Diskussionsgrundlage fir die Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit fir Radfahrende auf der Wessumer Straf3e. Die Varianten sind als Anlage beige-
fugt und werden in der Sitzung vorgestellt. Es handelt sich hierbei um vorlaufige Lésungsvarian-
ten, die von der Verwaltung auf der Grundlage des Radverkehrskonzepts vorgeschlagen werden.
Kurzfristig sieht das Radwegekonzept fir die Wessumer Strale eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung mit Radfahrerpiktogrammen vor.

Bei Zustimmung durch den Rat, wird die Verwaltung die Planung zu einem Ausbauentwurf aus-
arbeiten und dem Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Planen und Bauen zur weiteren Beratung
vorlegen. Abschlielend entscheidet dann der Rat Uber die Umsetzung.

Finanzielle Auswirkungen

X Ja [ ] Nein
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Budget: Offentliche Verkehrsflichen 12.01
Malnahme: Umgestaltung der Wessumer Stralde
Finanzplan:
Pos. Bezeichnung Betrag in €
25 Auszahlungen fir Baumafnahmen 250.000

Auf der Grundlage der Beratungen in den Fachausschissen und der Entscheidung des Rates zur
Umsetzung der Malinahme wird die Verwaltung ggf. die erforderlichen Haushaltsmittel fir das
kommende Haushaltsjahr in den Haushaltsentwurf 2022 einplanen.

Priifung der Umwelt- und Klimarelevanz
[ ] keine X positiv [ teils/teils [ ] negativ

Alternativen / Optimierung:

[ l|keine
[]|{folgende OptimierungsmaRnahmen werden beriicksichtigt:

[llwerden aus folgenden Griinden nicht vorgeschlagen:

Anlagen
Verkehrsplanung Wessumer Stral3e, Variante 1

Verkehrsplanung Wessumer Stral3e, Variante 2
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