STADT BECKUM \\

DER BURGERMEISTER

Federfiihrung: Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung

Vorlage

Beteiligte(r): Fachbereich Innere Verwaltung
Fachbereich Finanzen und Beteiligungen
Fachbereich Stadtentwicklung
Fachbereich Umwelt und Bauen

Auskunft erteilt:  Herr Liekenbrocker 2017/0054/1

Telefon: 02521 29-415 offentlich

Errichtung von Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge im 6ffentlichen Verkehrsraum

Auswahl eines Standortes im Bereich der Bahnhofstral3e

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Bauen, Umwelt, Energie und Vergaben
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Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Die Verwaltung wird beauftragt, der Energieversorgung Beckum GmbH & Co. KG (evb) die
Nutzung des auf der BahnhofstraBe gegentiber Hausnummer 5 liegenden Parken und Rei-
sen-Parkplatzes (P+R) fir einen Zeitraum von sechs Jahren zur Errichtung einer Doppel-
Ladestation verbindlich einzuraumen. Ferner wird die Verwaltung beauftragt, die erforderli-
chen Flachen fir den allgemeinen Parkverkehr durch Anordnung erforderlicher Verkehrs-
zeichen auszuschlieBen. Die zeitnahe Errichtung der Station wird die Verwaltung gemein-
sam mit der evb koordinieren.

Kosten/Folgekosten

Die Markierungs- und Kennzeichnungsarbeiten belaufen sich auf maximal 350 Euro pro
Stellplatz.

Finanzierung

Im Haushaltsplan 2017 stehen bei dem Produktkonto 120109.524200/724200 — Unterhal-
tung und Bewirtschaftung des Infrastrukturvermdgens — 5.000 Euro zur Verfligung.

Begriindung:
Rechtsgrundlagen

Die Nutzung stadtischer Verkehrsflichen durch Dritte erfolgt im Wege der Sondernut-
zungserlaubnis nach den Vorschriften des StraBen- und Wegegesetzes des Landes Nord-
rhein-Westfalen (StrWG NRW). Die Privilegierung von Parkflachen zum Laden von Elektro-
fahrzeugen kann nach den Vorschriften der §§ 45 fortfolgende StraBenverkehrs-Ordnung
(StVO) erfolgen.



Demografischer Wandel
Aspekte des demografischen Wandels sind nicht zu berticksichtigen.
Erlduterungen

1. In der Sitzung des Ausschusses fur Bauen, Umwelt, Energie und Vergaben am 22. Marz
2017 erlduterte der Geschaftsfihrer der Energieversorgung Beckum GmbH & Co. KG (evb),
Herr Dennis Schenk, das Vorhaben des Energieversorgers, auf insgesamt vier zentralen
stadtisch bewirtschafteten Parkflachen in Beckum und Neubeckum Ladestationen fir Elekt-
rofahrzeuge auf eigene Rechnung zu errichten und dauerhaft zu unterhalten, (siehe Vorla-
ge 2017/0054 —Errichtung von Ladestationen flr Elektrofahrzeuge im o6ffentlichen Ver-
kehrsraum — und Niederschrift Gber die Sitzung). Hierbei soll es sich um Ladestationen
handeln, die parallel zwei Fahrzeuge mit der notwendigen elektrischen Energie versorgen
kénnen.

An dem aktuell aufgelegten Forderprogramm des Bundes ,Ladeinfrastruktur” zum Aufbau
eines flachendeckenden Netzes von Ladesaulen hatte sich die evb mit ihrer MaBnahme
bereits beteiligt.

Herr Schenk sprach sich in der Sitzung flir den aus Sicht des Versorgers optimalen Standort
am oberen groBen Parken und Reisen-Parkplatz (P+R) aus. Hiergegen fiihrte die Verwal-
tung an, dass der bestehende hohe Parkdruck auf beiden P+R-Parkplatzen wegen Reduzie-
rung des nachgefragten Angebots auf Akzeptanzprobleme von Pendlern stoBen dirfte. Als
Alternative schlug die Verwaltung die Installation der Saule am Parkstreifen Bahnhofstral3e
in Hohe des SanitargroBhandels bzw. der dortigen Gastronomie vor.

Der Ausschuss hat die Absicht der evb zur Verwirklichung des Projektes zur Kenntnis ge-
nommen und der Verwaltung bereits den Auftrag erteilt, dem Versorger die Nutzung der
anderen drei vorgestellten Parkflichen im Stadtgebiet verbindlich einzurdumen. Gegen-
wartig entwickelt die Verwaltung gemeinsam mit der evb die Uberlassungsvereinbarung,
die moglichst alle Standorte erfassen soll.

Bezliglich der Wahl eines geeigneten Standorts im Bereich des Bahnhofs erteilte der Aus-
schuss der Verwaltung den Auftrag, samtliche Alternativen in der Nahe zu prifen und zu
bewerten.

2. Gemeinsam mit der evb sind zwischenzeitlich sechs Standortmoglichkeiten in Bahnhofs-
nahe geprift und bewertet worden. Es handelt sich dabei um folgende Standorte:

a) Auf dem sudlich an die Bushaltestelle angrenzenden Industriegrundsttick befinden sich
in unmittelbarer Nahe Grinflachen, die fir eine Errichtung einer Doppelladesaule grund-
satzlich in Betracht zu ziehen sind. Jedoch weist die evb darauf hin, dass die Installation
nicht nur héhere Tiefbaukosten verursacht. Auch die elektrische Anbindung einer Ladesau-
le an diesem Standort ware nur mit sehr hohen Kosten verbunden. Die evb hat daher Ver-
handlungen mit der Grundeigentiimerin im Ergebnis abgelehnt.

b) Der von der evb bevorzugte Standort im groBen Parken und Reisen-Parkplatz zwischen
BahnhofstraBe und MauerstraBBe zeichnet sich aus Sicht der Verwaltung dadurch aus, dass
dort in besonderer Weise, namlich unter Ausnutzung jeglichen Parkraums, Fahrzeuge ab-
gestellt werden. Es ist zu befiirchten, dass die Errichtung einer Ladesaule an dieser Stelle
nicht die notwendige Akzeptanz bei suchenden Fahrzeugfiihrerinnen und -fihrern erhalt.
Daher hélt die Verwaltung an ihrer Auffassung fest, dass auf die Installation hier mdglichst
zu verzichten ist.
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c) Bei der Errichtung der Ladesaule auf dem Parkstreifen vor dem SanitdargroBhandel bzw.
vor der Gastronomie sind die von der evb im Termin angefiihrten Argumente nicht rund-
weg von der Hand zu weisen. Aus 6stlicher Richtung kommende Fahrzeuge kdnnten versu-
chen, die in Reihe linksseitig angeordneten Lademdglichkeiten direkt anzufahren. Hierbei
wirde wahrend des Ladevorgangs gegen die Fahrtrichtung geparkt. § 12 Absatz 4 Satz 1
der StraBenverkehrs-Ordnung bestimmt jedoch, dass zum Parken der rechte Seitenstreifen
einschlieBlich der entlang der Fahrbahn angelegten Parkstreifen zu benutzen ist. Insbeson-
dere beim Verlassen der Ladestation und dem Wiederbefahren der BahnhofstraBBe kann es
zu gefahrlichen Situationen kommen, wenn ihnen Fahrzeuge aus dem Kurvenbereich ent-
gegenkommen.

Darliber hinaus weist die evb auf folgenden technischen Nachteil hin: Sollten zum Beispiel.
zwei Fahrzeuge gleichen Herstellers versuchen den Ladevorgang zu starten, kann es auf-
grund der Anordnung der Ladevorrichtung am Auto nicht gewahrleistet werden, dass bei-
de Fahrzeuge gleichzeitig laden kdnnen. Vermeidbar ware dieser Umstand nur, wenn sich
ein Fahrzeug entgegen der Fahrtrichtung in die Parkbucht stellen wiirde.

d) Die Einrichtung der Saule im Bereich des gegenulberliegenden, neu angelegten Parken
und Reisen-Parkplatzes verscharft den oben beschriebenen Parkdruck bei zeitlich unbe-
schrankten Parkangeboten in ahnlicher Weise. Die Reduzierung des gegenwartigen Ange-
botes konnte auch hier auf Unverstandnis bei Pendlerinnen und Pendlern sorgen. Festzu-
stellen ist jedoch, dass hier der Verfiigung stehende Raum weniger intensiv beansprucht
wird. Die evb halt diesen Standort flr eine sehr gute Alternative zum Standort am grofRen
Parkplatz.

e) Geprift wurde ferner die Einrichtung einer Ladesaule auf der Bahnhofstra3e an der Park-
flache zwischen Friseurbetrieb und Supermarkt. Angesichts der aktuellen gestalterischen
Entwicklung im Bereich des Supermarktes kann abschlieBend noch keine Bewertung zur
Geeignetheit vorgenommen werden. Gegebenenfalls ergibt sich hier in Zusammenhang
mit der ErschlieBung des K+K-Marktes die Moglichkeit einer grundsatzlichen Umgestal-
tung des Bereichs. Die feste Installation der geférderten E-Ladesaulen wirde dann fiir die
Dauer deren Zweckbindungsfrist von sechs Jahren die Entwicklung an dieser Stelle behin-
dern.

f) Bereits in der Sitzung des Ausschusses am 22. Marz 2017 ist Uberlegt worden, den Bahn-
hofsvorplatz fir die Doppel-Ladesdule nebst Stellplatzen zu ertlichtigen. Durch die Umge-
staltung der Verkehrsstation mit dem Tunnelneubau und die dadurch moglich gewordene
VerauBerung des Bahnhofsgebdudes ist derzeit die Planung fiir die Nutzung des Vorplat-
zes noch nicht abgeschlossen. Die tatsachliche spatere Nutzung kann gegenwartig nicht
abgeschatzt werden. Die feste Installation der geforderten E-Ladesdulen wirde auch hier
fur die Dauer deren Zweckbindungsfrist die Entwicklung an dieser Stelle behindern. Grund-
satzlich ist dartber hinaus die Platzierung von Ladestationen und sonstigen Parkflachen
auf dem Vorplatz sehr problematisch und schrankt die Schaffung erforderlicher Aufent-
haltsqualitdt im direkten Umfeld des denkmalgeschitzten Bahnhofsgebaudes erheblich
ein.

3. Die Prufung weiterer Standorte hat ergeben, dass diese oftmals aus stadteplanerischen
oder technischen Griinden sowie aufgrund von Aspekten der Verkehrsgefahrdung kritisch
zu bewerten sind. Es gibt im Bahnhofsumfeld keinen Standort, der den Belangen des Ener-
gieversorgers und den von der Verwaltung zu bertcksichtigenden Aspekten vollumfanglich
genugt.
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Unter Berlcksichtigung aller Umstande schlagt die Verwaltung den Standort ,Neuer P+R-
Parkplatz” auf der Bahnhofstrae vor. Hier werden sowohl die Belange der evb als auch
Verkehrssicherheitsaspekte ausreichend gewahrt. Auch wenn nach wie vor insbesondere in
der Frihphase der Bereitstellung mit einer geringeren Auslastung der Ladestellen zu rech-
nen ist, sind diese nicht auszuschlieBenden Akzeptanzprobleme insbesondere bei notwen-
diger Uberwachung des Haltverbots fiir den allgemeinen Parkverkehr im Ergebnis hinzu-
nehmen.

4. Ein Vertreter der evb wird eventuelle Fragen in der Sitzung des Ausschusses beantwor-
ten.

Anlage(n):

ohne
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