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1.1

1.2

Einleitung

Der vorliegende Larmaktionsplan fiir die Stadt Beckum orientiert sich am Musterak-
tionsplan des Ministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und
Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen. Der vorliegende Aktionsplan
entspricht den Mindestanforderungen flr Larmaktionsplane gemaB Anhang V der
EG-Umgebungslarmrichtlinie.

Beschreibung der Umgebung

Die Stadt Beckum liegt im ostlichen Miinsterland im Landkreis Warendorf. Die Stadt
besteht aus den vier Ortsteilen Beckum, Neubeckum, Vellern und Roland.

Im Norden grenzt Beckum an die Gemeinde Ennigerloh, im Osten an Oelde und
Wadersloh und im Osten an die Gemeinde Ahlen. Die sudliche Grenze des Stadtge-
bietes ist zugleich die Grenze zum Kreis Soest im Regierungsbezirk Arnsberg.
Beckum hat 36.560 Einwohner (Stand: 31.12.2015) und eine Flache von 111,46 km?.

HauptverkehrsstraBBen

Zu den HauptverkehrsstraBBen, die in der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung un-
tersucht wurden, zahlen die in der nachfolgenden Tabelle Taufgefiihrten StraBen.

Tabelle 1: Ubersicht und Belastung der HauptverkehrsstraBen

Schallquelle @ Belastung @ Belastung StraBenname
[Mio Kfz/Jahr] [Kfz/Tag]*

B 475 (alt) 5,621 15.400 Neubeckumer StraBe
B 58 4,353 11.900 Zw.L 586 und L 794
A2 18,045 49.400

B 475 4,268 11.700 Ennigerloher StraBe

B 61 (alt) 3,212 8.800 SternstraBe,

Stromberger Strafe
L 586 3,325 9.100 Vorhelmer Strafe
L 507 3,212 8.800 Alleestrale

* Kfz/d = Kfz/a/365 (auf die ndchste Hunderterstelle gerundet)

Die benannten Klassifizierungen und Verkehrsbelastungen entsprechen der Larm-
kartierung aus dem Jahr 2010. Anderungen bzw. Abstufungen werden in Stufe 3
bericksichtigt.
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1.3

1.4

Bundeseigene Schienenstrecken

Der Schienenverkehrslarm wurde vom Eisenbahnbundesamt kartiert. Dabei sind die
in Tabelle 2 aufgefiihrten Belastungsdaten der Strecke Hannover-Dortmund beriick-
sichtigt worden.

Tabelle 2: Ubersicht und Belastung der Schienenstrecken

Unigue-Rail-ID DE_q_ri539550
Verkehrsaufkommen Unigque-Rail- Tag Abend Hacht S
D Abschnitt [Ziige/Jahr] (day) (evening) (might)
Fernverkehr 13745 4498 1723| 19.966
Regionalverkehr 16.889 5462 42821 26633
Gilterverkehr 9237 4024 | 10246 23507
Sonstiger Verkehr 222 211 27 460
Summe 40093 14195 | 16.273| T0.566

Fir die Aktionsplanung zustandige Behorde

In Nordrhein-Westfalen ist das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
NRW (LANUV) fur die Larmkartierung zustandig, soweit es sich nicht um Schienen-
wege von Eisenbahnen des Bundes handelt.

Zur Unterstitzung der Gemeinden betreibt das Ministerium fir Klimaschutz, Um-
welt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz in Verbindung mit dem LANUV
eine Larmdatenbank. Hier werden die landesweit verfligbaren Geometrie- und Ver-
kehrsdaten fir die Larmkartierung festgehalten und liber das Internet bereitgestellt.
Auch die Ergebnisdaten werden dort gespeichert und kdnnen von den Blrgerinnen
und Burgern Uber das Internet abgerufen werden. Der Zugriff der Daten erfolgt auf
der Grundlage der Geodaten-Infrastruktur des Landes Nordrhein-Westfalen.

Zustandige Behorde:

Stadt Beckum Telefon: 02521/29-0
Weststral3e 46 Fax: 02521/29- 199

59269 Beckum Homepage: www.beckum.de
Gemeindekennzahl: eMail: stadt@beckum.de
05570008
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1.5

1.6

Rechtlicher Hintergrund

Mit der Richtlinie 2002/49/EG" des europaischen Parlaments (Umgebungslarm-
richtlinie) hat die Europaische Gemeinschaft ein gemeinsames Konzept zur
Bewertung und Bekdmpfung des Umgebungsldarms erarbeitet. Als Ziel ist dort Ver-
hinderung, Minderung und Larmvorbeugung des Umgebungslarms
festgeschrieben. Die wesentlichen Aufgaben nach der Umgebungslarmrichtlinie
sind die Ermittlung der Belastungen durch strategische Larmkarten und die Ver-
minderung und Vermeidung von Larm durch Larmaktionsplane.

Unter Umgebungslarm sind unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche
im Freien zu verstehen, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden.
Dazu gehort der Larm, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr,
Flugverkehr sowie Geldnden fiir industrielle Tatigkeiten ausgeht.? Ziel des européi-
schen und nationalen Rechts ist die Erfassung und Darstellung groBerer
Larmquellen in Larmkarten sowie die Erstellung von Larmaktionsplanen, deren
Aussagen und Umsetzung zu einer Verminderung des Larms beitragen sollen.

Der Aufbau dieses Larmaktionsplanes orientiert sich an Anhang V ,Mindestanfor-
derungen fir Aktionsplane nach Artikel 8" der Richtlinie 2002/49/EG.

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie ist durch Novellierung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes® und durch die Verordnung tiber die Larmkartierung in deutsches
Recht umgesetzt worden.

Das ,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tGber die Bewertung und Bekampfung
von Umgebungslarm” ist vom Bundestag am 16. Juni 2005 verabschiedet worden.
Es fligt in das Bundes-Immissionsschutzgesetz(BImSchG) einen sechsten Teil mit
dem Titel ,Larmminderungsplanung” und den Paragrafen 47 a bis f ein. In der
Larmschutzpraxis werden die Begriffe Larmminderungsplanung und Larmaktions-
planung haufig gleichbedeutend verwendet.

Geltende Grenzwerte

Die Grundlage von Larmaktionsplanen bilden Larmkarten, die gemaf3 § 47¢ BIm-
SchG erstellt werden. Sie erfassen bestimmte Larmquellen in dem betrachteten

T RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung
und Bekdampfung von Umgebungslarm, ABI. EU Nr. 189, S. 12.

2 Begriffshestimmung entsprechend Art. 3 a Richtlinie 2002/49/EG bzw. § 47 b Ziff. 1 BImSchG

3 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschiitterungen
und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG), zuletzt gedndert durch 18.12.2006; BGBL | 3180
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Gebiet, welche Larmbelastungen von ihnen ausgehen und wie viele Menschen da-
von betroffen sind, und machen damit die Larmprobleme und negativen
Larmauswirkungen sichtbar.

Die Festlegung von MaBnahmen sollte zwar gemal3 § 47 d Abs. 1 BImSchG bei der
Uberschreitung "relevanter Grenzwerte" in den Aktionsplénen erfolgen, jedoch
mangelt es bislang sowohl von europaischer Seite als auch von der Seite des Bun-
des an einer Festlegung verbindlicher Grenzwerte fiir den Gesundheitsschutz.

Das Ministerium flr Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucher-
schutz empfiehlt daher den Kommunen, ihre Entscheidung Uber die Notwendigkeit
der Aufstellung eines Larmaktionsplanes an einem Ausl6sekriterium zu prifen. Als
Auslosewert wird ein Mittelungspegel Lden (gewichteter Larmpegel day/evening/
night) von 70 dB(A) bzw. Lnignt von 60 dB(A) fir HauptverkehrsstraBen empfohlen.*

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kdnnen fiir eine Bewertung der
Larmsituation nur zur Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf ande-
ren Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der
Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als
Lden und Lnight dargestellten Werten.

Bei der Festlegung von MalBBnahmen aus dem Larmaktionsplan ist generell zu be-
achten, dass im deutschen Recht die Beurteilungspegel LrT (Tag) und LrN (Nacht)
bezogen auf 16 bzw. 8 Stunden bei der Durchsetzung von MaBnahmen malgeb-
lich sind, wahrend sich die fir den Umgebungslarm definierten Larmindizes Lden
und Lnight auf 24 bzw. 8 Stunden beziehen.

Die Abbildung 1 zeigt die nationalen Grenz- und Richtwerte.

4 RdErl. d. Ministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1
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Abbildung 1: Ubersicht der nationalen Immissionsgrenz- und -richtwerte im Bereich

des Larmschutzes®

Anwendungsbereich | Grenzwerte fur die L‘:irmsanierun}g an Grenzwerte fur den Neubau oder die we- Richtwerte fur Anlagen im Sinne des
Straften in Baulast des Bundes * sentliche Anderung von Strafen- und BImSchG, deren Einhaltung sichergestellt
Schienenwegen (Larmvorsorge) ° werden soll *

Richtwerte, bei deren Uberschreitung stra-

Renverkehrsrechtliche Lﬁrnzschuizmaﬂ-

nahmen in Betracht kommen™
Nutzung Tag in dB(A) Nacht in dB(A) Tag in dB(A) Nacht in dB({A) Tag in dB(A) Nacht in dB(A)
Krankenhauser, Schulen,
Altenheime, Kurgebiete . 70(71) 60 (60) 57 (58) 47 (47) 45 (48) 35 (35)
reine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 50 (51) 35(35)
allgemeine Wohngebiete 70(71) 60 (80) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
port Misch- und Kemge- 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70(70)

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm® in der Fassung vom 31.Oktober
2007 (BGBI. 1 S 2550) heranzuziehen

3 Ruchtlimen fiir den Verkehrslirmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes - VLErmSchR 97, VKBl 1997 5. 434: 04 08 2006 S 665
? Die Immissionsgrenzwerte der VLarmSchR 97 werden auch bei der Larmsanierung beim Schienenverkehr herangezogen.

? Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche Mafinahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11. 2007
f Verkehrslirmschutzverordnung - 16. BlmSchV)vom 12.06.1990 (BGBL [ S. 1036)
 Technmische Anleitung zum Schutz gegen Lirm - (TA Linm) vom 26.08.1998 (GMBI Ni. 26/1998 S. 503)

Die entsprechenden Indizes sind in der folgenden Abbildung den nationalen Grenz-
und Richtwerten in Klammern zugeordnet.

Die Grenzwerte der Larmsanierung sind im Jahr 2010 um jeweils 3 dB(A) reduziert
worden.®

S Umweltbundeamt (2008): Umgebungslarm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung — Silent City, Anhang, S.
80 / Handlungsempfehlungen (Musteraktionsplan)

6 Erlass des BMVBS vom 26.06.2010
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2.1

Ergebnisse der Larmkartierung StraBenverkehr

Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Ergebnisse der Larmberechnung wurden vom Landesamt fiir Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz NRW  (LANUV) ermittelt und im Internet unter
http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ veréffentlicht. Die nachfolgenden
Tabellen zeigen eine Auswertung der belasteten Flachen, Wohnungen, 6ffentlichen
Einrichtungen und betroffenen Menschen, die in den Karten 1 und 2 flachenhaft
dargestellt sind.

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln
an der Fassade von

[

Lgen/dB(A): >55..<60 | >60..<65 | >65.. <70 || >70 .. £75 >75
N 786 522 418 || 150 3

B |
L. gn/dB(A): | >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65 .. <70 >70
N 685 489 195 17 3

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete:

Laen/dB(A): >55 >B65 >75
Grofke/km2 24 669716 | 7.332094 | 1.672988

Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Kranken-

hauser:
Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 567 247 1
N Schulgeb3dude 1 0 0
N Krankenhausgebaude 0 0 0

* Schulen und Krankenhauser bestehen aus mehreren Gebauden. Erfasst wurden nur die Einzelge-
baude, deren Anzahl hinterlegt ist.
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o T 5L
== Beckum

| Legende

Strakenverkehr 24h
Lyen /dB(R)

=55 ...<=60

> 60 ... <= 65

>65..<=70

270..<=75

=75

Gebaude
Gemeindegrenzen

i U nterberg I

Karte 1: Ubersicht Larmsituation StraBe (2. Stufe) Lsen (day, evening, night), genordet, ohne MaBstab

Quelle: http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/
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i Legende

Strakenverkehr nachts
Lnight I dB(A)

>50..<=55

>55..<=60

=60 ... <= 65

>65..<=70
=70

Gebaude
Gemeindegrenzen

Dalmer
=

Karte 2: Ubersicht Larmsituation StraBe (2. Stufe) Laight, genordet, ohne MaBstab

Quelle: http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/
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2.2

2.3

Geschéatzte Anzahl von Personen, die hohen Larmbelastungen ausgesetzt sind

Fur eine Bewertung der Larmsituation kénnen die Angaben in den vorhandenen Re-
gelwerken zur Orientierung herangezogen werden. Ein gesetzlicher Anspruch fiir die
belasteten Einwohner auf Larmminderung allein aus der strategischen Larmkartie-
rung entsteht nicht.

Die Belastungen beziehen auf die AuBenseite der Fassade, die Anzahl der Personen
ist gemittelt und wurde nach der Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belasten-
zahlen durch Umgebungslarm (VBEB) berechnet.

Folgende Larmbelastungen sind gerundet ermittelt worden:

153 Menschen sind ganztagig sehr hohen Belastungen (> 70 dB(A)) ausgesetzt
215 Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen (> 60 dB(A)) ausgesetzt.

418 Menschen sind ganztagig hohen Belastungen (65 bis 70 dB(A)) ausgesetzt und
489 Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen (55 bis 60 dB(A)) ausgesetzt.

522 Menschen sind ganztagig Belastigungen (60 bis 65 dB(A)) ausgesetzt und
685 Menschen sind in der Nacht Belastigungen (50 bis 55 dB(A)) ausgesetzt.

Es ist davon auszugehen, dass die Gebaude, die in der Nacht einer sehr Belastung
ausgesetzt sind, auch am Tag einer hohe Belastung ertragen missen.

Fur die Personen, die sehr hohen Belastungen ausgesetzt sind, sollten MaBBnahmen
zur Verbesserung der Situation geschaffen werden.

Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen

Larmaktionsplane sind zur Regelung von ,Larmproblemen und Larmauswirkungen”
aufzustellen. Larmprobleme lassen sich als 6rtlich abgrenzbare Bereiche unter Be-
rlcksichtigung der Schutzwirdigkeit des Gebietes, der Larmpegel (Hohe der
Belastung) und der Zahl der Belasteten identifizieren.

Menschen mit ganztatig sehr hohen Belastungen (lUber 70 dB(A)) und nachtlich
sehr hohen Belastungen (Uber 60 dB(A)) sind Uberwiegend entlang der A 2, Bxxxxx
ermittelt worden.

Vorhandene passive SchutzmaBnahmen sind bei der Berechnung der belasteten
Personen nicht berticksichtigt worden. Die Einstufung erfolgt in Abhangigkeit der
Anzahl der Betroffenen. Bereiche mit einer geringen Anzahl als zehn Betroffene
mussen nach den Vorgaben des Landes NRW nicht weiter untersucht werden.

Dabei ist zu berlicksichtigen, dass die Personen, die nachts betroffen sind, in der
Regel auch am Tage zu den Betroffenen zdhlen. Die genannten Personenzahlen fiir
Lden Und Lnight sind daher nicht additiv zu betrachten. Aus Griinden des Datenschut-
zes wurde vom LANUV keine Zuordnung von Einwohnern zu einzelnen Gebauden
veroffentlicht.




Larmaktionsplan (Stufe 2)

Die Erarbeitung von MaBnahmen fir einzelne Gebdude ist in der Larmaktionspla-
nung nicht vorgesehen. Das gilt in Beckum insbesondere fiir Wohnungen und
Gebaude, die von der A 2 betroffen sind. Die Gebaude mit einer sehr hohen Belas-
tung Uber 70/60 dB(A) Tag/Nacht liegen zumeist im AuBBenbereich und sind heute
schon mit passiven LarmschutzmaBnahmen bei Ausbau der A 2 versehen werden. In
der in Kap. 2.2 dargestellten Statistik sind diese Personen und Gebaude aber noch
enthalten.

Es ist davon auszugehen, dass ca. 50% der insgesamt betroffenen Einwohner mit
Pegeln tber den Ausldsewerten an der A 2 wohnen. Es handelt sich nicht um homo-
gene Bereiche, sondern einzelne Gebaude, so dass die Gebaude an der A 2 aus der
weiteren Betrachtung ausscheiden.

Die Auswertung der Larmkartierung soll allgemein Bereiche aufzeigen, in denen
hohe Larmpegel vorherrschen und gleichzeitig viele Biirger wohnen.

Fir Beckum geht es in der Stufe 2 dabei zunachst um die Larmbereiche, auf denen
Pegel vorherrschen, die Giber den Auslosewerten liegen. Bereiche mit Pegeln unter-
halb der Auslosewerte werden gegebenenfalls in den folgenden Stufen der
Aktionsplanung betrachtet.

In Beckum ist zumeist der nachtliche Beurteilungszeitraum von Belang, da in diesem
Zeitraum eine groBere Anzahl von Personen betroffen ist.

Die folgenden Bereiche auBerhalb des direkten Einflussbereiches der A 2 gelten als
sogenannte Hotspots an den betrachteten HauptverkehrsstraBen (Bereiche mit ho-
her Larmbelastung und hoher Einwohnerzahl):

Stadtteil Beckum:’

- B 58 (SternstraBe, StrombergstraBe)
- L 507 (Alleestral3e)

Stadtteil Roland:

- L 586 (Vorhelmer StraBe)

7 StraRenklassifizierung Stand heute

10



Larmaktionsplan (Stufe 2)

3 Ergebnisse der Larmkartierung Schienenverkehr

3.1 Berechnungsergebnisse EBA

Zur Ermittlung der Schallauswirkungen, die durch bundeseigenen Schienenstrecken
erzeugt werden, hat das Eisenbahnbundeamt (EBA) vom Bund den Auftrag erhalten,
schalltechnischen Berechnungen durchzufiihren und die Ergebnisse in Form von Iso-
phonenkarten und Tabellen fir jede betroffene Kommune zu veroffentlichen.

Dabei werden Hauptschienenstrecken untersucht, auf denen mehr als 30.000 Zug-
bewegungen pro Jahr stattfinden.

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebduden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lgen/dB(A): >55 .. 260 >60 .. 265 >65 .. =70 >70.. =75 >75
N 3760 1260 570 270 150
Lnign/dB(A): >50 .. =55 >55 .. 260 >60 .. =65 >65 .. =70 >70
N 2990 1020 510 240 90

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Laen/dB(A): >55 >65 >75
Gréfie/km2 9,13 2,15 0,52

Geschitzte Gesamtzahl N der ldrmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhduser:

Lgern/dB(A): >55 >65 >75

N Wohnungen 2597 426 62
N Schulgebdude 16 0 0
N Krankenhausgebaude 3 0 0

Die Ergebnisse der Berechnung sind unter folgendem Link veroffentlicht worden:
http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba
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Die nachfolgenden Karten 3 und 4 zeigen die flaichenhafte Darstellung der Schal-
Iausbreitung
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Karte 3: Ubersicht Larmsituation Schiene (2. Stufe) Lqen (day, evening, night), genordet, ohne MaBstab
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3.2

Detailbetrachtung der Ergebnisse Schiene

Die Sichtung der Berechnungsergebnisse zeigt eine deutliche Verlarmung des Stadt-
teils Neubeckum durch die Schienenstrecke. Hinzu kommen diverse Wohngebaude
entlang der Schienenstrecke im AuBenbereich.

MaBnahmen zur Verbesserung der Larmsituation in Neubeckum werden vom EBA
geplant. Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung steht ein Internetportal zur Verfi-
gung, das Uber die Larmaktionsplanung an Hauptschienenstrecken informiert:

https://www.laermaktionsplanung-schiene.de/eisenbahnbundesamt/de/home

Mitwirkung der Offentlichkeit

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert eine Information der Offentlichkeit Gber
die Ergebnisse der Larmkartierung und die Mitwirkung bei der Aufstellung des Ak-
tionsplanes. Die Ergebnisse der Mitwirkung sollen bertcksichtigt und die
Offentlichkeit tGiber die getroffenen Entscheidungen informiert werden.

Dazu wurde am 05.12.2017 ein Informationsabend abgehalten, bei dem sich die Bir-
ger Uber die Ergebnisse der Larmkartierung informieren und eigene Anregungen zu
Diskussion stellen konnten.

Der Larmaktionsplan wurde im Dezember 2017 im Internet unter www.beckum.de
veroffentlicht. Darliber hinaus wurden die Birger tber die ortliche Presse informiert.
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5 Larmerzeugende Faktoren im StraBenverkehr

5.1 Verkehrsmenge und Zusammensetzung

Der Larmberechnung liegen verschiedene Faktoren des StraBenverkehrs zu
Grunde. Grundsatzlich ist zunachst die Verkehrsmenge und die Zusammensetzung
des Verkehrs ausschlaggebend fiir die Larmbelastung.

Dabei gelten folgende Grundsatze:

e Eine Verdoppelung oder Halbierung der Verkehrsmenge bei gleichbleibender
Verkehrszusammensetzung bewirkt eine Veranderung um +3 dB(A).
Eine Verzehnfachung der Kraftfahrzeugmenge hat eine Pegelerhhung um 10
dB(A) zur Folge.

e Um eine Veranderung in der Larmbelastung von 1 dB(A) zu erreichen, muss
sich die Verkehrsmenge um 20% verandern.
Die Veranderung des Lkw-Anteils am Verkehrsaufkommen von 10% auf 5% be-
wirkt eine Veranderung der Larmbelastung um 1 dB(A).

Abbildung 2:

Veranderung der Verkehrsmenge im Vergleich zur Anderung der Lirmbelastung®

ﬁ =60dB(A)
ﬁ ﬁ =63dB(A)
ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ =66 dB(A)

8
gﬁﬁﬁﬁ o

8 Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr - Larmschutz im Verkehr
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5.2

53

Fahrgeschwindigkeiten

Bei der Berechnung des Verkehrslarms ist grundsatzlich die zulassige Hochstge-
schwindigkeit fir Pkw und Lkw zu Grunde zu legen. Es wird vereinfacht davon
ausgegangen, dass alle Verkehrsteilnehmer die Geschwindigkeit fahren. Einzelne
Fahrereignisse wie das Anfahren oder Bremsen werden nicht einzeln berlicksich-
tigt, sondern sind im Schallleistungspegel der Fahrzeuge enthalten. Die Larmpegel
nehmen mit zunehmenden Fahrgeschwindigkeiten zu.

Der Unterschied zwischen Tempo 50 km/h und 30 km/h betragt ca. 2 bis 3 dB(A).

Fahrbahnbelag

Der Fahrbahnbelag wirkt sich direkt auf die Hohe der Larmpegel aus. Die klassifi-
zierten StraBen sind alle in der Unterhaltspflicht von StraBen.NRW. In Abstimmung
mit der Behorde wird ein normaler Ausbauzustand zu Grund gelegt, da die Be-
hoérde der Unterhaltungspflicht nachkommt. Es wurde demnach bei der
Berechnung der Larmpegel kein Zuschlag flr einen schlechten Fahrbahnzustand
vergeben.

Die Fahrbahnoberflache rechtfertigt bei Fahrgeschwindigkeiten tiber 60 km/h die
Reduzierung der Emissionspegel um 2 dB(A).

Berticksichtigung vorhandener Planungen

Die Richtlinie zur Larmaktionsplanung sieht die Berlcksichtigung vorhandener
MaBnahmen in der Stadt- und Verkehrsplanung vor, denn verschiedene Planungen
haben neben ihrem eigentlichen Ziel auch Auswirkungen auf die Larmbelastung
der Umgebung.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die mdgliche Verzahnung der Larmaktionspla-
nung mit anderen Fachplanungen.
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Abbildung 3:
Integration der Larmaktionsplanung in andere raumbezogene Planungen®

Entwi cklungsplanung
- Land esentwicklung=splan
- Stadterdwicklungspline

- Bereichsentwicklungsplan
(BEF) mit Nutzungskonzept
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- Landschaftzplan
- Strakenbau

iz L Grinordnun lan
- OPNV-F drderung e

- Luftreinh alteplan
et

ete.

Verkehrsentwicklungsplan = 7
! st Stadtebauliche Planung

- Ubergeordnetes Strakennetz
- Konzept Pakraumbewirts chaftung

- Flachennutzungsplanung
- Bauleitplanung

- Entlastungskonzept Innenstadt
- Stadterneuerung
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- Stidtebaulicher Entwurf

- Geschwindighetskonzept
- OPNW Netz

- Fahrradroutennetz

- LM-Fiihrungsnetz * stadiebauliches Konzept fir Quartiersentwicklung

In Beckum wird zurzeit der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) aufgestellt.
MaBnahmen des VEP werden in Abstimmung mit dem Larmaktionsplan (LAP) erar-
beitet und die Wirkungen analysiert. Da das MaBnahmenkonzept des VEP noch
nicht abgeschlossen ist, sind im Rahmen der 2. Stufe des Larmaktionsplan noch
keine Auswirkungen des VEP im Larmaktionsplan untersucht worden.

Weitere aktuelle Fach- oder Umweltplanungen wie z.B. ein Luftreinhalteplan liegen
in Beckum nicht vor.

Stadtebaulichen Planungen, die zurzeit umgesetzt werden, stehen nicht in einem
direkten Zusammenhang mit der Larmaktionsplanung und haben keine Auswirkun-
gen auf mogliche MaBnahmen im untersuchten StraBenhauptnetz.

9 Landerausschuss fiir Immissionsschutz: LAI-Hinweise zur Lirmaktionsplanung (2012)
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7 Allgemeine MaBBnahmen und Strategien zur Gerauschminderung an Stra3en

Wenn ,ein Larmaktionsplan bauliche MaBnahmen an Stra3en vorsieht, ist der zu-
standige StraBenbaulasttrager fir die Durchfiihrung der MaBnahme verantwortlich.
Alle MaBnahmen an Stral3en in der Baulast der Gemeinden kann die Gemeinde
selbst durchfiihren. LarmschutzmaBnahmen an Stral3en in fremder Baulast (Bund,
Land, Kreis) muss die Stadt beim zustandigen Baulasttrager beantragen. Bei der
Entscheidung, ob und wann dieser im Rahmen des StraBenbaus oder der Strallen-
unterhaltung MaBnahmen durchflhrt, schrankt der Larmaktionsplan das Ermessen
des Baulasttragers ein.

Fir die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen sind die StraBenverkehrsbe-
horden zustandig. Diese kdnnen gemaB § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO die
Benutzung bestimmter StraBen oder StralBenstrecken zum Schutz der Bevolkerung
vor Larm und Abgasen beschranken oder verbieten oder den Verkehr umleiten.
Die Grenze des zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte
Grenzwerte festgelegt. MaBgeblich ist vielmehr, ob der Larm so hohe Beeintrachti-
gungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der
Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstblich hingenommen werden muss.
In der Rechtsprechung ist anerkannt, dass die Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) als Orientierungshilfe fir die Bestimmung der
Zumutbarkeitsgrenze herangezogen werden konnen.

Der § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO verlangt eine Prifpflicht der Behdrden, wenn die
in der 16. BImSchV genannten Grenzwerte (in reinen und allgemeinen Wohngebie-
ten 59/49 dB(A) tags/nachts, in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64/54 dB(A)
tags/nachts) Uberschritten werden, also die Larmbelastungen so intensiv sind, dass
sie im Rahmen der Planfeststellung Schutzauflagen auslésen wiirden.

Bei Larmpegeln, die die in den Larmschutz-Richtlinien-StV aufgefiihrten Larmricht-
werte (fiir reine und allgemeine Wohngebiete 70/60 dB(A) tags/nachts; fir Kern-,
Dorf- und Misch- und Gewerbegebiete 75/65 dB(A) tags/nachts) lberschreiten, ist
das Ermessen der Behorden zur Pflicht einzuschreiten gréBer.”°

In der Larmaktionsplanung werden fiir Beckum SchallschutzmaBnahmen aufge-
zeigt, die fUr die benannten Straenabschnitte (vgl. Kapitel 2.3) als geeignet
erscheinen, um die Gerauschpegel hinreichend zu reduzieren.

10 Landerausschuss fiir Immissionsschutz: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung (2012), Seite 18
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Dazu zdhlen zunachst die kurz- und mittelfristigen MaBnahmen, die sich in der
Regel ohne gréBere stadtebauliche MaBnahmen realisieren lassen:™

Minderung bzw. Verlagerung des Verkehrsaufkommens,

Senkung des Geschwindigkeitsniveaus,

Reduzierung des Schwerlastverkehrs, ggf. zeitlich beschrankt,

Instandhaltung der Fahrbahnoberflache (z. B. Beseitigung von Schlaglochern),
Verstetigung des Verkehrs durch Optimierung der Ampelschaltung

(,Grliine Welle"),

Einsatz von passiven SchallschutzmaBnahmen an Gebauden.

Langfristige MaBnahmen umfassen stadtebauliche und verkehrsplanerische MaB3-
nahmen wie z.B.

die Verlagerung, Biindelung von Verkehren, Veranderung des Modal-Split zu-
gunsten des Umweltverbundes,

bauliche MaBnahmen an der StraBenoberflache (Fahrbahnbelag),
VergroBerung des Abstandes zwischen Quelle und Immissionsort,

Nutzung von Eigenabschirmungen bei Neuplanungen,

aktive SchallschutzmaBnahmen, wie Schallschutzwdande und —walle,

Vorgaben fir die Grundrissgestaltung,

Beschrankung von AulBenwohnbereichen.

Die Abbildung 4 zeigt beispielhaft Minderungspotentiale von verschiedenen MalBnahmen.

11 Ebenda, Seite
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Abbildung 4: Larmminderung am Beispiel von ausgewahlten MaBnahmen
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12 Eigene Graphik
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8 MaBnahmen zur Lirmminderung in Beckum

Das Ministerium flr Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucher-
schutz hat angeordnet, dass die zweite Stufe des Larmaktionsplanes bis zum
31.12.2017 abgeschlossen sein muss.

Eine intensive Diskussion der MaBnahmen zur Verringerung der Larmbelastung an
den benannten HauptverkehrsstraBen kann bis zum Jahresende nicht mehr gefihrt
werden. Eine Verzahnung mit der Verkehrsentwicklungsplanung ist ebenfalls im
oben benannten Zeitraum nicht mdglich.

Es wird empfohlen, die Offentlichkeitsbeteiligung in der nachsten Stufe der Larm-
aktionsplanung, die im kommenden Jahr nach Vorlage der Larmkartierungs-
ergebnisse beginnt, weiterzufiihren.

Hinweise der Offentlichkeit werden in der Stufe 3 mit beriicksichtigt, soweit sie sich
auf die entsprechenden StraBenabschnitte beziehen und umsetzbar sind.

Grundsatzlich gelten aber folgende Uberlegungen fiir die MaBnahmenfindung:

Von den in Kapitel 7 vorgestellten MaBnahmen sind verschiedene MaBBnahmen
grundsatzlich geeignet, um die Schallbelastung der Anwohner an den betroffenen
StraBenabschnitten zu verringern.

Es wird unterstellt, dass sich die Fahrbahnoberflache aller untersuchten Strecken-
abschnitte in einen ordnungsgemaBen Zustand befindet oder regelmaBig ersetzt
wird, so dass Ausbesserungen oder Fahrbahnsanierungen in der Aktionsplanung
nicht einzeln betrachtet und empfohlen werden.

Die Anzahl der betroffenen Personen, die von sehr hohen Belastungen Uber den
Auslosewerte von 70/60 dB(A) betroffen sind, ist mit 38 als sehr gering einzustufen.
GroBflachige planerische Eingriffe in den Verkehrsablauf oder Verkehrsverbote
scheiden damit aus.

Fur einzelne Gebaude wird in der Regel auf die Larmsanierung des Bundes und der
Lander verwiesen. Dabei kommen zumeist passive SchallschutzmaBnahmen an den
Gebauden zum Einsatz. Fur die Umsetzung und die Finanzierung der MaBnahmen
ist der Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen (Straen.NRW) verantwort-
lich. Alle Antrage zur Umsetzung der MaBBnahmen sind von den Eigentiimern der
betroffenen Gebaude direkt an die Regionalniederlassung Ostwestfalen-Lippe von
StraBen.NRW in Bielefeld zu richten. Die Antrage kdnnen unabhangig von der
Larmaktionsplanung von den Eigentiimern der betroffenen Gebaude bei der Be-
hoérde gestellt werden.
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9 Diskussion von ruhigen Gebieten

Die Umgebungslarmrichtlinie verlangt die Diskussion von sogenannten ruhigen
Gebieten. Ruhige Gebiete sind nach § 47 d Abs. 2 BImSchG Bereiche und Regionen,
die vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen sind. Der Gesetzgeber liefert fir die
Festlegung ruhiger Gebiete aber keine konkreten Anhaltspunkte. Die Ausweisung
von ruhigen Gebieten ist aber hauptsachlich fir Ballungsraume wichtig, da die
Wege zum Zentrum an den Stadtrand zur Erholung deutlich langer sind als in
Kleinstadten.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind nur wenige HauptverkehrsstraB3en in
Beckum in die Larmkartierung eingegangen. Kreis- oder GemeindestraBen sind
nicht erfasst worden, so dass kein umfassendes Bild der Larmbelastung durch den
StraBBenverkehr erstellt wurde. Die Ausweisung von ruhigen Gebieten kann nicht
auf einer zuverlassigen Datengrundlage geschehen.

Fir Beckum sprechen zwei weitere Griinde gegen die konkrete Ausweisung von ru-
higen Gebieten:

e Beckum besteht aus mehreren Stadtteilen. Gebiete, die nicht von den Haupt-
verkehrsstraBen ganztagig tUber 55 dB(A) verlarmt sind, konnen aus den
Wohngebieten aller Stadtteile schnell ohne Pkw erreichen werden.

e Insgesamt sind ca. 9 % des Stadtgebietes ganztagig mit Pegeln tGber 65 dB(A)
verlarmt. Ca. 78% der Flachen werden ganztagig mit Pegeln unter 55 dB(A) be-
lastet sind. Die vom Larm der HauptverkehrsstraBen nicht betroffenen Bereiche
Uberwiegen in Beckum.

Aus den oben genannten Griinden wird empfohlen, die Diskussion von ruhigen
Gebieten in der nachsten Stufe des Larmaktionsplanes weiterzufihren.
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10

Zusammenfassung

Der Larmaktionsplan ist ein Instrument zur Darstellung von Larmproblemen und
deren Management. Dabei sollen StraBenabschnitte identifiziert werden, die hohen
Schallpegeln ausgesetzt sind und an denen viele Anwohner gemeldet sind.

Das Land Nordrhein-Westfalen hat fiir die Aufstellung eines Larmaktionsplanes die
Uberschreitung der Auslésewerte von 70/60 dB(A) Tag/Nacht empfohlen. Die Stadt
Beckum folgt dieser Empfehlung und hat einzelne StraBenabschnitte ermittelt, an
denen an Wohngebauden diese Werte Uberschritten werden.

In Beckum sind StraBenabschnitten an der A 2, B 61 /64 und L 568 / 791 identifi-
ziert worden, an denen zusammen 215 Anwohner von sehr hohen
Larmbelastungen betroffen sind.

Die Anzahl der Uiber den Auslosewerten betroffenen Anwohner ist als gering im
Vergleich zur Einwohnerzahl von ca. 37.000 einzustufen.

Eine intensive Diskussion der MaBnahmen zur Verringerung der Larmbelastung an
den benannten HauptverkehrsstraBen kann bis zum Jahresende nicht mehr gefiihrt
werden.

Daher wird empfohlen, die Untersuchung von LarmminderungsmaBnahmen in der
kommenden Stufe 3 mit aktualisierten Verkehrsbelastungen weiterzufiihren.

Weiterhin wird empfohlen, die Diskussion und Ausweisung von sogenannten ,Ru-
higen Gebieten” auf die nachste Stufe der Larmaktionsplanung zu vertagen.

Fur den Schienenverkehr wird das Eisenbahnbundesamt einen Larmaktionsplan
aufstellen.

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung werden die Berechnungsergebnisse den Biir-
gern vorgestellt und die Biirger werden zur Eingabe von Anregungen und Hinweisen
zu den benannten Schwerpunkten aufgefordert.

Aufgestellt:
Osnabrick, 30.11.2017
RP Schalltechnik

Dipl.-Geogr. Ralf Propper
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GKZ: 05570008 Ergebnisse der Larmkartierung Essen, 15.12.2014
DE_NW_05570008 Beckum Beckum

Bericht uber die Larmkartierung fir die Stadt

Beckum

Gemeindekennzahl: 05570008
Kennung der Behérde fir Larmkartierung: DE_NW 05570008 Beckum

Dieser Bericht erfolgt in Ubereinstimmung mit den Anforderungen des §4 der
Larmkartierungsverordnung.

Zustandige Behorde

Zustandige Behorde fir die Larmkartierung nach §47e BImSchG ist:

Stadt Beckum, 59269 Beckum, Weststr. 46, www.beckum.de,
Herrn Giinter Faber, Tel. 02521 29371,
E-Mail: faber@beckum.de

Abweichend davon ist fir die Kartierung des Schienenlarms von Eisenbahnen auf
Schienenwegen des Bundes zustandig:

Eisenbahnbundesamt, D - 53110 Bonn, Vorgebirgsstr. 49

Die Berechnung der Larmbelastung in der Gemeinde erfolgte
flr die HauptverkehrsstraBen und nicht-bundeseigenen Schienenwege auBerhalb der
Ballungsrdume und fir die GroBflughé&fen, durch das Landesamt fir Umwelt, Natur und
Verbraucherschutz NRW,

fir die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes durch das
Eisenbahnbundesamt.

Seite: 1




GKZ: 05570008

DE_NW_05570008 Beckum

Ergebnisse der Larmkartierung

Beckum

Essen, 15.12.2014

Tabellarische Abgaben lber die Anzahl der von Larm belasteten
Menschen, Flache, Wohnungen, Schulgebaude und Krankenhauser

Larmeinwirkung durch StraBenverkehr

Einwirkung von StraBenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und Landesstraen mit
mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschitzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lee/dB(A): | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 ~75
N 786 522 418 150 3
Lygn/dB(A): | 50 ..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70
N 685 489 195 17 3

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

>55
24.669716

>65
7.332094

>75
1.672998

Lgen/dB(A):
GroBe/km?2

Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 567 247 1
N Schulgebdude 1 0 0
N Krankenhausgebdude 0 0 0

Larmeinwirkung durch bundeseigenen Schienenverkehr

Einwirkung von bundeseigenem Schienenverkehrslarm, der von Hauptschienenstrecken
mit mehr als 30.000 Zugbewegungen / Jahr ausgeht:

Geschitzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lgon/dB(A): >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 3760 1260 570 270 150
L/ dB(A): >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70

N 2990 1020 510 240 90

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

>55
9,13

>65
2,15

>75
0,52

Lgen/dB(A):
GroBe/km?2

Seite: 2
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DE_NW_05570008 Beckum Beckum

Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75

N Wohnungen 2597 426 62
N Schulgebdude 16 0 0
N Krankenhausgebaude 3 0 0

Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen nach Lage, GroBe
und Verkehrsaufkommen

Hauptlarmquellen, welche auf das Gebiet der Gemeinde einwirken, sind

Haupt-StraBenverkehr

Name Kennung Kfz/a (&) Lage

B0475 DE_NW_rd_05570008001 5,621 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
B0058 DE_NW_rd_05570008002 4,353 Mio DE_NW_DF5_MRoad_map
(Ms+Einbahnstr.)

A0002 DE_NW_rd_05570008003 18,042 Mio | DE_NW_DF5_MRoad_map
(Ms+Einbahnstr.)

B475 DE_NW _rd_05570008004 4,268 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
B0O061 DE_NW_rd_05570008005 3,212 Mio DE_NW_DF5_MRoad_map
L586 DE_NW_rd_05570008006 3,325 Mio DE_NW_DF5_MRoad_map

Haupt-Schienenverkehr

Siehe Larmkartierung des EBA: http://laermkartierungi.eisenbahn-
bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba#

Beschreibung der Umgebung

Es liegt keine Beschreibung der Umgebung vor.

Verwendete Berechnungsmethoden:

VBUS, VBUSch, VBUF, VBUI - Bundesanzeiger Nr. 154a vom 17. August 2006
http://www.umgebungslaermportal.nrw.de/Dokumente/Regelwerke und Hilfen/Vorlaeufige Be
rechnungsverfahren/VBUS VBuSch VBUF VBUI.pdf

VBEB - Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007
http://www.umgebungslaermportal.nrw.de/Dokumente/Regelwerke und Hilfen/Vorlaeufige Be
rechnungsverfahren/VBEB.pdf
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GKZ: 05570008 Ergebnisse der Larmkartierung Essen, 15.12.2014
DE_NW_05570008 Beckum Beckum

Graphische Darstellungen durch Isophonenflachen:

FOr HauptverkehrsstraBen:
DE_NW_DF8_MRoad_map_LDEN_05570008_Beckum
DE_NW_DF8_MRoad_map_LNight 05570008 Beckum

FOr Hauptschienenstrecken des Bundes:
http://laermkartierungi.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba#

Umfassende graphische Darstellungen der Kartierungsergebnisse in Beckum sowie in ganz
NRW stehen allen Interessierten unter der Adresse www.umgebungslaerm.nrw.de zur
Verflgung.

Neben allgemeinen Erlauterungen zum Umgebungslarm und einer Ubersicht, in der alle
bertcksichtigten Quellen und Hindernisse dargestellt sind, findet man dort fiir jede untersuchte
Quellenart und jede Kennzeichnungsart eine eigene kartenmagige Darstellung. Soweit
Ergebnisse des Larms von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes dargestellt werden,
wurden sie vom zustandigen Eisenbahnbundesamt nachrichtlich zur Verfigung gestellt.

Jede Karte stellt mit Isophonenflachen die Schallpegel dar, welche auBerhalb von Gebauden
in 4m Hohe Uber dem Erdboden in einem 10m-Raster berechnet wurden. Die
Isophonenflachen sind entsprechend der Legende farbig gekennzeichnet.
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STADT BECKUM

DER BURGERMEISTER

Fachdienst
Stadtplanung und Wirtschaftsforderung

2. Stufe der Larmaktionsplanung der Stadt Beckum
Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung

Die Einwohnerinnen und Einwohner wurden mit Presseberichterstattung und auf den stadti-
schen Internetseiten informiert, dass sie sich im Zeitraum vom 27. November bis zum
8. Dezember 2017 beim Fachdienst Stadtplanung und Wirtschaftsforderung Uber die
2. Stufe der Larmaktionsplanung der Stadt Beckum informieren und schriftlich, telefonisch

oder per E-Mail und auch persoénlich Anregungen abgeben kénnen.

. Am 5. Dezember fand von 18 bis 20 Uhr in Rathaus Beckum eine 6ffentliche Erdrterung

statt, zu der 5 Einwohnerinnen und Einwohner erschienen.
. Bis zum 7. Dezember wurden 6 telefonische Aussprachen angenommen.
. 1 Anregung wurde per E-Mail, 1 Anregung schriftlich eingereicht.

In der folgenden Aufstellung sind die zusammengefassten Eingaben und Anregungen zur

2. Stufe der Larmaktionsplanung die bis zum 7. Dezember 2017 vorlagen aufgefihrt.

Sollten bis zur Beratung der Vorlage 2017/0319 ,Integrierte Larmaktionsplanung im Rah-
men des Verkehrsentwicklungsplanes” im Ausschuss fur Stadtentwicklung und Demogra-
phie der Stadt Beckum am 13. Dezember weitere Eingaben oder Anregungen gemacht wer-

den, werden sie in der Sitzung mundlich vorgetragen.

Eingaben und Anregungen

Anmerkung

1. Die Neubeckumer StraBe soll
durch bauliche und verkehrslenken-
de MaBnahmen auf der parallelen
StraBenachse ,Obere Bre-
de"/Gewerbepark Griiner Weg" ent-
lastet werden.

Die Neubeckumer Stral3e ist in der 2. Stufe
der Larmaktionsplanung enthalten. Der
Vorschlag ist eine MaBnahme der Ver-
kehrsverlagerung auf andere StraBenach-
sen.

2. Die Anspruchsvoraussetzungen
fur die Larmvorsorge und die Larm-
sanierung beim 6-streifigen Ausbau
der BAB 2 sollen erneut geprift
werden.

Die BAB 2 ist in der 2. Stufe der Larmakti-
onsplanung enthalten. Fur Larmschutz bei
wesentlichen Anderungen von StraBen be-
stehen gesetzliche Regelungen im Bun-
desimmissionsschutzgesetz. Die Larmsa-
nierung bei bestehenden Bundesfernstra-
Ben wird bei der Uberschreitung von Aus-
|6sewerten als freiwillige Leistung durch-
geflhrt.




3. Auf der BAB 2 im Bereich Beck-
um sollte Flisterasphalt eingebaut
werden.

Die BAB 2 ist in der 2. Stufe der Larmakti-
onsplanung enthalten. Als bauliche MaB-
nahme verringert Flisterasphalt den Larm
auf StraBenabschnitten auf denen hohe
Geschwindigkeiten gefahren werden bis zu
5dB (A).

4. Die Larmeinwirkung durch die
BAB 2 auf die Siedlung Rote Erde ist
durch die in Beckum vordringlich
bestehenden West- bzw. Stidwest-
wind-Wetterlagen starker als aus
der Larmkartierung zur Larmakti-
onsplanung hervorgeht.

Die BAB 2 ist in der 2. Stufe der Larmakti-
onsplanung enthalten. Die Larmkartierung
wird nach europaweit einheitlichen Regu-
larien durch das Landesamt fuir Natur-
Umwelt und Verbraucherschutz des Landes
NRW durchgefiihrt. Hauptwetterlagen
werde im Ausbreitungsmodell nicht be-
ricksichtigt.

5. Zur Entlastung der gesamten
EinfallstraBen und des Innenstadt-
rings sollen die alten Uberlegungen
der Fortfiihrung der Nordost-
Umgehung durch des Gewerbege-
biet Obere Brede nach Westen bis
zur Ahlener Stralle mit einem dorti-
gen zusatzlichen Autobahnan-
schluss wieder aufgenommen wer-
den.

Die Neubeckumer StraBe, die Alleestrafe,
die SternstralBe und die Stromberger Stra-
Be sind ganz oder in Teilabschnitten in der
2. Stufe der Larmaktionsplanung enthalten.
Der Vorschlag ist eine MaBBnahme der Ver-
kehrsverlagerung die nicht mehr in der
Flachennutzungsplanung der Stadt Beck-
um verankert ist. Eine Berlicksichtigung in
die weitere Larmaktionsplanung, die in den
zukunftigen Verkehrsentwicklungsplan in-
tegriert werden soll, ist moglich.

6. Der Konrad-Adenauer-Ring ist
ebenfalls hochbelastet. Es sollen
Verkehrszahlungen und Immissi-
onsmessung durchgefiihrt werden.
Es sollen Vorschlage zur Larmmin-
derung, Verkehrslenkung und Ver-
kehrsvermeidung gepriift werden.

Der Konrad-Adenauer-Ring ist als Strale in
kommunaler Baulast in der 2. Stufe der
Larmaktionsplanung nicht enthalten. Eine
Beriicksichtigung in die weitere Larmakti-
onsplanung, die in den zukiinftigen Ver-
kehrsentwicklungsplan integriert werden
soll, ist moglich. Im Rahmen der weiteren
Verkehrsentwicklungsplanungen werden
Belastungszahlen veroffentlicht.

7. Durch Ausbau der E-Mobilitat
soll der StraBenlarm flachendeckend
gesenkt werden.

Die MaBnahme kann sich nicht auf die bis-
lang sektorale Betrachtung der 2. Stufe der
Larmaktionsplanung beziehen.

Im Rahmen des Beckumer Klimaschutz-
konzeptes werden zum Ausbau der E-
Mobilitat ebenfalls MaBnahmen benannt.
Eine Berlcksichtigung in die weitere Larm-
aktionsplanung, die in den zukinftigen
Verkehrsentwicklungsplan integriert wer-
den soll, ist moglich.




8. Die Vorhelmer StraBe wird Die Vorhelmer Strale wurde als L 586 in
ebenfalls als hoch belastet einge- der 2. Stufe der Larmaktionsplanung be-
stuft. trachtet. GemaR der bisherigen Larmkartie-
rung aus 2012 liegt die Verkehrsbelastung
bislang unterhalb der Belastungsgrenze
von 3 Millionen Fahrzeugen. Bei den noch
nicht abgeschlossenen Kartierungen zur
3. Stufe der Larmaktionsplanung zeichnet
sich ab, dass zuklinftig zumindest Teilab-
schnitte der Vorhelmer StraBBe oberhalb
der Belastungsgrenze liegen. Eine Bertick-
sichtigung in die weitere Larmaktionspla-
nung, die in den zukinftigen Verkehrsent-
wicklungsplan integriert werden soll, ist
moglich.

aufgestellt
Stadt Beckum

Fachdienst Stadtplanung und Wirtschaftsférderung
Beckum, den 07. Dezember 2017

In der Sitzung des Ausschusses fur Stadtentwicklung und Demografie der
Stadt Beckum am 13. Dezember 2017 wurde unter Tagesordnungspunkt 6
.Integrierte Larmaktionsplanung im Rahmen des Verkehrsentwicklungspla-
nes” die vorgelegte

2. Stufe der Larmaktionsplanung der Stadt Beckum

in Kenntnis der Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung vom 27. November
2017 bis 8. Dezember 2017 einschlieBlich des offentlichen Erorterungster-
mins vom 05. Dezember 2017

einstimmig beschlossen.

aufgestellt
Stadt Beckum

Fachdienst Stadtplanung und Wirtschaftsforderung
Beckum, den 15. Dezember 2017
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