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Modal — Split in Beckum Warendorf

B 64 % (57 %) aller Wege werden mit dem Auto als Fahrer oder Mitfahrer
zuriickgelegt

m 30 % (36 %) aller Wege mit Formen der Nahmobilitat (Ful3- und Radverkehr)

® 6 % (7 %) mit den OV
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Leitbild

Mobilitat 2030 - in Beckum sicher, sauber, leise,
komfortabel und bezahlbar unterwegs

Mobilitat fiir Alle!

— Gleichwertige Mobilitatschancen fur alle bieten

= Auf moglichst vielen Wegen Mobilitatsalternativen bieten

— Mobilitatseingeschrankte Menschen starker als bisher berlicksichtigen
— Alle Ziele gut erreichbar halten

Mobilitat stadtvertraglich gestalten!

— Die Mobilitat klimavertraglich gestalten

— Die Umweltqualitatsziele berticksichtigen (Luft und Larm)

— Die stadtraumliche Qualitaten sichern und weiter entwickeln

— Technologische Fortschritte zum Ausbau der stadtvertraglichen Mobilitat
nutzen

L
b
N
@
=
@
S

Sicherheit und Unversehrtheit im Verkehr!

— Die Verkehrssicherheit erhéhen
— Die (soziale) Sicherheit im offentlichen Raum verbessern
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Leitbild

Mobilitat 2030 - in Beckum sicher, sauber, leise,
komfortabel und bezahlbar unterwegs

Die umweltfreundlichen Verkehrsmittel starken!

— Das OPNV-Angebot attraktiv haiten und verbessern
— Das Radfahren insbesondere auf langeren Distanzen fordern
— Die Nahmobilitat und insbesondere das Zu-Fult-Gehen fordern

Das StraRennetz leistungsfahig halten!

— Den Kraftfahrzeugverkehr fliissig halten
— Den Kraftfahrzeugverkehr auf Hauptverkehrsstrafien bundeln
— Den Schwerlastverkehr auf geeigneten Stralten fuhren

Unnotige Verkehrsleistungen vermeiden!

— Durch Funktionsmischung kurze Wege in der Stadt ermoglichen
— Die Stadt kompakt halten
— Sharing-Konzepte ausbauen
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Den Stadtraum attraktiver gestalten!

— Strafen sicherer und schoner machen
— Knotenpunkte als Platze gestalten
— Autoreduzierte Bereiche ausweiten und den Verkehr entschleunigen
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FlielRender Kraftfahrzeugverkehr - Analyse

m Flachendeckende Verkehrszahlung im Beckum, Neubeckum, Roland und
Vellern an reprasentativen Werktagen (23.06.2015 u. 18.08.2015)

m Analyse des Stral3ennetzes
— Geschwindigkeiten,
— Stral3enraumgestaltung und
— Definition Vorbehaltsnetz

m Unterschiedliche Geschwindigkeiten und sich wiederholt d&ndernde
Vorfahrtsregelungen

m Stral3engestaltung und zulassige Geschwindigkeit stimmen dem
Anschein nach nicht tberein

m Aufbau des Verkehrsmodells Beckums
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FlieRender Kraftfahrzeugverkehr - Analyse

o FuBgéngerzone
mmm Verkehrsberuhigter Bereich
m T20
T30
) 30 km/h
mmm 50 km/h
. f
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FlieRender Kraftfahrzeugverkehr - Malsnahmen

FlieBender Kraftfahrzeugverkehr

MaBBnahmen

Einheitliche Geschwindigkeiten im inneren Ring von Beckum.

Einheitliche Geschwindigkeiten in Wohngebieten in Form von Tempo 30-Zonen
Ausweitung der verkehrsberuhigten Geschaftsbereiche.

Prdfung maoglicher Beschrankungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h an Hauptverkehrsstra3en.

Umsetzung des Vorbehaltsnetzes.
Prifen: Umbau Ampelkreuzungen zu Kreisverkehren.

Leuchtturm-/ . @ o
Impulsprojekt =P Einheitliche Geschwindigkeiten
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Verkehrsmodell Beckum — Analysefall 2015

m Einteilung des Gesamtmodells in 45 Bezirke

m Einbeziehung von Strukturdaten und den erhobenen
StralRenverkehrszahlungen

B Umlegung des Verkehrsmodells auf den Analysefall 2015
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Verkehrsmodell Beckum — Prognosenullfall 2030

m Abbild der ,,normalen* Entwicklung ohne weitere geplante Mal3inahmen
® Umlegung des Prognoseaufkommens auf ein StraRennetz 2030
m StralRennetzmalRnahmen bis 2030

— die Nordostumgehung B58N
zwischen der B58 bis zur B475

— die Ortsumgehung Neubeckum/
Ennigerloh (K6 — L792) im Zuge
der B475 und

— Verlegung der B58 und Umbau des
Kreuzungsbereiches mit der L586
bei Roland (bereits umgebaut)
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Verkehrsmodell Beckum — Prognosenullfall 2030

m Stadtebaulichen und demografische Entwicklungen

m Die Bevolkerung schrumpft und der Altersdurchschnitt steigt

— Einwohner 37.600 (Stand September 2016) — aktuelle Entwicklungen
prognostizieren nur eine geringe Abnahme der Bevolkerung bis 2030
auf 35.600

— Der Anteil der Bevolkerung mit Flhrerschein und Kfz-Verflgbarkeit
steigt, da mehr altere Menschen als heute ein Kraftfahrzeug besitzen
und voraussichtlich auch nutzen.
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B Zunahme des regionalen Wirtschaftsverkehrs um 10 %
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Verkehrsmodell Beckum — Prognosenullfall 2030

m Siedlungsentwicklungen

Flachenaufteilung
- Wohnbauflachen/Gemischte Bauflachen
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- Ausbauflachen fiir Wohnen

-
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Gewerbeflachen

- Ausbauflachen fiir Gewerbe
NEUBECKUM

Sonderbauflachen/Gemeinbedarf

N Ausbaufléchen Freizeit

VELLERN

a

ROLAND ‘:
»

BECKUM

Aktuell in der Entwicklung
befindliche Flachen

Bis 2025 und 2030
vorgesehene Neugebiete laut
Wohnbedarfsanalyse

Gewerbeerweiterung Griner
weg sowie in Roland, und im
Osten von Beckum

Erweiterung des
Freizeitbereichs am Griunen
Weg

m Insgesamt sind von der Siedlungsentwicklung nur geringfligige verkehrliche

relevante Einflisse zu erwarten.
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Verkehrsmodell Beckum — Prognosenullfall 2030

Der Durchgangsverkehr durch die Stadt im Zuge der Zementstral3e und dem
Lippweg wird auf die B58N verlagert.

Es ergeben sich auf dem Neubauabschnitt Verkehrsbelastungen zwischen
7.100 Kfz/24h und 7.600 Kfz/24h.

Entlastungen sind vor allem in der Ostlichen Zementstral3e festzustellen
(- 36% von 6.500 auf 4.100 Kfz/24h)

Die Entlastungen in der 8 — 1 #F
SternstraRe sind aufgrund /T |
der Wegebeziehungen eher <N S RS

gering
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Verkehrsmodell Beckum — Prognosenullfall 2030

m Die Verlangerung der Ortsumgehung zwischen Neubeckum und Ennigerloh
fahrt zu einer nachhaltigen Verkehrsentlastung der Ennigerstral3e und
Neubeckumer Stral3e nordlich von Neubeckum.

m Insbesondere fur den Schwerverkehr ergibt sich dadurch eine attraktivere
Nord-Std-Achse.

m Die Belastung der B475 liegt bei 11.200 Kfz/24h. Die Entlastung der
Ortsdurchfahrt durch Neubeckum liegt bei insgesamt 2.100 Kfz/24h.
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Verkehrsmodell Beckum — Prognosenullfall 2030+

m Die Prognosenullfalle + beinhalten eine Veranderung der
Verkehrsmittelwahl

m Das erste Szenario (Prognosenullfall 1+) legt einen Rickgang des MIV-
Anteils der Beckumer Bevoélkerung von 8 % auf 59 % zugrunde

m Das weite Szenario (Prognosenullfall 2+) legt einen Riickgang des MIV-
Anteils der Beckumer Bevoélkerung von 16 % auf 54 % zugrunde

m Pkw als Fahrer u. mFahrrad mzu FuR mOV
Mitfahrer

=)

=)

+50 % Rad
+25 % OPNV

+ 25 % Rad
+10 % OPNV

Prognosenullfall Prognosenullfall 1+ Prognosenullfall 2+
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Verkehrsmodell Beckum — Prognosenullfall 2030+

m Dadurch ergeben sich Veranderungen in der Fahrleistung (Kfz-km/24h) im
Beckumer Stral3ennetz

m Insgesamt wird die Fahrleistung im Prognosenullfall 2030 im Vergleich zur
Analyse 2015 aufgrund der Flachenentwicklungen und des
Wirtschaftswachstums um etwa 10 % zunehmen.

® In den Prognosenullfallen + (Verlagerung der Verkehrstrager) ist eine
Abnahme der Fahrleistung um 4 % bzw. 9 % zu vermerken.

800.000

700.000

600.000

500.000

400.000

300.000

Fahrleistung (Kfz-km/24h)

200.000

100.000

Q

Analyse Prognosenullfall Prognosenullfall Prognosenullfall
2015 2030 20301 + 2030 2 +
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Verkehrsmodell Beckum — Umweltaspekte

m Durch die Verkehrsverlagerung sind positive Auswirkungen auf den CO2 —
Ausstold zu erwarten

m Der perspektivische Kraftstoffverbrauch wird die Schadstoffemissionen
ebenfalls senken

m Die E-Mobilitat wird voraussichtlich einen nicht unerheblichen Anteil am
zukUnftigen Einsparpotenzial ausmachen
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Prognosenulifall 1 +

T (ohne E-Mob.)

45 __--Prognosenullfa|l1 -+

40 +— (mit E-Mob.)

gg ‘ Prognosenulifall 2 +

25 (ohne E-Mob.)

20 - Prognosenullfall 2 +

15 - (mit E-Mob.)
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Verkehrsmodell Beckum — Netzplanfalle

Netzplanfall Prozessionsweg/Alter Hammweg/Maria-Kahle-Stralie

m Der Ausbau der Stral3e Prozessionsweg/Maria-Kahle-Stral3e stimmt bisher
nicht mit der Funktion der Stral3e Uberein. Bisher ist die Stral3e als Tempo-
30-Zone mit Einbauten ausgebaut, wird aber tUberwiegend als
Verbindungsstral3e zwischen dem Muhlenweg und der Hammerstralde

genutzt.

m Es werden verschiedene Varianten untersucht und deren Auswirkungen auf
das StralRennetz aufgezeigt:

— Vorfahrtsstral3e mit Streckengeschwindigkeit 30 km/h

— Verbindung durch Poller unterbinden
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Verkehrsmodell Beckum — Netzplanfalle

Netzplanfall Prozessionsweg/Alter Hammweg/Maria-Kahle-Stral3e
m VorfahrtsstralRe mit Streckengeschwindigkeit 50 km/h

B Leichte Zunahme der Verkehrsstarken sind zu vermerken

Maria-
Kahle Str.

Abnahme
790 Prognoseplanfall
7800 | Prognosenullfall 1+
— Zunahme

Prognoseplanfall

-
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Verkehrsmodell Beckum — Netzplanfalle

Netzplanfall Prozessionsweg/Alter Hammweg/Maria-Kahle-Stralie
m Verbindung durch Poller unterbinden
— Reduzierung Durchgangsverkehr

— Wohngebiet hat dennoch viel Quell- und Zielverkehr

Maria-
Kahle Str.

Abnahme
4709 Prognoseplanfall

7800 | Prognosenullfall 1+
— Zunahme

Prognoseplanfall /
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Verkehrsmodell Beckum

— Netzplanfalle

Netzplanfall Durchbindung An der Wersemuhle/Sachsenstralde

m Als Erweiterung der
Durchbindung bis zur
Ahlener Stral3e

m Die Verkehrsbelastung
steigt insgesamt auf der
Verbindung

m Auf dem
Konrad-Adenauer Ring sind
geringflgige Entlastungen zu
erwarten.
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Verkehrsmodell Beckum — Netzplanfalle

Netzplanfall Martin-Luther-Stral3e — Neubeckum
® In der Martin-Luther-Stral3e (Tempo 30) soll der Verkehrsfluss fiur den Pkw-
Verkehr und den Bus verbessert werden.
— Einrichtung einer Einbahnstral3e in der Martin-Luther-Stral3e in Richtung
Vellerner Stral3e
— Einrichtung einer abknickenden Vorfahrtsstral3e der L882 (Vellerner

Vellerner Stralte
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Verkehrsmodell Beckum — Netzplanfalle

Netzplanfall Martin-Luther-Stral3e — Neubeckum
m Die Mehrbelastung in der Spiekersstralde liegt bei etwa bei 1.700 Kfz/24h.

® Im Bereich der Friedrich-Bodelschwingh-Schule ist mit keinen negativen
Sicherheitseinflissen fur den Ful3verkehr zu rechnen.

m Die Einrichtung einer Einbahnstrafl3e in der Herderstral3e wird als
flankierende MalRnahme empfohlen, um zu verhindern, dass dort
Schleichverkehre entstehen. =

Abnahme
Prognoseplanfall

7800 | Prognosenullfall 1+
— Zunahme
Prognoseplanfall

22
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Verkehrsmodell Beckum — Larmaktionsplan

Aktueller Stand

m Das Land Nordrhein-Westfalen hat fur die Aufstellung eines
Larmaktionsplanes die Uberschreitung der Auslésewerte von 70/60 dB(A)

Tag/Nacht empfohlen

B StralRenabschnitte wurden ermittelt, an denen Werte Uberschritten werden

— A2 Abbildung 4: Lairmminderung am Beispiel von ausgewahlten MaBnahmen '

— B 58
— B 475
— L 586
— L 794

Grolerer Abstand zw.
StralRe und Hauswand

Weniger Verkehr

Weniger Lkw-Verkehr
(Reduzierung 10 auf 5%)

Sanierung Asphaltdecke

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50km/h)

Besserer Verkehrsfluss

Larmarme Fahrbahnbelige

(Reduzierung um 20%)

m

0 1

2

3

4

5

I Reduzierung um ... dB(A)
(minimal)

® Reduzierung um ... dB(A)
(maximal)
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Verkehrsmodell Beckum — Larmaktionsplan

StralRen = 8.200 Kfz/24h

m Die Untersuchung von Larmminderungsmalnahmen wird in der kommenden
Stufe 3 mit aktualisierten Verkehrsbelastungen weitergefihrt

m Fir die Stufe 3 muss eine Entscheidung getroffen werden ob und welche
kommunalen Stral3en zuséatzlich zu den gesetzlich erforderlichen
aufgenommen werden sollen.

m Prognosenullfall:




Verkehrsmodell Beckum — Larmaktionsplan

Stralen = 8.200 Kfz/24h — Prognosenullfall 2030 1+

Prognosenullfall 2030 1+

Prognosenullfall 2030

StralRe |Abschnitt (von - bis) |Be|astung Abschnitt (von - bis) |Be|astung |
(B58) Sternstrake Lippborger StraRe - NordstraRe 11.500 - 13.700 10.800 - 12.900
(B58) Stromberger StraRe Lippborger Strake - WindmiihlenstraRe 9.900 9.300
L808 Lippborger StraRe Sternstrale - Kettelerstrale 8.800- 12.400 11.600
L507 Alleestrale Nordstrafe - Ahlener StralRe 9.000 - 9.600 8.800- 9.200
L822 Miihlenweg Paterweg - Gutenbergweg 9.700 9.100
L507 Hammer StraRe Konrad - Adenauer-Ring - Prozessionsweg 8.300 - 8.600

Konrad-Adenauer-Ring Miihlenweg - Vorhelmer Stral3e 9.900 - 14.600 9.400 - 14.000
(BS58) NordstraRe Sternstrale - Oelder StraRe 11.600 - 13.400 10.700 - 12.800
L794 Ahlener StraRe Konrad - Adenauer-Ring - An der Wersemiihle 8.400 - 9400 Konrad - Adenauer-Ring - Schlenkhoffsweg 8.800

Vorhelmer Stral3e Konrad - Adenauer-Ring - Kaiser-Wilhelm-StraBe =~ 9.900- 11.400 9.600 - 10.100

ZementstralRe Vorhelmer StraRe - Neubeckumer Strafle 8.300- 11.000 8.600 - 10.500

ZementstralRe Oelder Stral3e - Neubeckumer Strafle 9.100- 11.000 8.800
(B58) Neubeckumer Strale  Oelder Strale - Grevenbrede 13.600 - 15.400 Zementstrale - Grevenbrede 12.900 - 14.600
(B58) GeiBlerstraRe HauptstraRe - Grevenbrede 22.600 - 27.600 21.900 - 27.100
B475 DyckhoffstraRe Hauptstrae - Ennigerstralie 12.500 - 19.500 12.300 - 19.400
B58 Roland DyckhoffstraRe - Vorhelmer StraRe 10.500 8.400 - 9.000

Hauptstralie Dyckhoffstrale - Martin-Luther-Strale 8.800- 9.600 9.000
B475 B475- Neu Westring - Ennigerstraie 11.200 11.100
B58 Hinteler Vorhelmer Strale - Zufahrt 8.400 - 8.700 8.400 - 8.600

SHP Ingenieure
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Verkehrsmodell Beckum — Larmaktionsplan

Stralen = 8.200 Kfz/24h — Prognosenullfall 2030 2+

(B58)
(B59)
L808
L507
1822
L507

(B59)
L794

(B58)
(B58)
B475
B58

B475
B58
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Prognosenullfall 2030

Prognosenullfall 2030 2+

StraRe |Abschnitt (von - bis) |Be|astung Abschnitt (von - bis) |Belastung
SternstralRe Lippborger StraBe - Nordstrale 11.500- 13.700 10.100 - 12-000
Stromberger Stralle Lippborger StraRe - WindmuihlenstralRe 9.900 8.600
Lippborger StraRe Sternstrale - KettelerstralRe 8.800- 12.400 Sternstrale - Oststrale 10.800
Alleestralle Nordstral3e - Ahlener Stral3e 9.000- 9.600 Nordstral3e - Einsteinstralle 8.300 - 8.600
Miihlenweg Paterweg - Gutenbergweg 9.700 8.500
Hammer Stral3e Konrad - Adenauer-Ring - Prozessionsweg 8.300 - 8.600

Konrad-Adenauer-Ring Miihlenweg - Vorhelmer Stral3e 9.900 - 14.600 8.800- 13.200
Nordstral3e Sternstrale - Oelder Stra3e 11.600 - 13.400 9.900- 11.200
Ahlener StraRe Konrad - Adenauer-Ring - An der Wersemiihle 8.400 - 9400 Konrad - Adenauer-Ring - Schlenkhoffsweg 8.300
Vorhelmer Stralle Konrad - Adenauer-Ring - Kaiser-Wilhelm-StraBe ~ 9.900- 11.400 9.300- 10.200
Zementstralle Vorhelmer StraRe - Neubeckumer Stral3e 8.300- 11.000 Vorhelmer StralRe - Gewerbepark Griiner Weg 9.800
ZementstralRe Oelder Strafle - Neubeckumer StraRe 9.100- 11.000 8.300
Neubeckumer Strale  Oelder Strale - Grevenbrede 13.600 - 15.400 Zementstrale - Grevenbrede 12.300 - 13.800
GeiBlerstralle Hauptstrale - Grevenbrede 22.600 - 27.600 21.100 - 26.700
DyckhoffstraRe HauptstralRe - Ennigerstralie 12.500 - 19.500 12.200 - 19.300
Roland Dyckhoffstrale - Vorhelmer StralRe 10.500 10.300
Hauptstralie Dyckhoffstralle - Martin-Luther-StraRe 8.800- 9.600 Martin-Luther-Stral3e - Turmstralle 8.500
B475- Neu Westring - Ennigerstralle 11.200 11.000
Hinteler Vorhelmer StraRe - Zufahrt 8.400 - 8.700 8.400

26



Ruhender Verkehr - Analyse

m Parkraumerhebung: Art der Bewirtschaftung und Parkraumauslastung

m Die Parkraumsituation in der Innenstadt von Beckum wird insgesamt als
entspannt eingestuft

m Unterschiede bei der Auslastung sind hinsichtlich der Gebuhrenpflicht
und Lage zu erkennen

m Genugend freie Stellplatze sind im unmittelbaren Umfeld von hoch
ausgelasteten Abschnitten vorzufinden

m Die Dauerparkplatze auf dem Hindenburgplatz sind stark ausgelastet
®m Hohe Auslastung der P+R-Anlagen

® Im Bereich des Firmenparkens ware die Einrichtung einer
Bewohnerparkzone nicht gerechtfertigt!

SHP Ingenieure  VEP Beckum — Ergebnisbericht] 10.07.2018



Ruhender Verkehr - MalRhahmen

Ruhender Verkehr

MaBnahmen

= StraBenabschnitte sollen nicht vermehrt mit Stellpldtzen ausgestattet werden.

= Es soll gepruft werden, ob die Méglichkeit besteht auf einzelne Stellplatze zu
verzichten und dieser Raum dem FuB3- oder Radverkehr zur Verfiigung gestellt
werden kann.

= Prufung von Bereitstellung von weiteren Flachen auBerhalb des zentralen
Bereiches fur Dauerparker.

= Freiwillige Schaffung von ,Familienparkplatzen” im offentlichen/privaten Raum.

= Im Bereich der Graf-Galen-Stral3e (Firmenparken) in Neubeckum soll die
EinfUhrung einer zeitlichen Bewirtschaftung zur Vermeidung von
zugeparkten StraBenrdumen gepruft werden.

= Das Angebot des Mitfahrerparkplatzes an der A2 soll erweitert werden und eine
gute Verknupfung mit den anderen Verkehrsmitteln sichergestellt werden.

= Die Park and Ride Flachen am Bahnhof in Neubeckum sollen weiter ausgebaut
werden.

Leuchtturm-/ &GP~ Ausweitung der Park and Ride Anlagen
Impulsprojekt =

28
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Belange von Radverkehr

m Starkung des Alltagsradverkehrs

m Erreichbarkeit und Durchfahrung der Innenstadt

m Sichere und maoglichst direkte Fihrung des Radverkehrs
m Ausreichende Anzahl Abstellanlagen in guter Qualitat

m Beziehungen zwischen den einzelnen Stadtteilen — Radverkehrsanlagen in
guter Qualitat und mit guter Wegweisung

B Verkehrssicherheit

5.4
t
d

&=
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Radverkehr Analyse

m Fehlende Uberquerungshilfen

m Radwege teilweise zu schmal

m Radverkehr muss beim Uberqueren von StraRen absteigen
B Freie Rechtsabbieger an Knotenpunkten

m Fehlende Fuhrungshilfen an Kreisverkehren

30
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Radverkehr Analyse

SHP Ingenieure

VEP Beckum — Ergebnisbericht] 10.07.2018

Gemeinsamer Geh- und Radweg
Getrennter Geh- und Radweg
Radfahrstreifen

Radweg

Schutzstreifen

Gehweg Radfahrer frei

Anderer Radweg(Ohne Benutzungspflicht)
Seitenstreifen
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Radverkehr Analyse

B Radverkehr in beide Richtungen
WSS Radverkehr in Einbahnstraenrichtung
f.! Konfliktpunkie
p4 Mittelinsel

FuRgangerzone
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Radverkehr - Malihahmen

Radverkehr %

MalBnahmen Strecken

Wenn der Radweg nicht hinter den Fahrgastunterstand und dem Wartebereich
bei OPNV Haltestellen verlegt werden kann, ist eine Fahrbahnfiihrung des
Radverkehrs anstelle einer unsicheren Bordsteinldsungen vorzuziehen.

Die Fahrbahnfuhrung des Radverkehrs auBerorts an stark belasteten Abschnitten
ist gefahrlich. Diese Lucken im Radverkehrsnetz missen behoben werden.

An Stellen mit Querungsbedarf sind gesicherte Querungssanlagen einzurichten.
Prufen: Die Freigabe von EinbahnstraBen in Gegenrichtung fir den Radverkehr.
Die Einrichtung von Fahrradstraen sollte gepruft werden.

Prifen: Tempo 30 zur besseren Vertraglichkeit der Fahrbahnfuhrung des
Radverkehrs.

MaBnahmen Knotenpunkte

Umbau komplexer Knotenpunkte zur Verbesserung der Verkehrsfuhrung.
Linksabbiegenden Radfahrern soll regelmaBig sowohl das direkte Abbiegen wie
auch das indirekte Abbiegen Uber zwei Furten angeboten werden.

Der Radverkehr ist, wenn Uberhaupt, getrennt zu signalisieren.

Abschaffung von Drucktastern.

Es sollten vermehrt ARAS eingesetzt werden.
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Radverkehr - Malihahmen

MaBnahmen Radverkehrsnetz
" Sicherstellung der sozialen Sicherheit (bspw. Beleuchtung der Hauptrouten).
* Sicherstellung einer ganzjahrigen Nutzbarkeit der Verkehrsanlagen

MaBnahmen Allgemein
= Die Radwegebenutzungspflicht ist systematisch zu Uberprufen.
= Ausstattung der Innenstadt mit anforderungsgerechten Abstellanlagen.
= Ausreichend Bike and Ride Anlagen am Busbahnhof und Bahnhof.
* Einrichtung einer Radstation in Neubeckum.
= Ausweitung der Freigabezeiten der FuBgangerzone fiir den Radverkehr.
= Service rund ums Rad anbieten (bspw. Ladestationen, Ampelgriffe,...)
= Mitgliedschaft in der AGFS anstreben.
= Offentlichkeitsarbeit vorantreiben.

Leuchtturm-/

Impulsprojekt :E’: Veloroute zwischen Neubeckum und Beckum

SHPIngenieure  VEP Beckum — Ergebnisbericht] 10.07.2018 34



FuRverkehr - Analyse

m Fehlende Querungshilfen

m Sperrketten in Knotenpunktbereichen
(Teilw. zum Schutz erforderlich)

m Lange Wartezeiten an Knotenpunkten
(lange Umlaufzeiten, Anforderungstaster)

m Ungenugende Barrierefreiheit

m Fehlende FulRgadngertiberwege an Kreisverkehren
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FulRverkehr - Malshahmen

FuBverkehr ﬂh

MaBnahmen

"= Gleichwertige Berucksichtigung der FuBgangerbelange in der Entwurfsplanung.

* Sicherstellung der Barrierefreiheit.

= Starkung der FuBgangerbeziehung vom Busbahnhof in Beckum in die
Innenstadt von Beckum und vom Bahnhof in Neubeckum in die Innenstadt von
Neubeckum.

= Starkung der FuBgangerbeziehung zur Stadtmitte und der Aufenthaltsqualitat.

= Uberpriifung sehr langer Wartezeiten an Lichtsignalanlagen.

* Uberprifung der Notwendigkeit des Einsatzes von Sperrgittern in
Knotenpunktbereichen.

= Ausweitung der verkehrsberuhigten Geschaftsbereiche mit einer Tempo 20-
Regelung.

= Prifung geeigneter Querungsanlagen fir FuBganger inkl. FGUs
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FulRverkehr - Malshahmen

FuBverkehr

Infrastruktur
= Erneuerung der verbleibenden schlechten Gehwege.

=« Einrichten fehlender Bordsteinabsenkungen.
= Einrichtung von fuBgéngerfreundlichen Querungsbereichen an den gezeigten
Konfliktstellen insbesondere an Kreisverkehren (mit Leiteinrichtungen fur

Sehbehinderte)

Leuchtturm- : U
LG = I[=< Nachriisten von FGU (Zebrastreifen) an
Impulsprojekt .

Kreisverkehren
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OPNV - Analyse

m Defizite in der Bedienung der sudlichen und 6stlichen Wohngebiete in
Beckum und der ostlichen Gewerbegebiete

Generell praktisch kein Angebot nach 21 Uhr

Das Angebot am Wochenende vor allem sonntags ist sehr schlecht

]
]
m Qualitatsanforderungen von Haltestellen Gberwiegend nicht erfllt
m Hohe Auslastung der P + R Flachen

]

Fehlende P+R Anlage im unmittelbaren Umfeld des ZOB

-
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OPNV - Analyse

SHP Ingenieure

VEP Beckum —
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OPNV - MalRnahmen

Offentlicher Personennahverkehr

MaBnahmen

Weiterfuhrung der OPNV-Linien von der KettelerstraBe (bisher zentraler
Umstiegshaltepunkt) bis zum Busbahnhof in Beckum.

Bessere Vertaktung/Verknipfung der Linien (optimal: Anschlusssicherung)
Héhere Taktdichte (bspw. Schnellbus Verdichtung von 60 auf 30 min durch
Verlangerung bis nach Beckum)

Anbindung Beckumer Stden an den Busbahnhof und Schaffung einer
Anbindung durch das &stliche Wohn- und Gewerbegebiet

Verbessertes Angebot zu Tagesrandzeiten und am Wochenende.
Wichtige Haltstellen sollten mittelfristig mit DFIS ausgestattet werden.
Prufen: Betrieb eines Burgerbussystems.

Prufen: Stadtbus mit kleinen Elektrobussen.

In der Offentlichkeit sollte verstarkt fir die Nutzung der ortsgebundenen
Buslinien informiert werden.

Einrichtung von Fahrradstellplatzen an wichtigen Haltestellen (Bike and Ride).

Ausweitung des Park and Ride Angebots am Bahnhof in Neubeckum.
Nachnutzung des Bahnhofsgebaudes als Mobilstation/Radstation zur
Verknupfung aller Vlerkehrsmittel mit besonderen Serviceangeboten.

Leuchtturm-/ ~— Mobilstation/Radstation am Bahnhof in
Impulsprojekt =\~ Neubeckum
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Stadtteilverkehrskonzepte

SHP Ingenieure
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Stadtteilverkehrskonzept Beckum

Beckum

Radverkehr

Der innere Ring sollte grundlegend fur den Radverkehr attraktiver gestaltet und
gestarkt werden.

Offnung von EinbahnstraBen fir den Radverkehr und die entsprechende
Umgestaltung (falls erforderlich) im Wilhelmsviertel.

In der Nordstraffe muss der Radfahrer in Nord-Std-Richtung tGber die
SternstraBBe signalisiert werden,

Uberprifung der Radwegebenutzungspflicht an den genannten StraBenzigen.
Radverkehrsanlagen sollten durchgangig gefihrt werden und Netzllicken
geschlossen werden.

Die fehlende Radverkehrsanlage in der AlleestraBBe unterstreicht die
Notwendigkeit einer guten Parallelfihrung Gber den Nordwall.

Das Element der FahrradstraBe soll in Beckum vermehrt eingesetzt werden.,
Radabstellanlagen im Innenstadtbereich sollten mit dem Ziel, groBere, attraktive
Stellplatzanlagen zu schaffen ausgebaut werden.,

Die Ausweitung der Freigabezeiten bzw. Offnung fiir den Radverkehr in der
FuBgangerzone sollte angestrebt werden.
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Stadtteilverkehrskonzept Beckum

Beckum

Kfz-Verkehr
= Ausweitung des verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches in der OststraBe.
= Einheitliche Geschwindigkeiten fur den Kraftfahrzeugverkehr im inneren Ring.

= Einheitliche Geschwindigkeiten in Wohngebieten in Form von Tempo 30-Zonen.

Ruhender Verkehr
« Prifen, ob auBerhalb des zentralen Bereichs Flachen fir Dauerparker zur
Verfligung gestellt werden konnen.

Leuchtturm-/ &S~ Mobilstation am Busbahnhof
Impulsprojekt =
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Stadtteilverkehrskonzept Neubeckum

Neubeckum AR ﬁ

Radverkehr

= Die Radverkehrsfuhrung innerhalb von Neubeckum und die Verbindung zu den
umliegenden Gemeinden muss verbessert werden.

= Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht (z.B. SpiekersstraBBe/Vellerner
StraBe).

= Auf der Verbindung zwischen Beckum, Neubeckum und in Richtung
Ennigerloh muss eine durchgangige und regelkonforme Radverkehrsfihrung
geschaffen werden.

= Die Unterfihrung der Bahnlinie in der Ennigerloher StraBe wird als Engstelle
identifiziert. Die Radverkehrsfihrung soll optimiert werden.

= In der BahnhofsstraBe und Kaiser-Wilhelm-StraBe ist eine regelkonforme
Radverkehrsfihrung erforderlich.

= Zwischen Beckum und Neubeckum (Bahnhof) wird eine Veloroute empfohlen.
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Stadtteilverkehrskonzept Neubeckum

Neubeckum AR E

Kfz-Verkehr
= Behinderungen im Verkehrsfluss in der Martin-Luther-StraBBe kénnen durch die
= Einrichtung einer EinbahnstraBBe und die Neuordnung von Parkplatzen
vermieden werden.
= Der verkehrsberuhigte Geschaftsbereich (T20) in der Hauptstral3e sollte bis zum
Kreisverkehr fortgeftihrt werden.
Ruhender Verkehr
= Die Park and Ride Anlagen in Neubeckum sollen weiter ausgebaut werden
= Im Bereich der Graf-Galen-Strale wird die EinfGhrung einer zeitlichen
Bewirtschaftung zur Vermeidung von zugeparkten StraBenraumen empfohlen.

Leuchtturm-/ ~S— Mobilstation am Bahnhof
Impulsprojekt =
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Stadtteilverkehrskonzept Vellern

Spartananlage

48
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Stadtteilverkehrskonzept Vellern

Vellern

Radverkehr/FuBverkehr

= Die bereits vorhandene Streckengeschwindigkeit von 30 km/h im Bereich der
Schule soll bis zum Knotenpunkt DorfstraBe/LennebrokstraBBe ausgeweitet
werden.

= Dies fuhrt zu einer erheblichen Erhéhung der Verkehrssicherheit flr den FuB-
und Radverkehr.

= Die Gehwege entlang der Dorfstrafie weisen eine schlechte
Oberflachenqualitat auf und sollten ertlichtigt werden.

= Bei einer Entwicklung eines Ortsmittelpunktes mit Querungshilfe im Bereich der
Kirche.

Leuchtturm-/ &SP~ Entwicklung eines Ortsmittelpunktes
Impulsprojekt =
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Stadtteilverkehrskonzept Roland

Neubeckum

Vorhelm

p4 Querungshilfe
— gem. Geh- und
Radweg
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Stadtteilverkehrskonzept Roland

Roland

Radverkehr/FuBverkehr

= Schaffung eines durchgangigen Uberdrtlichen Geh- und Radweges in Richtung
Ahlen.

= Prifen, ob das Uberqueren der Vorhelmer StraBe im Bereich der Querungshilfe
durch eine zusétzliche Markierung von ,Zebrastreifen” erleichtert werden
konnte. Sicherstellung einer ausreichende Beleuchtung .

« Schmale und nicht barrierefreie Gehwege in den Wohngebieten sollten
ausgebaut werden.

Allgemein
= Baumpflanzungen konnen zur Verbesserung des straBBenraumlichen
Gesamteindrucks flhren,
= Der Aufbau eines Ortskernes mit zentralen Funktionen ist im Rahmen des
Dorfinnenentwicklungskonzeptes (DIEK) bereits in Planung.

Leuchtturm-/  _&SF3= Entwicklung eines Ortsmittelpunktes
Impulsprojekt =y
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Querschnittsthemen
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Kinder- und altengerechte Verkehrsplanung

Kinder- und
altengerechte Verkehrsplanung

Kindergerechte Verkehrsplanung

= niedrige Kfz-Geschwindigkeiten und die Einhaltung von zuldssigen
Geschwindigkeiten,

= kurze Wartezeiten an Lichtsignalanlagen,

= begreifbare Steuerungen mit maglichst konstanten Phasenfolgen

= zusatzliche Querungsstellen an fur Kinder bedeutenden Wegebeziehungen

= Platz fur Aufenthalt und Kinderspiel auch in StraBenraumen im direkten
Wohnumfeld

= Nahgelegene und sicher erreichbare Spiel-/Bolzplatze

= Sichere Wege zur Kindertagesstatte und zur Schule zu FuB und mit dem
Fahrrad

* Verkehrssicherheitsarbeit

Altengerechte Planung

= Gute Erreichbarkeit und Erkennbarkeit von Verkehrsanlagen

= Kombination optischer und akustischer Informationen

= Starkung des Nahbereichs, kurze Wege

* Vermeidung zu groBer Komplexitat der Verkehrsanlagen

= Generell niedrigere Geschwindigkeiten im Fahrzeugverkehr

« Trennung der Verkehrsarten (z.B. FuBganger und Radfahrer)

= Anzustreben sind verstandliche und Ubersichtliche Informationen in der
Wegweisung

= Im OPNV ist eine hohe ErschlieBungsdichte fir altere Menschen besonders
wichtig.

= Weiterhin spielt die Frage der sozialen Sicherheit z.B. durch ausreichende
StraBBenbeleuchtung eine wesentliche Rolle.
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Barrierefreiheit

Barrierefreiheit

MaBnahmen im offentlichen StraBenraum

taktile Wahrnehmbarkeit von Wegebegrenzungen, Zielen, Gefahren

einbau- und hindernisfreie Gehbereiche:

taktile und/oder akustische Informationsubermittiung

ein visuell kontrastreich gestalteter StraBenraum ohne kontrastarme Hindernisse
und Gefahrenstellen

die Vermeidung von Hindernissen <90 cm

visuell kontrastreich gestaltete und groBflachige Informationen

die stufenlose Erreichbarkeit potenzieller Ziele

moderate Neigungsverhaltnisse

ausreichend bemessene Bewegungsrdume
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Mobilitatsmanagement

Mobilitatsmanagement

fa[ehakul E HP

MaBnahmen

ein umfassendes, nutzerorientiertes OPNV-Angebot,

ein attraktives und sicheres Radverkehrsnetz einschlieBlich Abstellanlagen,
gegebenenfalls erganzt durch Servicestellen rund ums Rad

ein gutes Angebot fur die intermodale Nutzung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes (Bike and Ride, Park and Ride) sowie

attraktive, zur Nutzung anregende Verkehrsanlagen flr FuBganger einschlieBBlich
eines stadtebaulich ansprechenden Umfeldes

Mobilitatberatung anbieten (Verkaufs- und Servicestellen)

Prafen von Carsharing und Mitfahrerkonzepten

Ausweitung der E-Mobilitat
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Ausblick

m Abstimmung Entwurfsbericht
m Anschlie3end Burgerbeteiligung
m Fertigstellung Ende 2018

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
Ihre Ansprechpartner

m SHP Ingenieure

Dr.- Ing. Wolfgang Haller Melissa Latzel M.Sc.
Telefon 0511.3584-480 Telefon 0511.3584-485
w.haller@shp-ingenieure.de m.latzel@shp-ingenieure.de
www.shp-ingenieure.de www.shp-ingenieure.de
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