STADT BECKUM \\

Offentliche Bekanntmachung

Die 6ffentliche/nicht 6ffentliche Sitzung des Rates der Stadt Beckum findet
am Mittwoch, dem 10.04.2019 um 17:00 Uhr
in der Mensa der Sekundarschule Beckum, WindmuhlenstraBe 95, 59269 Beckum statt.

Alle Einwohnerinnen und Einwohner sind herzlich zur Teilnahme am 6ffentlichen Teil der
Sitzung eingeladen.

Tagesordnung

Offentlicher Teil:

1
2.
3.

10.

11.

Einfihrung und Verpflichtung des neuen Ratsmitglieds Herrn Peter Dennin
Anfragen von Einwohnerinnen und Einwohnern

Niederschrift Gber die Sitzung des Rates der Stadt Beckum vom 21.02.2019
— offentlicher Teil -

Bericht des Birgermeisters

Bericht der Gemeindeprifungsanstalt NRW Uber die Gberortliche Priifung
"Gesamtabschluss und Beteiligungen der Stadt Beckum im Jahr 2018"
Vorlage: 2019/0011/1

Anderung der Verwaltungsgebihrensatzung der Stadt Beckum
Vorlage: 2019/0063

Anderung der Satzung der Stadt Beckum tiber die StraBenreinigung und die Erhe-
bung von StraBBenreinigungsgebiihren (StraBenreinigungs- und Gebihrensatzung)
Vorlage: 2019/0065

Anderung der Bidergebiihrensatzung
Vorlage: 2019/0051

Erlass einer Ordnungsbehdordlichen Verordnung iber das Offenhalten von Verkaufs-
stellen aus Anlass der Veranstaltung ,Beckum hat viele Gesichter — hier spielt die
Musik!" am 28. April 2019

Vorlage: 2019/0069

Erlass einer Ordnungsbehordlichen Verordnung tber die Austibung des
Gemeingebrauchs an den beiden Seen im ehemaligen Steinbruch West zwischen
Ahlener StralBe und Vorhelmer StraBe im Stadtgebiet Beckum

— Anderung der Erteilung des Einvernehmens als Gewéssereigentiimerin
Vorlage: 2019/0080

Verkehrsentwicklungsplan 2030
Vorlage: 2019/0064



12.

13.

14.

15.

16.

_2-

Abschluss eines stadtebaulichen Vertrages nach § 11 Absatz 1 Satz 2 Nummern 1 und 3
Baugesetzbuch zur Entwicklung von Wohnbebauung im Bebauungsplan Nummer N 67 A
Vorlage: 2019/0040

Anregungen nach § 24 Gemeindeordnung firr das Land Nordrhein-Westfalen

— Beitritt der Stadt Beckum zum Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreund-
licher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e. V.

— Unterstlitzung der Resolution zur Ausrufung des Klimanotstandes

Vorlage: 2019/0072

Bestellung von stadtischen Vertretern fiir die Mitgliederversammlung des EUREGIO
Zweckverbandes
Vorlage: 2019/0054

Umbesetzungen in Ausschissen, im Integrationsrat und in Beiraten, Benennung eines
3. stellvertretenden Vorsitzenden fiir den Ausschuss fir Bauen, Umwelt, Energie und
Vergaben und Bestellungen von Vertreterinnen und Vertretern in Gremien von
juristischen Personen und Personenvereinigungen

Vorlage: 2019/0058

Anfragen von Ratsmitgliedern

Nicht offentlicher Teil:

1. Niederschrift Gber die Sitzung des Rates der Stadt Beckum vom 21.02.2019
— nicht 6ffentlicher Teil -

2. Bericht des Burgermeisters

3. Anfragen von Ratsmitgliedern

Beckum, den 28. Marz 2019 gezeichnet

Dr. Karl-Uwe Strothmann
Vorsitz
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Federfihrung: Ortliche Rechnungspriifung

Vorlage

Beteiligte(r): Fachbereich Finanzen und Beteiligungen

zu TOP
Auskunft erteilt:  Frau Dahl 2019/0011/1
Telefon: 02521 29-150 offentlich

Bericht der Gemeindepriifungsanstalt NRW tiber die liberortliche Priifung
"Gesamtabschluss und Beteiligungen der Stadt Beckum im Jahr 2018"

Beratungsfolge:
Rechnungsprifungsausschuss
09.04.2019 Beratung

Rat der Stadt Beckum
10.04.2019 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

1

Der Bericht der Gemeindeprifungsanstalt Nordrhein-Westfalen sowie die in der An-
lage 2 zur Vorlage beigefligte Zusammenstellung der Feststellungen nebst Bewer-
tung und Konkretisierung der Handlungsbedarfe werden zur Kenntnis genommen.

Der Bericht des Vorsitzenden des Rechnungsprifungsausschusses wird zur Kenntnis
genommen.

Die Ausfiihrungen zum Bericht der Gemeindepriifungsanstalt Nordrhein-Westfalen,
wie in der Anlage 2 zur Vorlage formuliert, werden als Stellungnahme zu den im Pru-
fungsbericht enthaltenen Feststellungen und Empfehlungen beschlossen und gegen-
Uber der Gemeindeprifungsanstalt Nordrhein-Westfalen und dem Landrat des Krei-
ses Warendorf als unterer staatlicher Verwaltungsbehoérde — Kommunalaufsichtsbe-
hérde — abgegeben.

Kosten/Folgekosten

Die Gemeindeprifungsanstalt Nordrhein-Westfalen erhebt fiir ihre Tatigkeit im Rahmen
der Uberdrtlichen Priifungen Gebulhren entsprechend ihrer Gebiihrensatzung. Fir die Pri-
fung sind Geblihren in Hohe von insgesamt 6.540,50 Euro angefallen.

Finanzierung

Fir die Uberortliche Prifung durch die Gemeindeprifungsanstalt Nordrhein-Westfalen
werden jahrlich anteilig entsprechende bilanzielle Riickstellungen gebildet. Die Gebuhren
fir die Prifung werden aus den bilanziellen Rickstellungen unter den Konten
010901.281124/742932 - Ruckstellungen fiir Gberortliche Prifungen — gezahlt.



Begriindung:
Rechtsgrundlagen

Zu den Aufgaben der Gemeindeprifungsanstalt Nordrhein-Westfalen (gpaNRW) gehort es
zu prifen, ob die Kommunen des Landes Nordrhein-Westfalen rechtmaBig, sachgerecht
und wirtschaftlich handeln. Hierzu zahlen auch die wirtschaftliche und nichtwirtschaftliche
Betatigung der Kommunen in den Formen des privaten oder 6ffentlichen Rechts gemal3
§§ 107 ff. der Gemeindeordnung fir das Land Nordrhein-Westfalen (GO NRW). Die Priifung
stutzt sich auf § 105 GO NRW.

Gemal § 105 Absatz 6 GO NRW legt der Burgermeister den Prifungsbericht dem Rech-
nungsprifungsausschuss zur Beratung vor. Der Birgermeister hat zu den Feststellungen
und Empfehlungen, die im Prifungsbericht gegenstandlich sind, Stellung zu nehmen. Der
Rechnungsprifungsausschuss unterrichtet den Rat Gber das Ergebnis seiner Beratungen.

Im Anschluss daran beschlieBt der Rat gemal3 § 105 Absatz 7 GO NRW uber die gegenuber
der Gemeindeprifungsanstalt und der Aufsichtsbehdrde abzugebende Stellungnahme in
Bezug auf die im Prifungsbericht enthaltenen Feststellungen und Empfehlungen in &ffent-
licher Sitzung.

Demografischer Wandel
Aspekte des demografischen Wandels sind nicht zu berlicksichtigen.
Erlauterungen

Die Prifung des Gesamtabschlusses und der Beteiligungen in der Stadt Beckum hat die
gpaNRW von November 2017 bis August 2018 durchgefiihrt. Die Prifung Gesamtab-
schluss und Beteiligungen wurde seitens der gpaNRW in die Bereiche ,Beteiligungen” und
.wirtschaftliche Gesamtsituation” unterteilt.

Im Prifbereich ,Beteiligungen” wurden im Wesentlichen RechtmaBigkeitsaspekte gepruft.
Der Prifungsschwerpunkt lag hierbei unter anderem auf der Vollstandigkeit des Beteili-
gungsberichtes sowie der korrekten Festlegung des Konsolidierungskreises.

Der Prifungsteil ,wirtschaftliche Gesamtsituation” zielt darauf ab, die Kommunen bei ihren
Konsolidierungsprozessen unter Einbeziehung der verselbststandigten Aufgabenbereiche
zu unterstitzen. Zur Darstellung der wirtschaftlichen Situation des Konzerns Stadt hat die
gpaNRW daher ausgewdhlte Kennzahlen des Kennzahlensets NRW auf den Gesamtab-
schluss angewendet und um eigene Kennzahlen erganzt. Als Basis fur die Analyse wurden
die Kennzahlenwerte in den interkommunalen Vergleich zu den anderen mittleren kreisan-
gehorigen Kommunen in NRW gestellt. Ausgehend von diesen Kennzahlen identifiziert die
gpaNRW bestehende Belastungen und Konsolidierungsbeitrdge sowie Risiken fir die
Haushaltswirtschaft der Stadt Beckum.

Bei der Stadt Beckum hat die gpaNRW keine Feststellung getroffen, die eine Stellungnah-
me erforderlich macht.

Da sich jedoch mit dem Inkrafttreten des Zweiten Gesetzes zur Weiterentwicklung des
Neuen Kommunalen Finanzmanagements fir Gemeinden und Gemeindeverbande im Land
Nordrhein-Westfalen und weiterer kommunalrechtlicher Vorschriften zum 1. Januar 2019
Anderungen in der GO NRW hinsichtlich des Umgangs mit tiberdrtlichen Priifungsberich-
ten ergeben haben, ist, obwohl laut Feststellungen der gpaNRW eine Stellungnahme zum
Prafungsbericht nicht erforderlich ist, aufgrund der Neuregelungen in der GO NRW nun-
mehr dennoch eine Stellungnahme zum Priifungsbericht abzugeben.
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In der als Anlage 2 zu dieser Vorlage beigefligten Zusammenstellung der Feststellungen
der gpaNRW konkretisiert und bewertet die Verwaltung die im Bericht der gpaNRW ent-
haltenen Handlungserfordernisse und benennt den jeweils notwendigen Handlungsbedarf.

Die Verwaltung schlagt vor, diese Ausflihrungen als Stellungnahme zu den im Priifungsbe-
richt enthaltenen Feststellungen und Empfehlungen gegeniiber der gpaNRW und dem
Landrat des Kreises Warendorf als unterer staatlicher Verwaltungsbehérde — Kommu-
nalaufsichtsbehorde — abzugeben. Hierliber muss der Rat beschlieen.

Anlagen:

1 Bericht Uber die Uberortliche Prifung ,Gesamtabschluss und Beteiligungen der Stadt
Beckum im Jahr 2018"

2 Auswertung des GPA-Berichtes und Sachstandsbericht



Anlage 1 zur Vorlage 2019/001 1/1

UBERORTLICHE
PRUFUNG

Gesamtabschluss und
Beteiligungen der Stadt
Beckum im Jahr 2018

gPANRW
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Managementubersicht

Mit dieser Managementtiibersicht gibt die gpaNRW den fiir die Gesamtsteuerung der Stadt Ver-
antwortlichen in Rat und Verwaltung einen konzentrierten Uberblick tiber die wesentlichen Er-
gebnisse der Prifung und Handlungsempfehlungen.

Die Stadt Beckum ist an 22 Unternehmen beteiligt. Rund ein Drittel des Gesamtvermdgens ist
in die verselbststandigen Aufgabenbereiche ausgegliedert.

Zum Prifungszeitpunkt lagen értlich geprifte Gesamtabschliisse fur die Jahre 2010, 2015 und
2016 der Stadt Beckum vor. Fiir die Jahre 2011 bis 2014 wurde die Erleichterungsregelung
genutzt, wonach die Gesamtabschliisse nicht &rtlich geprift werden missen.

Der Beteiligungsbericht der Stadt Beckum ist insgesamt informativ und gut strukturiert. Es feh-
len jedoch die Angaben zu den Zweckverbanden, der Sparkasse und den Kleinstbeteiligungen.
Zudem werden im Bericht keine gegenseitigen Leistungsbeziehungen dargestellt. Die Angaben
sind zukinftig zu erganzen.

Die Eigenkapitalausstattung des Konzerns Stadt Beckum ist im Vergleich mit anderen mittleren
kreisangehdrigen Kommunen durchschnittlich. Im Zeitraum 2014 bis 2016 kommt es allerdings
zu einem wesentlichen Eigenkapitalverzehr von insgesamt 8,4 Mio. Euro.

Die Schuldenlage ist ebenfalls durchschnittlich. Die Verschuldung des Konzerns wird von den
Kreditverbindlichkeiten gepragt. Rund 98,0 Prozent der Kreditverbindlichkeiten werden in den
verselbststandigten Aufgabenbereichen bilanziert. Die zugehérigen Zinsaufwendungen belasten
den Konzern allerdings nur teilweise, da sie Uber die Abwassergebihren vom Gebliihrenschuld-
ner kompensiert werden.

Der Gesamtabschluss der Stadt Beckum zum 31. Dezember 2016 schlie3t mit einem Fehlbe-
trag von rund 844 Tausend Euro ab. Der Konzern Stadt Beckum erzielt in den Jahren 2010 bis
2016 jeweils ein negatives Gesamtjahresergebnis ohne Anteile anderer Gesellschafter. Dieses
wird besonders durch das negative Finanzergebnis beeinflusst. Das ordentliche Ergebnis
schwankt.

Einen positiven Beitrag zum Ergebnis des Konzerns leisten im Jahr 2016 die Konzernmutter,
die Beckumer Wohnungsgesellschaft mbH und der Teilkonzern Energieversorgung und Béder
der Stadt Beckum. Demgegentiber beeinflussen die Stadtischen Betriebe Beckum und der
Stadtische Abwasserbetrieb das Ergebnis des Konzerns negativ.

Einen wesentlichen Einfluss auf das Gesamtergebnis Gben jedoch nur die Konzernmutter, die
Stadtischen Betriebe Beckum und der Teilkonzern Energieversorgung und Bader aus.

Rund zwei Drittel der ordentlichen Ertrdge und Aufwendungen entfallen auf die Konzernmutter
Stadt Beckum. Sie beeinflusst die Ergebnislage des Konzerns somit stark.

Die Stadtischen Betriebe Beckum tragen, bedingt durch ihre Eigenschaft als konzerninterner
Dienstleister, sowohl im Priifungszeitraum als auch zukiinftig negativ zum Gesamtergebnis bei.
Das negative Teilergebnis ist wesentlich flir den Konzern.
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Uberdrtliche Priifung des Gesamtabschlusses
und der Beteiligungen

Grundlagen

Zu den Aufgaben der gpaNRW gehdrt es zu prifen, ob die Kommunen des Landes NRW
rechtmaBig, sachgerecht und wirtschaftlich handeln. Hierzu z&hlen auch die wirtschaftliche und
nichtwirtschaftliche Betéatigung der Kommunen in den Formen des privaten oder 6ffentlichen
Rechts gemaB §§ 107 ff. der Gemeindeordnung Nordrhein-Westfalen (GO NRW). Die Priifung
stOtzt sich auf § 105 GO NRW.

Der Bericht richtet sich an die fur die Gesamtsteuerung Verantwortlichen der Kommune in Rat
und Verwaltung. Er zielt darauf ab, diese in folgenden Aufgaben zu unterstitzen:

e Umsetzung und Nutzung des Gesamtabschlusses,
e Konsolidierungsprozesse unter Einbeziehung der verselbststandigten Aufgabenbereiche,

e Beteiligungssteuerung.

Prifbericht
Die Berichte der Uberdértlichen Prifungen sind auf der Internetseite der gpaNRW veréffentlicht.

Im Bericht nutzt die gpaNRW Begrifflichkeiten aus dem handelsrechtlichen Konzernrecht, so-
weit fir den kommunalen Gesamtabschluss keine eigenen Begrifflichkeiten definiert wurden.
Der Konzern Stadt besteht nach dem Verstandnis der gpaNRW aus der Stadt als Konzernmut-
ter und den verselbststéandigten Aufgabenbereichen (vABs), die im Gesamtabschluss voll zu
konsolidieren sind, also den Tochtereinheiten der Stadt.

Grundséatzlich verwendet die gpaNRW im Bericht geschlechtsneutrale Begriffe. Gerade in der
Kennzahlendefinition ist dies jedoch nicht immer méglich. Werden Personenbezeichnungen aus
Griinden der besseren Lesbarkeit lediglich in der mannlichen oder weiblichen Form verwendet,
so schlieBt dies das jeweils andere Geschlecht mit ein.

Ergebnisse von Analysen bezeichnet die gpaNRW im Prifbericht als Feststellung. Damit kann
sowohl eine positive als auch eine negative Wertung verbunden sein. Feststellungen, die eine
Korrektur oder eine weitergehende Uberpriifung oder Begriindung durch die Stadt erforderlich
machen, sind Beanstandungen im Sinne des § 105 Abs. 6 GO NRW. Hierzu muss die Stadt
eine gesonderte Stellungnahme abgeben. Dies wird im Prifbericht mit einem Zusatz gekenn-
zeichnet. Bei der Stadt Beckum hat die gpaNRW keine Feststellung getroffen, die eine Stel-
lungnahme erforderlich macht.

Bei der Prifung erkannte Verbesserungspotenziale weist die gpaNRW im Prifbericht als Emp-
fehlung aus.
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Die in dem Bericht genannten Rechtsgrundlagen haben wir in der Fassung angewendet, die
zum Zeitpunkt des gepriften Sachverhaltes galt.

Inhalte, Ziele, Methodik

Die Prifung Gesamtabschluss und Beteiligungen ist in die folgenden zwei Bereiche unterteilt:
e Beteiligungen,
e wirtschaftliche Gesamtsituation.

Im Prifbereich ,Beteiligungen® werden im Wesentlichen RechtmaBigkeitsaspekte geprift. Hier-
zu nehmen wir unter anderem die Vollstdndigkeit des Beteiligungsberichtes sowie die korrekte
Festlegung des Konsolidierungskreises in den Blick. Grundlage der Priifung sind der Beteili-
gungsbericht, die Gesamtabschlussdokumentation sowie der Gesamtabschluss.

Durch die schwierige Finanzlage der Kommunen werden Konsolidierungsbeitrdge der Beteili-
gungen erforderlich. Der Prifungsteil ,wirtschaftliche Gesamtsituation® zielt darauf ab, die
Kommunen bei ihren Konsolidierungsprozessen unter Einbeziehung der verselbststandigten
Aufgabenbereiche zu unterstiitzen. Zur Darstellung der wirtschaftlichen Situation des Konzerns
Stadt hat die gpaNRW ausgewahlte Kennzahlen des Kennzahlensets NRW auf den Gesamtab-
schluss angewendet und um eigene Kennzahlen erganzt. Als Basis fir die Analyse haben wir
die Kennzahlenwerte in den interkommunalen Vergleich zu den anderen mittleren kreisangehd-
rigen Kommunen in NRW gestellt. Ausgehend von diesen Kennzahlen identifiziert die gpaNRW
bestehende Belastungen und Konsolidierungsbeitrdge sowie Risiken fir die Haushaltswirtschaft
der Stadt.
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Prafungsablauf

Die Priifung des Gesamtabschlusses und der Beteiligungen in der Stadt Beckum hat die
gpaNRW von November 2017 bis August 2018 durchgefihrt.

Zum Prifungszeitpunkt lagen oértlich geprifte Gesamtabschlisse fur die Jahre 2010, 2015 und
2016 vor. Die Gesamtabschlisse 2011 bis 2014 wurden entsprechend der gesetzlichen Erleich-
terungsregel dem Gesamtabschluss 2015 als Anlage hinzugefligt und bei der Aufsichtsbehérde
angezeigt.

In den aktuellen interkommunalen Vergleich fir das Jahr 2015 werden 17 mittlere kreisangeh6-
rige Kommunen einbezogen.

Neben den Daten friiherer Jahre haben wir ebenfalls Aktuelles bertcksichtigt, um Aussagen fur
die Zukunft machen zu kénnen.

Geprift hat: Hendrik Burghaus

Leitung der Priifung: Sandra Rettler
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Beteiligungen

Ubersicht iiber die Beteiligungen

Die Stadt Beckum ist zum Stichtag 31. Dezember 2016 an den nachfolgenden elf Gesellschaf-
ten unmittelbar beteiligt:

e Stadtische Betriebe Beckum — 100 Prozent

e Eigenbetrieb Energieversorgung und Bader der Stadt Beckum — 100 Prozent
e Stadtischer Abwasserbetrieb Beckum — 100 Prozent

e Beckumer Wohnungsgesellschaft mbH — 66,63 Prozent

e Sparkassenzweckverband der Stadt Beckum und der Gemeinde Wadersloh — 65,21 Pro-
zent'

e Schulzweckverband Beckum-Ennigerloh — 50,00 Prozent'

* Westfélische Landes-Eisenbahn GmbH — 6,54 Prozent

e Radio WAF Betriebsgesellschaft mbH & Co.KG — 1,29 Prozent
e Regionalverkehr Mlnsterland GmbH — 0,91 Prozent

» Zweckverband Euregio — 0,8 Prozent'

e Blrgerenergiegenossenschaft Beckum eG — 0,31 Prozent

e Volksbank Beckum-Lippstadt eG — 0,01 Prozent

An folgenden Beteiligungen halt die Stadt sowohl unmittelbare als auch mittelbare Anteile; dar-
gestellt sind die durchgerechneten Beteiligungsquoten:

e Gesellschaft fir Wirtschaftsférderung im Kreis Warendorf mbH (gfw) — 4,05 Prozent (2,94
Prozent Uber die Sparkasse Beckum-Wadersloh ASR)

Weiterhin halt die Stadt Beckum mittelbare Anteile an den folgenden Unternehmen; dargestellt
sind die durchgerechneten Beteiligungsquoten:

e Energieversorgung Beckum GmbH & Co. KG — 66,00 Prozent
e Energieversorgung Beckum Verwaltungs-GmbH — 66,00 Prozent
e Sparkasse Beckum-Wadersloh A6R — 65,21 Prozent

e Wasserversorgung Beckum GmbH — 34,33 Prozent

' Die Beteiligungsquote wurde anhand der Stimmverteilung in der Verbandsversammiung berechnet.
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e  WLE-Spedition GmbH i.L. — 6,54 Prozent
e Radio WAF Betriebs- und Verwaltungsgesellschaft mbH — 1,29 Prozent

e Westfédlische Verkehrsgesellschaft mbH — 1,09 Prozent (0,43 Prozent Uber die RVM
GmbH / 0,66 Prozent Gber die WLE GmbH)

* RVM Verkehrsdienst GmbH — 0,91 Prozent
e Verkehrsbetrieb Kipp GmbH — 0,91 Prozent

e Einkaufs- und Wirtschaftsgesellschaft fir Verkehrsunternehmen mbH (BEKA) — 0,03 Pro-
zent

Im Zeitraum 2010 bis 2016 sind folgende Anderungen im Beteiligungsportfolio der Stadt Beck-
um eingetreten:

e Griindung des Stadtischen Abwasserbetriebs Beckum zum 1. Januar 2014

e Liquidation der Stadtmarketing Beckum GmbH zum 31. Dezember 2010

Beteiligungsbericht

Jede Stadt hat jahrlich einen Beteiligungsbericht zu erstellen, in dem die wirtschaftliche und
nichtwirtschaftliche Betatigung zu erldutern ist. Grundlage dafir ist § 117 GO NRW. Der Beteili-
gungsbericht ist dem Gesamtabschluss beizuflgen.

Die Erlauterungspflicht besteht sowohl unabhangig davon, ob die verselbststédndigten Aufga-
benbereiche dem Konsolidierungskreis des Gesamtabschlusses angehdren, als auch unabhan-
gig davon, ob sie in 6ffentlich-rechtlicher oder privatrechtlicher Rechtsform gefiihrt werden. Im
Gegensatz zum Gesamtabschluss, der die Gesamtlage der Stadt abbildet, stellt der Beteili-
gungsbericht somit die Lage jedes einzelnen Betriebes in den Blickpunkt. Damit stellt er die
Gesamtubersicht Uber alle verselbststédndigten Aufgabenbereiche her.

Um eine solche differenzierte Betrachtung zu gewabhrleisten, sind gemaBi § 52 GemHVO NRW
im Beteiligungsbericht folgende Informationen anzugeben und zu erlautern:

e die Ziele der Beteiligung,
e die Erflllung des 6ffentlichen Zwecks,
e die Beteiligungsverhaltnisse,

e die Entwicklung der Bilanzen und der Gewinn- und Verlustrechnungen der letzten drei
Abschlussstichtage,

e die Leistungen der Beteiligungen, bei wesentlichen Beteiligungen mit Hilfe von Kennzah-
len,

e die wesentlichen Finanz- und Leistungsbeziehungen der Beteiligungen untereinander
und mit der Gemeinde,
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e die Zusammensetzung der Organe der Beteiligungen,
e der Personalbestand jeder Beteiligung.

Die Stadt Beckum hat die Beteiligungsberichte fiir die Jahre 2010 bis 2016 erstellt und den Ge-
samtabschllissen beigefligt. Die Prifung wurde auf Grundlage des Beteiligungsberichtes 2016
durchgefihrt.

Der Beteiligungsbericht der Stadt Beckum ist informativ und gut strukturiert. Er ist jedoch nicht
vollstandig. Im Bericht fehlen

e der Sparkassenzweckverband Beckum-Wadersloh,

e die Sparkasse Beckum-Wadersloh ASR,

e der Schulzweckverband Beckum-Ennigerloh,

e der Zweckverband Euregio,

e die Westfélische Verkehrsgesellschaft mbH,

» die Blrrgerenergiegenossenschaft Beckum eG,

e die WLE GmbH,

e die Radio WAF Betriebs- und Verwaltungsgesellschaft mbH,
e die RVM GmbH,

e die Verkehrsbetrieb Kipp GmbH,

e die Volksbank Beckum-Lippstadt eG und

e die Einkaufs- und Wirtschaftsgesellschaft fir Verkehrsunternehmen mbH.

Handelt es sich bei den fehlenden Beteiligungen um Kleinstbeteiligungen, ist es nach Ansicht
der gpaNRW akzeptabel, die Informationen auf einige Mindestangaben zu beschranken. Zu
diesen Mindestangaben zahlen der Zweck und die Aufgabe der Beteiligung, die wesentlichen
Finanz- und Leistungsbeziehungen der Beteiligung untereinander und mit der Stadt sowie die
Bilanzsumme und das Jahresergebnis. Eine vollstdndige Unterlassung der Berichtspflicht wi-
derspricht jedoch den Vorgaben des Gemeinderechts.

Bei den erlauterten Beteiligungen sind die nach § 52 GemHVO geforderten Angaben weitest-
gehend enthalten. Nicht angegeben sind hingegen die wesentlichen gegenseitigen Finanz- und
Leistungsbeziehungen der Beteiligungen untereinander.

Am Anfang des Beteiligungsberichtes befindet sich eine Ubersicht mit wirtschaftlichen Daten
der Beteiligungen. Dazu gehéren die Bilanzsumme, das Jahresergebnis und die Auswirkungen
auf den stédtischen Haushalt (u.a. Zuschussbedarfe oder Gewinnausschittungen). Diese
Ubersicht ergénzt den Beteiligungsbericht in sinnvoller Weise.
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+» Feststellung
Der Beteiligungsbericht der Stadt Beckum ist informativ und gut strukturiert. Er ist jedoch
nicht vollstandig. Es fehlen die Zweckverbande, die Sparkasse und die Kleinstbeteiligungen.
Zudem werden im Bericht keine gegenseitigen Leistungsbeziehungen dargestellt.

Die Ubersicht (iber die wirtschaftlichen Daten der Beteiligungen ist kein gesetzlicher Pflicht-
bestandteil des Beteiligungsberichtes, sie ergénzt diesen aber in sinnvoller Weise.

Konsolidierungskreis

Der Konsolidierungskreis ist jahrlich durch die Stadt zu bestimmen. Zum Konsolidierungskreis
gehdren neben der Stadt als Konzernmutter die in den Gesamtabschluss einzubeziehenden
verselbststandigten Aufgabenbereiche in 6ffentlich-rechtlicher sowie in privatrechtlicher Rechts-
form. Zusétzlich zum Vollkonsolidierungskreis nach § 50 Abs. 2 GemHVO NRW ist auch festzu-
legen, ob und welche Unternehmen nach der Equitymethode geman § 50 Abs. 3 GemHVO
NRW zu konsolidieren sind.

Die Einbeziehung in den Konsolidierungskreis wurde durch die Stadt Beckum geprift. Bei der
Prifung wurden quantitative Kriterien berlcksichtigt. Eine Dokumentation der Festlegung des
Konsolidierungskreises wurde der gpaNRW vorgelegt. Im ersten Gesamtabschluss werden die
folgenden Unternehmen voll konsolidiert:

e Beckumer Wohnungsgesellschaft mbH

* Energieversorgung Beckum GmbH & Co. KG

e Stadtische Betriebe Beckum

e Eigenbetrieb Energieversorgung und Bader der Stadt Beckum

Mit Wirkung zum 01. Januar 2014 wurde der Konsolidierungskreis um folgende Beteiligung
erweitert:

o Stadtischer Abwasserbetrieb Beckum

Darliber hinaus wurde die Wasserversorgung Beckum GmbH im Wege der Equitymethode kon-
solidiert. Die Ubrigen Beteiligungen werden aufgrund eines fehlenden Einflusses oder ihrer un-
tergeordneten Bedeutung at cost in den Gesamtabschluss einbezogen.

Bei der Prifung der bereitgestellten Unterlagen wurden folgende Versdumnisse festgestellt:

» Bei der Festlegung des Konsolidierungskreises wurden keine qualitativen Sachverhalte
(wie zum Beispiel eine Verkaufsabsicht) dokumentiert.

» Die offentlich-rechtlichen Beteiligungen, bei denen maBgeblicher Einfluss durch die Stadt
besteht, wurden nicht mit in die Uberpriifung einbezogen. Dies betrifft den Schulzweck-
verband Beckum-Ennigerloh.

o Die Stadt Beckum hat keine Wesentlichkeitsgrenze fiir die Einbeziehung von Beteiligun-
gen bestimmt.
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Die nachtraglich erstellte Dokumentation der Stadt zeigt, dass die Abgrenzung des Konsolidie-
rungskreises rechtmasig ist.

+» Feststellung
Die Dokumentation zur Uberpriifung des Konsolidierungskreises der Stadt Beckum ist nicht
vollstédndig. Es fehlen Angaben zu qualitativen Sachverhalten und zur Prifung von &ffentlich-
rechtlichen Beteiligungen. AuBBerdem ist eine Wesentlichkeitsgrenze zu bestimmen. Die Do-
kumentation ist bei der Aufstellung des Gesamtabschluss 2017 anzupassen.
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Wirtschaftliche Gesamtsituation

Bei der Prifung der wirtschaftlichen Gesamtsituation nimmt die gpaNRW insbesondere folgen-
de Fragen in den Blick:

e Wie sehen die spezifischen finanzwirtschaftlichen Rahmenbedingungen des Konzerns
Stadt aus?

e Welche Bereiche innerhalb des Konzerns tragen im Wesentlichen zur wirtschaftlichen
Gesamtsituation der Stadt bei?

e Beachtet die Stadt die Wirtschaftlichkeitsgrundsatze nach § 109 GO NRW?

e Sind Handlungsnotwendigkeiten aufgrund der wirtschaftlichen Situation (Haushaltskonso-
lidierung) und unter Berlicksichtigung der Wirtschaftlichkeitsgrundséatze zu erkennen?

Die analytischen Prifungshandlungen stltzen sich regelméaBig auf Kennzahlen. Die ermittelten
Kennzahlen werden in den interkommunalen Vergleich im Segment der mittleren kreisangeho-
rigen Kommunen gestellt. In den aktuellen interkommunalen Vergleich fir das Jahr 2015 wur-
den 17 Gemeinden einbezogen.

Zum Prifungszeitpunkt lagen 6értlich geprifte Gesamtabschlisse fir die Jahre 2010, 2015 und
2016 vor. Die Gesamtabschliisse 2011 bis 2014 wurden entsprechend der gesetzlichen Erleich-
terungsregel dem Gesamtabschluss 2015 als Anlage hinzugefligt und bei der Aufsichtsbehérde
angezeigt. GemaB § 116 Abs. 1 Satz 4 GO NRW i.V.m. § 96 GO NRW muss der Rat die Ge-
samtabschlisse jeweils bis zum 31. Dezember des Folgejahres feststellen.

Die Stadt Beckum hat entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen zum 31. Dezember 2010
erstmals einen Gesamtabschluss aufgestellt. Gemal § 116 Abs. 5i. V. m. § 95 Abs. 3 GO
NRW ist der Gesamtabschluss innerhalb der ersten neun Monate nach dem Abschlussstichtag
aufzustellen und dem Rat zuzuleiten, mithin also zum 30. September 2011.

Der Gesamtabschluss 2010 der Stadt Beckum wurde am 20. September 2015 durch den Kam-
merer aufgestellt und vom Blrgermeister bestatigt. Aufgrund der Verzégerungen bei der Auf-
stellung konnte die Zuleitung zum Rat nicht fristgerecht erfolgen.

Entsprechend des Verweises in § 116 Abs. 1 Satz 4 GO NRW auf die Regelungen Uber die
Feststellung des Jahresabschlusses gemai § 96 GO NRW muss der Rat den gepriften Ge-
samtabschluss 2010 bis zum 31. Dezember des Folgejahres feststellen. Bedingt durch die Ver-
zbgerungen bei der Aufstellung konnten auch die Fristen fir die Prifung und Feststellung nicht
eingehalten werden.

Die Fristen zur Aufstellung, Prifung und Feststellung wurden bei den Gesamtabschliissen 2011
bis 2014 ebenfalls nicht eingehalten. Der Gesamtabschluss 2015 wurde verspétet aufgestellt.
Die Feststellung des Gesamtabschluss erfolgte hingegen fristgerecht am 20. Dezember 2016.

Bei der Aufstellung, Prifung und Feststellung des Gesamtabschluss 2016 wurden die gesetzli-
chen Fristen erstmals eingehalten.
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+» Feststellung
Die Stadt Beckum hat die vom Gesetzgeber vorgegebenen Fristen zur Aufstellung, Priifung
und Feststellung der Gesamtabschlisse 2010 bis 2014 nicht eingehalten. Die Gesamtab-
schlisse 2015 und 2016 wurden fristgerecht festgestellt.

Gesamtertragslage

Gesamtergebnis

In der Gesamtergebnisrechnung stellt die Stadt Beckum die Ertragslage des Konzerns zusam-
mengefasst dar. In der Prifung untersucht die gpaNRW das Gesamtjahresergebnis und be-
trachtet die Ertrége und Aufwendungen.

Fir die Konzernmutter ergibt sich die Pflicht zum Haushaltsausgleich aus § 75 Abs. 2 GO NRW.
Danach ist der Haushalt ausgeglichen, wenn die Gesamtsumme der Ertrdge mindestens so
hoch ist wie der Gesamtbetrag der Aufwendungen und die Ergebnisrechnung somit einen aus-
geglichenen oder positiven Saldo aufweist. Flr den Konzern ist eine solche Pflicht zum Haus-
haltsausgleich (und eine Pflicht zur Aufstellung eines Haushaltssicherungskonzeptes) im Ge-
setz nicht explizit normiert. Gleichwohl ist der Haushaltsausgleich im Gesamtabschluss notwen-
dig, um die dauernde Leistungsféahigkeit des Konzerns zu sichern und den Grundsatz der inter-
generativen Gerechtigkeit zu erfullen.

Nach § 109 GO NRW sind die Unternehmen und Einrichtungen so zu fihren, zu steuern und zu
kontrollieren, dass der 6ffentliche Zweck nachhaltig erfillt wird. Die Unternehmen sollen einen
Ertrag abwerfen, soweit die Zweckerfillung dadurch nicht beeintrachtig wird. Wirtschaftliche
Unternehmen sollen eine marktibliche Verzinsung des Eigenkapitals erwirtschaften. Folglich ist
davon auszugehen, dass auch der Konzern ein ausgeglichenes Gesamtjahresergebnis errei-
chen muss. Entsprechend missen die Gesamtertrage die Gesamtaufwendungen des Konzerns
zumindest decken.

Die Gesamtergebnisse der Stadt Beckum stellen sich wie folgt dar:

Gesamtergebnis

in Tausend Euro

Ordentliches Gesamtergebnis -930 -599 2.330
+ Gesamtfinanzergebnis -1.804 -2.544 -2.097
= Ggsamtergebnls der laufenden Geschaftsta- 2734 3.143 233
tigkeit

+ AuBerordentliches Gesamtergebnis 0 0 0
= Gesamtjahresergebnis -2.734 -3.143 233
- angeren Gesellschaftern zuzurechnender 893 748 1.076
Gewinn/Verlust

= Gesamtjahresergebnis ohne Anteile ande- .3.628 -3.891 -844
rer Gesellschafter
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in Euro je Einwohner

Gesamtjahresergebnis ohne Anteile anderer

Gesellschafter je Einwohner -100,40

-106,44 -22,97

In den drei betrachteten Jahren erzielt die Stadt Beckum jeweils ein negatives Gesamtjahreser-
gebnis. Dieses ist in allen Jahren insbesondere auf das negative Finanzergebnis zurlickzufih-
ren. Es betragt im Zeitraum 2010 bis 2016 durchschnittlich -2,4 Mio. Euro. In 2014 und 2015
wirkt zudem das ordentliche Gesamtergebnis mit -0,9 Mio. Euro und -0,6 Mio. Euro belastend.

Im interkommunalen Vergleich des Jahres 2015 positioniert sich die Stadt Beckum wie folgt:

Gesamtjahresergebnis 2015 ohne Anteile anderer Gesellschafter je Einwohner in Euro

-106,44 ‘ -450,52 143,99 -56,67 ‘ 17

Das Gesamtjahresergebnis der Stadt Beckum liegt in 2015 deutlich unter dem Mittelwert aus
dem Segment der mittleren kreisangehdrigen Kommunen. Dieses Bild zeigt sich auch in den
Jahren 2010 und 2013. In den Jahren 2011, 2012 und 2014 hingegen erzielt die Stadt Beckum
ein im Vergleich durchschnittliches oder Uberdurchschnittliches Ergebnis, wenngleich das Er-
gebnis auch in diesen Jahren negativ ist. Der Haushaltsausgleich im Konzern wird somit in kei-
nem Jahr erreicht.

Die ordentlichen Ertrége des Konzerns werden von den Ertrdgen aus der Kontengruppe der
Steuern und &hnlichen Abgaben (2016: 44,5 Mio. Euro) gepragt. Die Ertrdge generiert aus-
schlieBlich die Konzernmutter Stadt Beckum. Daneben sind auch die privatrechtlichen Leis-
tungsentgelte fir den Konzern von hoher Bedeutung. In 2016 ergibt sich hier ein Aufkommen
von 34,2 Mio. Euro. Dieses wurde zu tber 90,0 Prozent durch die Energieversorgung Beckum
GmbH und Co. KG generiert.

Die ordentlichen Aufwendungen des Konzerns werden besonders durch die Transferaufwen-
dungen beeinflusst. Diese betragen in 2016 insgesamt 43,5 Mio. Euro. Das entspricht einem
Anteil von 34,9 Prozent an den ordentlichen Aufwendungen des Konzerns. Inbegriffen sind die
Kreisumlage (2016: 18,4 Mio. Euro) und Pflegegelder sowie Pflegeheimkosten (8,1 Mio. Euro).
Die Transferaufwendungen werden fast ausschlieBlich durch die Konzernmutter verursacht.
Darlber hinaus belasten den Konzern Aufwendungen flir Sach- und Dienstleistungen (2016:
35,6 Mio. Euro) und Personalaufwendungen (2016: 25,1 Mio. Euro).

+» Feststellung
Der Konzern Stadt Beckum erzielt in den Jahren 2010 bis 2016 jeweils ein negatives Ge-
samtjahresergebnis ohne Anteile anderer Gesellschafter. Dieses wird besonders durch das
negative Finanzergebnis beeinflusst. Das ordentliche Ergebnis schwankt.
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Teilergebnisse der verselbststiandigten Aufgabenbereiche und Konzernmutter

Welche Bereiche sich wesentlich auf das Ergebnis des Konzerns Stadt Beckum auswirken,
ergibt sich aus der Einzelbetrachtung der Konzernmutter und der verselbststandigten Aufga-
benbereiche.

Dazu nimmt die gpaNRW zuné&chst die Jahresergebnisse aus den Einzelabschliissen in den
Blick. Im Mittelpunkt dieser Betrachtung steht die Frage, ob die Wirtschaftlichkeitsgrundsatze
geman § 109 Abs. 1 GO NRW eingehalten werden und ein Ertrag fur den Haushalt erwirtschaf-
tet wird.

Im zweiten Schritt beurteilt die gpaNRW die konsolidierten Jahresergebnisse (=Teilergebnisse)
der Konzernmutter und der Tochterunternehmen in Bezug auf ihren Einfluss auf das Konzern-
ergebnis.

Im Konzernabschluss werden die internen Leistungsbeziehungen zwischen der Stadt und ihren
verselbststandigten Aufgabenbereichen eliminiert. Die Tochterunternehmen werden so darge-
stellt, als ob sie wirtschaftlicher Teil des stadtischen Haushaltes sind. Die Teilergebnisse sind
somit vergleichbar mit einer Teilergebnisrechnung im Jahresabschluss der Stadt. Ziel der Dar-
stellung ist es aufzuzeigen, wo im Konzern die wesentlichen Aufwands- und Ertragspositionen
zu finden sind und wo dementsprechend die Stellschrauben flr Konsolidierungsbemiihungen im
Konzern liegen. Die gpaNRW beurteilt hingegen nicht die Wirtschaftlichkeit der verselbststan-
digten Aufgabenbereiche.

In der nachfolgenden Ubersicht stellen wir die Teilergebnisse des Gesamtabschlusses im Ver-
gleich zu den Jahresergebnissen zum 31. Dezember 2016 der Stadt Beckum und der in den
Gesamtabschluss einbezogenen verselbststéndigten Aufgabenbereiche dar. Ergénzt wird die
Gegenlberstellung durch die Fehlbetragsquoten bzw. Eigenkapitalrenditen im Gesamtab-
schluss.

Die Fehlbetragsquote/Eigenkapitalrendite gibt Auskunft Gber den durch einen Fehlbetrag in
Anspruch genommenen Gesamteigenkapitalanteil bzw. inwieweit sich das Gesamteigenkapital
durch einen Uberschuss erhéht. Um den Einfluss von Konzernmutter und Tochtereinheiten auf
das Gesamtergebnis zu verdeutlichen, werden die Fehlbetragsquoten/Eigenkapitalrenditen von
Mutter und Tdchtern in Bezug auf das maBgebliche Konzerneigenkapital (Allgemeine Ricklage
+ Ausgleichsriicklage des Konzerns) ermittelt. Das maBgebliche Konzerneigenkapital zum 31.
Dezember 2016 betragt 72,3 Mio. Euro. In Anlehnung an das NKF-Kennzahlenset stellen wir
die Fehlbetragsquote positiv, die Eigenkapitalrendite negativ dar.

Vergleich der Jahresergebnisse und Teilergebnisse 2016 in Tausend Euro

Stadt -1.034 2.216 -3,42 \

|
Stadtische Betriebe Beckum ‘ 14 -3.867 5,96 ‘

2 ohne Anteile anderer Gesellschafter
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Beckumer Wohnungsgesellschaft mbH 49 33 -0,05
Stédtischer Abwasserbetrieb Beckum 547° -121 0,19
Eigenbetrieb Energieversorgung und 680
Béader der Stadt Beckum

895* -1,38
Energieversorgung Beckum GmbH & 3117
Co. KG ’
Summe - -844 1,30

Einen positiven Beitrag zum Ergebnis des Konzerns leisten im Jahr 2016 die Konzernmultter,
die Beckumer Wohnungsgesellschaft mbH und der Teilkonzern Energieversorgung und Bader
der Stadt Beckum. Dieser wiederum besteht aus dem Eigenbetrieb Energieversorgung und
Béader der Stadt Beckum und der Energieversorgung Beckum GmbH & Co. KG.

Demgegeniber beeinflussen die Stadtischen Betriebe Beckum und der Stadtische Abwasser-
betrieb das Ergebnis des Konzerns negativ. Bei den Stadtischen Betrieben Beckum ergibt sich
auch in 2014 und 2015 ein deutlicher Fehlbetrag.

Einen wesentlichen Einfluss auf das Gesamtergebnis Gben jedoch nur die Konzernmutter, die
Stadtischen Betriebe Beckum und der Teilkonzern Energieversorgung und Bader aus. Dies
zeigen die einzelnen Fehlbetragsquoten bzw. die Eigenkapitalrenditen der vollkonsolidierten
Einheiten. Insgesamt ergibt sich in 2016 eine Fehlbetragsquote auf Konzernebene von 1,3 Pro-
zent. In 2015 liegt die Fehlbetragsquote bei 5,7 Prozent und in 2014 bei 5,0 Prozent.

Im nachfolgenden Abschnitt werden die vollkonsolidierten Einheiten einzeln betrachtet und ana-
lysiert. Dabei verzichten wir auf eine Betrachtung der nachfolgenden verselbststandigten Auf-
gabenbereiche:

Die Beckumer Wohnungsgesellschaft mbH hat die Aufgabe, Bauten aller Nutzungsformen zu
errichten, zu betreuen und zu bewirtschaften. Dabei verfolgt sie auch soziale Zwecke. Am
Stammkapital der Gesellschaft ist die Stadt mit einem Anteil von 66,6 Prozent beteiligt. Im Ge-
samtabschluss wird das Unternehmen vollkonsolidiert. Aufgrund der unwesentlichen Leistungs-
beziehungen zu anderen Einheiten des Vollkonsolidierungskreises und des geringen Umsatzvo-
lumens wird das Unternehmen nicht in der Einzelanalyse betrachtet.

Der Stadtische Abwasserbetrieb Beckum ist hauptverantwortlich flir die Beseitigung von
Abwasser im Stadtgebiet. Der Betrieb hat die Rechtspersénlichkeit einer eigenbetriebsahnli-
chen Einrichtung und wird im Gesamtabschluss der Stadt Beckum vollkonsolidiert. Zwischen
der Konzernmutter und dem Abwasserbetrieb bestehen zwei wesentliche Leistungsbeziehun-
gen, die im Gesamtabschluss konsolidiert werden. Einerseits betrifft dies die Abwassergebiih-
ren (2016: 1,2 Mio. Euro), die von der Konzernmutter selbst zu entrichten sind, und andererseits
erfolgt durch den Abwasserbetrieb eine satzungsmaBig vorgesehenen Gewinnausschittung

8 Jahrestiberschuss vor satzungsgemaBer Gewinnausschiittung

* Die Energieversorgung Beckum GmbH & Co. KG wurde im Wege der Stufenkonsolidierung als Tochter des Eigenbetriebes Energiever-
sorgung und Béder der Stadt Beckum in den Gesamtabschluss einbezogen.

gpPAaNRwW Seite 16 von 35




+ Stadt Beckum # Gesamtabschluss und Beteiligungen # 050.010.250_00077

von jahrlich 420 Tausend Euro. Beim Stadtischen Abwasserbetrieb handelt es sich um eine
gebihrenrechnende Einrichtung. Aufgrund des geringen Einflusses auf das Ergebnis des Kon-
zerns erfolgt keine nahere Betrachtung des Stadtischen Abwasserbetriebes.

Stadt Beckum

Die Uberdrtliche Finanzprifung hat zuletzt im Jahr 2015 den Jahresabschluss der Stadt Beckum
betrachtet und analysiert. Die Situation der Stadt stellt sich wie folgt dar:

Die Stadt Beckum hat in den Jahren 2010 (-10,5 Mio. Euro), 2011 (-5,0 Mio. Euro) und 2012 (-
1,3 Mio. Euro) negative Jahresergebnisse erzielt, die zu einem erheblichen Eigenkapitalverzehr
geflhrt haben. In Folge dessen kam es zu einem vollstdndigen Verzehr der Ausgleichsriicklage.
Die Eigenkapitalquoten der Stadt sind niedrig. Zudem weist die Stadt eine hohe Gesamtver-
schuldung auf. Durch die Ausgliederung des Abwasserbetriebes zum 01. Januar 2014 und der
zugehdrigen Verbindlichkeiten werden im Kernhaushalt der Stadt nun weniger Schulden aus-
gewiesen.

Den mittlerweile veréffentlichten Jahresabschliissen der Jahre 2013 bis 2016 kann ein durch-
schnittliches Jahresergebnis von -3,9 Mio. Euro entnommen werden. Dies entspricht dem struk-
turellen Defizit, das die Uberdrtliche Finanzpriifung fir die Stadt Beckum berechnet hat.

Im Ubrigen verweisen wir auf den entsprechenden Teilbericht der (iberdrtlichen Priifung.

Die Teilergebnisrechnungen der Stadt Beckum stellen sich flr die Jahre 2014, 2015 und 2016
wie folgt dar:

Teilergebnis in Tausend Euro

Steuern und &hnliche Abgaben 39.536 42.628 44.537
+ Zuwendungen und allgemeine Umlagen 18.164 19.396 20.888
+ Sonstige Transferertrage 1.360 1.201 2.002
+ Offentlich-rechtliche Leistungsentgelte 8.836 9.557 10.499
+ Privatrechtliche Leistungsentgelte 906 1.033 1.317
+ Kostenerstattungen und Kostenumlagen 1.082 2.288 5.563
+ Sonstige ordentliche Ertrage 2.237 2.191 1.890
+ Aktivierte Eigenleistungen 81 98 155
+/- Bestandsveranderungen 0 0 0
= ordentliche Ertrage 72.202 78.392 86.853
- Personalaufwendungen 17.524 17.152 18.315
- Versorgungsaufwendungen 2.272 2.364 1.963
- Aufwendungen fiir Sach- und Dienstleistungen 9.212 9.247 10.480
- Bilanzielle Abschreibungen 6.681 8.267 5.891
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- Transferaufwendungen 34.746 37.994 43.492
- sonstige ordentliche Aufwendungen 3.100 3.277 4.595
= ordentliche Aufwendungen 73.536 78.301 84.735
= ordentliches Ergebnis -1.334 92 2.117
+ Finanzertrage 471 266 121
- Finanzaufwendungen 46 383 23
= Finanzergebnis 425 -117 98
= Ergebnis der laufenden Geschéftstatigkeit -909 -25 2.216
+ AuBerordentliches Ergebnis 0 0 0
= Teilergebnis -909 -25 2.216

Durch die Eliminierung von konzerninternen Leistungsbeziehungen verbessert sich das Ergeb-
nis der Konzernmutter in 2016 um 3,3 Mio. Euro im Vergleich zum Jahresabschluss. Diese Ver-
anderung ist insbesondere auf die nachfolgend aufgefuhrten Eliminierungen zuriickzufthren:

* Die sonstigen ordentlichen Ertrage reduzieren sich um 1,2 Mio. Euro in 2016, da die ver-
einnahmten Konzessionsabgaben aus dem Vollkonsolidierungskreis eliminiert wurden.

e Die Aufwendungen fir Sach- und Dienstleistungen reduzieren sich durch die Konsolidie-
rung um 4,7 Mio. Euro. Inbegriffen sind Leistungen der Stadtischen Betriebe (2016: 3,8
Mio. Euro) und Gebihrenaufwand fir die Stadtischen Abwasserbetrieb Beckum (2016:
1,2 Mio. Euro).

e Durch die Konsolidierung reduzieren sich auch die Finanzertrdge der Konzernmutter, da
die jahrliche Gewinnausschiittung des Stadtischen Abwasserbetriebes von 420 Tausend
Euro eliminiert wurde.

Das ordentliche Ergebnis der Konzernmutter ist nach der Eliminierung von konzerninternen
Leistungsbeziehungen in 2015 und 2016 positiv. In 2014 ergibt sich ein negatives ordentliches
Ergebnis.

Die Ertrage aus der Kontengruppe der Steuern und &hnlichen Abgaben sowie die Ertrdge aus
der Kontengruppe der Zuwendungen und allgemeinen Umlagen beeinflussen das ordentliche
Ergebnis am starksten. lhr Aufkommen macht in 2016 mehr als drei Viertel der ordentlichen
Ertrdge der Konzernmutter aus. Inbegriffen sind Gewerbesteuerertrage (2016: 19,4 Mio. Euro),
der Gemeindeanteil an der Einkommensteuer (2016: 14,8 Mio. Euro) und die Schlisselzuwei-
sung des Landes (2016: 11,1 Mio. Euro). Die ordentlichen Ertradge der Konzernmutter préagen
den Konzern. An den konzernweiten ordentlichen Ertrégen haben sie einen Anteil von 67,6
Prozent in 2016.

Im Bereich der ordentlichen Aufwendungen haben die Transferaufwendungen (2016: 43,5 Mio.
Euro) und die Personalaufwendungen (18,3 Mio. Euro) das gréBte Volumen. In den Trans-
feraufwendungen sind die Kreisumlage (2016: 18,4 Mio. Euro) und die KiTa- Betriebskostenzu-
schisse (2016: 7,3 Mio. Euro) enthalten. Die ordentlichen Aufwendungen der Konzernmutter
haben in 2016 einen Anteil von 67,2 Prozent an den ordentlichen Aufwendungen im Konzern.
Auch hier ist demzufolge ein hoher Einfluss der Konzernmutter auszumachen. Tendenziell bie-
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ten héhere Aufwendungen auch ein héheres Konsolidierungspotential. Die Konzernmutter sollte
daher bei Konsolidierungsprozessen im Konzern eine zentrale Rolle spielen.

Im Bereich der Finanzertrage und -aufwendungen ist das Aufkommen der Konzernmutter nicht
pragend fir den Konzern. Die Finanzertrdge von 121 Tausend Euro in 2016 haben einen Anteil
von 18,1 Prozent an den Finanzertrdgen des Konzerns. Die Finanzaufwendungen der Kon-
zernmutter machen nur 0,8 Prozent der konzernweiten Finanzaufwendungen aus.

Insgesamt ergibt sich nach Konsolidierung in 2016 ein positives und in den Vorjahren 2014 und
2015 ein negatives Teilergebnis.

Die Stadt Beckum erzielt in 2017 ein negatives Jahresergebnis von -9,2 Mio. Euro. In 2018 bis
2021 sind positive Jahresergebnisse geplant. Da sich diese Ergebnisse nach der Eliminierung
von konzerninternen Leistungsbeziehungen erheblich verbessern, ist aus Konzernsicht ab 2018
wiederum von einem positiven Einfluss der Konzernmutter auf den Konzern auszugehen.

> Feststellung
Die Konzernmutter erzielt in 2016 ein positives Teilergebnis und Ubt somit einen positiven
Einfluss auf den Konzern aus. In den Folgejahren ergeben sich, mit Ausnahme des Jahres
2017, voraussichtlich ebenfalls positive Teilergebnisse.

Die Konzernmutter prégt die ordentlichen Ertrage und Aufwendungen des Konzerns. Etwa
zwei Drittel des Aufkommens im Konzern entfallt auf sie. Grundséatzlich bieten hohe Aufwen-
dungen auch ein hdéheres Konsolidierungspotential. Die Konzernmutter sollte daher bei Kon-
solidierungsprozessen eine zentrale Rolle einnehmen.

Stadtische Betriebe Beckum

Die Stadtischen Betriebe Beckum haben die Aufgabe, StraB3en, Wege, Platze, Grinflachen und
Sportanlagen auf dem Gebiet der Stadt anzulegen und zu unterhalten. AuBerdem erbringt der
Betrieb Serviceleistungen fir die Konzernmutter und ist verantwortlich fiir die StraBenreinigung.

Die Stadtischen Betriebe Beckum haben die Rechtsform einer eigenbetriebsahnlichen Einrich-
tung. Sie stehen demzufolge unter einheitlicher Leistung der Konzernmutter und werden im
Gesamtabschluss vollkonsolidiert.

Jahresergebnisse laut Jahresabschliissen in Tausend Euro

I I |
Stadtische Betriebe Beckum ‘ -152 ‘ 106 -14 ‘ -73 85 ‘ 49 14 ‘

Das Jahresergebnis der eigenbetriebsdhnlichen Einrichtung liegt im Betrachtungszeitraum 2010
bis 2016 bei durchschnittlich zwei Tausend Euro. Es kommt somit zu keiner nennenswerten
Verzinsung des eingebrachten Eigenkapitals. Dieser Umstand ist auch der Tatsache geschul-
det, dass es sich bei den Stadtischen Betrieben um einen konzerninternen Dienstleister han-
delt, der sich aus den Erlésen der Konzernmutter finanziert. Eine Anhebung der Entgelte fir die
Dienstleistungen wirde zu gestiegenen Aufwendungen bei der Konzernmutter fihren.
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Die geringen JahreslUberschisse werden zur Reduzierung des Verlustvortrages eingesetzt und

nicht an die Konzernmutter ausgeschuttet.

+» Feststellung

Die Stadtischen Betriebe Beckum erwirtschaften im Betrachtungszeitraum 2010 bis 2016 nur
eine geringfugige Eigenkapitalverzinsung von durchschnittlich zwei Tausend Euro. Der Be-
trieb schittet keine Gewinne an die Konzernmutter aus. Aufgrund seiner Eigenschaft als
konzerninterner Dienstleister ist diese Verfahrensweise nachvollziehbar.

Die Ergebnisse nach Konsolidierung stellen sich in 2014, 2015 und 2016 wie folgt dar:

Teilergebnis in Tausend Euro

Steuern und &hnliche Abgaben 0 0 0
+ Zuwendungen und allgemeine Umlagen 0 0 0
+ Sonstige Transferertrage 0 0 0
+ Offentlich-rechtliche Leistungsentgelte 0 0 0
+ Privatrechtliche Leistungsentgelte 88 103 90
+ Kostenerstattungen und Kostenumlagen 0 0 0
+ Sonstige ordentliche Ertrage 116 95 36
+ Aktivierte Eigenleistungen 0 0 0
+/- Bestandsveranderungen -13 1 -4
= ordentliche Ertrage 191 200 121
- Personalaufwendungen 2.947 2.927 2.936
- Versorgungsaufwendungen 0 0 0
- Aufwendungen fiir Sach- und Dienstleistungen 308 555 432
- Bilanzielle Abschreibungen 338 326 333
- Transferaufwendungen 0 0 0
- sonstige ordentliche Aufwendungen 160 87 167
= ordentliche Aufwendungen 3.754 3.895 3.868
= ordentliches Ergebnis -3.562 -3.696 -3.747
+ Finanzertrage 0 0 0
- Finanzaufwendungen 131 125 120
= Finanzergebnis -131 -125 -120
= Ergebnis der laufender Geschaftstatigkeit -3.694 -3.821 -3.867
+ AuBerordentliches Ergebnis 0 0 0
= Teilergebnis -3.694 -3.821 -3.867
- anderen Gesellschaftern zuzurechnender Ge-

winn/Verlust 0 0 0
= Teilergebnis ohne Anteile anderer Gesellschafter -3.694 -3.821 -3.867
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Das Jahresergebnis 2016 verschlechtert sich durch die Eliminierung von konzerninternen Leis-

tungsbeziehungen um 3,9 Mio. Euro. In den Vorjahren ergeben sich ebenfalls Verschlechterun-
gen in entsprechender Héhe. Zurlckzufihren ist dieser Umstand im Wesentlichen auf die Leis-

tungsbeziehungen zur Konzernmutter. Sie erteilt den Stadtischen Betrieben Einzel- und Dauer-

auftrége, die von den Stadtischen Betrieben nach Erbringung der Leistung in Rechnung gestellt
werden. In 2014, 2015 und 2016 hat die Konzernmutter jeweils mindestens 3,9 Mio. Euro an die
Stadtischen Betriebe entrichtet. Durch die Konsolidierung der zugrunde liegenden Zahlungen im
Gesamtabschluss reduzieren sich die privatrechtlichen Leistungsentgelte erheblich.

SchlieBlich verbleiben in 2016 noch ordentliche Ertrage von 121 Tausend Euro, die gegeniber
Konzernfremden erzielt wurden. Das Aufkommen der ordentlichen Ertrage der Stadtischen Be-
triebe ist aus Konzernsicht unwesentlich.

Demgegenuber verbleiben auch nach Konsolidierung ordentliche Aufwendungen von 3,9 Mio.
Euro in der Ergebnisrechnung des Betriebes. Als wesentliche Aufwandspositionen sind hier
insbesondere die Personalaufwendungen auszumachen. Die Personalintensitat, die zeigt, wel-
chen Anteil die Personalaufwendungen an den ordentlichen Aufwendungen haben, betragt 75,9
Prozent in 2016. Sie unterstreicht die Dienstleistungsorientierung der Stadtischen Betriebe. Auf
Ebene des Konzerns machen die Personalaufwendungen des Jahres 2016 11,7 Prozent aus.
Die ordentlichen Aufwendungen der Stadtischen Betriebe haben an den konzernweiten or-
dentlichen Aufwendungen hingegen nur einen Anteil von 3,1 Prozent in 2016.

Das Finanzergebnis der Stadtischen Betriebe ist in 2016 negativ. Den geringen Finanzaufwen-
dungen far die langfristigen Investitionsdarlehen stehen keine Finanzertrage gegenuber. In Re-
lation zu den Finanzaufwendungen des Konzerns sind die Zinsaufwendungen der Stadtischen
Betriebe von untergeordneter Bedeutung. Da (iber die Kreditlaufzeiten jedoch eine wesentliche
Zinsbelastung entsteht, kdnnte der Konzern von einem konzernweiten Kreditmanagement profi-
tieren.

Aufgrund seiner Eigenschaft als konzerninterner Dienstleister ist bei den Stédtischen Betrieben
auch zukinftig mit einem negativen Teilergebnis im Gesamtabschluss zu rechnen. Um einen
Beitrag zur Konsolidierung des Konzerns zu leisten, missten die Stédtischen Betriebe entweder
ihre Umsatzerldse gegenuber Konzernfremden erhéhen oder die Aufwendungen reduzieren.
Konsolidierungspotential kdnnte durch eine Uberpriifung der Leistungsstandards sichtbar ge-
macht werden. Diesbezlglich wird auch auf den Bericht der Uberértlichen Prifung im Priifgebiet
Grinflachen aus dem Jahr 2015 verwiesen.

> Feststellung
Die Stadtischen Betriebe Beckum tragen, bedingt durch ihre Eigenschaft als konzerninterner
Dienstleister, sowohl im Priifungszeitraum als auch zukiinftig negativ zum Gesamtergebnis
bei. Das negative Teilergebnis ist wesentlich flir den Konzern.

Die Stadtischen Betriebe Beckum erzielen nur in geringem Umfang Erlése gegeniber Kon-
zernfremden. Konsolidierungspotenzial liegt demzufolge primar im Bereich der Aufwendun-
gen. Eine Anpassung der Leistungsstandards kénnte zu einer Reduzierung der Aufwendun-
gen fuhren.
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Teilkonzern Energieversorgung und Bader der Stadt Beckum

Der Teilkonzern besteht aus
* dem Eigenbetrieb Energieversorgung und Bader der Stadt Beckum und dessen Tochter,
o der Energieversorgung Beckum GmbH & Co. KG°.

Beide Betriebe sind im Wege der Vollkonsolidierung im Gesamtabschluss zu berlcksichtigen.

Der Eigenbetrieb Energieversorgung und Bader der Stadt Beckum ist eine unmittelbare Tochter
der Stadt Beckum. Er hat die Aufgabe, die Einwohner mit Strom, Gas und Trinkwasser zu ver-
sorgen. Er hélt dazu eine Mehrheitsbeteiligung an der Energieversorgung Beckum GmbH & Co.
KG (2016: 66,0 Prozent) und ist der groBte Gesellschafter der Wasserversorgung Beckum
GmbH (2016: 34,3 Prozent). Dariiber hinaus betreibt der Eigenbetrieb die &ffentlichen Bader im
Stadtgebiet Beckum.

Die Energieversorgung Beckum GmbH & Co. KG fiihrt das Strom- und das Gasgeschéft als
Tochter des Eigenbetriebes aus. Im Jahr 2013 hat die RWE Deutschland AG 15,0 Prozent ihrer
Anteile an den Eigenbetrieb verkauft. Zuvor hatte sich der Eigenbetrieb Energieversorgung und
Béader der Stadt Beckum mit 51,0 Prozent am Stammkapital der Gesellschaft beteiligt.

Jahresergebnisse laut Jahresabschliissen in Tausend Euro

Eigenbetrieb Energieversorgung

und Bader der Stadt Beckum 381 190 813 2416 351 90 680

Energieversorgung Beckum GmbH

& Co. KG 2.942 2.472 751 3.682 2.559 2171 3.117

Mit Ausnahme der Jahre 2012 und 2013 erzielt der Eigenbetrieb Energieversorgung und Bader
positive Jahresergebnisse von bis zu 680 Tausend Euro. Einzig in 2012 ergibt sich ein Verlust,
der auf eine niedrigere Gewinnausschittung der Energieversorgung Beckum GmbH & Co. KG
zurlickzufuhren ist. Die Gesellschaft musste eine auBerordentliche Ruckstellung fur die Beteili-
gung am Gemeinschaftskraftwerk Steinkohle Hamm GmbH & Co. KG bilden. In 2013 erzielt der
Betrieb demgegentiber ein Uberdurchschnittliches hohes Jahresergebnis. Ursachlich sind hier
auBerordentlich hohe Beteiligungsertrage der Energieversorgung Beckum GmbH & Co. KG.

Gewinnausschiittungen in Tausend Euro

Eigenbetrieb Energieversorgung
und Bader der Stadt Beckum

Energieversorgung Beckum GmbH

& Co. KG 1.523 1.282 400 2.440 1.710 1.458 2.008

® Der Teilkonzern erstellt keinen handelsrechtlichen Konzernabschluss.
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Die Jahresiliberschiisse des Eigenbetriebes Energieversorgung und Bader sind demzufolge
insbesondere auf die Gewinnausschittungen der Tochter, der Energieversorgung Beckum

GmbH & Co. KG, zurickzufiihren. Der Eigenbetrieb selbst nimmt im Prifungszeitraum keine
Ausschittungen an die Konzernmutter Stadt Beckum vor.

+ Feststellung

Der Eigenbetrieb Energieversorgung und Bader der Stadt Beckum erwirtschaftet im Zeit-
raum 2010 bis 2016 mit Ausnahme des Jahres 2012 eine Eigenkapitalverzinsung geman §
109 Abs. 2 GO NRW. Der Betrieb nimmt im Prifungszeitraum keine Ausschittungen an die

Konzernmutter Stadt Beckum vor.

Die Energieversorgung Beckum GmbH & Co. KG erwirtschaftet im Zeitraum 2010 bis 2016
eine Eigenkapitalverzinsung gemaf § 109 Abs. 2 GO. Die Gesellschaft schittet regelmaBig
einen Teil des JahreslUberschusses an den Eigenbetrieb Energieversorgung und Béder der

Stadt Beckum aus.

Die Ergebnisse nach Konsolidierung stellen sich in 2014, 2015 und 2016 wie folgt dar:

Teilergebnis in Tausend Euro

Steuern und &hnliche Abgaben 0 0 0
+ Zuwendungen und allgemeine Umlagen 0 0 0
+ Sonstige Transferertrage 0 0 0
+ Offentlich-rechtliche Leistungsentgelte 177 200 215
+ Privatrechtliche Leistungsentgelte 29.370 29.665 31.574
+ Kostenerstattungen und Kostenumlagen 0 0 0
+ Sonstige ordentliche Ertrage 1.176 3.144 239
+ Aktivierte Eigenleistungen 54 78 64
+/- Bestandsveranderungen 0 0 0
= ordentliche Ertrage 30.777 33.087 32.093
- Personalaufwendungen 2.368 2.522 2.646
- Versorgungsaufwendungen 0 0 0
- Aufwendungen fiir Sach- und Dienstleistungen 21.659 21.110 22.757
- Bilanzielle Abschreibungen 2.244 2.234 2.268
- Transferaufwendungen 0 0 0
- sonstige ordentliche Aufwendungen 3.476 6.144 2.376
= ordentliche Aufwendungen 29.747 32.010 30.047
= ordentliches Ergebnis 1.031 1.078 2.045
+ Finanzertrage 990 651 547
- Finanzaufwendungen 795 763 637
= Finanzergebnis 195 -112 -90
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= Ergebnis der laufender Geschéftstatigkeit 1.226 965 1.955
+ AuBerordentliches Ergebnis 0 0 0
= Teilergebnis 1.226 965 1.955
W?nn:/(\a/r:rrllucsiteseIlschaftern zuzurechnender Ge 870 738 1.060
= Teilergebnis ohne Anteile anderer Gesellschafter 356 227 895

In den betrachteten Jahren ergeben sich positive Jahresergebnisse im Teilkonzern. Diese sind
im Wesentlichen auf die folgenden Ertrdgen und Aufwendungen zurlickzufihren:

Die ordentlichen Ertrédge des Betriebes bestehen zu 98,4 Prozent aus privatrechtlichen Leis-
tungsentgelten. Dabei handelt es sich im Wesentlichen um Umsatzerldse aus dem Strom- und
dem Gasgeschaft® der Energieversorgung Beckum GmbH & Co. KG. Diese Ertrage sind auch
auf der Ebene des Konzerns von Bedeutung. Sie machen 92,2 Prozent der konzernweiten pri-
vatrechtlichen Leistungsentgelte in 2016 aus. Aus dem Badergeschéaft flieBen demgegeniber
lediglich 381 Tausend Euro in 2016 in die ordentlichen Ertrage ein.

Aufwandsseitig ist insbesondere die Kontengruppe der ,Aufwendungen fir Sach- und Dienst-
leistungen*” von Bedeutung. In 2016 ergeben sich hier Aufwendungen von 22,8 Mio. Euro. Der
wesentliche Teil dieser Aufwendungen entfallt auf Strom- und Gasbezugskosten, die bei der
Energieversorgung Beckum GmbH & Co. KG anfallen. Weitere Aufwendungen von insgesamt
7,3 Mio. Euro fallen im Bereich der Personalaufwendungen, der Abschreibungen und der sons-
tigen ordentlichen Aufwendungen an. Davon ist ein Betrag von insgesamt 1,5 Mio. Euro dem
Béadergeschéaft zuzuordnen.

Der Teilkonzern Energieversorgung und Bader der Stadt Beckum weist in den betrachteten
Jahren ein positives ordentliches Ergebnis aus. Den Erlduterungen oben kann entnommen
werden, dass die Strom- und Gasversorgung Uberschiisse erwirtschaftet und der Betrieb der
Béder defizitér ist. Das trifft auch auf Vorjahre zu.

Das Finanzergebnis des Teilkonzerns ist demgegeniber negativ. Die Finanzertrdge bestehen
zum GrofBteil aus der Fortschreibung des Equity-Wertansatzes der Wasserversorgung Beckum
GmbH

Die Finanzaufwendungen des Teilkonzerns liegen in beiden betrachteten Jahren unter 800
Tausend Euro. Sie entfallen im Wesentlichen auf Kreditzinsen, die aus dem Kreditbestand des
Eigenbetriebes Energieversorgung und Bader der Stadt Beckum resultieren. Die Finanzauf-
wendungen des Teilkonzerns machen 23,0 Prozent der konzernweiten Finanzaufwendungen
aus.

Dem Wirtschaftsplan 2018 des Eigenbetriebes Energieversorgung und Bader der Stadt Beckum
kann entnommen werden, dass sowohl in 2017 als auch 2018 positive Jahresergebnisse von
unter 0,5 Mio. Euro erwartet werden. Diese Prognosen beriicksichtigen die Gewinnausschit-
tung der Energieversorgung Beckum GmbH & Co. KG.

® Die Umsatzerlése aus dem Strom- und Gasgeschaft wurden félschlicherweise den privatrechtlichen Leistungsentgelten zugeordnet.
Nach den Vorgaben aus dem kommunalen Kontierungsplan sind sie in der Kontengruppe der 6ffentlich-rechtlichen Leistungsentgelte
auszuweisen.
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Auch wenn auf Teilkonzernebene keine Spartenrechnung ohne konzerninterne Leistungsbezie-
hungen vorliegt, so ist anzunehmen, dass sich im Baderbetrieb auch weiterhin ein negativer
Saldo ergibt, der zu einer Belastung des Gesamtabschlusses fuhrt. Demgegeniiber werden im
Energiebereich Uberschiisse erwirtschaftet.

+ Feststellung
Der Teilkonzern Energieversorgung und Bader der Stadt Beckum beeinflusst das Konzern-
ergebnis in 2014, 2015 und 2016 positiv. Zuklnftig ist ebenfalls mit einem positiven Teiler-
gebnis zu rechnen.

Die Leistungsentgelte aus dem Energiegeschaft, die Aufwendungen fir Sach- und Dienst-
leistungen und die Finanzaufwendungen des Teilkonzerns sind wesentlich fir den Konzern.
Sie sollten bei Konsolidierungsprozessen im Konzern bertcksichtigt werden.

Im Teilkonzern befindet sich auch der Baderbetrieb. Er ist dauerdefizitér und bietet als frei-
willige Leistung der Stadt Beckum grundsétzlich Konsolidierungspotential.

Gesamtvermoégens- und Gesamtschuldenlage

In der Gesamtbilanz wird die Gesamtvermdgens- und Gesamtschuldenlage des Konzerns
Kommune zusammengefasst dargestellt. In der Priifung untersucht die gpaNRW, in welchem
Umfang und in welchen Bereichen des Konzerns Vermdgen und Schulden ausgegliedert wur-
den.

Hierfr ermitteln wir den Ausgliederungsgrad. Der Ausgliederungsgrad gibt an, in wieweit Ver-
moégen bzw. Schulden nicht bei der Stadt Beckum als Konzernmutter liegen, sondern bei den in
den Gesamtabschluss einbezogenen verselbststédndigten Aufgabenbereichen (vVAB'’s).

Im Konzern Stadt Beckum stellt sich der Ausgliederungsgrad des Vermégens wie folgt dar:

Gesamtvermoégen zum 31. Dezember 2016

Ausgliederungs-

Vermogensanteil

Gesamtbilanz HAETEEECY in den vAB's gra_:d pro
Beckum . Bilanz-
(= Differenz) o
position
in Tausend Euro in Prozent
ImmaEerleIIe Vermdgensge- 2857 173 2684 93.9
genstande
Unbebaute Grundstiicke und
grundstlcksgleiche Rechte 45.409 45.409 0 0.0
Bebaute Grundstiicke und
grundstlcksgleiche Rechte 86.216 71.956 14.260 16,5
Infrastrukturvermégen 157.557 82.294 75.263 47,8
Bauten auf fremden Grund 507 507 0 0.0
und Boden
Kunstgegenstande 88 88 0 0,0
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Ausgliederungs-

: Vermoégensanteil
Gesamtbilanz D in den vAB's gra.d pro
Beckum . Bilanz-
(= Differenz) -
position
Maschinen und technische 14.052 2249 11.802 84.0
Anlagen, Fahrzeuge
Betriebs- und Geschéftsaus- 5953 4368 1585 26,6
stattung
Gelelstetg Anzahlungen, 6.747 6.480 267 40
Anlagen im Bau
Finanzanlagen 6.230 1.229 5.001 80,3
Summe Anlagevermégen 325.636 214.773 110.862 34,0
Vorrate 3.609 2.903 706 19,6
Forderungen und sonstige 17.326 12.898 4.428 256
Vermdgensgegenstéande
Werteaplere des Umlauf- 0 0 0 0.0
vermdgens
Liquide Mittel 1.870 160 1.709 91,4
Summe Umlaufvermégen 22.805 15.961 6.844 30,0
Aktive Rechnungsabgren- 3.007 3174 33 10
zung
Bilanzsumme 351.647 233.908 117.739 33,5

Die Stadt Beckum hat in 2016 etwa ein Drittel ihres Verm&gens in die verselbststandigten Auf-
gabenbereiche ausgegliedert. Der in der Tabelle ausgewiesene Ausgliederungsgrad resultiert
insbesondere aus den Ausgliederungen im Anlagevermdégen. Dort wurden im Bereich des Infra-
strukturvermdgens und im Bereich der bebauten Grundstiicke verhéltnismaBig hohe Ausgliede-
rungen vorgenommen. Im Bereich des Infrastrukturvermdgens sind die Ausgliederungen auf
den Stédtischen Abwasserbetrieb zuriickzufiihren. Er betreibt und erweitert das stadtische Ka-
nalnetz. In der Bilanzposition der bebauten Grundstiicke weisen die Stadtischen Betriebe Beck-
um und der Beckumer Wohnungsgenossenschaft mbH wesentliche Buchwerte aus.

Darlber hinaus finden sich nennenswerte Ausgliederungen in der Bilanzposition der ,Maschi-
nen und technischen Anlagen, Fahrzeuge“ sowie in den Finanzanlagen. Sie gehen auf Bestan-
de des Teilkonzerns Energieversorgung und Bader der Stadt Beckum zuriick. Die Maschinen,
technischen Anlagen und Fahrzeuge werden vorgehalten, um die stadtischen Energieversor-
gungsnetze zu betreiben und zu entwickeln. Die Finanzanlagen betreffen insbesondere die
Beteiligung an der Wasserversorgung Beckum GmbH.

Im Umlaufvermdgen ist der hohe Ausgliederungsgrad bei der Liquiditat auffallig. Er ist allerdings
nicht auf auBerordentlich hohe Geldbestande in den Beteiligungen zurlickzufihren, sondern auf
den geringen Liquiditatsbestand der Konzernmutter. AuBerdem zeigt sich, dass nennenswerte
Forderungsbestande in den Beteiligungen vorhanden sind. Diese gehen vorrangig auf Forde-
rungen aus dem Energiegeschaft zuriick.

Der Ausgliederungsgrad der Stadt Beckum aus dem Vorjahr, 2015, weicht um weniger als 1,0
Prozent von dem oben gezeigten Ausgliederungsgrad ab. Dies zeigt, dass sich die Vermdgens-
struktur nur unwesentlich verandert hat. Im Vergleich zum Jahr 2010, in dem erstmals ein Ge-
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samtabschluss aufgestellt wurde, ergibt sich allerdings eine Veranderung. Hier liegt der Aus-
gliederungsgrad bei lediglich 12,3 Prozent. Durch die Ausgliederung des Stadtischen Abwas-
serbetriebes und die damit verbundene Auslagerung des kommunalen Kanalnetzes erhéhte
sich der Ausgliederungsgrad in 2014 wesentlich. Ein hoher Ausgliederungsgrad kann nicht
grundséatzlich als vor- oder nachteilhaft bewertet werden. Er ist jedoch ein Indiz dafir, wie hoch
der Personalbedarf in der Beteiligungssteuerung ist. Tendenziell nimmt der Personalbedarf in
der Beteiligungssteuerung mit steigendem Ausgliederungsgrad zu.

Der Ausgliederungsgrad der Sonderposten und Schulden stellt sich im Konzern Stadt Beckum
wie folgt dar:

Sonderposten und Schulden zum 31. Dezember 2016

Ausgliederungs-

Anteil

Gesamtbilanz LS in den vAB's gr?d pro
Beckum : Bilanz-
(=Differenz) -
position
in Tausend Euro in Prozent
Sonderposten fir Zuwendungen 72.363 61.999 10.364 14,3
Sonderposten fir Beitrage 42.076 35.906 6.170 14,7
Sopderposten fir den Gebihrenaus- 1.637 426 1211 74.0
gleich
Sonstige Sonderposten 5.725 4.955 770 13,5
Summe Sonderposten 121.800 103.285 18.515 15,2
Pensionsriickstellungen 41.335 41.335 0 0,0
Rickstellungen fir Deponien und 75 75 0 0.0
Altlasten
Instandhaltungsriickstellungen 624 624 0 0,0
Steuerrlickstellungen 366 250 116 31,6
Sonstige Riickstellungen 3.342 1.929 1.412 42,3
Summe Riickstellungen 45.741 44.213 1.528 3,3
Anleihen 0 0 0 0,0
Verbln.qllchkelten aus Krediten fur 72389 0 72389 100,0
Investitionen
Verbindlichkeiten aus Krediten zur 12.449 1.426 11.023 88,5
Liquiditatssicherung
Verbindlichkeiten aus Vorgangen die
Kreditaufnahmen wirtschaftlich gleich- 87 87 0 0,0
kommen
Ve.rblndllchkelten aus Lieferungen und 4.345 2026 2319 534
Leistungen
Sonstige Verbindlichkeiten 11.746 8.943 2.803 23,9
Erhaltene Anzahlungen 6.992 6.601 391 5,6
Summe Verbindlichkeiten 108.008 19.083 88.925 82,3

gpPAaNRwW Seite 27 von 35




+ Stadt Beckum #* Gesamtabschluss und Beteiligungen + 050.010.250_00077

Bei den Sonderposten ergibt sich ein geringer Ausgliederungsgrad von 15,2 Prozent in 2016.
Dieser ist im Wesentlichen auf die Sonderposten des Stadtischen Abwasserbetriebes zurlickzu-
fOhren. Er passiviert Sonderposten fir Zuwendungen, Beitrdge und den Gebihrenausgleich von
13,9 Mio. Euro in 2016. Weitere Sonderposten aus Zuwendungen werden im Teilkonzern Ener-
gieversorgung und Bader ausgewiesen. Der Uberwiegende Anteil der Sonderposten wird jedoch
naturgeman bei der Konzernmutter passiviert, da diese als 6ffentlich-rechtliche Kérperschaft
Fordermittel in erheblichem Umfang akquiriert und passiviert.

Ein Anteil von 96,7 Prozent der Riickstellungen wird bei der Konzernmutter selbst bilanziert.
Dabei werden die Ruckstellungen von den Pensionsrickstellungen dominiert. Sie haben einen
Anteil von Gber 90,0 Prozent an den gesamten Ruckstellungen im Konzern. In den verselbst-
sténdigten Aufgabenbereichen befinden sich demgegenlber lediglich im Teilkonzern Energie-
versorgung und Béder der Stadt Beckum nennenswerte Rickstellungsbestédnde von 1,1 Mio.
Euro in 2016. Dabei handelt es sich zum GroBteil um spezifische Rickstellungen aus dem
Energiesektor (Rickstellungen fir Regulierungskonto nach ARegV).

Im Gegensatz zu den Sonderposten und den Riickstellungen sind im Bereich der Verbindlich-
keiten erhebliche Ausgliederungen auszumachen. Die gréBten Ausgliederungen befinden sich
bei den Liquiditéats- und Investitionskrediten. Der Konzern bilanziert in 2016 insgesamt 84,8 Mio.
Euro an Kreditmitteln. Davon werden 98,3 Prozent nicht im Kernhaushalt abgebildet. Der GroB3-
teil der Kreditverschuldung entfallt auf die Stadtischen Abwasserbetriebe. Sie passivieren mehr
als die Hélfte der Kreditverschuldung des Konzerns. Weitere Ausfiihrungen zur Schuldensitua-
tion im Konzern kdnnen dem nachfolgenden Kapitel entnommen werden.

Gesamtkapitalstruktur und Gesamtverschuldung

In 2014, 2015 und 2016 ist das Gesamtvermdgen des Konzerns Stadt Beckum zu knapp einem
Flnftel aus Eigenkapital finanziert. Der Konzern weist damit eine Eigenkapitalquote 1 auf, die
nur 1,8 Prozent unter dem interkommunalen Durchschnittswert von 2015 im Segment der mittle-
ren kreisangehdrigen Kommunen liegt. Die Eigenkapitalquote 2, die auch die Sonderposten mit
einbezieht, liegt in den Jahren 2014 bis 2016 zwischen 51,1 und 51,7 Prozent. Auch dieser
Wert liegt in der N&he des interkommunalen Vergleichswertes von 2015. Er betragt 48,9 Pro-
zent und besagt, dass etwa die Halfte des kommunalen Vermdgens durch Fremdkapital finan-
ziert wird.

Auch wenn diese Vergleichszahlen zunachst nicht alarmierend erscheinen, so kommt es im
Betrachtungszeitraum 2014 bis 2016 zu einem Eigenkapitalverzehr von insgesamt 8,4 Mio.
Euro. Dieser resultiert - wie oben erldutert - insbesondere aus dem negativen Finanzergebnis
des Konzerns. Zudem weist der Konzern in 2014, 2015 und 2016 keine Ausgleichsriicklage
mehr aus.

Die Analyse der Ausgliederungen zeigt, dass die Kreditverbindlichkeiten, welche fiir die hohen
Finanzaufwendungen verantwortlich sind, zu einem Grof3teil in den Stadtischen Abwasserbe-
trieb ausgegliedert worden sind. Dieser wiederum bezieht die Kreditzinsen in die Abwasserge-
bihrenkalkulation mit ein und gibt die Zinsbelastung somit an die Gebihrenschuldner weiter.
Den hohen Finanzaufwendungen stehen demzufolge ausgleichende Gebiihrenertrdge gegen-
Uber. Urséchlich fiir die Fehlbetrage ist demzufolge nicht ausschlieBlich das negative Finanzer-
gebnis des Konzerns, sondern sind auch fehlende ordentliche Ertrage.
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Weitere Kennzahlen zur Kapitalstruktur des Konzerns sind in der Ubersicht am Ende des Be-
richtes zu finden.

Die Gesamtverschuldung haben wir unter Einbeziehung der Verbindlichkeiten, Riickstellungen
und Sonderposten fir den GebUhrenausgleich ermittelt. Den Sonderposten fir den Gebihren-
ausgleich haben wir bei der Ermittlung beriicksichtigt, da es sich hierbei um Gebihren handelt,
die den Gebiihrenzahlern in spéteren Jahren (Uber die Geblhrenkalkulation) zurlickgegeben
werden missen. Insoweit sind diese als Schulden zu qualifizieren.

Gesamtverschuldung zum 31. Dezember 2016

Schuldenanteil
Stadt in
Beckum den vAB’s
(= Differenz)

Gesamtbilanz

in Tausend Euro

Verbindlichkeiten 108.008 19.083 88.925
Rickstellungen 45.741 44213 1.528
Sonderposten fiir den Gebiihrenausgleich 1.637 426 1.211
Schulden insgesamt 155.386 63.721 91.665

in Euro je Einwohner

Gesamtverschuldung 4.230,60 1.734,89 2.495,70

davon Verbindlichkeiten 2.940,67 519,55 2.421,12

Die Gesamtverschuldung des Konzerns wird im Wesentlichen durch die Verbindlichkeiten be-
stimmt. Im Jahr 2016 haben diese einen Anteil von 69,5 Prozent an der Gesamtverschuldung.
Einen maBgeblicher Anteil ist dariber hinaus auf die Rickstellungen zuriickzufihren, die - wie
bereits erldutert - von den Pensionsrlckstellungen gepréagt werden.

Gesamtverschuldung je Einwohner in Euro 2015

Minimum Maximum Mittelwert Anzahl Werte

4.292,49 2.376,99 14.138,20 4.808,05 17

Die Pro-Kopf-Gesamtverschuldung des Konzerns Stadt Beckum liegt leicht unter dem inter-
kommunalen Durchschnittswert im Segment der mittleren kreisangehdrigen Kommunen. Bei der
isolierten Betrachtung der Verbindlichkeiten je Einwohner ergibt sich ein &hnliches Bild. Mit
einem Wert von 3.208,02 Euro liegen die Pro-Kopf-Verbindlichkeiten des Konzerns Stadt Beck-
um leicht unter dem interkommunalen Mittelwert von 3.412,54 Euro je Einwohner.

Die Ausfihrungen oben zeigen, dass die Kreditverbindlichkeiten hauptverantwortlich fir die
Verschuldung des Konzerns sind. Im Zeitverlauf ist erkennbar, dass der Konzern seit dem
Haushaltsjahr 2013 Schulden abbaut. Zuvor wurden Kreditschulden aufgebaut, so dass sich in
2013 eine Gesamtkreditverschuldung von 98,7 Mio. Euro ergab. Durch andauernde Tilgungen
reduzierte sich diese Kreditverschuldung auf 84,8 Mio. Euro in 2016. Davon entfallen ein Anteil
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von 72,4 Mio. Euro auf langfristige Investitionskredite und ein Anteil von 12,4 Mio. Euro auf
Liquiditatskredite.

Die daraus resultierenden Kreditzinsen belasten den Konzern. Auch wenn ein GroBteil dieser
Zinsen durch eine Berlcksichtigung in der Abwassergebihrenkalkulation neutralisiert wird, so
unterliegt der hohe Kreditbestand einem Zinsénderungsrisiko. Dieses kann fir den kommunalen
Haushalt eine Belastung darstellen.

Perspektivisch kénnte es zu einer weiteren Entschuldung im Konzern Stadt Beckum kommen.
Dies lasst sich aus dem Jahresabschluss 2017 der Stadtischen Abwasserbetriebe ableiten. Der
Betrieb bilanziert — wie oben beschrieben — den GrofBteil der konzernweiten Kreditierungen. In
2017 werden im Betrieb weitere Schuldentilgungen von 2,7 Mio. Euro vorgenommen.

+ Feststellung
Der Konzern Stadt Beckum hat etwa ein Drittel seines Vermdégens in die verselbststandigten
Aufgabenbereiche ausgegliedert. Im Bereich der Kreditverschuldung wird demgegeniber
mehr als 98,0 Prozent in den verselbststédndigten Aufgabenbereichen bilanziert.

Die Verschuldung des Konzerns wird von den Kreditverbindlichkeiten gepréagt. Die zugehdri-
gen Zinsaufwendungen belasten den Konzern allerdings nur teilweise, da sie Uber die Ab-
wassergebihrenkalkulation an den Gebihrenschuldner weitergegeben werden. Im Konzern
besteht dennoch ein Zinsanderungsrisiko.

Die Eigenkapitalquoten des Konzerns Stadt Beckum sind durchschnittlich. Im Betrachtungs-
zeitraum 2014 bis 2016 kommt es allerdings zu einem wesentlichen Eigenkapitalverzehr von
insgesamt 8,4 Mio. Euro.

Gesamtfinanzlage

Eine Finanzrechnung ist flir den Gesamtabschluss nicht vorgesehen. Jedoch ist dem Anhang
eine Gesamtkapitalflussrechnung nach DRS 2 in Staffelform, erweitert um kommunalspezifische
Besonderheiten (z.B. Sonderposten), beizufigen (§ 51 Absatz 3 GemHVO NRW). Die Kapital-
flussrechnung dient der Offenlegung der Zahlungsstréme des Konzerns. Sie ergéanzt die Ge-
samtbilanz und die Gesamtergebnisrechnung durch Informationen (iber die Herkunft und Ver-
wendung der liquiden Mittel. Ihre Funktion liegt darin, die Investitions- und Finanzierungstatig-
keit zu dokumentieren und den Finanzbedarf zu ermitteln.

Die Stadt Beckum hat ihre Gesamtkapitalflussrechnung indirekt derivativ aus den Werten der
Gesamtbilanz bzw. Gesamtergebnisrechnung nach dem Top-Down-Konzept erstellt. Den Fi-
nanzmittelfonds hat die Stadt derart definiert, dass dieser sich aus den liquiden Mitteln zusam-
mensetzt.

Die Gesamtkapitalflussrechnung stellt sich wie folgt dar:

| |
Cashflow aus laufender Geschéaftstatigkeit 474 ‘ 7.350 11.905 ‘

+ Cashflow aus der Investitionstéatigkeit -527 ‘ -3.108 -5.595 ‘
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+ Cashflow aus der Finanzierungstatigkeit -2.238 -5.423 -6.200
= Zahlungswirksame Veréanderungen des Finanzmittel- -2.291 1.181 110
fonds
+ Wechselkurs-, konsolidierungskreis- und bewertungsbeding-

" ; . 0 0 0
te Anderungen des Finanzmittelfonds
+ Finanzmittelfonds am Anfang der Periode 5.231 2.941 1.760
= Finanzmittelfonds am Ende der Periode 2.940 1.760 1.870

Der Finanzmittelfond, der am 1. Januar 2010, als erstmalig eine Konzernbilanz aufgestellt wur-
de, bei 3,8 Mio. Euro lag, weist am Ende des Betrachtungszeitraumes 2016 einen um 1,9 Mio.
Euro verringerten Bestand auf. Diese Reduzierung der liquiden Mittel geht allerdings auch auf
Kredittilgungen zurtick. Wie oben beschrieben, hat sich der Konzern insbesondere seit 2013
entschuldet und somit Mittelabflisse im Bereich der Finanzierungstéatigkeit verursacht.

Die Tabelle oben zeigt, dass der Cashflow aus laufender Geschéftstatigkeit in allen betrachte-
ten Jahren positiv ist. Der Uberschuss der Einzahlungen aus laufender Geschéftstatigkeit tiber
die Auszahlungen erhéht den Finanzmittelfonds des Konzerns. Der Konzern wird damit in die
Lage versetzt, Investitionen und Kredittiigungen durchzufthren.

Im interkommunalen Vergleich des Jahres 2015 positioniert die Stadt Beckum sich wie folgt:

Cashflow aus laufender Geschéftstatigkeit je Einwohner 2015 in Euro

| |

201,04 -118,61 431,95 196,00 16

Der Cashflow aus laufender Verwaltungstatigkeit der Stadt Beckum ist durchschnittlich im Seg-
ment der mittleren kreisangehdrigen Kommunen. Die Finanzierungskraft des Konzerns ist dem-
zufolge weder als besonders stark noch als schwach zu werten.

Der Cashflow aus Investitionstatigkeit des Konzerns Stadt Beckum ist in 2014, 2015 und 2016
negativ. Dementsprechend sind die Investitionsauszahlungen im Konzern héher als die Einzah-
lungen aus Zuwendungen oder sonstiger Investitionstatigkeit. Der negative Cashflow aus Inves-
titionstatigkeit kann in beiden betrachteten Jahren durch den Uberschuss beim Cashflow aus
laufender Verwaltungstatigkeit kompensiert werden.

Der Cashflow aus Finanzierungstétigkeit ist ebenfalls negativ. Er zeigt, dass die Kredittilgungen
die Kreditaufnahmen deutlich Gbersteigen.

Insgesamt betrachtet kommt es in 2014 und 2015 zu einem Mittelabfluss im Konzern von 3,5
Mio. Euro. Im Folgejahr steigen die liquiden Mittel durch den starken Cashflow aus laufender
Geschaftstatigkeit um 110 Tausend Euro an. Im Ergebnis ist festzustellen, dass der Konzern im
Betrachtungszeitraum 2014 bis 2016 Uber eine nicht unerhebliche Selbstfinanzierungskraft ver-
flgt. Diese sollte der Konzern nutzen, um sich weiter zu entschulden. Insbesondere vor dem
Hintergrund steigender Zinsen ist eine ausreichende Liquiditat wirtschaftlich vorteilhaft.
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Dass der Konzern eine Versicherung und einen Fond zur Ausfinanzierung der Pensionsrick-
stellungen vorhalt, ist positiv. Der Konzern reduziert das Risiko von zuklnftigen Liquiditatseng-
passen damit wesentlich.

Im Entwurf des Jahresabschlusses 2017 der Konzernmutter ergibt sich ein negativer Saldo aus
laufender Verwaltungstatigkeit, insbesondere da die Einzahlungen, die aus Landeszuweisungen
fur die Unterbringung von Asylbewerbern resultieren, wesentlich zuriickgegangen sind. Per-
spektivisch ist daher anzunehmen, dass der negative Saldo aus laufender Verwaltungstatigkeit
zu einer Verschlechterung der Finanzierungskraft im Konzern beitragen wird.

+ Feststellung
Im Betrachtungszeitraum 2014 bis 2016 ergibt sich im Konzern Stadt Beckum eine ausrei-
chende Selbstfinanzierungskraft. Der Konzern nutzt die finanziellen Uberschiisse, um
Schulden abzubauen und Investitionen durchzufiihren.

Perspektivisch ist von einer Verschlechterung der Finanzierungskraft auszugehen. Es wird
demzufolge schwieriger, die Kreditverbindlichkeiten des Konzerns zu reduzieren.
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Kennzahlenubersicht

Die Stadt Beckum hat einen Fehler in der Ergebnisrechnung des Gesamtabschlusses 2016
bemerkt, der sich nicht auf das Gesamtergebnis auswirkt. Weil der Gesamtabschluss bereits
durch den Rat der Stadt festgestellt wurde, konnte keine Korrektur mehr erfolgen. Die Sach-
und Dienstleistungsintensitat des Jahres 2016 wirde unter Berucksichtigung der Korrektur 28,2
Prozent betragen.

Entwicklung der Kennzahlen der Stadt Beckum

Kennzahlen in Anlehnung an das NKF Kennzah-

lenset NRW in Prozent

Aufwandsdeckungsgrad 99,2 99,5 101,9
Eigenkapitalquote 1 19,4 19,2 19,1
Eigenkapitalquote 2 . 51,1 . 51,7 . 51,7
Infrastrukturquote 45,0 45,7 44,8
Abschreibungsintensitat 10,9 10,3 10,2
Anlagendeckungsgrad 2 . 87,0 . 87,3 . 87,4
kurzfristige Verbindlichkeitenquote 11,2 9,4 9,2
Zinslastquote . 29 . 2,8 . 2,2
Zuwendungsquote 16,5 16,4 16,6
Personalintensitat . 20,1 . 19,5 . 20,2
Sach- und Dienstleistungsintensitat 29,4 27,1 27,3
Weitere Kennzahlen 2014 2015 2016

Fehlbetragsquote/Eigenkapitalrendite 5,0 57 1,3
Gesamtausgliederungsgrad 35,8 34,4 33,5
Szﬁﬂsz aus Ifd. Geschéftstatigkeit in Euro je Ein- 13.12 201,04 32413
Liquiditat 1. Grades in Prozent 7,2 53 5,8
Gesamtverschuldung in Euro je Einwohner 4.585,46 4.292,49 4.230,60
davon Verbindlichkeiten in Euro je Einwohner 3.266,89 3.028,02 2.940,67
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Dem Kennzahlenvergleich liegen Vergleichszahlen des Jahres 2015 zu Grunde. In den Ver-
gleich wurden 17 mittlere kreisangehdérige Kommunen einbezogen.

Kennzahlen der Stadt Beckum im interkommunalen Vergleich

Kennzahlen in Anlehnung an das NKF

Kennzahlenset NRW in Prozent Minimum Maximum Mittelwert Stadt Beckum
Aufwandsdeckungsgrad 93,0 111,7 100,6 99,5
Eigenkapitalquote 1 -18,2 42,8 22,1 19,2
Eigenkapitalquote 2 0,6 74,2 48,8 51,7
Infrastrukturquote . 33,9 . 54,7 . 44,8 . 457
Anlagendeckungsgrad 2 44,8 98,7 75,8 87,3
kurzfristige Verbindlichkeitsquote . 2,0 . 19,9 . 8,8 . 9,4
Zinslastquote 0,8 12,3 3,4 2,8
Zuwendungsquote . 52 . 42,3 . 16,0 . 16,4
Personalintensitat 14,5 29,0 20,0 19,5
Sach- und Dienstleistungsintensitét . 13,3 . 47 1 . 26,7 . 27,1

Kennzahlen zum Gesamtabschluss im interkommunalen Vergleich

Weitere Kennzahlen Minimum ‘ Maximum ‘ Mittelwert Stadt Beckum
Fehlbetragsquote/Eigenkapitalrendite -13,7 8,2 0,5 5,7
Cashflow aus Ifd. Geschaftstatigkeit je EW -118,61 431,95 196,00 201,04
Gesamtjahresgrge?nls ohne Anteile anderer 450,52 143,99 56,67 106,44
Gesellschafter je Einwohner
Gesamtverschuldung je Einwohner 2.376,99 14.138,20 4.808,05 4.292,49
davon Verbindlichkeiten 1.223,42 12.284,39 3.435,16 3.028,02

Herne, den 13. November 2018

Im Auftrag Im Auftrag

gez, gez.

Thomas Nauber Sandra Rettler

Abteilungsleitung Projektleitung
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Kontakt

Gemeindepriifungsanstalt Nordrhein-Westfalen

HeinrichstraBe 1, 44623 Herne

Postfach 10 18 79, 44608 Herne
t 02323/1480-0

f 02323/14 80-333

e info@gpa.nrw.de

i www.gpa.nrw.de
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Anlage 2 zur Vorlage 2019/0011/1

| I |
I lEreich Fn und 5ili9un9en 11. Januar 2019

Uberértliche Priifung Gesamtabschluss und Beteiligungen der Stadt Beckum im
Jahr 2018 durch die Gemeindepriifungsanstalt Nordrhein-Westfalen (GPA)

Auswertung des GPA-Berichtes und Sachstandsbericht

Zur Konkretisierung der im Bericht der GPA enthaltenen Handlungserfordernisse wurden
die wesentlichen Feststellungen der GPA zusammengestellt. Die Feststellungen und
Empfehlungen wurden im Einzelnen bewertet und der jeweils notwendige Handlungs-
bedarf benannt. Seitens des Fachbereichs Finanzen und Beteiligungen wurden die Be-
wertungen und Handlungsbedarfe mit Blirgermeister Dr. Strothmann besprochen und
einvernehmlich festgelegt.

Fur die Information der politischen Gremien wurde die Zusammenstellung um den je-
weils aktuellen Sachstand erganzt, sofern Handlungsbedarf besteht.

Nr. | Bereich Beteiligungen

Themenfeld Beteiligungsbericht

1 | Feststellung GPA | Der Beteiligungsbericht der Stadt Beckum ist informativ und
gut strukturiert. Er ist jedoch nicht vollstandig. Es fehlen die
Zweckverbande, die Sparkasse und Kleinstbeteiligungen. Zu-
dem werden im Bericht keine gegenseitigen Leistungsbezie-
hungen dargestellt.

Die Ubersicht tber die wirtschaftlichen Daten der Beteiligun-
gen ist kein gesetzlicher Pflichtbestandteil des Beteiligungs-
berichtes, sie erganzt diesen aber in sinnvoller Weise.

Bewertung/Hand- | Im Rahmen der aktuellen Weiterentwicklung des Neuen
lungsbedarf Kommunalen Finanzmanagements soll den Kommunen ein
Muster fur den Beteiligungsbericht zur Verfligung gestellt
werden. Dieses Muster soll samtlichen gesetzlichen Vorgaben
gentgen. Das Muster soll zukinftig als Grundlage fiir den
Beteiligungsbericht dienen. Zudem soll im Rahmen der aktu-
ellen Weiterentwicklung des Neuen Kommunalen Finanzma-
nagements durch den Gesetzgeber auch naher definiert wer-
den, welche Beteiligungen in den Beteiligungsbericht aufzu-
nehmen sind und welche Informationen — auch zu Kleinstbe-
teiligungen — darzustellen sind.

Sachstand Das 2. NKF-Weiterentwicklungsgesetz ist zum 1. Januar 2019
in Kraft getreten, gleiches gilt fur die Verordnung utber das
Haushaltswesen der Kommunen im Land Nordrhein-
Westfalen (Kommunalhaushaltsverordnung Nordrhein-
Westfalen — KomHVO NRW), die die Verordnung Uber das
Haushaltswesen der Gemeinden im Land Nordrhein-
Westfalen (Gemeindehaushaltsverordnung NRW -




2 -

GemHVO NRW)  ersetzt. Das Muster ~ fir  den
Beteiligungsbericht wird fir den nachsten zu erstellenden
Bericht verwendet.

Themenfeld

Konsolidierungskreis

Feststellung GPA

Die Dokumentation zur Uberpriifung des Konsolidierungs-
kreises der Stadt Beckum ist nicht vollstandig. Es fehlen An-
gaben zu qualitativen Sachverhalten und zur Prifung von 6f-
fentlich-rechtlichen Beteiligungen. AuBerdem ist eine We-
sentlichkeitsgrenze zu bestimmen.

Bewertung/Hand-
lungsbedarf

Die Dokumentation zum Konsolidierungskreis wurde bisher in
jedem Jahr im Anhang des Gesamtabschlusses nachgewiesen,
allerdings nicht fir alle Beteiligungen (wie zum Bespiel die
Regionalverkehr Minsterland GmbH mit einer Beteiligungs-
quote von 0,91 Prozent). Zukiinftig werden alle Beteiligungen
in einer separaten Dokumentation erfasst.

Sachstand

Der Konsolidierungskreis wurde im Gesamtabschluss 2017
und wird in den folgenden Gesamtabschliissen in einer sepa-
raten Dokumentation erfasst.

Bereich

Wirtschaftliche Gesamtsituation

Feststellung GPA

Die Stadt Beckum hat die vom Gesetzgeber vorgegebenen
Fristen zur Aufstellung, Prifung und Feststellung der Gesamt-
abschlisse 2010 bis 2014 nicht eingehalten. Die Gesamtab-
schlisse 2015 und 2016 wurden fristgerecht festgestellt.

Bewertung/Hand- | Es besteht kein Handlungsbedarf.
lungsbedarf
Themenfeld Gesamtertragslage/Gesamtergebnis

Feststellung GPA

Der Konzern Stadt Beckum erzielt in den Jahren 2010 bis
2016 jeweils ein negatives Gesamtjahresergebnis ohne Antei-
le anderer Gesellschafter. Dieses wird besonders durch das
negative Finanzergebnis beeinflusst. Das ordentliche Ergebnis
schwankt.

Bewertung/Hand- | Es besteht kein Handlungsbedarf.
lungsbedarf
Themenfeld Gesamtertragslage/Teilergebnis Stadt Beckum

Feststellung GPA

Die Konzernmutter erzielt in 2016 ein positives Teilergebnis
und Ubt somit einen positiven Einfluss auf den Konzern aus.
In den Folgejahren ergeben sich, mit Ausnahme des Jahres
2017, voraussichtlich ebenfalls positive Teilergebnisse.

Die Konzernmutter pragt die ordentlichen Ertrage und Auf-
wendungen des Konzerns. Etwa zwei Drittel des Aufkommens
im Konzern entfallt auf sie. Grundsatzlich bieten hohe Auf-
wendungen auch ein hoheres Konsolidierungspotential. Die




-3-

Konzernmutter sollte daher bei Konsolidierungsprozessen
eine zentrale Rolle einnehmen.

Bewertung/Hand-
lungsbedarf

Aufgrund der in der Vergangenheit bereits umgesetzten Kon-
solidierungsmalBnahmen wird es fir die Konzernmutter
schwierig, weitere nachhaltige KonsolidierungsmalBnahmen
zu identifizieren und umzusetzen. Zudem verhindern vertrag-
liche oder rechtliche Bindungen die schnelle Umsetzung von
Ideen und Konzepten. Des Weiteren ist vielfach ein hoher po-
litischer Abstimmungsbedarf erforderlich. Die Konzernmutter
ist trotzdem permanent bestrebt, weitere Konsolidierungs-
moglichkeiten zu erkennen und umzusetzen.

Themenfeld

Gesamtertragslage/Teilergebnis Stadtische Betriebe Beckum

Feststellung GPA

Die Stadtischen Betriebe Beckum erwirtschaften im Betrach-
tungszeitraum 2010 bis 2016 nur eine geringfligige Eigenka-
pitalverzinsung von durchschnittlich zwei Tausend Euro. Der
Betrieb schiittet keine Gewinne an die Konzernmutter aus.
Aufgrund seiner Eigenschaft als konzerninterner Dienstleister
ist diese Verfahrensweise nachvollziehbar.

Bewertung/Hand-
lungsbedarf

Es besteht kein Handlungsbedarf.

Feststellung GPA

Die Stadtischen Betriebe Beckum tragen, bedingt durch ihre
Eigenschaft als konzerninterner Dienstleister, sowohl im Pri-
fungszeitraum als auch zukilinftig negativ zum Gesamtergeb-
nis bei. Das negative Teilergebnis ist wesentlich fir den Kon-
zern.

Die Stadtischen Betriebe Beckum erzielen nur in geringem
Umfang Erlse gegeniiber Konzernfremden. Konsolidierungs-
potential liegt demzufolge primar im Bereich der Aufwen-
dungen. Eine Anpassung der Leistungsstandards konnte zu
einer Reduzierung der Aufwendungen fihren.

Bewertung/Hand-
lungsbedarf

Die Leistungsstandards werden kontinuierlich durch die Be-
triebsleitung der Stadtischen Betriebe Beckum Uberprift. Eine
Anpassung der Leistungsstandards ist jedoch nicht nur bezo-
gen auf eine Reduzierung von Aufwendungen im Rahmen der
laufenden Betriebsfiihrung zu prifen. Hier spielt auch der
politische Wille eine Rolle. Dariber hinaus gehender Hand-
lungsbedarf besteht nicht.

Themenfeld

Gesamtertragslage/Teilergebnis Teilkonzern Energieversor-
gung und Bader der Stadt Beckum

Feststellung GPA

Der Eigenbetrieb Energieversorgung und Bader der Stadt
Beckum erwirtschaftet im Zeitraum 2010 bis 2016 mit Aus-
nahme des Jahres 2012 eine Eigenkapitalverzinsung gemaf
§ 109 Absatz 2 Gemeindeordnung Nordrhein-Westfalen
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(GO NRW). Der Betrieb nimmt im Prifungszeitraum keine
Ausschuttungen an die Konzernmutter Stadt Beckum vor.

Die Energieversorgung Beckum GmbH & Co. KG erwirtschaf-
tet im Zeitraum 2010 bis 2016 eine Eigenkapitalverzinsung
gemaB § 109 Absatz 2 GO NRW. Die Gesellschaft schuttet
regelmaBig einen Teil des Jahrestiberschusses an den Eigen-
betrieb Energieversorgung und Bader der Stadt Beckum aus.

Bewertung/Hand-
lungsbedarf

Es besteht kein Handlungsbedarf.

Feststellung GPA

Der Teilkonzern Energieversorgung und Bader der Stadt
Beckum beeinflusst das Konzernergebnis in 2014, 2015 und
2016 positiv. Zukunftig ist ebenfalls mit einem positiven Teil-
ergebnis zu rechnen.

Die Leistungsentgelte aus dem Energiegeschaft, die Aufwen-
dungen fur Sach- und Dienstleistungen und die Finanzauf-
wendungen des Teilkonzerns sind wesentliche fur den Kon-
zern. Sie sollten bei Konsolidierungsprozessen im Konzern
berlcksichtigt werden.

Im Teilkonzern befindet sich auch der Baderbetrieb. Er ist
dauerdefizitar und bietet als freiwillige Leistung der Stadt
Beckum grundsatzlich Konsolidierungspotential.

Bewertung/Hand-
lungsbedarf

Dass der dauerdefizitare Baderbetrieb als freiwillige Leistung
der Stadt Beckum grundsatzlich Konsolidierungspotential bie-
tet, ist durchaus bekannt. Aber auch hier spielt der politische
Wille eine Rolle. Die Betriebsleitung ist permanent bestrebt,
Konsolidierungsmoglichkeiten zu erkennen und umzusetzen.
Dartiber hinaus gehender Handlungsbedarf besteht nicht.

Bereich

Gesamtvermoégens- und Gesamtschuldenlage

Themenfeld

Gesamtkapitalstruktur und Gesamtverschuldung

10

Feststellung GPA

Der Konzern Stadt Beckum hat etwa ein Drittel seines Vermo-
gens in die verselbststandigten Aufgabenbereiche ausgeglie-
dert. Im Bereich der Kreditverschuldung wird demgegenuber
mehr als 98,0 Prozent in den verselbststandigten Aufgaben-
bereichen bilanziert.

Die Verschuldung des Konzerns wird von den Kreditverbind-
lichkeiten gepragt. Die zugehdrigen Zinsaufwendungen be-
lasten den Konzern allerdings nur teilweise, da sie Uber die
Abwassergebulhrenkalkulation an den Gebuhrenschuldner
weitergegeben werden. Im Konzern besteht dennoch ein
Zinsanderungsrisiko.

Die Eigenkapitalquoten des Konzerns Stadt Beckum sind
durchschnittlich. Im Betrachtungszeitraum 2014 bis 2016
kommt es allerdings zu einem wesentlichen Eigenkapitalver-
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zehr von insgesamt 8,4 Millionen Euro.

Bewertung/Hand-
lungsbedarf

Die Form der Strukturierung der Kreditverbindlichkeiten wird
als gelungen bewertet, da der Zinsbelastung aufgrund der
Berlicksichtigung in der Abwassergebihrenkalkulation aus-
gleichende Geblhrenertrage gegenuberstehen. Im Stadti-
schen Abwasserbetrieb Beckum ist zudem fir die Jahre 2019
bis 2022 eine durchgangige Entschuldung von durchschnitt-
lich 254.688 Euro im investiven Bereich und 1.271.775 Euro im
liquiden Bereich geplant. Ein darUber hinaus gehender Hand-
lungsbedarf besteht nicht. Seit Griindung des Stadtischen
Abwasserbetriebs Beckum zum 1.Januar 2014 wurden bis
zum Jahresende 2018 8.035.515 Euro an Investitionskrediten
und 5.340.378 Euro an Liquiditatskrediten getilgt.

Das Zinsanderungsrisiko wird standig betrachtet. Der Abbau
der mit einem hohen Zinsanderungsrisiko behafteten Liquidi-
tatskredite erfolgt derzeit prioritar. Im Ubrigen erfolgt die
Zinsfestschreibung zur Sicherung des derzeit glinstigen Zins-
niveaus in der Regel Uber die Kreditlaufzeit, bei Umschuldun-
gen Uber die Restlaufzeit.

Bereich

Gesamtfinanzlage

11 | Feststellung GPA

Im Betrachtungszeitraum 2014 bis 2016 ergibt sich im Kon-
zern Stadt Beckum eine ausreichende Selbstfinanzierungs-
kraft. Der Konzern nutzt die finanziellen Uberschiisse, um
Schulden abzubauen und Investitionen durchzufihren.

Perspektivisch ist von einer Verschlechterung der Finanzie-
rungskraft auszugehen. Es wird demzufolge schwieriger, die
Kreditverbindlichkeiten des Konzerns zu reduzieren.

Bewertung/Hand-
lungsbedarf

Aktuell ist im Stadtischen Abwasserbetrieb fiir die Jahre 2019
bis 2022 eine durchgangige Entschuldung von durchschnitt-
lich 254.688 Euro im investiven Bereich und 1.271.775 Euro im
liquiden Bereich geplant. Seit Griindung des Stadtischen Ab-
wasserbetriebs Beckum zum 1. Januar 2014 wurden bis zum
Jahresende 2018 8.035.515 Euro an Investitionskrediten und
5.340.378 Euro an Liquiditatskrediten getilgt.

Ein darlber hinaus gehender Handlungsbedarf besteht nicht.

gezeichnet

Thomas Wulf




TEYR I EICEV

Federfiihrung: Fachbereich Innere Verwaltung
Beteiligte(r): 0 . - Vo rlag e
gte(r): Bliro des Rates und des Blrgermeisters
Fachbereich Finanzen und Beteiligungen zu TOP
Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung
Auskunft erteilt: ~ Frau Urch-Sengen 2019/0063
Telefon: 02521 29-110 offentlich

Anderung der Verwaltungsgebiihrensatzung der Stadt Beckum

Beratungsfolge:
Haupt- und Finanzausschuss
02.04.2019 Beratung

Rat der Stadt Beckum
10.04.2019 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Die als Anlage zur Vorlage beigefiigte 1. Satzung der Stadt Beckum zur Anderung der Ver-
waltungsgebuhrensatzung wird beschlossen.

Kosten/Folgekosten
Kosten entstehen durch die Anderung nicht.
Finanzierung

Es entstehen keine zusatzlichen Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt.

Begriindung:
Rechtsgrundlagen

Die 1. Satzung der Stadt Beckum zur Anderung der Verwaltungsgebihrensatzung wird auf
der Grundlage von § 7 Absatz 1 und § 41 Absatz 1 Gemeindeordnung fiir das Land Nord-
rhein-Westfalen in Verbindung mit §§ 1, 2, 4 und 5 Kommunalabgabengesetz fiir das Land
Nordrhein-Westfalen und in Verbindung mit § 2 Absatz 3 Gebihrengesetz fir das Land
Nordrhein-Westfalen beschlossen.

Demografischer Wandel
Aspekte des demografischen Wandels sind nicht zu berticksichtigen.
Erlauterungen

Der Haupt- und Finanzausschusses hat in seiner Sitzung am 20.02.2018 entschieden, dass
das Standesamt zundchst flr einen Probezeitraum von 12 Monaten Trauungen an ange-
messenen privaten oder privat angemieteten Orten anbietet.
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Da diese Dienstleistung auf groBes Interesse gestolen ist, soll sie weiterhin bestehen bleiben.
Um einen mdglichst hohen Refinanzierungsgrad dieses besonderen Angebots zu errei-
chen, wurde bisher die privatrechtliche Aufwandsentschadigung neben den sonstigen Ge-
buhren mit 350,00 Euro angesetzt. Diese Kosten sollen in gleicher Hdhe nunmehr auf Grund-
lage der Verwaltungsgebihrensatzung 6ffentlich-rechtlich erhoben werden.

Die Verwaltungsgebuhrensatzung der Stadt Beckum soll dementsprechend in der Anlage um
die Position 12 d) erganzt werden.

Anlage(n):
1. Satzung der Stadt Beckum zur Anderung der Verwaltungsgebihrensatzung



Anlage zur Vorlage 2019/0063

LI |
I @lEg der ecku6r Anderung der Verwaltungsgebiihrensatzung

Praambel

Aufgrund der §§ 7 Absatz 1 und 41 Absatz 1 Satz 2 Buchstabe f Gemeindeordnung fir das
Land Nordrhein-Westfalen in Verbindung mit §§ 1, 2, 4 und 5 Kommunalabgabengesetz fiir
das Land Nordrhein-Westfalen und § 2 Absatz 3 Gebiihrengesetz fir das Land Nordrhein-
Westfalen hat der Rat der Stadt Beckum am folgende Satzung beschlossen:

Artikel 1
Die Verwaltungsgebiihrensatzung der Stadt Beckum vom 5. Oktober 2017 wird wie folgt
geandert:

In der Anlage wird in Position 12 der Text ,d) private oder privat angemietete Raume” und
in dieser Zeile die Gebihr ,350 €" hinzugeflgt.

Artikel 2

Diese Satzung tritt mit dem Tag nach ihrer Bekanntmachung in Kraft.



TEYR I E5CkPM

Federfihrung: Fachbereich Finanzen und Beteiligungen
etoon a N Vorlage
iligte(r): Bliro des Rates und des Blrgermeisters
Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung zu TOP
Auskunft erteilt:  Herr Wulf 2019/0065
Telefon: 02521 29-200 offentlich

Anderung der Satzung der Stadt Beckum iiber die StraBenreinigung und die Erhebung
von StraBBenreinigungsgebiihren (StraBenreinigungs- und Gebiihrensatzung)

Beratungsfolge:
Haupt- und Finanzausschuss
02.04.2019 Beratung

Rat der Stadt Beckum
10.04.2019 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Die als Anlage zur Vorlage beigefiigte Anderung der Satzung der Stadt Beckum Uber die
StraBenreinigung und die Erhebung von StraBenreinigungsgebihren (StraBenreinigungs-
und Gebuhrensatzung) wird beschlossen.

Kosten/Folgekosten

Es entstehen Personal- und Sachkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuord-
nen sind.

Finanzierung

Es entstehen keine Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt.

Begriindung:
Rechtsgrundlagen

Die Erhebung der StraBenreinigungsgebihren erfolgt aufgrund der §§ 7 Absatz 1 und
41 Absatz 1 Satz 2 Buchstabe f Gemeindeordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen, der
§8 3 und 4 Gesetz Uber die Reinigung offentlicher StraBBen (StraBenreinigungsgesetz NRW
— StrReinG NRW) und der 884 und 6 Kommunalabgabengesetz fir das Land Nord-
rhein-Westfalen.

Demografischer Wandel
Aspekte des demografischen Wandels werden nicht berihrt.
Erlauterungen

Die StraBen Jupp-Rack-Weg und die Verlangerung Oberer Dalmerweg einschlieBlich der
abzweigenden Stichstral3e sind als GemeindestraBen flir den offentlichen Verkehr gewid-
met worden. Dementsprechend ist eine Aufnahme der StraBen in die Satzung erforderlich.
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Der Jupp-Rack-Weg liegt im Baugebiet ,Pflaumenallee” und ist eine Stral3e, die hauptsach-
lich flir den Zugang oder die Zufahrt zu den an ihr gelegenen Grundstiicken bestimmt ist
und als eine Anliegerstral3e eingestuft werden kann.

Das bereits im Jahr 1996 dem offentlichen Verkehr gewidmete untere Stlick des Obe-
ren Dalmerweges ist in der Satzung als Anliegerstral3e ausgewiesen. Die Verlangerung des
Oberen Dalmerweges soll nach der Widmung als 6ffentliche Stralle in der Satzung eben-
falls als AnliegerstraRe ausgewiesen werden.

Nach § 4 Absatz 1 Satz 2 StrReinG NRW kann die Gemeinde die Reinigung der Fahrbahnen
den Eigentimerinnen und Eigentiimern der an die StraBe angrenzenden und durch sie er-
schlossenen Grundstiicke Ubertragen, soweit dies unter Berlcksichtigung der Verkehrsver-
haltnisse zumutbar ist.

In AnliegerstraBen ist die Ubertragung auf die Anliegerinnen und Anlieger grundsatzlich
zumutbar. Auch die in diesem Bereich angrenzenden StraB3en sind in der Satzung als Anlie-
gerstraBen ausgewiesen und werden von den Anliegerinnen und Anliegern selbst gerei-
nigt.

Demnach wird fir den Jupp-Rack-Weg und die Verldangerung des Oberen Dalmerweges
vorgeschlagen, die StraBBenreinigung und den Winterdienst auf die Anliegerinnen und An-
lieger zu Ubertragen. Diese Regelung ist im beigefligten Vorschlag zur Satzungsanderung
enthalten.

Anlage(n):
3. Anderungssatzung



Anlage zur Vorlage 2019/0065

LI |
I @lEg der eckuZJr Anderung der StraBenreinigungs- und Gebiihren-

satzung
Praambel

Aufgrund der §8 7 Absatz 1 und 41 Absatz 1 Satz 2 Buchstabe f Gemeindeordnung fur das
Land Nordrhein-Westfalen in Verbindung mit §§ 3 und 4 Gesetz liber die Reinigung &ffent-
licher StraBen fur das Land Nordrhein-Westfalen und der 8§ 4 und 6 Kommunalabgaben-
gesetz fir das Land Nordrhein-Westfalen hat der Rat der Stadt Beckum am fol-
gende Satzung beschlossen:

Artikel 1

Das StraBBenverzeichnis laut § 3 Absatz 2 wird wie folgt gedandert:

Die Zustandigkeiten fir die StraBenreinigung und die Winterwartung fir die StraBen
Jupp-Rack-Weg und Oberer Dalmerweg werden wie folgt festgelegt:
. A = FuBgénger- £ > Stra- Win-
StraBenbezeichnung geschafts: S8 gem  ter.
Ll 2 2 reini-  war-
B = Anliegerver- 7 @
kehr bzw. 3 gung BUTE)
Mischflache ; w z a >
C = inneroértlich % 3 & -3 &
D = iiberértlich 2 E =
8 = E

Jupp-Rack-Weg

xX X

Oberer Dalmerweg - einschlieBlich StichstraBen

Artikel 2

Diese Satzung tritt am 1. Mai 2019 in Kraft.



TEYRIEICEV

Federfihrung: Eigenbetrieb Energieversorgung und Bader

Beteiligte(r): Blro des Rates und des Blirgermeisters
Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung
Gleichstellungsstelle/Beauftragte fiir Menschen mit
Behinderungen

Auskunft erteilt:  Herr Strothmann

Telefon: 02521 29-100

Anderung der Biadergebiihrensatzung

Beratungsfolge:
Betriebsausschuss
28.03.2019 Beratung

Rat der Stadt Beckum
10.04.2019 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Vorlage

zu TOP

2019/0051
offentlich

1. Die als Anlage 2 zur Vorlage beigefiigte 1. Satzung der Stadt Beckum zur Anderung
der Badergeblihrensatzung wird mit der MaBBgabe beschlossen, dass Kinder bis zur
Vollendung des ___. Lebensjahres bei entsprechendem Nachweis freien Eintritt in die

stadtischen Bader erhalten.

2. Die als Anlage 2 zur Vorlage beigefligte 1. Satzung der Stadt Beckum zur Anderung
der Badergebiihrensatzung wird mit der MalBgabe beschlossen, dass Schwerbehin-
derte mit einem Grad der Behinderung von 100 bei entsprechendem Nachweis freien

Eintritt in die stadtischen Bader erhalten.

Kosten/Folgekosten

Es entstehend Personal- und Sachkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuord-

nen sind.

Finanzierung

Im Wirtschaftsplan des Eigenbetriebes Energieversorgung und Bader der Stadt Beckum
werden Mindereinnahmen erwartet, sofern die Altersgrenze fiir Kinder, die die stadtischen

Bader kostenfrei nutzen kdnnen, von 4 auf 6 heraufgesetzt wird.

Ebenso werden Mindereinnahmen erwartet, wenn Personen, die nach den Feststellungen
der Versorgungsverwaltung mit einem Grad der Behinderung von 100 freien Eintritt in die

stadtischen Bader erhalten.



Begriindung:
Rechtsgrundlagen

Die Anderung der B&dergebiihrensatzung ergeht auf der Grundlage der §§7 und
41 Gemeindeordnung fir das Land Nordrhein-Westfalen und der §§ 4 und 6 Kommunal-
abgabengesetz fiir das Land Nordrhein-Westfalen.

Demografischer Wandel

Die alter werdende Gesellschaft und deren insgesamt steigende Bewegungsaktivitat bringt
es mit sich, dass mehr Menschen eine Begleitung brauchen, um das Angebot der Bader
nutzen zu kdnnen.

Sportangebote in den Badern haben auch generationsiibergreifende Effekte fir jlingere
und altere Zielgruppen.

Erlduterungen

Die FWG-Fraktion im Rat der Stadt Beckum beantragt die Anderung der Badergebiihren-
satzung, so dass kiinftig Kinder bis zur Vollendung des 6. Lebensjahres freien Eintritt in die
stadtischen Bader erhalten. Der Antrag ist als Anlage 1 zur Vorlage beigefigt.

Ein gleichlautender Antrag wurde bereits in der Sitzung des Betriebsausschusses am
22.03.2018 beraten und mit 7 Ja-Stimmen angenommen. Der Rat der Stadt Beckum hat die
Anderung der Badergebiihrensatzung in diesem Punkt am 22.04.2018 bei Stimmengleich-
heit abgelehnt.

Wahrend der Hallenbadsaison nutzen pro Woche circa 40 Kinder im Alter von 4 bis
6 Jahren das Hallenbad. Sofern Kinder kiinftig bis zur Vollendung des 6. Lebensjahres
freien Eintritt in die stadtischen Bader erhalten, dirfte der Einnahmeausfall grob geschatzt
bei circa 1.500 bis 2.000 Euro pro Hallenbadsaison liegen. Eine Schatzung des Einnahme-
ausfalls bezogen auf die Freibadsaison ist nicht méglich, da die Nutzung durch kleinere
Kinder witterungsbedingt ist. Zudem werden in der Freibadsaison deutlich mehr Saisonkar-
ten fur Familien und Alleinerziehende verkauft, deren Verkaufszahl durch eine kostenfreie
Nutzung der Bader fir Kinder bis zur Vollendung des 6. Lebensjahres nicht zurtickgehen
dirfte.

Des Weiteren ist flir Personen, die nach den Feststellungen der Versorgungsverwaltung
einer Begleitperson bediirfen, die Nutzung der stadtischen Bader kostenlos. Das Gleiche
gilt fur die jeweilige Begleitperson.

Hier sollte bedarfsgemal3 die Anpassung erfolgen, so dass Personen mit einem Grad der
Behinderung von 100 ebenfalls freien Eintritt in die stadtischen Bader erhalten. Es handelt
sich hier um etwa 5 Personen pro Jahr.

Anlage(n):
1  Antrag der FWG-Fraktion vom 05.02.2019
2 1. Satzung der Stadt Beckum zur Anderung der Bidergebiihrensatzung



. n Anlage 1 zur Vorlage 2019/0051

J Freie WahlerGemeinschaft

Beckume.V.

Fraktion im Rat der Stadt Beckum
FWG-Ratsfraktion « Everkekamp 4 « 59269 Beckum

Stadt Beckum

Herr Burgermeister

Dr. Karl-Uwe Strothmann
WeststralRe 46

59269 Beckum

Beckum, den 5. Februar 2019
Antrag auf Anderung der Badergebiihrensatzung

Sehr geehrter Herr Blrgermeister Dr. Strothmann,

namens der Mitglieder der FWG-Fraktion im Rat der Stadt Beckum beantrage ich hiermit, der Rat der Stadt
Beckum mdge in seiner Sitzung am 10. April 2019 daruber entscheiden, ob die Badergebiihrensatzung
dahingehend geéndert werden soll, dass Kinder bis zur Vollendung des 6. Lebensjahres freien Eintritt in die
stadtischen Bader ermdglicht werden. Die derzeitige Regelung sieht vor: Wer dlter als vier Jahre ist, muss in
den Beckumer Schwimmbédern Eintritt zahlen.

Beschlussvorschlag:
Kindern bis zur Vollendung des 6. Lebensjahres wird freier Eintritt in die stadtischen Bader gewahrt.

Begriindung:
Die FWG sieht die dringende Notwendigkeit, durch die zusatzliche Verginstigung die Schwimmausbildung
von jungeren Kindern zu fordern.

Mit freundlichen GriiRen
FWG-Fraktion im Rat der Stadt Beckum

&\éf&k %)/?{%

Gregor Stoppel
Fraktionsvorsitzender

Gregor Stoppel, Everkekamp 4, 59269 Beckum - Telefon: 02521/4861 « E-Mail: gregorstoeppel@t-online.de ¢ Internet: www.fwg-beckum.de
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Anlage 2 zur Vorlage 2019/0051

LI |
I @lEg der ecku8r Anderung der Badergebiihrensatzung

Praambel

Aufgrund der §§ 7 Absatz 1 und 41 Absatz 1 Satz 2 Buchstabe f Gemeindeordnung fir das
Land Nordrhein-Westfalen in Verbindung mit §§ 2, 4 und 6 Kommunalabgabengesetz fir
das Land Nordrhein-Westfalen hat der Rat der Stadt Beckum am folgende Sat-
zung beschlossen:

Artikel 1

Die Badergebuhrensatzung der Stadt Beckum vom 20. April 2018 wird wie folgt geandert:

§ 4 wird wie folgt neu gefasst:

.84
Freier Eintritt

Freien Eintritt erhalten bei entsprechendem Nachweis:

Kinder bis zur Vollendung des __. Lebensjahres,

Kinder bis 14 Jahre an ihrem Geburtstag,

Schwerbehinderte mit einem Grad der Behinderung von 100,

Schwerbehinderte, mit Merkzeichen B und/oder H im Schwerbehindertenausweis,

Begleitperson einer schwerbehinderten Person mit Merkzeichen B und/oder H im
Schwerbehindertenausweis.”

Artikel 2

Diese Satzung tritt mit dem Tag nach ihrer Bekanntmachung in Kraft.



TEYRIEIC g™

Federfiihrung: Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung

Vorlage

Beteiligte(r): Fachbereich Stadtentwicklung

zu TOP
Auskunft erteilt:  Herr Liekenbrocker 2019/0069
Telefon: 02521 29-415 offentlich

Erlass einer Ordnungsbehoérdlichen Verordnung tber das Offenhalten von
Verkaufsstellen aus Anlass der Veranstaltung ,Beckum hat viele Gesichter — hier spielt
die Musik!" am 28. April 2019

Beratungsfolge:
Haupt- und Finanzausschuss
02.04.2019 Beratung

Rat der Stadt Beckum
10.04.2019 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Die als Anlage 1 zur Vorlage beigefligte Ordnungsbehérdliche Verordnung tber das Of-
fenhalten von Verkaufsstellen aus Anlass der Veranstaltung ,Beckum hat viele Gesichter
— hier spielt die Musik” wird beschlossen.

Kosten/Folgekosten

Es entstehen Personal- und Sachkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuord-
nen sind.

Finanzierung

Es entstehen keine Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt.

Begriindung:
Rechtsgrundlagen

Der Erlass dieser Ordnungsbehdrdlichen Verordnung erfolgt auf der Grundlage des § 6 Ab-
satze 1 und 4 Gesetz zur Regelung der Ladendffnungszeiten des Landes Nordrhein-
Westfalen (Ladenéffnungsgesetz — LOG NRW) in Verbindung mit den Verfahrensvorschrif-
ten zum Erlass von Ordnungsbehérdlichen Verordnungen in §§ 27 ff. Gesetz tGber Aufbau
und Befugnisse der Ordnungsbehdrden des Landes Nordrhein-Westfalen (Ordnungsbe-
hérdengesetz — OBG).

Demografischer Wandel

Aspekte des demografischen Wandels sind nicht zu beachten.



Erlauterungen

Der City Initiative Beckum e. V. beantragt die Laden6ffnung in einem Teilgebiet des Stadt-
zentrums von Beckum im Zusammenhang mit der Veranstaltung ,Beckum hat viele Gesich-
ter — hier spielt die Musik".

Im Rahmen dieser Veranstaltungsreihe wird am Sonntag, dem 28. April 2019 das
6. StraBenmusikerfestival in der Beckumer Innenstadt veranstaltet.

Das StraBenmusikerfestival wurde in der Vergangenheit bereits 5 Mal erfolgreich veranstal-
tet. In erster Linie geht es darum, die kommunale Musik- und Kleinkunstszene zu fordern
und sie als ,Beckumer Gesicht” der Offentlichkeit zu présentieren. Somit wichst die Kam-
pagne ,Beckum hat viele Gesichter” wieder um ein weiteres Stuick.

Innerhalb des Veranstaltungsraums werden sich wieder zahlreiche heimische Musikerinnen
und Musiker sowie Kleinkinstlerinnen und Kleinkunstler prasentieren und haben die M6g-
lichkeit, ihr Kbnnen einem breiten Publikum zu zeigen. Gerade die noch nicht so bekannten
Musikerinnen beziehungsweise Musiker und Kinstlerinnen beziehungsweise Kiinstler fin-
den hier ihre Buhne. Die Musikerinnen und Musiker verteilen sich auf verschiedene Stellen
im Veranstaltungsbereich.

Diese Veranstaltung kam in der Vergangenheit sehr gut an. Durch die Vielfalt der Kinstle-
rinnen und Kiinstler war die Verweildauer sehr groB. Mit zusatzlichem Programm, Clowns,
Kinderkarussell, dem Kinder-Zirkus Filouzius und Food-Standen ist es ein Nachmittag fur
die ganze Familie.

Die GroBe des Veranstaltungsgeldandes betragt in etwa 24 000 Quadratmeter — dem stehen
circa 13 000 Quadratmeter Verkaufsflache gegeniiber. Somit spielt die Verkaufsflache eine
untergeordnete Rolle.

Diese Veranstaltung findet im Rahmen einer geforderten Veranstaltungsreihe unter dem
Motto ,Ab in die Mitte” statt. In dieser Veranstaltungsreihe werden regelmaBig Schaufens-
terwettbewerbe, Prasentationstage fiir Beckumer Vereine und auch groBe StraBenmusik-
festivals organisiert.

Mit dem nun stattfindenden 6. StraBenmusikerfestival zeigt sich, dass sich diese Veranstal-
tung als eigenstandiger Termin im Veranstaltungskalender etabliert hat. Um Wiederholun-
gen an dieser Stelle zu vermeiden, wird auf die Veranstaltungsbeschreibung im Antrag des
City Initiative Beckum e. V. verwiesen (siehe Anlage 2 zur Vorlage).

Es ist beabsichtigt, die Verkaufsoéffnung fur die Zeit von 13:00 Uhr bis 18:00 Uhr festzule-
gen und auf die Verkaufsstellen zu erstrecken, die sich unmittelbar an den folgenden Stra-
Benzligen befinden:

. Markt,

. Nordstrafe,

. Neubeckumer StraBBe ab Hausnummer 1 bis einschlieBlich Hausnummer 18,
. Oelder StraBe ab Hausnummer 1 bis einschlieBlich Hausnummer 16,

. Hahlstrale,

e  WeststraBe,

. Nordwall,



J Kirchplatz,

e  OststraBe,

. Linnenstral3e,

e WilhelmstralBe ab Einmindung OststraBe bis Einmiindung Sternstralle,

. Clemens-August-StraBBe ab Einmiindung Oststrale bis Parkplatz Clemens-August-
StraBe.

Durch die enge raumliche wie auch zeitliche Nahe zur Veranstaltung ,Beckum hat viele
Gesichter — Wir sind die Vereine!" wird nach § 6 Absatz 1 Satz 3 LOG NRW das Vorliegen
des erforderlichen Zusammenhangs vermutet.

Nach Prifung der Unterlagen wurden diese mit E-Mail vom 25. Januar 2019 an die Hand-
werkskammer Munster, die Industrie- und Handelskammer Minster (IHK), den Handels-
verband NRW Westfalen-Miinsterland e. V., die evangelische Kirchengemeinde Beckum,
die katholische Probstgemeinde St. Stephanus Beckum sowie die Vereinte Dienstleistungs-
gewerkschaft (ver.di) Bezirk Minsterland/Hamm-Unna mit der Bitte um Stellungnahme bis
zum 15. Februar 2019 weitergeleitet (siehe Anlage 2 zur Vorlage).

Hierzu waren bis Vorlagenschluss folgende Riickmeldungen zu verzeichnen (siehe Anlage 3
zur Vorlage):

. Die Industrie- und Handelskammer Minster duBert, ebenso wie der Handelsver-
band NRW Westfalen-Miinsterland e. V. und die Handwerkskammer, keine grund-
satzlichen Bedenken. Sie weisen auf die Anforderungen des § 6 LOG NRW sowie auf
die hierzu ergangenen gerichtlichen Entscheidungen und Ministeriumserlasse hin.

o Die Vereinte Dienstleistungsgewerkschaft (ver.di) erhebt keine Bedenken gegen die
konkrete Festsetzung des verkaufsoffenen Sonntages. Nach Durchsicht der Unterla-
gen wirden die rechtlichen und gesetzlichen Anforderungen insoweit als erfllt an-
gesehen. Allerdings lehnt die Gewerkschaft grundsatzlich die Freigabe von verkaufs-
offenen Sonntagen ab.

e  Weitere Stellungnahmen lagen bis zum Vorlagenschluss noch nicht vor.

Auf der Grundlage der Antragsunterlagen und der bisher eingegangenen Stellungnahmen
sieht die Verwaltung die rechtlichen Voraussetzungen fiir die Freigabe der Sonntagsoff-
nung im Zusammenhang mit der Veranstaltung ,Beckum hat viele Gesichter — hier spielt
die Musik!” als erfullt an.

Sie schlagt daher vor, die als Anlage 1 zur Vorlage beigefligte Ordnungsbehérdliche Ver-
ordnung zu erlassen.

Anlage(n):

1 Ordnungsbehdérdliche Verordnung

2 Anhorung beteiligter Stellen mit Antragsunterlagen
3 Rickmeldung der beteiligten Stellen



= Anlage 1 zur Vorlage 2019/0069

I nljsbehor Veror g der Stadt Beckum
Uber das Offenhalten von Verkaufsstellen am 28. April 2019 im Stadtteil Beckum

aus Anlass der Veranstaltung ,Beckum hat viele Gesichter — hier spielt die Musik!”
Praambel

Aufgrund § 6 Absatz 4 Gesetz zur Regelung der Ladenoffnungszeiten des Landes Nord-
rhein-Westfalen (Ladenéffnungsgesetz — LOG NRW) wird von der Stadt Beckum als értli-
cher Ordnungsbehdrde gemaB dem Beschluss des Rates der Stadt Beckum vom
fur das Stadtgebiet Beckum folgende ordnungsbehérdliche Verordnung erlassen:

§1

Am Sonntag, dem 28. April 2019, dirfen im Stadtteil Beckum im Zusammenhang mit der
Veranstaltung ,Beckum hat viele Gesichter — hier spielt die Musik!” in der Zeit von 13:00 bis
18:00 Uhr die Verkaufsstellen gedffnet sein, die an den nachstehenden Stra3en liegen:

— Markt,

— NordstraBle,

— Neubeckumer StraBe ab Hausnummer 1 bis einschlieBlich Hausnummer 18,

— Oelder StralBe ab Hausnummer 1 bis einschlieBlich Hausnummer 16,

— HuhlstraBe,

— Weststral3e,

— Nordwall,

— Kirchplatz,

— Oststralle,

— LinnenstraBe,

—  WilhelmstraB3e ab Einmindung OststraBe bis Einmindung Sternstralle,

— Clemens-August-Strale ab Einmindung OststraBe bis Parkplatz Clemens-August-
StraBe.

§2
(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig Verkaufsstellen auB3erhalb

der im Rahmen des § 1 zugelassenen Ladendoffnungszeiten oder auBerhalb des raum-
lichen Veranstaltungsbereiches offen halt.

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann nach § 13 Absatz 2 LOG NRW mit einer GeldbuBe von
bis zu 5.000 Euro geahndet werden.

(3) Sollte der Anlass fir die Sonntagsoffnung nicht stattfinden, so ist die Freigabe nach
§ 1 gegenstandslos.

§3

Diese Ordnungsbehdrdliche Verordnung tritt eine Woche nach ihrer Verkiindung in Kraft.



Anlage 2 zur Vorlage 2019/0069

Hanisch, Martin

Von: . Hanisch, Martin
Gesendet: Freitag, 25. Januar 2019 12:32
An: '‘gemeindebuero@christus-kirche-beckum.de’, 'muenster@dgb.de’;

infocenter@ihk-nordwestfalen.de’; 'info@ehv-wm.de'; 'info@hwk-muenster.de’,
'bz.msl@verdi.de'; ‘gabi.beuing@verdi.de", 'ststephanus-beckum@bistum-
muenster.de'

Ce: , Konig, Bernd; Liekenbrocker, Eimar; Sonnenburg, Arnulf-Alexander

Betreff: Anhérung gemai § 6 Absatz 4 Satz 7 LOG NRW; Hier: zum 6.
Stralkenmusikerfestival mit Schaufensterwettbewerb in Beckum

Anlagen: Anhérungen_6.Musiker VkoS-20190602.pdf, Antrag_Strallenmusiker-Festival _

2019 _mit_Karte.pdf

Sehr geehrte Damen und Herren,

Die City-Initiative Beckum e. V. beantragt die Laden6ffnung in einem Teilgebiet des Stadtteils
Beckum am Sonntag, 28. April 2019, von 13:00 Uhr bis 18:00 Uhr im Rahmen des ,6.
StraBenmusikerfestival mit Schaufensterwettbewerb”,

Auf mein als Anlage beigefigte Anschreiben nebst Anlage Antragsunterlagen wird verwiesen.

Bevor ich die seitens der City-Initiative Beckum gewiinschte Freigabe dem Haupt- und
Finanzausschuss zur Beratung sowie dem Rat zur Entscheidung vorlege, mdchte ich Thnen hiermit
gemiB § 6 Absatz 4 Satz 7 LOG NRW Gelegenheit zur Stellungnahme zum vorliegenden Antrag
geben.

Ich bitte Sie, sich moglichst bis Freitag, 15. Februar 2019 hierzu zu uBern, vorzugsweise an meine
E-Mail-Adresse hanisch@beckum.de. :

Vielen Dank und
- mit freundiichen GriiBen

 STADT BECKUM

" DER BURGERMEISTER

Fachdienst Recht und Ordnung
Im Auftrag
Hanisch

9-420
955-420 (Fax)

hanisch@beckum.de
www.beckum.de




STADT BECKUM

DER BURGERMEISTER

Stadt Beckum = Postfach 18 63 « 55248 Beckum

Herr Hanisch

Nicht nachsenden! Fachdienst Recht und Ordnung

Bei Umnzi:g mit neuer Anschrift zuriick! 02571 29-420 02521 2955-420 (Fax)
hanisch@®beckum.de

per E-Mait an die zu Rathaus Beckum « Eingang WeststraBe 46

beteiligenden Stellen gemaf Erdgeschoss | Raum 27

§ 6 Ahsatz 4 Satz 7 LOG NRW Uber Haupteingang und Bilrgerbiiro zu erreichen!

Haltestelfe: Beckum, Rathaus

Geschiiftszeichen:

24. Februar 2019

32-Gew_LOG_2019

Antrag der Cityinitiative Beckum e.V. auf Erlass einer Ordnungsbehérdlichen Ver-
ordnung zum Offenhalten von Verkaufsstellen gemiB § 6 Abs. 4 LOG NRW im Zu-
sammenhang mit der Veranstaltung Beckum hat viele Gesichter - hier spielt die

Musik ,.6. StraBenmusiker-Festival” am 28. April 2019

Sehr geehrte Damen und Herren,

nach § 6 Gesetz zur Regelung der Ladendffnungszeiten {Laden-
dffnungsgesetz - LOG NRW) besteht fir die 6rtlichen Ordnungs-
behorden die Maoglichkeit, an jdhrlich héchstens 4 Sonn- und
Feiertageh Verkaufsstellen aus Anlass van ortlichen Festen, Mark-
ten, Messen oder dhnlichen Veranstaltungen bis zur Dauer von
fiinf Stunden Offnungszeit verkaufsoffen zuzulassen.

Die City -Initiative Beckum e.V. beantragt fir dieses Jahr-eine La-
dendffnung in einem Teilgebiet des Ortsteils Beckum am Sonn-
tag, den
28. April 2019 im Zusammenhang mit der Veranstaltung
Beckum hat viele Gesichter - hier spielt die Musilc ,,6.
StraBenmusiker-Festival” von 13 bis 18 Uhr.

Die City-Initiative Beckum hat sich vor Antragstellung mit den Voraus-

setzungen des § 6 LOG NRW und der hierzu ergangenen Rechtspre-

chung auseinandergesetzt.

Offnungszeiten

Montag: 08:30 bis 12:00 Uhr

Dienstag: 08:30 bis 12:00 Uhr
14:00 bis 16:00 Uhr

Mittiwoch:  geschlossen

Donnerstag:  08:30 bis 12:00 Uhr
14:00 bis 17:00 Uhr

Freitag: 08:30 bis 12:00 Uhr
Samstag: geschlossen

Kommunikationsdaten Stadt Beckum

02521 29-0

02521 2955-19% {Fax)
stadt@beckum.de
www.beckum.de

Hausadresse

Stadt Beckum
Woeststrale 46
59269 Beckum

Rollstuhigerechter Haupteingang,
mit Zugang zumn Birgerbiro.

Haltestelle; Beckum, Rathaus -




-2 -

Zur Vermeidung von Wiederholungen wird flr die Einzelheiten auf die Darstellung in
friheren Anh&rungen zu Verkaufsdffnungen — beispielsweise Anhdrung aus Januar 2018
zum Offenhalten von-Verkaufsstellen im Stadtteil Beckum am Sonntag, 25. Juni 2017,
aus Anlass der Veranstaltung ,Beckum hat viele Gesichter, hier spielt die Musik " — ver-
wiesen. Vor diesem Hintergrund wurden seitens der City-Initiative auf bereits erfasste
und erhobene Prognosen und Vergleichswerte Gber Besucherstréme zurlickgegriffen,
die Ihnen bereits im Rahmen der Anhdrung im Januar letzten Jahres zum beantragten
verkaufsoffenen Sonntag im Rahmen der gleichen Festveranstaltung Gbersandt wurden..

Diese Einschatzungen sind aus Sicht der Verwaltung plausibel. Das anlassgebende Fest
blickt bereits auf eine mehrjdhrige Tradition zurlck und wird auch nach Einschitzung
der Stadt Beckum insbesondere von den Bewohnern des Ortsteils Beckum, aber auch
von Besuchern der umliegenden Ortsteile und Gemeinden gut angenommen und zahl-
reich besucht. Die vorgelegten Prognosen stiitzen daher bei diesem Fest die Annahme,
dass insgesamt mehr Besucher aus Anlass des Festes als aus Anlass der Ladendffnung in
die Innenstadt kommen.

Durch die City-Initiative Beckum e.V. wurde auch wieder der seitens der Rechtsprechung
vorgegebene enge raumliche Bezug zwischen der Veranstaltung und den Geschiften
berlicksichtigt. Es ist wieder beabsichtigt, in der Rechtsverordnung die Ladendffnung auf
das unmittelbare Umfeld der Veranstaltung zu begrenzen, da nur dort der hinreichende
Bezug zum Veranstaltungsgeschehen noch erkennbar sein wird. Die vorgesehene Ver-
kaufsflache ist aus dem beigefligten Blatt 5 der Anlage (griin dargestellt) ersichtlich,

Die seitens des Antragstellers unternommen Bemihungen, durch vorgenannte Progho-
sen und durch raumliche Eingrenzungen die Vereinbarkeit mit den bekannten Grundsat-
zen der Rechtsprechung zu beachten, lassen aus Sicht der Stadt Beckum die Einschét-
zung zu, dass der beantragte verkaufsoffene Sonntag wieder hinreichend schliissig und
vertretbar ist, um auch thre Zustimmung zu finden.

Soliten aus Ihrer Sicht dennoch Hinderungsgriinde bestehen, sind wir gerne zeitnah be-
reit, diese mit Ihnen in einem persénlichen Gesprach zu erdrtern und auszurdumen,

Bevor ich die seitens der City-Initiative Beckum e.V. gewtinschte Freigabe dem Haupt-
und Finanzausschuss zur Beratung sowie dem Rat zur Entscheidung vorlege, méchte ich
Ihnen gemaB § 6 Absatz 4 Satz 7 LOG NRW nun Gelegenheit zur Stellungnahme zu dem
vorliegenden Antrag geben.

Sofern Ihre Stellungnahme freundlicherweise bis Freitag, 15. Februar 2019 hier eintrifft,
kann diese den politischen Organen vor den Beratungen rechtzeitig zur Verfligung ge-
stellt werden.

Hilfreich wére eine Ubersendung Ihrer Stellungnahme per E-Mail an meine Adresse:
‘hanisch@beckum.de.

Vielen Dank und
mit freundlichen Grii3en
Im Auftrag

Gez. Hanisch | Anlagen




Antrag auf Offenhaltung der Einzelhandelsgeschéfte

Im Rahmen der Veranstaltung:

Beckumer hat viele Gesichter - hier spielt die Musik!

6. straBenmusikerfestival mit Schaufensterwettbewerb

Aktionszeitraum: Sonntag, 28. April 2018 - 13:00 - 18:00 Uhr

Der Veranstaltungsraum ist wieder die Innenstadt Beckum (WeststraBe, Nordstrale,
OststraBe, Neubeckumer StraBe), wie bereits bei den anderen Veranstaltungen der
Beckumer Gesichter auch, der Markplatz ist der zentrale Platz, wo hauptsachlich
Attraktionen fiir Kinder statt finden, zB. Kinderkarussel, Ballonk(nstler etc. aber auch

Foodstande.

Diese Veranstaltung die eine Folgeveranstaltung unseres Konzeptes -
Beckum hat viele Gesichter - wir sind die Vereine! '

- Beckum hat viele Gesichter - wir sind die Mitte!

Beckum schmiickt sich - gefordert vom Land NRW

Das StraBenmusikerfestival wurde in der Vergangenheit bereits 5 x erfolgreich
veranstaltet. In erster Linie geht es darum die kommunale Musik- und Kleinkunstszene

zu fordern und sie als ,Beckumer Gesicht” der Offenlichkeit zu prasentieren. Somit wachst
die Beckumer Kampagne "Beckum hat viele Gesichter" wieder um ein Stuck.

Innerhalb des Veranstaltungsraums (s.0.) werden sich wieder zahlreiche heimische
Musiker und Kleinkiinstler présentieren und haben die Méglichkeit das hart antrainierte
Kénnen einem breiten Publikum zu zeigen. Die Kiinstler werden auf den StraBen ihr

Kénnen zeigen.

Gerade den noch nicht so bekannte Musiker und Kinstier finden hler ihre Bihne. Die
Musiker verteilen sich an verschiedenen Stellen im Veranstaltungsbereich.

Da wir die Kiinstler erst buchen kénnen wenn die Veranstaltung durchgefihrt werden
kann,

ist noch nicht klar wo wir die genau positionieren. Geplant sind ca 10 — 15 Kleinkinstler.




Diese Veranstaltung kam in der Vergangenheit sehr gut an. Durch die Vielfalt der
Kiinstler war die Verweildauer sehr groB. Mit zusatzlichen Programm, Clowns,
Kinderkarussel, Kinder-Zirkus Filouzius und Foodstanden ist es ein, Nachmittag fur die

ganze Familie.

Gleichzeitig zeigt sich die City.Initiative.Beckum von seiner schonsten Seite in Form eines
Schaufensterwettbewerbs. Dafiir soll an diesem Tag die Startveranstaltung stattfinden. Der
Wettbewerb wird dann ca. 4 Wochen dauern. Eine Jury und die Besucher entscheiden
dann Gber das ,schénste” Schaufenster. (Da schatzungsweise ein Viertel der aktuellen
Umsatzen mit typischen innerstédtischen Sortimenten wie Bekleidung, Biichern und
Unterhaltungselektronik Online umgesetzt werden, wollen wir durch den Wettbewerb
eine hohe langfristige Aufmerksamkeit erreichen, um den Verfall durch das Internet
entgegen zu steuern. Stirkung des heimischen Einzelhandels rﬁit den Arbeitspldtzen). Die
Erfahrung der letzten Jahr hat ergeben, das bei solchen Veranstaltungen die Kaufkraft
nicht so hoch ist, aber viele, gerade auswértige Kunden, unserer Stadt in den Tagen

darauf besuchen.

Das Veranstaltungsgelande betrigt in etwa 24.000 gm - dem stehen ca. 13.000 gm

Verkaufsfliche entgegen. Somit spielt die Verkaufsflache eine untergeordnete Rolle.

Bei vorangegangen Veranstaltungen - StraBenmusikerfestival, Beckum - echt offen,
Stadtoasen und Beckum hat viele Gesichter - wir sind die Vereine! Belief sich die Zahl der
Personen auf etwa 5000 Besuchern, davon haben schitzungsweise 1500 Personen die
Geschafte aufgesucht, was sich aus einer Befragung durch diverser Einzelhandler ergeben
hat. Unter anderem wurden befragt: TUI Reisecenter, Lorant Herrenmode, Rusche Sportive

Mode, Die2, West3, Anton Holtmann, TH. Holtmann, uv.m.

Die Veranstaltung soll nicht nur auf die Wertschétzung und Attraktivitat der Stadt hinweisen,
sondern soll auch die Identifikation mit der Innenstadt und dem Standort Beckum stéarken.
Innenstadte unterliegen derzeit einem standigen Wandel. Themen wie Aufenthaltsqualitat,
Gastronomie, Kultur, Erleben erlangen immer mehr Gewicht. Hierfir stellen wir dieses
besondere Programm auf mit nachhaltiger Wirkung.

Die Geschafte, die auch von 13-18 Uhr gedffnet haben, runden die Aktivitaten und
Programmpunkte ab.

- Prognose im Vergleich zu anderen GroBveranstaltungen




Vergleichswerte zu Besucherzahlen und zum Einkaufsverhalten am verkaufsoffenen
Sonntag aus voran gegangenen Jahren: Da der Veranstaltungscharakter sehr
ahnlich ist, wurde als Vergleichsveranstaltung die Veranstaltung ,Beckum echt
offen” und,Stadtoasen" herangezogen. Bei diesen Veranstaltungen belief sich die
Zahl der Besucherinnen und Besucher auf insgesamt ca. 5000 Personen. Davon
haben schatzungsweise insgesamt rund 1500 Personen die Einzelhandelsgeschafte
besucht. Die Schatzungen sind Riickschlisse, die sich aus der Befragung diverser
Einzelhandler ergeben haben. Unter anderem wurden hierzu viele Geschéfte
exemplarisch befragt z.B.. Tui Reisecenter, Lorant Herrenmode, Rusche Sportive
Mode, West 3, Anton Holtmann GmbH, Die2 u.v.m. Um die Bedeutung des
Veranstaltungsgelandes herauszustellen, wurden die Grofien der
Veranstaltungsflache und die der Verkaufsflache der Einzelhandelsgeschafte
gegen- Ubergestellt und miteinander verglichen.

Einem Veranstaltungsgeldnde von etwa 24.000 gm stehen nur etwa 13.400 gm
Verkaufsflache der Einzelhandelsgeschafte gegeniiber. Dieser Vergleich stellt klar
heraus, wie bedeutend das Veranstaltungsgelande als Publikumsmagnet gegeniber
der Verkaufsflache der Einzelhandelsgeschafte ist und belegt, dass die geplante
Veranstaltung in jedem Fali eine hohere Sogwirkung auf die Besucherinnen und
Besucher hat, als die parallele Offnung der Einzelhandelsgeschafte im Gebiet.

Weitere Recherchen des Gewerbevereins ergaben, dass der verkaufsoffene
Sonntag wahrend des traditionellen Stadtfestes ,Puft-Tage" sowie der
verkaufsoffene Sonntag im Dezember bezogen auf die Einkaufsfrequenz &hnlich
waren und im Vergleich zu ganz normalen Samstagen, an denen gleichzeitig der
Wochenmarkt stattfindet, deutlich schlechter besucht wurden. Erganzend dazu ein
Hinweis auf die regularen Offnungszeiten der Einzelhandelsgeschafte : Montag bis
Freitag von 9 bis 18 Uhr (inklusive 1 bis 2

Stunden Mittagspause) und samstags maximal 9 bis 14 Uhr. Somit schopft der
Handel die gesetzlich méglichen Ladenéffnungszeiten bei weitem nicht voll aus.

Auch wenn es sich hierbei lediglich um Annahmen, Prognosen und einen
Flachenvergleich handelt, zeigen diese Werte recht deutlich, dass die Zahl der
Besucherinnen und Besucher, die aus Anlass der Veranstaltung ,Wir sind die
Vereine" die Beckumer Innenstadt aufsuchen werden, deutlich hdher sein wird,
als die derjenigen Personen, die (allein) wegen der zusatzlichen Verkaufsoffnung
vor Ort wéren.

§3_7_

Bedeutung fiir die [nnenstadt

Wie bereits beschrieben handelt es sich bei dem Veranstaltungsformat ,Wir
sind die Vereine" um eine Folgeveranstaltung aus dem Gewinn des ersten
Platzes beim Fassadenwettbewerb des Landeswettbewerbs ,Ab in die Mitte Die
City-Offensive NRW ' :




2015". Der Innenstadthandel im zenfralen und erweiterten Versorgungsgebiet hat
sich im Rahmen des Wettbewerbsbeitrages in besonderer Weise eingesetzt und
- durch das hohe Engagement zum Erhalt des Preises beigetragen.

Im Rahmen der Kampagne ,Beckum hat viele Gesichter soll die Innenstadt in
die Wahrnehmung der Beckumer Burger und Birgerinnen sowie der Bevolkerung
aus den Umlandgemeinden geriickt werden. Die Beckumer Innenstadt
prasentiert sich mit ihren vielen attraktiven Gesichtern, indem bewusst
ungewdhnliche Perspektiven eingenommen werden. Die Beckumer Innenstadt
als Raum fur Handel und Dienstleistung sowie als attraktiver Raum flr Leben,
Wohnen und Arbeiten wird ins Bewusstsein geriickt, und sie prasentiert sich
gezielt als Ort der Begegnung und Kommunikation.

Der Aktionstag, der im Rahmen der Kampagne durchgefiihrt wird, zielt darauf ab,
die Wertschatzung fir die Beckumer Innenstadt zu steigern und ihre Attraktivitat
als Lebens-, Arbeits- und Wirtschaftsraum zu zeigen und zu férdern. Sympathien
fir die Beckumer Innenstadt sollen geweckt, die Identifikation mit der Innenstadt
gestarkt und ihr Image gefordert werden. An dem Aktionstag werden
Besucherinnen und Besucher aus Beckum und dem Umkreis fur dieses
besondere Programm in die Innenstadt kemmen.







Anlage 3 zur Vorlage 2019/0069

”Eﬁ@ Handelsverband
YV Nordrhein-Westfalen
Westfalen - Minsterland

Handelsverband NRW WM + Weseler Str. 316c » 48163 Minster

Stadt Beckum
FD Recht und Ordnung/Herr Hanisch

Postfach 1863 STAD
59248 Beckum

Vorab per Mail: hanisch@beckum.de

LOG NRW

Ihr Schreiben (Mail) vom 25.01.2019
Ihr Zeichen: 32-Gew_LOG_2019
Hier: StraBenmusiker-Festival

Sehr geehrter Herr Hanisch,
sehr geehrte Damen und Herren,

zu lhrem Schreiben vom 25.01.2019 nehme ich wie folgt Stellung:

Das gednderte Ladendéffnungsgesetz NRW ist im April 2018 in Kraft
getreten und lasst nunmehr maximal acht Verkaufséffnungen an
Sonn- oder Feiertagen fir maximal 5 Stunden ab 13:00 Uhr pro Ver-
kaufsstelle zu. Voraussetzung ist, dass die Verkaufséffnung im 6f-
fentlichen Interesse liegt, wofir das Gesetz einige Beispiele auf-
fuhrt.

Das Stralienmusiker-Festival in Beckum findet nach lhren Angaben
bereits zum 6. Mal statt, so dass sich die Thematik bei der Bevdlke-
rung schon etabliert haben durfte. Auch die Idee, das Festival mit
einem Schaufensterwettbewerb zu verbinden, lenkt die Aufmerk-
samkeit auf die Innenstadt Beckums und ihre zentrale Bedeutung.
Die beabsichtigte Verkaufsoffnung aus Anlass dieses Festes ist aus

mnserer Sicht nicht zu beanstanden. Sie stellt sich auch lediglich als

nnex zu der Veranstaltung dar.

Die beabsichtigte Verkaufséffnung am 28.04.2019 von 13:00 bis
18:00 Uhr ist aus unserer Sicht nicht zu beanstanden.

Mit freundlichen Griiken

Lareie ERe—

arin Eksen

Geschéﬁsf[}hrerin

|_

Miinster, 25.01.2019
vkoS0O 250119-1-ek

Handelsverband
Nordrhein-Westfalen
Westfalen-Miinsterland e. V.
Geschiftsstelle Miinster

Weseler Stralle 316 ¢
48163 Miinster

Telefon: 0251/41416-0
Telefax: 0251/4 14 16 - 212

Mail: k.eksen@hv-wm.de
Internet: www.hv-wm.de

Vorsitzender
Michael Radau

Geschéftsfiihrer
Thomas Schéfer

Geschiftsfithrerin
Karin Eksen

IBAN: DEG0 4005 0150 0000 0501 95
Sparkasse Miinsterland Ost

St.-Nr.  317/5860/0275
Amtsgericht Dortmund, VR 2585

Gerichtsstand Dortmund
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STADT BECKLM
11, Feb, 2019

IHK Nord Westfalen | Postfach 4024 | 48022 Minster i Industrie- und Handelskammer
Siadi Beckurm Nord Westfalen
Fachdienst Recht und Ordnung aninenger Neg 81
Martin Hanisch www.ihk-nordwestfalen.de
Postfach 18 63 Ansprechpartnerfin:

59248 Beckum Johannes H. Haing

Telefon 0251 707-228
Telefax 0251 707-8228

hoeing@ihk-nordwestfalen.de

07. Februar 2018

Anhérung vor Erlass einer ordnungsbehordlichen Verordnung zum Offenhalten von
Verkaufsstellen gemaR § 6 Abs. 4 LOG NRW aus Anlass des 6. StraRenmusiker-Festival mit
Schaufensterwettbewerb im Rahmen der Veranstaltung ,Beckum hat viele Gesichter — hier
spielt die Musik!*

Ihre Schreiben vom 25. 01. 2019; Geschéftszeichen: 32-Gew_LOG_2019

Sehr geehrter Herr Hanisch,

vielen Dank fir die Méglichkeit der Anhérung vor Erlass der Rechtsverordnung zur Freigabe
der Ladenéffnungszeiten von Verkaufsstellen in Beckum.

In der Stadt Beckum ist folgender Sonntag zur Freigabe beantragt:

o 6. StraBRenmusiker-Festival mit Schaufensterwettbewerb von 13:00 bis 18:00 Uhr
im Rahmen der Veranstaltung ,Beckum hat viele Gesichter — hier spielt die Musik!“
am Sonntag 28.04.2019

Die IHK Nord Westfalen begriitt eine Ladendéffnung an Sonn- und Feiertagen im Rahmen
des Gesetzes als wichtiges Instrument zur Profilbildung der Stadt und als Moglichkeit fur
den stationaren Einzelhandel, seine Leistungsfahigkeit und seinen Service zu prasentieren.

Aus Sicht der IHK Nord Westfalen bestehen keine Bedenken gegen die Freigabe der
Ladensffnung an den genannten Sonntagen, soweit die Anforderungen des Gesetzes zur
Regelung der Ladenéffnungszeiten in NRW (Neufassung) eingehalten werden.

Industrie- und Handelska Nord Westfalen Silz Minster mit Standorten in Bocholt und Gelsenkirchen
Region; Kreisfreie Stéadte Bottrop, Gelsenkirchen, Miinster und Kreise Borken, Coesfeld, Recklinghausen, Steinfurt, Warendorf 1)’3
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Zur Konkretisierung dieser Anforderungen verweisen wir auf die aktuelle Rechtsprechung
(u.a. OVG Minster vom 27.04.2018, 4B 571/18; VG Miinster vom 30.04.2018, 9L 442/18;
OVG Munster vom 04.05.2018, 4B 590/18; OVG Miinster vom 26.10.2018, 4B 1546/18,
OVG NRW vom 02.11.2018, 4B 1580/18).

Wir machen in diesem Zusammenhang darauf aufmerksam, dass Ausnahmen vom Sonn-
und Feiertagsschutz einen rechtfertigenden und verfassungsrechtlich hinreichenden
Sachgrund bedirfen, der ein gewichtiges, im Einzelfall festzustellendes ©o6ffentliches
Interesse indiziert. Die Sachgriinde, die ein 6ffentliches Interesse darstellen kénnen, hat der
Gesetzgeber dabei in § 6 Abs. 1 Satz 2 Nr. 1 bis 5 LOG NRW beispielhaft und nicht
abschlielRend definiert.

Das Vorliegen gewichtiger Sachgriinde ist anhand der konkreten Umsténde des Einzelfalls
zu prifen, abzuwéagen und in einer fur die gerichtliche Uberpriifung nachvollziehbaren,
dokumentierten Weise zu begriinden. Die Ordnungsbehérde hat sich hieriiber Gewissheit zu
verschaffen.

Bei einer ausnahmsweisen Ladenéffnung an Sonn- und Feiertagen im Zusammenhang mit
ortlichen Festen, Markten, Messen oder ahnlichen Veranstaltungen gilt weiterhin, dass diese
gegentber der typischen werktéglichen Geschaftigkeit der Ladenéffnung im Vordergrund
stehen mussen, auch wenn nicht notwendig eine Besucherprognose anzustellen ist. Es
muss Klarheit Gber Charakter, Gréfle und Zuschnitt der Veranstaltung bestehen.

Fur Ruckfragen stehen wir gerne zur Verfligung.
Freundliche GriRe

o> GO we

Johannes H. Héing

Industrie- und Handelskammer Nord Westfalen Sitz Minster mit Standorten in Bocholt und Gelsenkirchen
Region: Kreisfreie Stddte Boltrop, Gelsenkirchen, Minster und Kreise Borken, Coesfeld, Recklinghausen, Steinfurt, Warendorf
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Fachierelch Hegdel
Vorab per Fax
Stadt Beckum _ Johann-Krane-Wag 16
Der Blirgermeister AB142 Minsler
Fachdienst Recht und Ordnung _
z. H, Herrn Hanisch Telgfon: 0254/33300-0
Weststr, 46 Telafax: 0251/43300-44
59269 Beckum
4
{
Datum £8.02.2019
_ : {hee Zaichan 2.Gaw_tOG_2019
Ordnungsbehbrdliche Verordnung Uber das Offenhalten Unsera Zelchen  Bew/mil
von Verkaufsstellen an Sonn- und Fejertagen Beckum hat Tel Quichwali 55
viele Gesichter — hier spielt die Musik am 28.April 2019 Fax-Durchwahl

Sehr g'eehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Hanisch,

mit E-Mail vorn 25.Januar 2019 teilen Sie uns mit, dass die City-Initiative Beckum e.V.
die Ladendffnung fir Sonntag, den 28.April 2018 in der Zeit von 13,00 Uhr bis 18.00
Uhr im Rahmen des 6. StraRenmusikerfestivals mit Schaufensterwettbewerb” bean-
tragt hat. Zu der beabsichtigten Ladendffnung nehmen wir wie folgt Stellung:

Ladendffnungen am Sonntag, das bedeutet fur die Beschéftigten des Einzethandels

Sonntagsarbeit. Sie kinnen an dem geselischaftlichen Leben an diesem Sonntag nicht

teilnehmen, sie kdnnen an diesem Sonntag nichts mit ihrer Famifie unternehmen, keine
Sportveranstaitungen besuchen ete. i

Nicht zuletzt kénnen sie nicht an gewerkschaftlichen Veranstaltungen teilnehmen,

$chon aus diesem Grunde werden Ladendffnungen am Sonntag von uns aus grund-
sétzlichen, politischen Erwégungen heraus abgelehnt,

In diesem Jahr besteht das grundsétzliche Verbot der Ladendffnung seit 100 Jah-
ren. Mit der ,Verordnung Uber Sonntagsruhe im Handelsgewerbe und in Apotheken®
vorm 05, Februar 1819 fuhrte Reichsragierung den freien Sonntag im Handel ein.
Der arbeitsfreie Sonntag ist damit ebenso Ergebnis der demokratischen und sozia-
len Reformen der Novemberrevolution 1918 wie der 8-8tunden-Tag oder das Frau-
enwahlracht. Als wenige Monate spéter die erste demokratische Verfassung filr
Deutschland verabschiedet wurde war klar: der arbeitsfrele Sonntag soll auch durch
die Verfassung geschitzt werden. Seit 1819 steht der arbeitsfreie Sonntag in der
Verfassung. Erst in der Weimarer Relchsverfassung, jetzt in unserem Grundgesetz.
Das Grundgesetz hat die Regelungen der Weimarer Reichsverfassung wdrtlich
ubemommen, Der Gesetz- und Verordnungsgeber ist durch Art. 140 GG i V. m. Art,
139 WRV aufgerufen, den Sonntag gegeniber dem Alltag an sechs Wochentagen

www.muenstar.verdl.oa
wawvordl.da

o,

w-Mgil:
bozirkmusnstorsndgivendl.da
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"gesetzlich” vor bloflen Umsatzinteressen zu “schiitzen”, nicht aber hierfur zu dffnen,
$0 das Oberverwaltungsgericht fiir das Land Nordrhein-Westfalen in seinem Be-
schiuss vom 07. Dezember 2017 — 4 B 1538/17 —. Die Verfassung statuiert fir die Ar-
beit an Sonn- und Feiertagen ein Regel-Ausnahme-Verhalnis, Grundsétziich hat die
typische werktégliche Geschaftigket' an Sonn- und Feiertagen zu ruhen, so das
Oberverwailtungsgericht fiir das Land Nordrhein-Westfalen in seinem Beschluss vorn
02, November 2018 — 4 B 1580/18 —, '

Wenn in den Stadt- bzw. Gemeinderéten Uber verkaufsoffene Sonntage debattiert wird,
dann heilt es oft; Ladendfinungen kénnen den gigenen Standort stirken, Kaufkraft
aus dem Umland anziehen.” Die érilichen Kaufleute versprechen sich zusétzlichen
Umsatz. Aber schon der wirtschaftsliberale Volkswirt Prof. Wolfgang Stltzel wusste es
besser: Eine solche Kirchturmpolitik st auf's Ganze betrachtet unsinnig und schadlich:
Der Gesamtabsatz der genannten Einzelh#ndler wird durch Anderung der Ladendff-
nungszeiten nicht verandert. Verlingerung der Offnungszeiten bringt nur Mehrbelas-
tung, keine Absatzsteigerung,” Am Ende arbeiten also alle mehr, alle verlieren den
gemeinsamen freien Sonntag und niemand hat etwas davon.

Deshalb hat die Bezirkskonferenz des ver.d Bezirks Miinsterland die beillegende Re-
solution verabschiedet, mit der wir uns einmiitig gegen weitere Sonntagsarbeit und La-
dendffnung am Sonntag aus politischen Grinden aussprechen,

Abschlieftend gehe ich davon aus, dasé mir die ordnungshehirdliche Verordnung un-
verziiglich nach Beschluss zugesandt wird,

Mit freundlichen GriRen
ver.di Bezirk Minsterland

Fachtgﬁh "I/ 2 Handel
y Beling
Wi

arkschaftsSekratiirin -




Kénig, Bernd

Von: Speckmann, Celine

Gesendet: Mantag, 18. Marz 2019 12:29

An: Kénig, Bernd; Liekenbrécker, Elmar
Betreff: ' WG: Verkaufsoffene Sonntage / Beckum

Von: Koch, Markus

Gesendet; Montag, 18. Marz 2019 11:53

An: Speckmann, Celine

Betreff: WG: Verkaufsoffene Sonntage / Beckum

Von: Hanisch, Martin

Gesendet: Donnerstag, 14. Februar 2019 (07:49
An: Mahlich, Hannelore

Betreff: WG: Verkaufsoffene Sonntage / Beckum

Von: ute.raape-berghoff@hwk-muenster.de

Gesendet: Donnerstag, 14, Februar 2019 07:49:02 (UTC+01:00) Amsterdam, Berlin, Bern, Rom, Stockholm, Wien
An: Hanisch, Martin

Betreff: Verkaufsoffene Sonntage / Beckum

Sehr geehrter Herr Hanisch,

gegen das geplante Offenhalten von Verkaufsstellen an dem aufgefuhrten Sonntag, werden bei Beachtung der
ublichen Vorgaben von Seiten des Handwerks keine Bedenken erhoben.

Freundliche Griifte
im Auftrag
Ute Raape-Berghoff

Geschaftsbereich Wirtschaftsférderung

&)

HANDWERKSKAMMER
MUNSTER
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Federfiihrung: Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung

Vorlage

Beteiligte(r): Bliro des Rates und des Blrgermeisters
Fachbereich Stadtentwicklung zu TOP
Fachbereich Umwelt und Bauen
Auskunft erteilt:  Herr Liekenbrdcker 2019/0080
Telefon: 02521 29-415 offentlich

Erlass einer Ordnungsbehordlichen Verordnung Uber die Ausibung des
Gemeingebrauchs an den beiden Seen im ehemaligen Steinbruch West zwischen
Ahlener StraBe und Vorhelmer StraBe im Stadtgebiet Beckum
— Anderung der Erteilung des Einvernehmens als Gewassereigentiimerin

Beratungsfolge:
Rat der Stadt Beckum
10.04.2019 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Der beigefligte Entwurf zum Erlass einer Ordnungsbehérdliche Verordnung Uber die Aus-
ubung des Gemeingebrauchs an den beiden Seen im ehemaligen Steinbruch West zwi-
schen Ahlener StraBe und Vorhelmer StraBBe im Stadtgebiet Beckum durch die Bezirksregie-
rung Munster wird zur Kenntnis genommen.

Die Stadt Beckum als Gewassereigentiimerin erteilt gegenuber der Bezirksregierung Mins-
ter das Einvernehmen zum Erlass der vorgestellten Ordnungsbehdérdlichen Verordnung.

Kosten/Folgekosten

Fir den Erlass der Verordnung entstehen keine Folgekosten. Die dort enthaltenen Rege-
lungen fihren ebenfalls nicht zu Folgekosten.

Die entstehenden Personal- und Sachkosten sind den laufenden Verwaltungskosten zuzu-
ordnen.

Finanzierung

Es entstehen keine finanziellen Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt.

Begriindung:
Rechtsgrundlagen

Die Ordnungsbehdrdliche Verordnung zur Ausiibung des Gemeingebrauchs an beiden
Seen des ehemaligen Steinbruch West zwischen Ahlener Strae und Vorhelmer Strafe wird
auf der Grundlage von § 25 Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushaltes (Wasserhaushalts-
gesetz — WHG) in Verbindung mit §§ 19, 20, 114 und 115 Wassergesetz fiir das Land Nord-
rhein-Westfalen (Landeswassergesetz — LWG) erlassen.
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Die Bezirksregierung Minster ist als Obere Wasserbehorde zustandige Behorde fiir den
Erlass der Ordnungsbehordlichen Verordnung auf der Grundlage der wasserrechtlichen
Gesetze.

Demografischer Wandel

Aspekte des demografischen Wandels werden nicht beruhrt.
Erlauterungen

L

Die Seen des ehemaligen Steinbruchs West liegen zwischen der Ahlener StraBe und der
Vorhelmer Stralle im Baugebiet 33. Die Anlage besteht aus 2 Seebereichen. Der stidliche
Seebereich ist ein Biotopsee, der nordliche Seebereich ein Landschaftssee. Die Stadt Beck-
um ist Eigentimerin der Seen.

Bereits in der Ratssitzung am 13. Juli 2017 (vergleiche Vorlage 2017/0128 und die Nieder-
schrift zur Sitzung) wurde Uber den Erlass einer Ordnungsbehdrdlichen Verordnung fiir die
Seen im oben genannten ehemaligen Steinbruch entschieden. Es wurde das Einvernehmen
fir den damals vorgelegten Entwurf einer Ordnungsbehdrdlichen Verordnung an den
Kreis Warendorf als Untere Wasserbehorde erteilt. Dieser wirkte in diversen Gesprachen im
Vorfeld ausfihrlich an den Inhalten der Verordnung mit.

Zu Beginn des Jahres verneinte der Kreis gar seine Zustandigkeit fir den Erlass der Verord-
nung und verwies auf die Obere Wasserbehdrde, die Bezirksregierung Miinster. Die Be-
zirksregierung signalisierte nach Sach- und Rechtspriifung in den vergangen Wochen, dass
sich der Erlass der gewlinschten Verordnung grundsatzlich als unproblematisch darstelle.

IL.

Die Anlage wird weiterhin insbesondere im Sommer von vielen Menschen zum Baden und
Wandern genutzt. Durch diese intensive Nutzung der Wasserflache und insbesondere des
Uferbereichs kommt es oftmals durch ortsfremde Badegaste in den Sommermonaten ver-
mehrt zu Konfliktsituationen mit den Anwohnerinnen und Anwohnern des naheliegenden
Wohngebietes. Diese beklagen sich regelmalig Uber die von den Gasten ausgehenden
Larmimmissionen, die unbefriedigende Parksituation und den Verschmutzungszustand des
gesamten Bereiches. Diese Beeintrachtigungen haben durch eine gestiegene Nutzung in
den Sommermonaten des letzten Jahres nochmals deutlich zugenommen.

Bestimmte Abschnitte der Seen sind dem Angelsportverein Ahlen e. V. vertraglich zur Nut-
zung Uberlassen. Neben den Anwohnerinnen und Anwohnern beschweren sich auch diese
Vereinsmitglieder verstarkt tiber die Nutzung der Seebereiche und die damit einhergehen-
den Folgen. Als besonders problematisch sehen die Anglerinnen und Angler ebenfalls den
Larm und die Verschmutzung.

Die aktuelle Nutzung der Seen und besonders des Uferbereichs des Landschaftssees flihrt
neben der Beeintrachtigung der Anwohnerinnen und Anwohner und der Anglerinnen und
Angler zudem zur Beeintrachtigung von Natur und Landschaft.

In der Eigenschaft als Eigentimerin konnte die Stadt Beckum bislang auf zivilrechtlicher
Grundlage unerwiinschtes Verhalten nur bedingt einddmmen. Dieses findet insofern statt,
als gegen das fur den Bereich des stidlichen Sees, des Biotopsees, glltige Betretungsverbot
oftmals verstoBen wird. Insbesondere ist in diesem Bereich das Baden, Lagern, Angeln und
Grillen verboten.
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Besucherinnen und Besucher werden Uber das Verbot durch Schilder an den Eingangen
zum sudlichen Teil informiert. Eine Verfolgung von VerstéBen bleibt allerdings auf zivil-
rechtliche MaBnahmen beschrankt. Sofortige Handlungen zur Beendigung des Fehlverhal-
tens sind nur schwer durchsetzbar.

Die nur begrenzten und zeitlich sehr intensiven Moglichkeiten der Vollziehung der Regeln
fihren dazu, dass die negativen Auswirkungen auf die Situation der Anwohnerinnen und
Anwohner, der Anglerinnen und Angler sowie insbesondere auf die Natur zunehmen.

III.

Zur Verhinderung der Beeintrachtigung anderer vor schadlichen Gewasserveranderungen
oder einer erheblichen oder nachhaltigen Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit des Na-
turhaushaltes kann an einem kiinstlichen Gewasser nach § 20 LWG der Gemeingebrauch
zugelassen sowie der Umfang des Gemeingebrauchs und das Verhalten im Uferbereich
geregelt werden. Auf dieser Grundlage hat die Stadt Beckum im Jahr 2017 den Entwurf
einer Ordnungsbehdrdlichen Verordnung flr die Wasserflachen und die Uferbereiche im
ehemaligen Steinbruch West entwickelt. Neben allgemeinen Regelungen (Abschnitte I und
IV der Verordnung) enthélt die Verordnung fiir den Seebereich 1 (Biotopsee — Abschnitt II)
und den Seebereich 2 (Landschaftssee — Abschnitt III) gesonderte Verhaltensregelungen.

Die damals mit dem Kreis Warendorf abgestimmte Ordnungsbehdrdliche Verordnung
wurde mit der nun zustdandigen Bezirksregierung Minster nochmals abgestimmt. An den
damals aufgestellten Regelungen kann nach deren Beurteilung zum GroBteil festgehalten
werden. Lediglich das Verbot lauter Musik und des Verursachens von Larm musse aus der
Verordnung herausgenommen werden. Der Schutz vor Larm sei gesetzlich geregelt und
war bisher als Verweis auf das Gesetz zum Schutz vor Luftverunreinigungen, Gerauschen
und ahnlichen Umwelteinwirkungen (Landes-Immissionsschutzgesetz — LImschG) in der
Verordnung aufgenommen. Der Verzicht auf diesen Verweis andert den Regelungsinhalt
nicht.

Die beabsichtigten 6ffentlich-rechtlichen Regelungen zum Gemeingebrauch an den Seen
des ehemaligen Steinbruchs West dienen insbesondere der Verhinderung der Beeintrach-
tigung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes. Der Seebereich 1 (Biotopsee) soll weiter
der freien Entfaltung der Natur dienen. Ferner sind in beiden Seebereichen Naturschutzfla-
chen vorhanden, die durch den aktuell nicht geregelten Gemeingebrauch beeintrachtigt
werden. In der Verordnung wird darauf Riicksicht genommen, indem fir die Naturschutz-
flachen jeglicher Gemeingebrauch untersagt wird. Weiterhin ist der Gemeingebrauch fir
den Biotopsee insgesamt untersagt.

Die Besucherinnen und Besucher des Sees kdnnen im Seebereich 2 (Landschaftssee), mit
Ausnahme der Naturschutzflache, weiterhin von 06:00 bis 22:00 Uhr taglich baden und
tauchen. Lediglich die Nutzung von motorbetrieben Wassersportgeraten und Booten wird
zum Schutze der badenden und tauchenden Menschen untersagt.

Der Gemeingebrauch des Uferbereiches wird dahingehend eingeschrankt, dass das Auf-
stellen von Zelten, Pavillons, Biertischgarnituren und dhnlichen Mébeln, offenes Feuer und
Grillen sowie das Lagern und Ubernachten untersagt werden. Diese Regelungen sind be-
sonders auf den Naturschutz zu stitzen, da die im Bereich der Seen lebenden Wildtiere vor
den Immissionen der Gaste des Sees geschutzt werden sollen.

Fur den Schutz der Pflanzen und Wildtiere soll das offene Feuer und das Grillen aufgrund
der Brandgefahr untersagt werden.
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Das Mitflihren von Hunden ist ausschlieBlich an einer geeigneten Leine erlaubt, da in der
Vergangenheit Wildtiere durch freilaufende Hunde gerissen wurden. Auch diese Regelung
beruht auf dem Schutz des Naturhaushaltes.

Weiterhin ist das Schwimmenlassen von Hunden untersagt, da hierbei weitere Beivorfalle
mit der Beteiligung von Wildtieren nicht ausgeschlossen werden kdénnen.

VerstdBe gegen die Regelungen der Verordnung kénnen im Rahmen eines Ordnungswid-
rigkeitenverfahrens geahndet werden.

Sowohl fir den Erlass der Ordnungsbehérdlichen Verordnung als auch fiir die Ahndung
von Ordnungswidrigkeiten ist die Bezirksregierung Minster zustandig.

IV.

Die Stadt Beckum als Gewassereigentimerin muss ihr Einvernehmen vor Erlass der Ord-
nungsbehdrdlichen Verordnung erteilen. Nach dieser Erklarung der Stadt Beckum kann die
Bezirksregierung die Ordnungsbehdrdliche Verordnung erlassen.

Mit dem Erlass der Ordnungsbehérdlichen Verordnung entsteht eine Rechtsgrundlage zur
Verfolgung von ordnungswidrigem Verhalten an den Seen im ehemaligen Stein-
bruch West. Verbotenes Verhalten kann leichter sanktioniert werden, sodass ein Fehlver-
halten weitere Folgen nach sich zieht. Durch die Mdglichkeit der Ahndung ist mittelfristig
eine naturgerechte Verhaltensanderung wahrscheinlich. Dies wiederum soll dazu fihren,
dass sich die aktuellen Beschwerdegegenstande der Anwohnerinnen und Anwohner sowie
der Anglerinnen und Angler auf Dauer deutlich reduzieren.

Anlage(n):

Ordnungsbehdrdliche Verordnung tber die Ausiibung des Gemeingebrauchs an den bei-
den Seen im ehemaligen Steinbruch West zwischen Ahlener StraBe und Vorhelmer Strale
im Stadtgebiet Beckum
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Praambel

Aufgrund § 25 Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushaltes (Wasserhaushaltsgesetz ~-WHG)
vom 31. Juli 2009 (BGBI. I Seite 2585) in Verbindung mit §§ 19, 20, 114 und 115 Wasserge-
setz fir das Land Nordrhein-Westfalen (Landeswassergesetz — LWG) vom 25. Juni 1995
(GV. NRW. Seite 618/SGV. NRW. 77) und der §8§ 25 und 27 Gesetz Gber Aufbau und Befug-
nisse der Ordnungsbehdrden (Ordnungsbehérdengesetz — OBG) vom 13. Mai 1980
(GV. NRW. Seite 528/SGV. NRW.- 2060) in der jeweils geltenden Fassung wird nach Zu-
stimmung der Stadt Beckum als Gewassereigentimerin durch die Bezirksregierung Muns-
ter folgende ordnungsbehérdliche Verordnung zur Regelung Uber die Nutzung zweier
Seebereiche und deren Uferbereiche erlassen:

L. Allgemeine Regelungen

§1
Geltungsbereich

(1) Diese Verordnung gilt fir die Wasserflachen und die dazugehorigen Uferbereiche im
ehemaligen, nun rekultivierten ,Steinbruch West” im Stadtgebiet Beckum.

(2) Das Gebiet umfasst einen geschitzten naturnahen See ,Biotopsee” und einen 6ffent-
lich zuganglichen Landschaftssee. Das Gebiet befindet sich westlich der vorhandenen
Bebauung des Baugebietes Nummer 33 ,Ahlener StraBe/Vorhelmer StraBe” zwischen
Ahlener Stralle und Vorhelmer Stral3e.

(3) Fur Standort, Lage und Ausmal der beiden Seen ist anliegender Lageplan maBge-
bend, der Bestandteil dieser Verordnung ist. Der naturnahe See ist mit ,Seebereich 1
— Biotopsee”, der Landschaftssee mit ,Seebereich 2 — Landschaftssee” gekennzeich-
net. Die Seen sind durch einen Rad- und Wanderweg voneinander getrennt.

(4) Der Seebereich 1 mit einer GroBBe von circa 14,4 Hektar befindet sich auf den Grund-
stlicken der Gemarkung Beckum, Flur 1, Flurstiicke 108, 124 und 197 teilweise. Der
Seebereich 2 mit einer GroBe von circa 2,20 Hektar befindet sich auf den Grundsti-
cken der Gemarkung Beckum, Flur 1, Flurstiicke 139 und 197 teilweise. Das Gebiet ist
der Flache des Okokontos der Stadt Beckum ,Steinbruch West" zugeordnet.

(5) Der Uferbereich ist jeweils der entsprechende Grundstiicksstreifen zwischen der Was-
seroberflache und der Bdschungsoberkante sowie einem circa 1 bis 1,5 Meter breiten
Streifen an Land (nicht abgedunkelter Bereich an Land, siehe dazu anliegender Lage-
plan). Fir den Uferbereich des Seebereichs 1 ergeben sich weitere Begrenzungen
durch den vorhandenen Wirtschafts-, Rad- und Wanderweg im Norden, der parallel
verlaufenden Ahlener Stralle im Sudwesten und dem verdichteten Griinstreifen im
Studwesten des Seebereichs 1. Der Uferbereich des Seebereichs 2 wird im Stdwesten
ebenfalls durch den verdichteten Griinsteifen abgegrenzt. Der abgedunkelte Bereich
stellt an beiden Seebereichen keinen Uferbereich dar.

§2
Tiere

(1) Das Futtern von Wildtieren ist verboten.



(3)

(4)
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Die Wildtiere sind zu schitzen. Auf die im Gelande lebenden Wildtiere ist besondere
Ricksicht zu nehmen. Insbesondere in der Brutzeit diirfen die Brutbereiche nicht be-
treten werden.

Das Schwimmenlassen von Hunden und anderen Tieren in den Seen ist verboten. Das
Mitfihren von Tieren im Uferbereich ist verboten. Ausgenommen ist das Mitflihren
von Hunden durch die verantwortliche Aufsicht.

Hunde sind an einer geeigneten Leine zu flhren.

II. Seebereich 1 — Biotopsee

(1)

(2)

(3)

§3
Zweck des Sees

Der Seebereich 1 sowie der dazugehorige Uferbereich dienen ausschlieBlich der na-
turlichen Entwicklung der Natur. Tiere und Pflanzen sollen hier in natirlicher Umge-
bung leben.

Die besonders geschiitzten Bereiche sind im Lageplan mit ,Flache fur den Natur-
schutz” als rot schraffierte Flachen dargestellt.

§4
Nutzung der Seeflache und des Uferbereichs

Der Aufenthalt im See- und Uferbereich des naturnahen Seebereichs 1 und der Ge-
meingebrauch sind untersagt. Es darf dort insbesondere nicht gebadet werden, kein
Vieh getrankt werden, nicht geschwemmt werden, nicht mit HandgefaBen geschopft
werden, kein Eissport betrieben werden und das Gewasser nicht mit kleinen Fahrzeu-
gen ohne eigene Triebkraft befahren werden, kein Wasser mittels fahrbarer Behaltnis-
se entnommen werden sowie kein Wasser eingeleitet werden.

Mitgliedern des Angelsportvereins Ahlen e. V. wird die teilweise Nutzung des Gelan-
des nach besonderer Absprache mit der Stadt Beckum erlaubt.

Die vorhandene Slipanlage (Bootsrampe) steht bei Notfédllen oder nach vorheriger
ausdrtcklicher Erlaubnis der Bezirksregierung Minster gemal3 § 8 Absatz 2 Wasser-
haushaltsgesetz fiir Ubungszwecke ausschlieBlich der Feuerwehr der Stadt Beckum
oder anderen Rettungsdiensten zur Verfiigung.

III. Seebereich 2 — Landschaftssee

(2)

§5
Zweck des Sees

Der Seebereich 2 sowie der dazugehdrige Uferbereich sollen der natirlichen Entwick-
lung der Natur dienen. Es sind naturvertragliche Nutzungen zulassig.

Die besonders geschitzten Bereiche sind im Lageplan mit ,Flache fir den Natur-
schutz” als rot schraffierte Flachen dargestellt.



(1)
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§6
Nutzung der Seeflache

Das Baden und Tauchen im Landschaftssee werden erlaubt. Jede Nutzerin und jeder
Nutzer hat sich in eigener Verantwortung Uber die Wassertiefe zu informieren. Es ist
keine Badeaufsicht anwesend. Die Nutzung erfolgt auf eigene Gefahr.

Jegliche Nutzung der besonders geschutzten Bereiche ist untersagt.
Die Benutzung von motorbetriebenen Wassersportgeraten sowie Booten ist verboten.

Eissport auf der Eisflache im Winter ist untersagt. Die Eisflache wird von der Oberen
Wasserbehorde und der Gewassereigentimerin nicht auf ihre Tragfahigkeit Gberprift
und nicht flr den Eissport freigegeben.

Die Nutzung der Seeflache von 22 bis 6 Uhr ist verboten.

§7
Nutzung des Uferbereichs

Das Aufstellen von Zelten, Pavillons, Biertischgarnituren und adhnlichen Mdébeln ist
untersagt.

Offenes Feuer und Grillen ist verboten.

Das Lagern oder Ubernachten im Uferbereich ist untersagt. Ausgenommen sind nach
ausdrucklicher Genehmigung der Stadt Beckum die Mitglieder des Angelsportverein
Ahlene. V.

Die vorhandene Slipanlage (Bootsrampe) steht bei Notfédllen oder nach vorheriger
ausdrtcklicher Erlaubnis der Bezirksregierung Minster gemal3 § 8 Absatz 2 Wasser-
haushaltsgesetz fiir Ubungszwecke ausschlieBlich der Feuerwehr der Stadt Beckum
oder anderen Rettungsdiensten zur Verfiigung.

IV. Schlussbestimmungen

§8
Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne § 123 Absatz 1 Nummer 27 Landeswassergesetzes handelt,
wer vorsatzlich oder fahrlassig gegen folgenden Vorschriften beziehungsweise Ver-
pflichtungen dieser Ordnungsbehdérdlichen Verordnung zuwiderhandelt:

a. Wildtiere fUttert — § 2 Absatz 1,

b. das Schwimmenlassen von Hunden und anderen Tieren in den Seen zuldsst —
§ 2 Absatz 3,

c.  Hunde nicht an einer geeigneten Leine fihrt — § 2 Absatz 4,

d. die Seeflache des Seebereichs 1 entgegen § 4 Absatz 1 fiir den Gemeingebrauch
nutzt,

e. sich im Uferbereich des Seebereichs 1 aufhalt — § 4 Absatz 1,

f.  die Seeflache des Seebereichs 2 mit einem motorbetriebenen Wassersportgerat
oder Boot befdhrt — § 6 Absatz 3,



e
die Seeflache des Seebereichs 2 wahrend der Nachtzeit nutzt —§ 6 Absatz 5,

h.  Zelte, Pavillons, Biertischgarnituren oder dhnliche Mobel aufstellt — § 7 Absatz 1,

i. Feuer entzlindet — § 7 Absatz 2 Alternative 1,

J. im Uferbereich grillt —§ 7 Absatz 2 Alternative 2 oder

k.  lagert oder in anderer Weise tbernachtet, ohne Mitglied des Angelsportvereins
Ahlen e. V. zu sein und keine Genehmigung der Stadt Beckum vorweisen kann —
§ 7 Absatz 3.

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann mit einer GeldbuBe gemal
§ 123 Absatz 3 Landeswassergesetzes geahndet werden.

(3) Zustandige Verwaltungsbehdrde fir die Verfolgung und Ahndung von Ordnungswid-
rigkeiten nach dem Landeswassergesetz ist die Bezirksregierung Miinster als Obere
Wasserbehorde.

§9
Aushang

Diese Verordnung ist an den Eingangsbereichen 1 — 4 (siehe Lageplan) bekanntzugeben.

§10
Geltungsdauer

Diese Verordnung tritt eine Woche nach dem Tag ihrer Verkiindung in Kraft.
Sie tritt mit Ablauf des 31. Dezember 2026 auler Kraft.

Munster, den XXXXXXXXXX Bezirksregierung Munster
Die Regierungsprasidentin
als Obere Wasserbehorde

Dorothee Feller
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Verkehrsentwicklungsplan 2030

Beratungsfolge:
Ausschuss fur Stadtentwicklung und Demografie
03.04.2019 Beratung

Rat der Stadt Beckum
10.04.2019 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Der Verkehrsentwicklungsplan 2030 wird beschlossen.
Kosten/Folgekosten

Die Kosten fir die Leistungen des Planungsbiiros betragen fir die Erstellung des Verkehrs-
entwicklungsplanes rund 107.000,00 Euro.

Finanzierung

Durch entsprechende Abschlagszahlungen sind in den Haushaltsjahren 2015 bis 2018 fir
die Erstellung des Verkehrsentwicklungsplanes bereits 101.681,45 Euro beansprucht wor-
den.

Die noch erforderlichen Haushaltsmittel in Hohe von insgesamt 5.087,25 Euro stehen im
Haushaltsplan 2019 unter dem Produktkonto 090101.542944/742944 — Verkehrsentwick-
lungsplan Beckum — als Gbertragene Haushaltsmittel aus dem Haushaltsjahr 2018 zur Ver-
fligung.

Begriindung:
Rechtsgrundlagen

Die Aufstellung des Verkehrsentwicklungsplanes erfolgt im Rahmen der kommunalen Pla-
nungshoheit.

Demografischer Wandel

Die Feststellung und Berticksichtigung der maBgeblichen Aspekte des demografischen
Wandels sind Teil der Planung.



Erlauterungen

Um die verkehrliche Entwicklung in der Stadt Beckum zu sichern, vertraglicher zu gestalten
und die notwendige Mobilitdt zu gewahrleisten, hat die Verwaltung bereits im Jahr 1993
einen Verkehrsentwicklungsplan (VEP) aufgestellt.

Mittlerweile wurde die Eignung dieses VEP als Planungsgrundlage fur die Zukunft in Frage
gestellt, sodass eine Anpassung der Ziele durch eine Neuaufstellung des VEP erfolgen soll-
te.

Da die Stadt Beckum die Erarbeitung eines VEP nicht in Eigenleistung durchfiihren kann,
wurde hierzu die SHP Ingenieure GbR aus Hannover beauftragt.

Zu Beginn der Planungsphase wurde durch den Ausschuss fiir Stadtentwicklung und De-
mografie fur die Begleitung der Erarbeitung des VEP ein Arbeitskreis beschlossen.

Nach umfangreicher Bestandserhebung wurden seit 2016 insgesamt 7 Sitzungen des Ar-
beitskreises durchgefiihrt. In diesem wurden jeweils themenbezogen die Bestandergebnis-
se, Schlussfolgerungen und Vorschlage des beauftragten Biros diskutiert. Im Einzelnen
wurden folgende Themen erortert:

o 1. Termin: Konstituierung Arbeitskreis, Einfliihrung, Leitbild

. 2. Termin: Kernbereich Beckum, Vorbehaltsnetz

. 3. Termin: Stadtteile Neubeckum, Vellern, Roland

e 4 Termin: Funktionale Gliederung des Stralennetzes, Szenarien Verkehrsmodell
. 5. Termin: Offentlicher Personennahverkehr (OPNV), Park & Ride (P & R)

. 6. Termin: FuBverkehr, Radverkehr

o 7. Termin: Ergebnisprasentation

Im Nachgang zur letzten Sitzung des Arbeitskreises wurden den Fraktionen ein Entwurf
zum Verkehrsentwicklungsplan und die Ergebnisprasentation zur Verfiigung gestellt.

Darauf folgend hatte sich der Ausschuss fir Stadtentwicklung und Demografie mehrfach
mit den Ergebnissen befasst, sodass nun der Schlussbericht zum Verkehrsentwicklungs-
plan 2030 vorliegt und durch den Rat der Stadt Beckum beschlossen werden kann. Die
Schlussfassung der Verkehrsentwicklungsplanes 2030 ist der Vorlage als Anlage beigefugt.

Anlage(n):
Verkehrsentwicklungsplan 2030
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1.1

Einfihrung

Die Stadt Beckum hat zuletzt im Jahre 1993 einen Verkehrsentwicklungsplan
(VEP) aufgestellt. Vor dem Hintergrund der allgemeinen gesellschaftlichen Ent-
wicklung, deren Einfluss bereits spirbar Auswirkungen auf das Mobilitatsverhal-
ten hat und der Innovationen ist eine kontinuierliche Weiterentwicklung und
teilweise eine Neuausrichtung der Verkehrsplanung erforderlich. Nur so kdnnen
neue Erkenntnisse im allgemeinen Umgang mit der Mobilitat, wie der zuneh-
mende Stellenwert der Nahmobilitat, neue Mobilitatsformen wie Sharing-
Konzepte und neue Trends wie die Elektromobilitat berlcksichtigt werden.
Funktion und Gestaltung der Verkehrsraume konnen besser aufeinander abge-
stimmt und insgesamt kann die Mobilitat besser ,gemanagt” werden.

Die abzusehenden demografischen Veranderungen werden auch in Beckum zu
einer weiteren Differenzierung der Verkehrsnachfrage fuhren. Wirtschaftliche
und stadtebauliche Entwicklungen verlangen nach neuen Verkehrsangeboten
und einer aktualisierten Planung der Mobilitat. Daher hat die Stadt Beckum die
Aufstellung eines VEP mit dem Zieljahr 2030 beschlossen.

Der VEP Beckum 2030 umfasst auf gesamtstadtischer Ebene Strategien und
Malinahmen zur nachhaltigen Gestaltung der Mobilitat der Zukunft. Die Ver-
kehrsentwicklungsplanung korrespondiert mit der Flachennutzungsplanung. Als
PlanungsmaRstab eignet sich dafiir der Ubersichtsplan (iber das gesamte Stadt-
gebiet. Qualitativ werden verkehrsplanerische Aussagen auf der Ebene der Fla-
chennutzungsplanung getroffen. Die Konkretisierung der Malinhahmen erfolgt
im Rahmen der entsprechenden Teilkonzepte beziehungsweise problembezo-
gen punktuell (zum Beispiel StraBenraumgestaltung ausgewahlter Stralien, neue
Netzelemente im Hauptstralennetz, Parkraumkonzept).

Wesentliche Bestandteile der Analyse beziehungsweise der Beleuchtung der
Entwicklungsszenarien sollen mit Hilfe des Verkehrsmodells der Stadt Beckum
erarbeitet werden. In einem Verkehrsmodell lassen sich zentrale Kennwerte wie
beispielsweise die Kfz-Fahrleistung des gesamten Stadtraums oder Belastungen
fir einzelne StraRenrdaume berechnen und ablesen. Durch Anpassungen zentra-
ler Mobilitatsparameter (zum Beispiel durch Verschiebung kirzerer Wege auf
den Umweltverbund), lassen sich auch Aussagen Uber zukiinftige Parameter
treffen. Des Weiteren konnen auf Basis dieser Daten die heutigen und zukunfti-
gen Treibhausgasemissionen und Endenergieverbrauche im Sektor der Mobilitat
noch genauer berechnet werden.

Beckum als Planungsraum

Die Stadt Beckum (circa 37 600 Einwohnerinnen und Einwohner) besteht aus
den 4 Stadtteilen Beckum, Neubeckum, Vellern und Roland und ist eine mittlere
kreisangehorige Stadt im Kreis Warendorf in Nordrhein-Westfalen. Siedlungs-




VEP Beckum

2

Stadtteil Beckum: 24.758 = 65,8 Prozent
Stadtteil Neubeckum 10.615 = 28,2 Prozent
Stadtteil Roland: 1.124 = 3 Prozent
Stadtteil Vellern: 1.129 = 3 Prozent.

ROLAND

K49

Abbildung 1 — Ubersichtskarte Beckum

! Stadt Beckum; Stand: September 2016

schwerpunkte sind Beckum und Neubeckum. Die Einwohner verteilen sich tUber
die Stadtteile folgendermafRen*

Beckum liegt suiddstlich von Minster verkehrsgunstig an der A 2, die das Stadt-
gebiet durchschneidet. Weiterhin verlauft die Bundesstralie 58 durch das Stadt-
gebiet von Beckum, an die sich die B 475 in Richtung Neubeckum anschlief3t.
Mit der Bahnstrecke Hamm-Bielefeld ist in Neubeckum ein guter Anschluss an
das Schienennetz gegeben.

VELLERN
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Planungsprozess zum Verkehrsentwicklungsplan Beckum

Verkehrsentwicklung und Mobilitat sind seit langem ein Themenfeld stark pola-
risierter gesellschaftlicher Positionen. Die Notwendigkeit der Beteiligung aller
gesellschaftlich relevanten Gruppen mit dem Ziel der Konsensbildung ist inzwi-
schen unstrittig. Neue Beteiligungsverfahren - sogenannte kooperative Pla-
nungsprozesse - haben sich dabei auf der Ebene der gesamtstadtischen Mobili-
tatsplanung bewahrt.

Kooperative Planungsprozesse haben das Ziel, die Arbeit des Gutachters durch
eine Gruppe aus Politik, Verwaltung und Interessenvertretern begleiten zu las-
sen. Durch einen Ausgleich der Interessen soll ein Konsens erzielt werden, der
dann als Empfehlung in den Abstimmungs- und Entscheidungsprozess der poli-
tischen Gremien mit eingeht. Durch die Beriicksichtigung der ortlichen Akteu-
rinnen und Akteure ist zugleich sichergestellt, dass der vor Ort vorhandene
Sachverstand in die Planung einflief3t.

Im Planungsprozess fur den VEP Beckum wurde ein projektbegleitender Ar-
beitskreis eingerichtet. Der Arbeitskreis setzt sich aus etwa 25 Personen zusam-
men. Dazu gehdren Interessenvertreterinnen und -vertreter von Organisationen
und o6ffentlichen Einrichtungen, die sich schwerpunktmalfiig mit Fragen des Ver-
kehrs- und Mobilitatsentwicklung beschéaftigen. Sie wurden erganzt durch Ver-
treterinnen und Vertreter der Ratsfraktionen (CDU, SPD, Bindnis 90/Die Gruinen,
FWG, FDP) sowie Vertreterinnen und Vertretern der Fachverwaltung (Fachdienst
Stadtplanung und Wirtschaftsférderung, Tiefbau, Recht und Ordnung, Umwelt

und  Grin) und den Planern des Blros  SHP Ingenieure.
Interessenvertreter

Gewerbe-
vereine

Arbeitskreis Y
Verkehrsentwicklungsplan Beckum 2030 o

Umwelt
und Griin
FD 67
Recht
und
~ Stadt- Biindnis 90/
planung und Die Grilnen
Wirtschafta-
forderung
FD 63

Verwaltung/Experten Politik

Jugend-
amteltern-

Senioren- beirat

bilro

FD 50

Behinder-
tenbeauf-
tragte

di
D;D";_"g Tistbau
FD 66

Abbildung 2 - Zusammensetzung des Arbeitskreises zum VEP Beckum 2030
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Der Arbeitskreis tagte insgesamt 7-mal. Der gesamte Planungsprozess dauerte
etwas Uber 1,5 Jahre. Die Sitzungsdauer betrug jeweils zwischen 2 und 3 Stun-
den.

Der Planungsprozess begann mit einer gemeinsamen Zielformulierung -
zusammengefuhrt im Leitbild fir den VEP Beckum — und einem Austausch tber
Szenarien der Stadt- und Verkehrsentwicklung. Das Leitbild soll begleitend zum
weiteren Prozess weiterentwickelt und am Ende reflektiert werden, um festzu-
stellen, ob mit dem entwickelten Handlungskonzept die Ziele des Leitbildes er-
reicht werden konnten.

Wesentliche Aufgabe der Arbeitsgruppe war jedoch die ausfuhrliche Diskussion
Uber Probleme, Malinahmen und Handlungskonzepte fur die wichtigsten Hand-
lungsfelder der Verkehrsplanung. Je nach Schwerpunkthema des Arbeitskreises
wurden dazu verschiedene Interessenvertreterinnen und -vertreter wie bei-
spielsweise die Aufgabentragerin und -trager des Offentlichen Personen Nah-
verkehrs (OPNV) in Beckum dazu geladen.

Weiterhin hat zum Ende der Bearbeitung eine Klausurtagung stattgefunden, in
der die Ausschussmitglieder ausfihrlich mit den Gutachtern und der Verwaltung
Uber die vorgeschlagenen Malinahmen diskutieren konnten.

Allgemeine Verkehrsentwicklung in Deutschland

Die allgemeine Verkehrsentwicklung beschreibt die sich unabhangig von kom-
munalen Ansatzen zur Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl ergebende Ent-
wicklung des Verkehrsaufkommens, resultierend aus den Entwicklungen des
Fahrzeugbestands und der Fahrzeugnutzung.

Aktuelle Prognosen fur den Fahrzeugbestand weisen rlucklaufige Zunahmen mit
dem Trend zur Sattigung auf. Die mittlere Fahrleistung eines Pkw als Malieinheit
fur die Fahrzeugnutzung ist tendenziell ricklaufig, da die Zahl der potenziellen
Fahrzeugfuhrerinnen und -fihrer kaum noch ansteigt und die zunehmend élte-
ren Fahrzeugfuhrerinnen und -fihrer im Mittel kurzere Strecken zurticklegen.
Trotzdem werden — vor allem im Guterverkehr — Zunahmen des Verkehrsauf-
kommens erwartet, wobei starke regionale Unterschiede auftreten.
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Abbildung 3 - Verkehrs- und Fahrleistungen der Pkw in Deutschland/Quelle: Shell Mobility
Scenario 2009

Weitere Daten fur diese Entwicklung liefert die Verkehrsverflechtungsprognose
fur Deutschland 20307 die sowohl bundesweite als auch auf regionale Entwick-
lungen bezogene Zuwachsraten enthalt. Die Zunahme flr die regionalen Bezie-
hungen im Raum Beckum liegt dabei deutlich unter dem bundesweiten Ansatz
im Fernverkehr. Folgende Ansatze werden verwendet:

- Im Pkw-Verkehr wird in der Verflechtungsprognose im Kreis Warendorf ei-
ne Zunahme von etwa 5 Prozent bis 2030 erwartet.

- Im Schwerverkehr lasst sich aus der Verflechtungsprognose ein Zuwachs
des regionalen Verkehrsaufkommens von 15 Prozent ermitteln.

2 Intraplan Consult GmbH/BVU Beratergruppe Verkehr + Umwelt GmbH/Ingenieurgruppe 1IVV GmbH&Co.KG/Planco Consulting

GmBH
Verkehrsverkehrsverflechtungsprognose 2030, Bericht zu FE-Nr. 96.0981/2011, Minchen/Freiburg, 2014
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Leitbild Verkehrsentwicklungsplan Beckum 2030

Mit dem Planungsleitbild werden die grundsétzlichen Ziele der Planung abge-
steckt. Das Planungsleitbild ist gleichzeitig ein MaRstab fur die Bewertung von
MaRnahmenwirkungen. Obwohl die Definition der Planungsziele verstandli-
cherweise am Anfang der Bearbeitung steht, wird wahrend des Bearbeitungs-
prozesses und insbesondere bei der Formulierung des Handlungskonzeptes da-
rauf zurtickgegriffen und eine Ruckkoppelung der zunachst formulierten Ziele
mit den MaRnahmenempfehlungen vorgenommen. In Beckum ergibt sich zu-
satzlich die Notwendigkeit, die Planungsziele mit denen des parallel bearbeite-
ten Larmaktionsplans abzustimmen. Das Leitbild stellt in gewissem Mal3e eine
Selbstbindung der Stadt dar.

Der von den Gutachtern anhand andernorts bewahrter Zielformulierungen erar-
beitete Vorschlag fir ein Leitbild wurde der begleitenden Arbeitsgruppe vorge-
stellt und dort diskutiert. Das Leitbild unterscheidet in Werteziele und pla-
nungsorientierte Handlungsziele. Die Ebene der Werteziele beinhaltet dabei
die Ubergeordneten gesellschaftlichen Ziele, wahrend die Handlungsziele sich
eher mit konkreten Zielen der Stadtverkehrsplanung befassen.
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Mobilitat 2030 - in Beckum sicher, sauber, leise,
komfortabel und bezahlbar unterwegs

Mobilitat fur Alle!

— Gleichwertige Mobilitatschancen flr alle bieten

= Auf moglichst vielen Wegen Mobilitatsalternativen bieten

- Mobilitatseingeschrankte Menschen starker als bisher berticksichtigen
- Alle Ziele gut erreichbar halten

Mobilitat stadtvertraglich gestalten!

— Die Mobilitat klimavertraglich gestalten

= Die Umweltqualitatsziele beriicksichtigen (Luft und Larm)

— Die stadtraumliche Qualitaten sichern und weiter entwickeln

= Technologische Fortschritte zum Ausbau der stadtvertraglichen Mobilitat
nutzen

Werteziele

Sicherheit und Unversehrtheit im Verkehr!

— Die Verkehrssicherheit erhohen
— Die (soziale) Sicherheit im offentlichen Raum verbessern

Die umweltfreundlichen Verkehrsmittel starken!

— Das OPNV-Angebot attraktiv halten und verbessern
— Das Radfahren insbesondere auf langeren Distanzen fordern
— Die Nahmobilitat und insbesondere das Zu-FuR-Gehen fordern

Das StraBennetz leistungsfahig halten!

== Den Kraftfahrzeugverkehr fliissig halten
— Den Kraftfahrzeugverkehr auf Hauptverkehrsstraflen biindeln
— Den Schwerlastverkehr auf geeigneten Straflen fihren

Unnotige Verkehrsleistungen vermeiden!

-~ Durch Funktionsmischung kurze Wege in der Stadt ermoglichen
— Die Stadt kompakt halten
— Sharing-Konzepte ausbauen

Handlungsziele

Den Stadtraum attraktiver gestaiten!

— Stralen sicherer und schéner machen
— Knotenpunkte als Platze gestalten
— Autoreduzierte Bereiche ausweiten und den Verkehr entschleunigen

Abbildung 4 - Leitbild des VEP Beckum 2030

BECKUM

3
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Werteziele

Mobilitat fur Alle!

Unter dieser Uberschrift werden Ziele einer gleichwertigen und den Bediirfnis-
sen aller Verkehrsteilnehmerinnen und -nehmern entsprechenden Abwicklung
der Mobilitat zusammengefasst.

Ein besonderes Gewicht wird auf eine qualitatsvolle und gleichberechtigte Nut-
zung der verschiedenen Verkehrsmittel gelegt. Es mussen fur alle Menschen an-
gemessene verkehrliche Angebote vorgesehen werden, um ihnen gleichwertige
Mobilitatschancen zu bieten. Daraus lasst sich auch die Forderung nach Mobili-
tatsalternativen zum Kraftfahrzeug auf allen Wegen ableiten. Das bedeutet, dass
grundsatzlich jede Quell-Ziel-Beziehung nicht nur mit individuellen motorisier-
ten Verkehrsmitteln, sondern auch mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, zu Ful? oder
mit dem Rad abwickelbar sein sollte. Dies ist besonders fur Kinder und éltere
Mitburgerinnen und Mitburger, denen individuelle Verkehrsmittel aus verschie-
denen Grinden nicht oder nur beschrankt zur Verfigung stehen, wichtig.
Zudem sollen alle sozialen und gesellschaftlichen Gruppen bei der Verkehrspla-
nung gleichberechtigt bertcksichtigt werden. Dazu ist unter anderem eine be-
sondere Berucksichtigung der Belange von Kindern und Seniorinnen und Senio-
ren in der Verkehrsplanung erforderlich.

Eine weitere, Uber lange Zeit nicht ausreichend beriicksichtigte Nutzungsgruppe
sind Menschen mit Mobilitatseinschrankungen. Die Erreichung einer barriere-
freien Teilhabe dieser Gruppe am offentlichen Leben wird in starkem Malie von
ihren Mobilitatschancen bestimmt. Durch das Gesetz zur Gleichstellung behin-
derter Menschen wird die Umsetzung dieses Zieles zur gesetzlichen Verpflich-
tung.

Mobilitat stadtvertraglich gestalten

Um eine stadtvertragliche Mobilitat zu schaffen sind Anséatze fur eine zukunfts-
weisende Verkehrsplanung und Mobilitdtsgestaltung notwendig. Ziel ist es hier-
bei, dass mehr Menschen die Verkehrsmittel des Umweltverbundes nutzen. Kur-
ze Wege sollen mit dem Fahrrad oder zu Ful? erledigt werden und Park and Ride
und Bike and Ride Angebote sollen vermehrt in Anspruch genommen werden.
Aber auch Sharing-Angebote und die E-Mobilitat spielen eine wichtige Rolle
und mussen in das Bewusstsein der Beckumer Bevdlkerung integriert werden.
Die Stadt Beckum ist wie jede andere deutsche Kommune zu den nationalen
Klimazielen zur Senkung des CO,-Ausstol3es verpflichtet. Bezogen auf das Basis-
jahr 1990 soll der CO,-Ausstol3 im Jahre 2020 um 40 Prozent reduziert sein. Bis-
lang kann der Mobilitatsbereich, der immerhin fir etwa 1/5 des CO,-AusstolRes
verantwortlich ist, noch keinen positiven Beitrag liefern. In Nordrhein-Westfalen
gibt es zusatzlich eine landespolitische Zielsetzung zum Klimaschutz. Die Stadt
Beckum hat parallel zur Erarbeitung des VEP 2030 einen Masterplan 100 Prozent
Klimaschutz erstellt, welcher bis zum Jahr 2050 die Ziele verfolgt, die
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COz-Emissionen um 95 Prozent und den Endenergiebedarf um 50 Prozent im
Vergleich zu 1990 zu reduzieren.
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Abbildung 5 - Entwicklung der Treibhausgasemission von 1990 bis 2016 in Deutsch-
land/Quelle: UBA, Agara Energiewende)

Sicherheit und Unversehrtheit im Verkehr

Unter der Uberschrift Verkehrssicherheit und Unversehrtheit sind die Verkehrssi-
cherheit fur alle Verkehrsteilnehmende sowie die Sicherheit und Unversehrtheit
im Offentlichen Raum zusammengefasst.

Das Thema Sicherheit spielt in zweierlei Hinsicht eine wichtige Rolle. Im Zusam-
menhang mit dem immer komplexer werdenden Verkehrsgeschehen ist die
Verbesserung der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden ein grund-
satzliches Werteziel, mit dem viele Malinahmen der Verkehrsplanung begrindet
werden. Ein anderer Aspekt, dem immer mehr Bedeutung zugekommen ist, ist
die Verbesserung der sozialen Sicherheit der Verkehrsanlagen. Gut beleuchtete,
ausreichend dimensionierte und somit angstfrei zu nutzende Unterfihrungen
und Briicken dienen zur Erreichung dieses Zieles. Weiterhin zu nennen sind die
Schaffung von offentlichen Verkehrsangeboten wahrend der Nachtzeit und die
Beleuchtung von Rad- und Gehwegen.

Eine Zunahme des Radverkehrsanteils geht leider oftmals mit einer Zunahme
der Radunfélle einher. Dem muss entgegengewirkt werden. Die Zunahme des
Radverkehrs muss von der Unfallentwicklung entkoppelt werden. Ziel muss ins-
besondere ein deutlicher Rlickgang der schweren Unfélle sein (Vision Zero).
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Planungsorientierte Handlungsziele

Starkung der umweltfreundlichen Verkehrsmittel

Hier formuliert das Leitbild bewusst plakativ eine Aufforderung, die umwelt-
freundlichen Verkehrsmittel starker zu nutzen:

- Mehr OPNV-Nutzung

- Mehr Radverkehr

- Mehr zu Ful3 gehen

Zur Verlagerung mdglichst vieler Fahrten und Wege auf umweltvertragliche
Verkehrsmittel ist es notwendig, den Umweltverbund, das heit den OPNV in
Stadt und Region, das Radfahren und das zu Fu3 gehen in seiner Attraktivitat zu
starken und zu férdern. Eine solche Vorgehensweise wird im Allgemeinen als
Voraussetzung fur die Erzielung spurbarer Verlagerungseffekte vom Indivi-
dualverkehr auf den Umweltverbund angesehen. Dabei ist allerdings hinsichtlich
der Chancen und des Kostenrahmens eine Differenzierung erforderlich.

Verbesserungen des Angebotes im OPNV mussten die Beziehungen innerhalb
Beckums, in der Region und in der Beziehung zwischen Neubeckum und Beck-
um erfassen. Wahrend die Verbindungen im Schienenpersonennahverkehr
(SPNV), die fur Beckum sowohl in der Region als auch Uberregional eine zentrale
Funktion haben, hier durchaus Chancen bieten, wird der Busverkehr angesichts
der demografischen Entwicklung - hier ist insbesondere die Abnahmen der
Schulerinnen und Schulerzahlen als groRte Nutzungsgruppe zu nennen - eher
nachfrageorientiert planen mussen.

Generell ist das Fahrrad besonders in den kleinen Entfernungsbereichen (bis et-
wa 5 Kilometer) fUr grolie Teile der Bevolkerung gegenuber anderen Verkehrs-
mitteln in vielen Fallen konkurrenzfahig. Angesichts der Stadtgrofle fallt prak-
tisch jeder Weg innerhalb der Stadtteile in diesen Entfernungsbereich. Bundes-
weit sind etwa 50 Prozent der Fahrten mit dem Kraftfahrzeug kirzer als 5 Kilo-
meter, so dass hier generell ein splrbares Verlagerungspotenzial gesehen wird.

Das StralRennetz leistungsfahig halten

Sowohl unter wirtschaftlichen wie auch unter umweltorientierten Gesichtspunk-
ten ist eine effiziente Abwicklung des StralBenverkehrs ein wichtiges Ziel der
Verkehrsentwicklungsplanung. Dies gilt sowohl fir den motorisierten Individual-
verkehr (MIV) als auch fir den OPNV, der in Beckum als Linienbusverkehr die
gleichen Flachen nutzt wie der MIV.

Die weder vermeidbaren noch auf den Umweltverbund verlagerbaren Wege
werden mit dem Kraftfahrzeug zurtickgelegt. Hier ist der Erhalt der Leistungsfa-
higkeit des Straliennetzes in Verbindung mit einer vertraglichen Abwicklung das
Planungsziel des Handlungsfeldes.
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Unnotige Verkehrsleistungen vermeiden

Insbesondere in der Innenstadt sind die Menschen durch den motorisierten In-
dividualverkehr, Feinstaub, Luftschadstoffe und Larm in ihrer Lebens- und Auf-
enthaltsqualitat eingeschrankt. Die verkehrlichen Belastung gilt es moglichst ge-
ring zu halten.

Die Reduzierung von Larmemissionen und Luftschadstoffen insbesondere an
stark belasteten Stralien ist eine zentrale Aufgabe zur Starkung der Wohn- und
Lebensqualitat sowohl der direkt betroffenen Anwohnenden als auch der Stadt
insgesamt. Sie ergibt sich zudem als gesetzlicher Auftrag hinsichtlich der Ergeb-
nisse und Forderungen der entsprechenden Untersuchungen und Aktionsplane.
Das Ziel eines umweltgerechten Verkehrs ist mit der Forderung der Nutzung
umweltfreundlicher Verkehrsmittel eng verknupft.

Durch eine deutliche Steigerung der Attraktivitat und gleichzeitige Vernetzung
des offentlichen Personennahverkehrs mit dem Ful3- und Radverkehr kénnen
unnotige Wege vermieden werden.

Den Stadtraum attraktiver gestalten

Zu einer stadtvertraglichen Mobilitdt gehort ebenso die barrierefreie und quali-
tatsvolle Gestaltung der Verkehrsraume, um die Voraussetzungen flr eine le-
bendige Stadt und die soziale Teilhabe aller Gruppen an der Gesellschaft zu er-
maglichen.

Durch den demografischen Wandel und die Funktionsmischung in der Innen-
stadt verandert sich die Verkehrsnachfrage stetig. Die Anforderungen der Er-
reichbarkeit — auch mit dem Kraftfahrzeug — und der Aufenthaltsqualitdt mtssen
gegeneinander abgewogen werden. Insgesamt wird eine Entschleunigung des
Kfz-Verkehrs gerechtfertigt sein.




VEP Beckum

12

3

3.1

Verkehrliche Entwicklung - Prognoseszenarien

Der VEP Beckum ist die programmatische Ebene der Verkehrsplanung. Als Ver-
kehrsentwicklungsplanung beschreibt er die Entwicklung aller Verkehrsarten in
Beckum fur den Prognosezeitraum 2030 vor dem Hintergrund der verkehrsrele-
vanten Veranderungen der infrastrukturellen, demografischen und wirtschaftli-
chen Entwicklung.

Fur die Beschreibung dieser Entwicklungen werden Prognoseszenarien verwen-
det. Prognoseszenarien beschreiben unterschiedlich wahrscheinliche Zukunfts-
bilder, die denkbare und auch realistische Entwicklungsmoglichkeiten darstellen.

Die grundsatzliche Prognose der verkehrlichen Entwicklung in Beckum ist von
einer Vielzahl von Faktoren abhangig. Zu beachten sind sowohl dkonomische
Faktoren als auch gesellschaftliche Trends, die die Verkehrsentwicklung bestim-
men koénnen. Die verkehrlichen Rahmenbedingungen werden derzeit von 3 Me-
gatrends bestimmt:

- Der Klimawandel erfordert MaBnahmen zur CO,-Reduktion im verkehrli-
chen Bereich. Verhaltensanderungen sind unausweichlich.

- Der demografische Wandel mit der zunehmenden Alterung der Bevdlke-
rung verandert die Verkehrsnachfrage qualitativ und quantitativ.

- Die soziale Differenzierung in der Gesellschaft erfordert eine gleichrangige
Betrachtung der Mobilitatsangebote. Die Mobilitdtschancen fur alle Bevol-
kerungsschichten mussen starker als bisher in den Mittelpunkt der Mobili-
tatsplanung gestellt werden.

- Fur den VEP Beckum gehen in die Modellrechnungen fur den Prognosefall
zusatzlich siedlungsstrukturelle und verkehrliche Entwicklungen ein. Zu be-
ricksichtigen sind:

- Demografische Veranderungen bezlglich Bevdlkerungsentwicklung und
Alterung

- Stadtebauliche Veranderungen wie geplante Wohnbauten und Gewer-
beerweiterungen sowie Netzveranderungen

- Veranderungen der Verkehrsmittelwahl durch neue Mobilitatsformen (Car-
sharing, Elektromobilitat) sowie

- die allgemeine Verkehrsentwicklung in Deutschland und im Raum Beck-
um/Nordrhein-Westfalen.

Auswirkungen der demografischen Entwicklung

Die wesentlichen Merkmale der demografischen Entwicklung in Deutschland
werden durch eine bereits einsetzende und weiter zunehmende generelle Ab-
nahme der Bevolkerung sowie durch eine Veranderung der Zusammensetzung
der Altersstruktur der Gesellschaft beschrieben. Sie werden unter dem Begriff
~demografischer Wandel* zusammengefasst. Dabei sind einerseits bedeutende
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regionale Unterschiede in der prognostizierten Entwicklung zu beachten, zudem
wird das Thema Zuwanderung nicht nur auf Grund der aktuellen Flichtlings-
problematik, sondern auch zur Sicherstellung einer ausreichenden Zahl von Ar-
beitskraften die mittelfristige Entwicklung starker beeinflussen, als dies in den
bisherigen Prognosen angenommen wird.

Die vom Landesamt Information und Technik verdffentliche Bevdlkerungsprog-
nose* mit dem Basisjahr 2013 fallt fur die Stadt Beckum negativ aus. Es wird
prognostiziert, dass die Bevolkerung bis zum Jahr 2035 auf etwa 32 700 Ein-
wohnerinnen und Einwohner zurtiickgehen wird. Die aktuellen Entwicklungszah-
len deuten allerdings darauf hin diese Prognoserechnung nach oben zu korri-
gieren. Im Rahmen der Wohnbedarfsanalyse fur die Stadt Beckum* wurde eine
neue Prognoserechnung erstellt. Demzufolge wird die Bevoélkerungsanzahl bis
zum Jahr 2030 nur auf 35 600 Einwohnerinnen und Einwohner zuriickgehen, das
entspricht einer Abnahme von 2015 bis 2030 von 5,3 Prozent.

38000
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356000 -
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31000 - ‘ T

2015 2020 2025 2030

Abbildung 6 - Einwohnerentwicklung und -prognose fiir die Stadt Beckum®

Fur die Altersverteilung liegen ebenfalls Prognosen fir Beckum vor. Auch hier
wird die allgemeine Tendenz in den lokalen Zahlen deutlich, wobei die Ande-
rungen der Altersverteilung von der ricklaufigen Zahl der Einwohnerinnen und
Einwohner Uberlagert werden. Der Anteil der 0 bis 10-Jahrigen sinkt bis zu 21
Prozent. Der Anteil der 10 bis 25-Jahrigen geht um etwa 1/3 zurlck, die Gruppe
der Berufstatigen (25 bis 65-Jahrigen) schrumpft um etwa 10 Prozent, wahrend
die Senioren ab 65 Jahren um 1/4 zunehmen. Den groten Anteil der Bevolke-
rung in Beckum machen die 40 bis 65-Jahrigen aus.

IT.NRW

Stadt Beckum: Wohnbedarfsanalyse fiir die Stadt Beckum; Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH; Kdln
Oktober 2017

IT.NRW und Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH
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Abbildung 7 - Entwicklung der Altersverteilung der Bevélkerung in Beckum®

Die Veranderung in der Altersstruktur der Bevolkerung wird Auswirkungen auf
das Verkehrsgeschehen haben:

Der Anteil der Bevolkerung mit Fuhrerschein und Kfz-Verflugbarkeit steigt,
da mehr altere Menschen als heute ein Kraftfahrzeug besitzen und voraus-
sichtlich auch nutzen.

Die Anteile des Berufs- und Geschaftsverkehrs sinken, der Freizeitverkehr
nimmt weiter zu, Verkehrsspitzen werden dadurch abgebaut.

Der Anteil der nicht wahlfreien Nutzenden des OPNV (Schiilerinnen und
Schiiler, Altere ohne Kfz) sinkt. Die OPNV-Nachfrage gerat dadurch unter
Druck.

Im Radverkehr ist die Entwicklung uneinheitlich: Einem Zuwachs an langer
radfahrenden Alteren steht der Riickgang der Jungeren gegentiiber.

Im FuRverkehr ist eine Stabilisierung zu erwarten, da Altere haufiger zu FuR
unterwegs sind als Jungere und entscheidend zur Nahmobilitat zu Ful® und
mit dem Rad beitragen.

3.2  Siedlungsentwicklung
Im Bereich Wohnungsneubauten bis 2030 wird Bezug auf die aktuelle Wohnbe-
darfsanalyse der Stadt Beckum’ genommen. Dort wird in Flachenpotenziale un-
terschieden, die aktuell in der Entwicklung sind und solche die bis 2025 kurzfris-
tig und bis 2030 mittelfristig entwickelt werden.

® ITNRW

7

Wohnbedarfsanalyse Stadt Beckum, Stadt und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH, K&ln Oktober 2017




VEP Beckum

15

Die Flachen, die sich aktuell in Entwicklung befinden, konzentrieren sich
auf die Innenstadt von Beckum und den Stadtteil Neubeckum (170
Wohneinheiten).

Bis 2025 wird ein grolReres Neugebiet in Neubeckum sudlich der Vellerner
Stralle und Flachen im Siden von Beckum am Sudring ausgewiesen, die
aber durch diese Stral3en bereits erschlossen sind. In Norden von Beckum
sind Flachen an der Neubeckumer Stral’e und an der Oelder Stral3e vorge-
sehen. Im Westen von Beckum soll eine Entwicklung An der Wersemuhle
erfolgen.

Bis 2030 weisen weitere kleinere Wohnbauflachen vor allem in Neubeckum
Ostlich der Hauptstral3e Potenzial auf. In Vellern und Beckum sind nur noch
sehr kleine Flachen ausgewiesen.

Im Bereich der Gewerbeflachen ist eine Norderweiterung des Gewerbe-
parks Griner Weg vorgesehen. Teilweise wurden schon Flachen realisiert.
Kleinere gewerbliche Flachen sind sudlich der Stromberger Stralie
und/oder an der B 58 N (als Optionsflache) und in Roland in Planung.

Am Gewerbepark Griiner Weg ist ebenfalls eine Ausbauflache fir den Frei-
zeitbereich vorgesehen.

Insgesamt sind von der Siedlungsentwicklung nur geringflgige verkehrli-
che relevante Einflisse zu erwarten.
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3.3

Flachenaufteilung
o ¥ - Wohnbauflachen/Gemischte Bauflachen

- Ausbauflachen fir Wohnen

Gewerbeflachen

Ausbauflachen flir Gewerbe
NEUBECKUM

e - Sonderbauflachen/Gemeinbedarf

m Ausbauflachen Freizeit

VELLERN

ROLAND

TN
{ Y <.

/ BECKUM

=

Abbildung 8 - Siedlungsentwicklung in Beckum
Veranderungen der Verkehrsmittelwahl bis 2030

Verkehrsmittelwahl heute

Der Kreis Warendorf hat im Jahr 2015 eine Haushaltsbefragung zum Mobilitats-
verhalten der Einwohnerinnen und Einwohner im Kreisgebiet® durchgefuhrt. Flr

die Stadt Beckum erfolgte eine Kommunalauswertung und Erganzung.

Die Ergebnisse zeigen, dass

- in Beckum 64 Prozent aller Wege mit dem Auto als Fahrende oder Mitfah-

rende zurtickgelegt werden,
- im Ful3- und Radverkehr 30 Prozent aller Wege zurtickgelegt werden und
- 6 Prozent mit dem Offentlichen Verkehr bewaltigt werden.

8

Kommunalauswertung Beckum zur Mobilitatserhebung Kreis Warendorf, Planersocietat, Dortmund, April 2016

BECKUM
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zu Ful

M Fahrrad

B Elektrofahrrad

B Pkw als Fahrer

= Plw als Mitfahrer

m OV
Abbildung 9 - Verkehrsmittelwahl (Modal-Split) 2015 in Beckum

Es ist festzustellen, dass Beckum im Vergleich zu den anderen Kommunen im
Kreis Warendorf

- einen deutlich niedrigeren Radverkehrsanteil aufweist,

- ein im kreisweiten Vergleich durchschnittlichen OPNV-Anteil hat,

- die Anteile im Fullverkehr ebenfalls im Durchschnitt liegen und

- der Anteil der Kfz-Nutzung sehr hoch ist und im Kreis Warendorf nur von
einer Gemeinde (Wadersloh) Gbertroffen wird.

Vor dem Hintergrund der relativen Kompaktheit des Siedlungsgebietes, der gu-
ten Anbindung an das Schienennetz und der insgesamt radfreundlichen Topo-
grafie ist diese starke Autoorientierung — fast 2/3 aller Wege werden mit dem
Kraftfahrzeug zuriickgelegt — bemerkenswert. Eine im Sinne des Leitbildes ver-
anderte Verkehrsmittelwahl erfordert deshalb nicht nur Anstrengungen zur For-
derung der umweltvertraglichen Verkehrsmittel, sondern auch eine Prufung der
Vertraglichkeit mit dem Autoverkehr in den sensiblen Stadtbereichen.
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Kreis Warendorf
Ahlen
Beckum
Beelen
Dranstainfurt
Ennigerioh 13 17 53 4
I i |
Everswinkel 11 25 48 8
|
Oelde | 11 22 51 6
Ostbevern 10 25 45 7
Sassenberg | T 28 50 7
i
Sendenhorst 'Ig- 23 46 ; 11
Telgte ' 11 25 46 7
Wadersioh = 8 20 60 3
Warendorf 10 33 42 4

zuFult  ®WFahrad WMPkw/Krad als Fahrer ™ Pkw als Mittahrer  ® 0OV

Abbildung 10 - Kreisweiter Vergleich/Quelle: Kommunalauswertung Beckum zur Mobilitats-
erhebung Kreis Warendorf

Szenario der Verkehrsmittelwahl in Beckum

Die Umsetzung der Ziele des Planungsleitbildes erfordert in der Zukunft eine
Anderung der Verkehrsmittelwahl: der Anteil der Fahrten mit dem Kraftfahrzeug
als Fahrende oder Mitfahrende muss zu Gunsten der Verkehrsmittel des Um-
weltverbundes zuriickgehen. Zudem sollten Fahrten mit dem Pkw zunehmend
mit Carsharing-Fahrzeugen sowie mit umweltfreundlichen Antrieben durchge-
fuhrt werden.

Im Arbeitskreis wurde die fur Beckum wtnschenswerte Entwicklung des Modal
Splits ausfuhrlich diskutiert. Die Verlagerung von Fahrten mit dem Kraftfahrzeug
sollte demnach vor allem auf den Ful3- und Radverkehr erfolgen. Hier zeigen die
heute geringen Anteile das groRte Potenzial auf, zu dessen Weckung ein ent-

BECKUM

3
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sprechendes Radverkehrskonzept und entsprechende Anstrengungen aller Be-
teiligten erforderlich sind. In den Strallenraumen muss die ,Walkability“ verbes-
sert werden. Hierzu gehoren in erster Linie die gute Querbarkeit der Stral’en
und die aufenthaltsfreundliche Gestaltung der Stralienraume.

Im OPNV kénnen wegen der ungiinstigen Randbedingungen nur geringe Zu-
wéchse erreicht werden. Der Schwerpunkt der Forderung im Offentlichen Ver-
kehr sollte in der Starkung der regionalen Verbindungen Uber die Schiene erfol-
gen, weil hierin die grofiten Kohlenstoffdioxid (CO,) — Einsparungen zu erwarten
sind. Hierzu ware ein deutlicher Ausbau des Bike and Ride- und Park and Ride-
Angebotes erforderlich.

Abbildung 11 zeigt als Ergebnis der Diskussion einen Ansatz fur eine Verkehrs-
mittelwahl in Beckum im Jahr 2030, der als Zielszenario betrachtet wird. Es wer-
den 2 Szenarien unterschieden:
- Szenario 1: Zunahme im Radverkehr + 25 Prozent

Zunahme im OV + 10 Prozent
- Szenario 2: Zunahme im Radverkehr + 50 Prozent

Zunahme im OV + 25 Prozent

Die prozentuale Verdnderung zeigt, dass der Ruckgang im Kraftfahrzeugverkehr
im Szenario 1 auf Grund des groReren Ausgangswertes mit - 8 Prozent (64 Pro-
zent auf 59 Prozent) immer noch relativ gering ausfiele, wahrend fur den Rad-
verkehr eine Zunahme um 25 Prozent und fiir den OPNV um 10 Prozent ange-
strebt wird. Im Szenario 2 (bezogen auf den Analysewert) kann der MIV-Anteil
um 16 Prozent auf 54 Prozent reduziert werden. Der Radverkehrsanteil liegt
dann bei 27 Prozent und der OV-Anteil bei 8 Prozent.

mPkw als Fahrer u. mFahrrad mzu Fuk mOV
Mitfahrer

Abbildung 11 - Szenarien der Verkehrsmittelwahl

BECKUM
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4

4.1

FlieRender Kraftfahrzeugverkehr

Der flieRende Kraftfahrzeugverkehr bestimmt das Verkehrsgeschehen in Beckum
ganz wesentlich. 64 Prozent aller Wege werden heute mit dem Kfz zurtickgelegt.
Dabei wird auf den StralBen Beckum taglich eine Fahrleistung von etwa 620 000
Kilometer® erzielt (Ziel-, Quell-, Binnen- und Durchgangsverkehre). Umgelegt auf
ein die Beckumer Burgerinnen und Burger sind das im Ergebnis 17 Kilometer
pro Tag.

Zustandsanalyse

Zur Beschreibung der Ausgangslage und zur Eichung des zu erstellenden Ver-
kehrsmodells waren flachenhafte Erhebungen im flieRenden Kraftfahrzeugver-
kehr erforderlich. Dazu wurden in Beckum, Neubeckum und Vellern

- 37 Knotenstromzéhlungen und 3 Querschnittszahlungen tber 4 Stunden

(15 bis 19 Uhr) sowie

- 4 Knotenstromzahlungen tber 24 Stunden

durchgefihrt. AuRerdem liegen fur Roland und Beckum Z&hldaten aus éalteren
Verkehrsuntersuchungen vor. Die Knotenstromzéahlungen wurden am
23.06.2015 und am 18.08.2015 von Beckumer Schulerinnen und Schilern unter
Anleitung durch SHP Ingenieure durchgefihrt. Die Erhebung tber 24 Stunden

erfolgte mittels Videotechnik.
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Knotenstromzahlung
15:00 - 19:00 Uhr
Knotenstromzahlung
24h (Video)

Altere Zahldaten
— Querschnittszéhlungen
15:00 - 19:00 Uhr

° Berechnungen auf Basis des vorliegenden Verkehrsmodells der Stadt Beckum

BECKUM
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Abbildung 12 - Erhebungsstellen im flieRenden Kraftfahrzeugverkehr in Beckum

e N

. -

Knotenstromzahlung
15:00 - 19:00 Uhr
Knotenstromzahlung
24h (Video)
- = Altere Zahldaten
- Querschnittszahlungen
15:00 - 19:00 Unhr i

Abbildung 13 - Erhebungsstellen im flieRenden Kraftfahrzeugverkehr in Neubeckum, Vellern
und Roland

Die Verkehrsbelastungen der klassifizierten Stral3e aul3erhalb der Kernstadt wur-
den den Ergebnissen anderer Erhebungen wie zum Beispiel der bundesweit
durchgefihrten StraBenverkehrszahlung 2015 entnommen.

Da das Verkehrsmodell mit Tagesverkehrsstarken arbeitet, wurden die Knoten-
stromzahlungen auf den werktaglichen Tagesverkehr hochgerechnet. In der
Uberlagerung der hochgerechneten und des direkt erhobenen Tagesverkehrs
sind die Ergebnisse in Abbildung 14 und Abbildung 15 dargestellt.

BECKUM

3
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Abbildung 14 - Werktagliche Verkehrsbelastung des Stralennetzes in Beckum [Kfz pro 24
Stunden]

BECKUM

3
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Abbildung 15 — Werktéagliche Verkehrsbelastung des Stralennetzes in Neubeckum [Kfz pro
24 Stunden]

Im Stadtgebiet von Beckum stellt die BundesstraRe B 58 nérdlich des Knoten-
punktes Zementstralie/Neubeckumer Stralle den starkst belasteten Abschnitt
des StralBennetzes dar. Sie ist hier sudlich der A 2 mit etwa 16 000 Kfz pro 24
Stunden belastet, im Bereich des Knotenpunktes Zementstral3e sinkt die Ver-
kehrsmenge auf etwa 8 500 Kfz pro 24 Stunden. Ansonsten Uberschreitet im
Stadtgebiet von Beckum die Sternstral’e, die Zementstrale, der Konrad-
Adenauer-Ring und Vorhelmer Stral3e die Grenze von 10 000 Kfz pro 24 Stun-
den. Im Ubrigen kommunalen StraRennetz sind der Paterweg, die Lippborger
Stral3e, der Lippweg, die Hammer Stral3e, die Alleestral’e und die Ahlener StralRe
die am starksten belasteten Abschnitte, die jeweils eine Verkehrsbelastung von
Uber 6 000 Kfz pro 24 Stunden aufweisen. Im Innenstadtbereich sind die
SudstraBe und der Westwall mit etwa 5 000 Kfz pro 24 Stunden ebenso hoch
belastet.

Nordlich der A 2 weist die B 58 mit 23 000 Kfz pro 24 Stunden ihren H6chstwert
auf. Die Verkehrsstarken verteilen sich etwa zu 1/3 in Richtung B 58 nach Ro-
land, in Richtung Norden (B 475) und in Richtung Neubeckum. In Kernbereich
von Neubeckum ist die L 882, die Bahnhofstral3e, Ennigerloher Stralie und die
HauptstraRe mit mindestens 5 000 Kfz pro 24 Stunden am starksten belastet.

Die Ortsdurchfahrt von Vellern ist mit bis zu 5 000 Kfz pro 24 Stunden belastet.
Die Vorhelmer Stral3e in Roland weist eine Belastung von etwa 10 500 Kfz pro 24
Stunden auf.
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4.2

4.2.1

Insgesamt wird deutlich, dass in Beckum der Stralenzug von Zementstral3e und
Konrad-Adenauer-Ring seine Umgehungsfunktion wahrnehmen kann und das
innere Stadtgebiet entlastet. Auch in Neubeckum ist die entlastende Funktion
der B 475 deutlich erkennbar, auch wenn wegen der umwegigen Fuhrung Teile
des Durchgangsverkehrs vermutlich immer noch den inneren Stadtbereich
durchqueren.

Funktionale Gliederung des StralRennetzes

Die funktionale Gliederung eines Strallennetzes orientiert sich Ublicherweise an
den Verkehrswegekategorien der RIN 2008 der Forschungsgesellschaft fur
Strallen- und Verkehrswesen. Dort werden den Verkehrswegekategorien wie
LandstraRen, HauptverkehrsstraBen in Verbindungsfunktionsstufen zugeordnet,
die wiederum als Verbindungen von Zentren nach dem Zentrale-Orte-System
definiert werden.

Da die Ubertragbarkeit dieses Systems innerorts mit abnehmender Gemeinde-
groRe immer problematischer wird, wird bei der Forschungsgesellschaft fur
Strallen- und Verkehrswesen an ,Empfehlungen fur die Konzeption inneroértli-
cher Netze“ gearbeitet, die aber noch langere Zeit nicht zur Verfigung stehen
durften. Trotzdem l&sst sich aus diesen Aktivitaten ableiten, dass insbesondere
im unteren Funktionsbereich an den lokalen Randbedingungen orientierte, sinn-
volle Einstufungen in Abweichung von der RIN vorgenommen werden dirfen.

Bei der funktionalen Gliederung des StraRennetzes von Beckum werden folgen-
de StraBenkategorien bertcksichtigt:

- Das klassifizierte Stral3ennetz mit den Bundes-, Landes-, Kreis- und Ge-
meindestralien

- Die Hauptverkehrsstralien des Flachennutzungsplans

- Die ,,verkehrswichtigen Straf3en* (alle klassifizierten Stral3en, alle Haupt-
verkehrsstraken, alle vom OPNV im Linienverkehr befahrenen Strecken
sind moglich)
Die StraBen des Vorbehaltsnetzes (alle Hauptverkehrsstral3en, alle Ver-
kehrswichtigen Stral3en, Vorfahrtsstral3en)

Vorbehaltsnetz

Im Vorbehaltsnetz werden die StraRen festgelegt, die in der Regel als Vorfahrts-
stralen mit einer zulassigen Geschwindigkeit von mind. 50 km/h befahren wer-
den. Streckengeschwindigkeiten mit 30 km/h sind abschnittsweise moglich. Die
Mdaglichkeit, abschnittsweise Streckengeschwindigkeiten von 30 km/h anzuord-

% Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen

Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung (RIN) 2008; K&ln 2008
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nen, sind nach der jingsten StVO-Anderung deutlich verbessert worden. So
kbnnen im Einzugsbereich von Schulen, Kindertagesstatten oder Alteneinrich-
tungen auch auf Kklassifizierten Hauptverkehrsstralen Geschwindigkeitsbe-
schrankungen auf 30 km/h angeordnet werden, ohne dass dies beispielsweise
mit einer besonderen Gefahrenstelle begrindet werden muss. Stral3en des Vor-
behaltsnetzes dienen der Abwicklung der ortlichen und gegebenenfalls Gberdrt-
lichen Verkehre und nehmen die offentlichen Verkehre auf. Die Definition des
Vorbehaltsnetzes ist Voraussetzung fur die Ausweisung von Tempo-30-Zonen
auBerhalb der verkehrswichtigen Stralen. Das Vorbehaltsnetz stimmt gro3ten-
teils mit dem Netz verkehrswichtiger Stral3en tberein. Fir Beckum gibt es bisher
kein explizit definiertes Vorbehaltsnetz.

Folgende Stralien, die Uber das Netz der verkehrswichtigen Stralen hinausge-
hen, wurden als Ergebnis der Diskussion im Arbeitskreis ins Vorbehaltsnetz auf-
genommen:

- Paterweg: Die Strae wird vom OPNV befahren und ist eine wichtige Ver-
bindungsstralRe fur den Kfz-Verkehr.

- Hansaring/Sudring: Fur die Strale wurden verschiedene Varianten mit un-
terschiedlichen Geschwindigkeiten und Vorfahrtregelungen diskutiert. Be-
firwortet wurde die Vorfahrtsstralle mit einer Geschwindigkeit von 50
km/h und abschnittsweise 30 km/h im Bereich der Schule und des Alten-
wohnheims. AuBerdem wird auf die fehlende Radverkehrsanlage hingewie-
sen, die ebenfalls fur eine Geschwindigkeitsreduzierung spricht, um die
Vertraglichkeit zwischen dem Kfz- und Radverkehr zu verbessern und so-
mit die Verkehrssicherheit zu erh6hen. Seitens der Verwaltung wurde auf
die unterschiedlichen und gegensatzlichen Wunsche der Anwohnenden
hingewiesen; einerseits mehr Beruhigung andererseits ein besserer Ver-
kehrsfluss. Die Einbauten im Hansaring sollen entfernt werden.

- Prozessionsweg/Maria-Kahle-StraRe: Derzeit stimmt der Ausbau der StrafRe
(Tempo-30-Zone) mit der Funktion nicht Uberein. Die Querverbindung
wird vermehrt zur Verbindung des Muhlenwegs zu den Nahversorgungs-
einrichtungen an der Cheruskerstral3e genutzt. Eine Sidumgehung entlang
der Pflaumenallee wird als nicht zielfihrend eingeschatzt, da dadurch Um-
wege entstehen und die Akzeptanz vermutlich gering ware. Die Verbin-
dung wird als perspektivische Erganzung des Vorbehaltsnetzes aufge-
nommen.

- Sachsenstrae/Holtmarweg/An der Wersemtuihle: Die Stralien sollen als Ver-
langerung zum Hansaring — Sudring — Prozessionsweg ebenfalls ins Vor-
behaltsnetz aufgenommen werden. Dies wurde einen Umbau erfordern, da
die Stral’enabschnitte heute teilweise als Tempo-30-Zone ausgebaut sind.
Die Verbindung wird als perspektivische Erganzung des Vorbehaltsnetzes
aufgenommen.

- Die neu geplante B 58 N wird ebenfalls ins Vorbehaltsnetz aufgenommen.




VEP Beckum

26

Im Arbeitskreis wurden einzelne StralRen diskutiert. Als Ergebnis der Diskussion
wurden folgende StralRen nicht in das Vorbehaltsnetz aufgenommen:

- Am Lippbach: Die StraRe weist durchaus eine Verbindungsfunktion auf. Der
vorhandene Querschnitt ist aber zu schmal, bei entsprechendem Ausbau
kénnte eine Aufnahme ins Vorbehaltsnetz in Erwdgung gezogen werden.

- Everkeweg: Der Everkeweg liegt in einer Tempo-30-Zone und dient der
Verbindung zwischen dem Paterweg und dem Hansaring. Da es sich hier-
bei aber um eine Stral’e mit reiner Wohnbebauung handelt und der paral-
lel verlaufende Dalmerweg Bestandteil des Vorbehaltsnetzes sein soll, wird
die Stral3e nicht ins Vorbehaltsnetz aufgenommen.

- Clemens-August-StraRe/Sudstralke: Obwohl die StraRe vom OPNV befahren
wird, soll diese nicht ins Vorbehaltsnetz aufgenommen werden und statt-
dessen der verkehrsberuhigte Geschéftsbereich (Tempo 20) ausgeweitet
werden.

- Hellweg: Der Wirtschaftsweg zwischen Neubeckum und Vellern, der im Fla-
chennutzungsplan als Hauptverkehrsstra3e definiert ist, wird aufgrund der
fehlenden Netzfunktion nicht ins Vorbehaltsnetz aufgenommen.

- Parallelweg: Trotz OPNV-Strecke aufgrund fehlender Verbindungsfunktion
nicht Bestandteil des Vorbehaltsnetzes.

- Die vom OPNV befahrenen Wirtschaftswege werden nicht ins Vorbehalts-
netz aufgenommen, da dies einen Ausbau der Strallen mit sich tragen
wurde.
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=== \/orbehaltsnetz

== = Perspektivisches
Vorbehaltsnetz
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Abbildung 16 — Vorbehaltsnetz Beckum
4.2.2 Netz verkehrswichtiger Stralien

Die den Bestand und die geplanten baulichen und betrieblichen MaRnahmen im
StralRennetz zusammenfassende Darstellung wird als Netz der verkehrswichti-
gen Stral3en bezeichnet. Der Begriff ,,verkehrswichtige Stral3e” ist der Schlussel-
begriff als Zugang zur Forderung nach Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFG) beziehungsweise Entflechtungsgesetz. Hinzu kommen Stral3en, auf de-
nen der OPNV im Linienverkehr durchgefuihrt wird, um diesen in bestimmten
Anliegerstralien zu bericksichtigen.

Da der VEP dieselbe Planungsebene wie der Flachennutzungsplan (FNP) dar-
stellt und diesen hinsichtlich des Verkehrs umsetzt, sind die dort dargestellten
Verkehrswege auch im Strallennetz enthalten. Allerdings ergeben sich in weni-
gen Féallen Abweichungen, das heilt im FNP dargestellte Stral’en sind im VEP
nicht enthalten und umgekehrt. Im Einzelnen handelt es sich um
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- den Hellweg in Neubeckum: Ein Verkehrsweg des FNP, der im Stral3ennetz
keine verkehrswichtige Stral3e ist.

- die B 58 N: Es wird auch die geplante Nord-Ost-Umgehung B 58 N in das
Netz verkehrswichtiger Stralen aufgenommen.

Anschlussstelle an der A 2: Zusatzlich ist die Anschlussstelle an der A 2 an die
Ahlener Stralle mit Anschluss an die HammerstraBe und den Muhlenweg als
perspektivisches Ziel dargestellt, da diese im Regionalplan vorhanden ist. Die
Querspange zwischen Ahlener Strale und Muhlenweg ist im FNP von 2002 ent-
halten, aber im Regionalplan fur den Regierungsbezirk Minster, Teilabschnitt
Miunsterland von 2014 nicht mehr vorgesehen.

Funktionale Gliederung des Strallennetzes
=== Bundesautobahn
= Bundesstrale
mmm | andesstralle
mmm Kraissiralle
send Strafle mit OPNV
= Wirschaftswege mit OPNV
Nei Hauptverkehr des FNP
mmm Sammel- und Erschlielungsstraien
» mm geplante Stralen

Abbildung 17 — Netz verkehrswichtiger Straf3en in Beckum
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4.3

Verkehrsmodell Beckum

Grundlage

Mit einem Verkehrsmodell kdnnen die verkehrlichen Auswirkungen von Veran-
derungen im Strallennetz — Neu- und Ausbaustrecken, Rickbauabschnitte, ver-
kehrsbeschrankende MalRnahmen sowie Sperrung von Strecken — mit Hilfe so-
genannter Netzplanfalle untersucht werden.

Die Bestandteile eines Verkehrsmodells sind die Beschreibung des Verkehrsauf-
kommens und der Verkehrsnachfrage in einer sogenannten Verkehrsmatrix so-
wie das Netzmodell, in dem die Strallen mit ihren Eigenschaften beschrieben
und codiert werden. Das Verkehrsmodell umfasst nur den Kraftfahrzeugverkehr,
differenziert hier aber nach Pkw- und Lkw-Verkehr.

Fur den VEP Beckum wird auf das Verkehrsmodell Validate der Planung Trans-
port Verkehr Aktiengesellschaft (PTV AG) Karlsruhe zuriickgegriffen. Validate ist
ein regionales Verkehrsmodell, das fir Beckum ein Gebiet von etwa 50 x 50 Ki-
lometer umfasst. Es enthéalt die regionalen Verkehrsbeziehungen in einer flr
diese Betrachtungsebene ausreichend differenzierten Bezirksstruktur und in ge-
eichtem Zustand. Erganzend dazu wird fur die zu untersuchende Stadt ein in
gleicher Weise codiertes Netz in das Modell integriert, das hinsichtlich der
Netzdichte die Qualitat von Navigationsgeraten aufweist.

Das Verkehrsmodell Validate enthalt Gber die regionalen Beziehungen den
Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehrs des Stadtgebiets in ausreichender Genau-
igkeit. Diese Verkehrsbeziehungen mussten sonst in einer Verkehrsbefragung
ermittelt werden. Der Vorteil der Nutzung dieses Modells besteht deshalb im
Wesentlichen darin, dass hier auf die Durchfihrung einer Verkehrsbefragung
verzichtet werden kann und ein sehr genau beschriebenes Strallennetz vorliegt.

Zur Erstellung des Gesamtmodells fir Beckum werden die Binnenverkehrsbezie-
hungen anhand von Strukturdaten und den erhobenen detaillierten Verkehrsbe-
lastungen ermittelt und in das Modell eingebracht. Dabei wird die Bezirksstruk-
tur im Stadtgebiet mit dem Ziel einer besseren Abbildegenauigkeit verfeinert
und insgesamt in 45 Bezirke eingeteilt. Abschliel}end erfolgt eine Eichung des
Gesamtsystems mit Hilfe der erhobenen Stralenverkehrszahlungen im Kfz-
Verkehr.

Die Abbildung des Verkehrsaufkommens auf dem StralBennetz wird als Umle-
gung bezeichnet. Im Ergebnis liegt ein realistisches Abbild der Verkehrsstarken
im Kraftfahrzeug vor.
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Abbildung 18 — Bezirksstruktur des Verkehrsmodells Beckum
Analysefall

Mit Hilfe der Ergebnisse der Erhebungen im flieBenden Kraftfahrzeugverkehr
(siehe Kapitel 4.1) wurde eine Eichung des Analysefalls des Verkehrsmodells auf
den Stand des Jahres 2015 vorgenommen. Die Kalibrierung wird tber die An-
passung verschiedener Parameter (Abbiegewiderstande, Kapazitaten, Lage und
Belastungsanteil der Anbindungen) sowie Uber die Anpassung der Nachfrage-
matrix durchgefuhrt. Zur Bewertung der Kalibrierungsgtite wird der sogenannte
GEH-Wert verwendet. Dieser sollte so gering wie mdglich sein. Ein Modell (mit
Tagesverkehrsstarken) gilt dann als gut kalibriert, wenn mehr als 85 Prozent aller
Kalibrierungswerte einen GEH-Wert von kleiner oder gleich 15 aufweisen. Im
vorliegenden Modell weisen alle von insgesamt 151 Querschnittswerten einen
GEH-Wert unter 15 auf, der Mittelwert liegt bei 4,32.
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Abbildung 19 zeigt die Verkehrsbelastung der Modellwerte fir wichtige Stralen

des Stadtgebietes in Beckum.
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Abbildung 19 - Verkehrsstarken in Neubeckum Analyse 2015 (Modellwerte Kfz pro 24 Stun-
Abbildung 20 - Verkehrsstarken in Beckum Analyse 2015 (Modellwerte Kfz pro 24 Stunden)
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4.3.2 Prognosenullfall

Der Prognosenullfall ist ein Abbild der ,normalen” Entwicklung ohne weitere
geplante Malinahmen. Er stellt die Umlegung des Prognoseverkehrsaufkom-
mens auf ein StralBennetz 2030 dar, das das heutige Stralennetz sowie die be-
reits fest geplanten und zum Prognosezeitraum mit grol3er Wahrscheinlichkeit
fertiggestellten Malinahmen umfasst.

Damit werden im Prognosenullfall des Verkehrsmodells bereits folgende MaR-
nahmen im Netz berucksichtigt:

- die Nordostumgehung B 58 N zwischen der B 61 (Stromberger Stralie) bis
zur B 475 (Neubeckumer Straf3e),

- die Ortsumgehung Neubeckum/Ennigerloh (K 6 — L 792) im Zuge der
B 475 und

- Verlegung der B 58 und Umbau des Kreuzungsbereiches mit der L 586 bei
Roland (Zwei Kreuzungen werden zum Kreisverkehr zusammengelegt.

Zudem werden die stadtebaulichen und demografischen Entwicklungen in
Beckum (wie in Kapitel 3 beschrieben) im Prognosenullfall beriicksichtigt. Auf-
grund des Wirtschaftswachstums und der regionalen Verflechtungsprognose
wird eine Zunahme im Schwerverkehr von 10 Prozent zugrunde gelegt.

In Abbildung 21 und Abbildung 22 sind die Verkehrsstarken des Prognosenull-
falls ohne eine Veranderung der Verkehrsmittelwahl dargestellt.

& | 1 &

Abbildung 21 - Verkehrsstarken in Neubeckum/Vellern/Roland Prognosenullfall (Modellwer-
te Kfz pro 24 Stunden)

BECKUM

3
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Abbildung 22 - Verkehrsstarken in Beckum Prognosenullfall (Modellwerte Kfz pro 24 Stun-
den)

- Im Prognosenullfall wird der Durchgangsverkehr durch die Stadt im Zuge
der Zementstral’e und dem Lippweg auf die B 58 N verlagert. Es ergeben
sich auf dem Neubauabschnitt Verkehrsbelastungen zwischen 7 100 Kfz
pro 24 Stunden und 7 600 Kfz pro 24 Stunden. An den Querschnitten
Neubeckumer Stral’e/Geisler Strale (B 58) und Oelder StraBe (K 45), an
denen die B 58 N an das vorhandene Stralennetz anschlie3t sind leichte
Belastungszunahmen zu vermerken. Entlastungen sind vor allem in der
ostlichen Zementstral3e festzustellen.

- Die Verlangerung der Ortsumgehung zwischen Neubeckum und Enniger-
loh fuhrt zu einer nachhaltigen Verkehrsentlastung der Ennigerstrae und
Neubeckumer Strale ndrdlich von Neubeckum. Insbesondere fir den
Schwerverkehr ergibt sich dadurch eine attraktivere Nord-Sid-Achse. Die
Belastung der B 475 liegt bei 11 200 Kfz pro 24 Stunden. Die Entlastung
der Ortsdurchfahrt durch Neubeckum liegt bei insgesamt 2 300 Kfz pro 24
Stunden.

- Die Siedlungsentwicklungen fuhren insgesamt nur zu einer geringen Zu-
nahme der Verkehrsstarken im Beckumer Stadtgebiet.

Szenarien Prognosenullfall +
Die Prognosenullfélle + beinhalten eine Veradnderung der Verkehrsmittelwahl.
Das erste Szenario (Prognosenullfall 1+) legt einen Rickgang des MIV-Anteils
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der Beckumer Bevolkerung von 8 Prozent und das 2 Szenario (Prognosenullfall
2+) von 16 Prozent zugrunde.

Die Ergebnisse der Verkehrsbelastung sind den folgenden Abbildungen zu ent-
nehmen. Im Prognosenullfall 2+ sind aufgrund der hdoheren Verlagerung vom
Kfz-Verkehr zu den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes eine niedrigere Be-
lastung im Beckumer Stral’ennetz als im Prognosenullfall 1+ zu vermerken.

Abbildung 23 - Verkehrsstérken in Neubeckum/Vellern/Roland Prognosenullfall 1+ (Modell-
werte Kfz pro 24 Stunden)

BECKUM

3
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Abbildung 24 — Verkehrsstérken in Beckum Prognosenullfall 1+ (Modellwerte Kfz pro 24
Stunden)

Abbildung 25 - Verkehrsstérken in Neubeckum/Vellern/Roland Prognosenullfall 2+ (Modell-
werte Kfz pro 24 Stunden)

BECKUM
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4.3.3

@

Abbildung 26 — Verkehrsstarken in Beckum Prognosenullfall 2+ (Modellwerte Kfz pro 24
Stunden)

Untersuchung von Netzplanfallen

Fur die Untersuchung von Netzplanfallen wird der Prognosenullfall 1+ zugrunde
gelegt (Reduzierung des MIV-Anteils um 8 Prozent).

Netzplanfall Prozessionsweg/Alter Hammweg/Maria-Kahle-StralRe

Der Ausbau der StralRe Prozessionsweg/Maria-Kahle-Stralie stimmt bisher nicht
mit der Funktion der StralRe Uberein. Bisher ist die Strale als Tempo-30-Zone
mit Einbauten ausgebaut, wird aber Uberwiegend als Verbindungsstralle zwi-
schen dem Muhlenweg und der Hammerstral3e genutzt.

Es werden verschiedene Varianten untersucht und deren Auswirkungen auf das
Strallennetz aufgezeigt:

- Vorfahrtsstral’e mit Streckengeschwindigkeit 30 km/h
- Verbindung durch Poller unterbinden

Die Umgestaltung des Prozessionswegs und Maria-Kahle StraRe zur Vorfahrts-
stral’e mit einer Streckengeschwindigkeit von 30 km/h fuhrt zu einer Zunahme
der Belastung auf dem genannten Streckenabschnitt. Es sind Zunahmen von bis
150 Prozent von 600 Kfz pro 24 Stunden auf 1 500 Kfz pro 24 Stunden (Alter
Hammweg) zu vermerken (siehe Abbildung 27). Die dort auftretenden Verkehre
sind aber nicht nur Durchgangsverkehre, da das Wohngebiet zwischen der
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HammerstraRe und dem Muhlenweg ebenfalls viel Quell- und Zielverkehr auf-
weist.

Maria-
Kahle Str.

Abnahme
1799 Prognoseplanfall
7800 | Prognosenulifall 1+
— Zunahme
Prognoseplanfall

Abbildung 27 - Verkehrsstarken — Prognoseplanfall VorfahrtsstraBe mit Streckengeschwin-
digkeit 30 km/h (Modellwerte Kfz pro 24 Stunden)

Sofern eine Verbindung des Prozessionswegs durch beispielsweise Poller unter-
bunden wird, nimmt auch die Verkehrsbelastung in der Maria-Kahle StraRe und
am westlichen Ende des Prozessionswegs ab. Dennoch fahren weiterhin Verkeh-
re in das Quartier hinein.

BECKUM
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Maria-
Kahle Str.

Abnahme
{790 Prognoseplanfall
7800 | Prognosenullfall 1+
— Zunahme

Prognoseplanfall /

Abbildung 28 — Verkehrsstarken — Prognoseplanfall Verbindung Prozessionsweg durch Poller
unterbinden (Modellwerte Kfz pro 24 Stunden)

Netzplanfall Durchbindung An der Wersemuhle/Sachsenstralie

Als Erweiterung der Durchbindung des Prozessionswegs/Maria-Kahle Stral3e
wird die Verbindung zwischen der Hammer Stralie und der Ahlener Stral3e tUber
die Sachsenstral’e/Holtmarweg/An der Wersemuhle fir den Kfz-Verkehr ausge-
baut und als wichtige Tangentialverbindung im Verkehrsmodell hinterlegt. Die
Verkehrsbelastung steigt insgesamt auf der Verbindung. Auf dem Konrad-
Adenauer Ring sind geringfugige Entlastungen zu erwarten. (Siehe Abbildung
29)
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Abnahme
Prognoseplanfall
7800 | Prognosenulifall 1+

- Zunahme
Prognoseplanfall

=

7 X

Abbildung 29 - Verkehrsstérken — Prognoseplanfall Durchbindung An der Wersemihle (Mo-

dellwerte Kfz pro 24 Stunden)
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4.4  Fuhrung des Kraftfahrzeugverkehrs

Geschwindigkeiten

Im inneren Ring der Innenstadt, die von dem Nordwall/Ostwall/Sudstrae und
Clemens-August-StraBe umschlossen ist, sind derzeit unterschiedliche Ge-
schwindigkeiten und sich wiederholt andernde Vorfahrtsregelungen vorzufin-
den. Zudem stimmen die Strallengestaltung und die zulassige Geschwindigkeit
dem Anschein nach nicht Uberein. Der Ostliche Bereich der Oststrafe ist als ver-
kehrsberuhigter Geschaftsbereich ausgewiesen.

- Verkehrsberuhigter Bereich (Z. 325 StVO)

- Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich (Z. 274 StVO)

- Tempo-30-Zonen und Streckenbegrenzung auf 30 km/h (Z. 274 StVO)
- Teilweise 50 km/h Bereiche

Propsteigasse (kein Ausbau/
Verkehrsberuhigter Bereich)

Oststralie (Verkehrsberuhigter Ostwall (Streckengeschwindigkeit 30 km/h)
Geschaftsbereich)

BECKUM
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Knotenpunkt EIisa'bethstraBe/E:.Iem.ens- Fulgangerzone in Beckum
August-Strale

Abbildung 30 - Geschwindigkeiten im Zentrum von Beckum

Die Geschwindigkeits- und Vorfahrtsregelung soll kiinftig einheitlich sein. Dazu
wird die Einrichtung einer flachendeckenden Tempo-30-Zone in der Innenstadt
empfohlen, die durch verkehrsberuhigte (Geschafts-) Bereiche erganzt wird. Der
Verkehrsberuhigte Geschéftsbereich (Tempo 20) in der OststralRe soll in Rich-
tung Clemens-August-Stralle bis zum Kirchplatz an der Elisabethstralle und in
Richtung Oststral3e bis zum Beginn der FulRgadngerzone fortgefihrt werden. Dies
kann aber nur in Zusammenhang mit einer Umgestaltung des Strallenquer-
schnitts (beispielsweise Verzicht auf Stellplatze) erfolgen. Bei der Umgestaltung
des Kirchplatzes sollte aufgrund der o6ffentlichen Einrichtungen (Kindertages-
statte, Bucherei) der Fokus auf der Begegnung der einzelnen Verkehrsteilneh-
menden liegen. Die Stdstralle entspricht dem Charakter einer Tempo-30-Zone.
Der Vorschlag, das Wilhelmsviertel als Tempo-30-Zone auszuschildern, ist kurz-
fristig ohne einen aufwendigen Umbau der Stralen moglich.
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—— B ' Fulgangerzone

m=m Verkehrsberuhigter Bereich
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Abbildung 31 - Vorschlag fiir einheitliche Geschwindigkeiten in Beckum

Unterschiedliche Geschwindigkeiten in Wohngebieten fluhren ebenfalls zu Kon-
fliktsituationen. Langfristig sollte eine einheitliche Geschwindigkeit in Wohnge-
bieten in Form von Tempo-30-Zonen angestrebt werden. Dafiir ist gegebenen-
falls ein Umbau erforderlich. Die Sammelstrallen mussen dabei weiterhin leis-
tungsfahig sein.

Umbau von Knotenpunkten

Fur signalisierte Knotenpunkte sollte punktuell ein Umbau zu einem Kreisver-
kehr gepruft werden. Kreisverkehre weisen gegentber signalisierten Kreuzungen
sowohl in Bezug auf die Verkehrssicherheit, als auch auf den Verkehrsablauf er-
hebliche Vorteile:

- Verringerung der Konflikte durch fehlende Linksabbiegestreifen,

- Reduzierung der Geschwindigkeit und

- je nach Verkehrsaufkommen und Verkehrsverteilung sind Kreisverkehre
haufig leistungsfahiger. Demzufolge sollte grundlegend der Umbau von
Ampelkreuzungen zu Kreisverkehren gepruft werden.

BECKUM
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4.4.1 MalRnahmenblatt

FlieBender Kraftfahrzeugverkehr

MaBnahmen

Einheitliche Geschwindigkeiten im inneren Ring von Beckum.

Einheitliche Geschwindigkeiten in Wohngebieten in Form von Tempo 30-Zonen
(unter Vorbehalt des Nachweises der Leistungsfahigkeit).

Ausweitung der verkehrsberuhigten Geschéftsbereiche (mit Umgestaltung).
Prufung maoglicher Beschréankungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h an Hauptverkehrsstral3en, wenn besondere Grinde vorliegen.
Umsetzung des Vorbehaltsnetzes.

Prufen: Umbau Ampelkreuzungen zu Kreisverkehren.

Leuchtturm-/
Impulsprojekt

— L=< Einheitliche Geschwindigkeiten

BECKUM

3



VEP Beckum

44

5

Ruhender Verkehr

Das Parken ist in zentralen stadtischen Bereichen in der Regel das am meisten
kontrovers diskutierte Verkehrsproblem. Durch die vorherrschende Verkehrsmit-
telwahl in Beckum — 64 Prozent der Wege werden mit dem Auto zurtickgelegt —
ist einerseits eine groRRe Betroffenheit bei den Verkehrsteilnehmerinnen und -
teilnehmer vorhanden, anderseits ist das Parken in den Innenstadtbereichen
wegen der grolien Flacheninanspruchnahme eine die Wahrnehmung der Stadt
und die Aufenthaltsqualitat bestimmende Gr6l3e. Konsens besteht in Stadten in
der GroRe von Beckum in der Regel darin, dass im Haupteinkaufsbereich — so
dieser nicht ohnehin Fullgéangerzone ist — eine zumindest zeitliche Bewirtschaf-
tung des Parkraums angemessen ist. Langzeit- und Dauerparkende werden an
den Rand der Einkaufsbereiche verlagert. Dies begunstigt den Einzelhandel, be-
nachteiligt im Einzelfall aber die Wohnnutzung in der Innenstadt, flr die dann
wiederum privilegierte Zonen (Bewohnerparken) geschaffen werden kénnen.

Im Rahmen des VEP Beckum werden unterschiedliche Aspekte betrachtet:

- das Parken in den Innenstadtbereichen von Beckum und Neubeckum,

- das Parken im Umfeld der Firmengelande von Thyssen-Krupp und Balcke-
Durr in Neubeckum sowie von Beumer in Beckum,

- die Nutzung des Park and Ride-Angebotes am Bahnhof in Neubeckum
und

- die Nutzung des Mitfahrerinnen- und Mitfahrerparkplatz an der Anschluss-
stelle Beckum der A 2.

Die dabei betrachteten Bereiche zeigen die Abbildung 32 und Abbildung 33.
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Grenzen Untersuchungsgebiet in Beckum i
| === === |Innenstadtbereich -
| = == Bereich Firmenparken ]

e st i S R b

— Grenzen Untersuchungsgebiet in Neubeckum
| - w== w== |nnenstadtbereich

m— w=== w== Bereich Firmenparken
P +R-Anlagen

Abbildung 33 - Untersuchungsgebiet in Neubeckum
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5.1

Die Parkraumnachfrage in Beckum und Neubeckum wurde am Dienstag, den
15.12.2015 von 07:00 Uhr bis 19:00 Uhr in einem 2-Stunden-Takt erhoben. Die
Erhebung fand nicht an einem Markttag statt. Zudem wurde die Art der Bewirt-
schaftung (keine Bewirtschaftung, zeitliche Bewirtschaftung mit Parkscheibe
oder finanzielle Bewirtschaftung) aufgenommen und erhoben, wo ein Haltever-
bot vorliegt.

In Beckum wurde im Wesentlichen der Innenstadtbereich untersucht, welcher
durch die AlleestralBe/Sternstral3e im Norden, durch Lippborger Stral3e im Osten,
durch die Kettelerstralle/Am Hirschgraben im Siden und durch die Dalmerstra-
Re/Westwall im Westen abgegrenzt ist. Nordlich des Knotenpunktes Sternstra-
Re/Alleestral’e wurde der Bereich bis zum Busbahnhof erganzt. Zusatzlich wurde
der Bereich um die Firma Beumer erhoben, da hier davon ausgegangen wird,
dass Mitarbeitende dieser Firma in den angrenzenden Bereichen parken und
dort in Konkurrenz zur Stellplatznachfrage der dort Wohnenden stehen.

In Neubeckum wurde das Parken um den zentralen Einkaufsbereich untersucht.
Hierbei spielen neben den Park and Ride-Anlagen am Bahnhof und dem Innen-
stadtbereich auch die Strallenabschnitte eine wichtige Rolle, welche von Mitar-
beitenden der umliegenden Firmen (Thyssen-Krupp und Balcke-Durr) genutzt
werden und damit einen erhdhten Parkdruck auf die Anwohnenden ausuben.
Zudem wurde eine Verkehrsbeobachtung an den Park and Ride-Anlagen durch-
gefihrt. Neben der generellen Auslastung sollte Uberpruft werden, ob eine
Fremdnutzung der Flachen durch die Mitarbeitenden der anliegenden Firmen
festzustellen ist.

AuRerdem wurde die Auslastung des Mitfahrerinnen- und Mitfahrerparkplatz an
der Anschlussstelle Beckum der A 2 erhoben.

Erhebung Innenstadtbereich Beckum

Parkraumangebot und Parkraumnachfrage

Im Innenstadtbereich von Beckum sind insgesamt etwa 1 500 Stellplatze verfug-
bar, von denen zum Zeitpunkt der Erhebung etwa 600 Stellplatze auf Parkplat-
zen finanziell bewirtschaftet wurden. Bei 570 Stellplatzen liegt eine zeitliche Be-
wirtschaftung vor. Die Parkdauer ist ganztags auf 2 Stunden begrenzt, in der
Oststralie und an der Kleinen Studstralie auf 30 Minuten, vor der Blcherei auf ei-
ne Stunde, ebenso wie der Parkplatz Bergstrae/Nordwall. Die restlichen 330
Stellplatze sind nicht bewirtschaftet. Die finanzielle Bewirtschaftung entfallt au-
Rerhalb der Zeiten von 08:00 bis 18:00 Uhr.
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Parken im Bestand

eingeschranktes Halteverbot

Halteverbot

zeitliche Bewirtschaftung

finanzielle Bewirtschaftung

keine Bewirtschaftung
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Parken im Bestand in Beckum

Abbildung 34

Die Auslastung der Stellplatze ist von der Art der Bewirtschaftung abhangig.

weisen die geringste Auslastung

auf denen weder eine Parkscheibe noch Kosten anfallen, wei-

sen die hochste Nachfrage auf.

die finanziell bewirtschaftet sind,

Stellplatze

auf. Stellflachen
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» keine Bewirtschaftung

100% zeitliche Bewirtschaftung

80% finanzielle Bewirtschaftung
o
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Abbildung 35 - Auslastung in Beckum in Abh&ngigkeit von der Bewirtschaftung

Bezogen auf die in der Untersuchung einbezogenen 1 500 Stellplatze ergibt sich
die in Abbildung 36 dargestellte Auslastung. Die Erhebung zeigt vormittags ge-
gen 11:00 Uhr und nachmittags gegen 17:00 Uhr zwei Spitzen in der Parkraum-
nachfrage. Die Stellplatze im Zuge von Stral3en sind dabei hdher ausgelastet als
die auf Parkplatzen. Dennoch ist das vorhandene Stellplatzangebot am Erhe-
bungstag maximal zu 2/3 ausgelastet und bei weitem nicht ausgeschopft.

100%

mmm Stellplatze Gesamt

BO% —Stellplatze auf Parkplatzen

=3
S
®

—Stellplatze im Zuge von
StralRen

Auslastung

7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:001
Uhrzeit

Abbildung 36 - Tagesauslastung in Beckum

Bei differenzierter Betrachtung der einzelnen Strafenabschnitte und Parkplatze
ist allerdings erkennbar, dass der Parkdruck gegen 11:00 Uhr vor allem im sudli-
chen und westlichen Bereich von Beckum relativ hoch ist. Uberlastete Parkfla-
chen sind aber eher selten. Viele der Parkplatze enthalten mit Ausnahme des
Parkplatzes an der Sparkasse nur wenige Stellplatze.

Parkraumkonzept

Die Parksituation in der Innenstadt von Beckum wird insgesamt als entspannt
eingestuft, wobei hinsichtlich der Gebuhrenpflicht und Lage der Stellplatze Un-
terschiede bei der Auslastung zu vermerken sind. Dennoch befinden sich im
unmittelbaren Umfeld der ausgelasteten Stellflachen immer noch gentgend
freie Abstellmdglichkeiten. Die grof3e punktuelle Aus- und gegebenenfalls sogar
Uberlastung in Teilbereichen sollte nicht dazu fiihren, dass StraRenabschnitte

BECKUM
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vermehrt mit Stellplatzen ausgestattet werden, da sowohl das Parken selbst als
auch der dadurch ausgeldste Parksuchverkehr die Aufenthaltsqualitat der 6f-
fentlichen Radume beeintrdchtigen und insgesamt die Nahmobilitat zu Fu3 und
mit dem Rad storen.

Neben den Dauerstellplatzen auf dem Hindenburgparkplatz, welche hoch aus-
gelastet waren, sollte gepruft werden, ob auBerhalb des zentralen Bereiches
weitere Flachen fiur Dauerparkende zur Verfugung gestellt werden konnen.
Empfehlenswert wére die Unterbringung in Parkh&usern, um den Flachenan-
spruch zu minimieren und den Fahrzeughaltenden die Moglichkeit zu bieten,
Fahrzeuge vor Vandalismus und Witterungseinflissen zu schutzen. In der Tief-
garage an der SudstraBe stehen durch die Anmietung des Hotels ohnehin nur
noch wenige offentliche Stellplatze zur Verfugung, diese kdnnten beispielsweise
fur Dauerparkende zur Verfigung gestellt werden.

:Q_r%% *?”é"
¥ e
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= 40%
= 60%
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= 100%

Abbildung 37 — Auslastung der Stellplatze um 11:00 Uhr in Beckum
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5.2

Innenstadtbereich Neubeckum

Im Untersuchungsgebiet von Neubeckum wurden etwa 350 frei zugangliche
Stellplatze ermittelt. Diese Stellplatze befinden sich zum Teil im oOffentlichen
StralRenraum, aber auch auf Privatgrundstticken, welche meistens als Parkplatze
fir Kundinnen und Kunden vorgesehen sind. Entlang der Hauptstralie, welche
den zentralen Einkaufsbereich von Neubeckum durchquert, ist das Parken durch
eine Parkscheibe zeitlich werktags auf 2 Stunden begrenzt. In der BahnhofstralRe
sind die Stellplatze teilweise sogar auf 30 Minuten begrenzt. Im Bereich vom
Bahnhof und 6stlich der Innenstadt ist keine Bewirtschaftung vorhanden.
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Abbildung 38 — Ubersichtsplan Innenstadtbereich von Neubeckum

Am Erhebungstag ist das vorhandene Stellplatzangebot im Innenstadtbereich
von Neubeckum sehr unterschiedlich ausgelastet. Die maximale Auslastung lag
in der Spitzenzeit gegen 11:00 Uhr bei etwa 69 Prozent. Uber den gesamten Tag
gesehen sind die Auslastungen zwischen 09:00 und 17:00 Uhr etwa auf einem
Niveau. Am Abend liegt die Auslastung bei etwa 40 Prozent. Es ist aul3erdem er-
sichtlich, dass die Stellplatze auf Parkplatzen starker angefahren werden, als
Stellplatze im Zuge von StrafRen.
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Abbildung 39 - Auslastung der Stellplatze in Neubeckum

Im zentralen Bereich von Neubeckum sind einzelne Strafenabschnitte hoch
ausgelastet, da diese nur wenige Stellplatze enthalten. Es finden sich allerdings
in unmittelbarer Nachbarschaft Abschnitte mit geringer Auslastung wieder. Ins-
gesamt wird die Parksituation als nicht kritisch eingeschatzt.
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Abbildung 40 — Raumliche Verteilung der Auslastung Im Innenstadtbereich von Neubeckum
gegen 11:00 Uhr

Firmenparken

Firma Beumer in Beckum
Rund um die Firma Beumer wurden in Beckum die Strallenabschnitte erhoben,
welche viel durch Firmenparken belastet sein sollen. Im Wesentlichen sind dies
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die Oelder Strale und Wilhelmstralle mit deren Nebenstralien. Die Stellplatze
sind nicht bewirtschaftet.

Die Auswertung der einzelnen Rundgange zeigt, dass das Untersuchungsgebiet
nur maiig ausgelastet ist. Die mittlere Auslastung aller Stralenabschnitte be-
tragt maximal 46 Prozent. In den Morgen- und Abendstunden ist die Auslastung
noch schwécher.
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Auslastung
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Abbildung 41 - Auslastung Firmenparken in Beckum (Beumer)

Bei genauere Betrachtung der einzelnen Stralienabschnitte sind die Stral3en in
unmittelbarer Néhe zur Firma Beumer wie die Oelder Stral3e, Nordring und Wil-
helmstralie starker ausgelastet als die tbrigen Abschnitte.
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Abbildung 42 - Firmenparken in Neubeckum im Bestand (links: Parken im Bestand und
rechts: Auslastung um 11:00 Uhr)
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In den im Arbeitskreis als kritisch genannten Bereichen beziiglich des Firmen-
parkens besteht aus gutachterlicher Sicht kein Handlungsbedarf. Die Einrichtung
einer Bewohnerparkzone ware nicht gerechtfertigt.

Firmen Thyssen-Krupp und Balcke-Durr in Neubeckum

Die StraRBenabschnitte, welche laut Aussagen der Anwohnenden von Neubeck-
um von den Mitarbeitenden der umliegenden Firmen genutzt werden, sind in
Abbildung 43 farblich hinterlegt.
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Abbildung 43 - Firmenparken in Neubeckum

In der folgenden Abbildung ist die Auslastung tber den Tag verteilt, des westli-
chen Bereichs (Balcke-Dirr, Abbildung 44) und 6stlichen Bereichs (Thyssen-
Krupp, Abbildung 45) dargestellt. Die Auswertungen zeigen zwischen 9:00 und
17:00 Uhr eine deutlich hdhere Auslastung der zu untersuchenden Stral3enab-
schnitte als am Morgen und am Abend. Daraus lasst sich ableiten, dass die Stra-
Renabschnitte von Mitarbeitenden der umliegenden Firmen genutzt werden.
Dennoch sind im 6stlichen Bereich noch ausreichend Kapazitdten vorhanden.
Die erhobenen Daten zeigen, dass es gegen 11:00 Uhr eine deutliche Spitze in
der Parknachfrage gibt.
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Abbildung 44 — Auslastung im westlichen Bereich Firmenparken (Balcke-Diirr)
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Abbildung 45 - Auslastung im 8stlichen Bereich Firmenparken (Thyssen-Krupp)

FUr die Spitze der Stellplatznachfrage gegen 11.00 Uhr werden die einzelnen
Strallenabschnitte ortsbezogen dargestellt. Im westlichen Bereich (links) sind
fast alle StraBenabschnitte vollkommen ausgelastet (Auslastung > 80 Prozent)
beziehungsweise teilweise durch Falschparkende Uberlastet. Im 6Ostlichen Be-
reich (rechts) ergeben sich hinsichtlich der Auslastung der Stellplatze je nach
Ortlichkeit groRe Unterschiede. In einzelnen Bereichen sind die Stellflichen stark
ausgelastet, 200 Meter weiter ist wiederum eine eher geringe Auslastung festzu-
stellen.
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Abbildung 46 - Auslastung Firmenparken in Neubeckum gegen 11:00 Uhr

Die im Arbeitskreis als kritisch genannten Bereiche beziglich des Firmenparkens
in Neubeckum sind teilweise hoch ausgelastet, dennoch sind im unmittelbaren
Umfeld noch ausreichend Stellplatze vorhanden. Die Einrichtung einer Bewoh-
nerparkzone ware demnach nicht gerechtfertigt. Um das Parken der Mitarbei-
tenden oder Kunden in den stark ausgelasteten Abschnitten zu unterbinden
sind verschiedene Malinahmen mdglich:

- Einrichtung einer finanzielle Bewirtschaftung, dann aber auch im Innen-
stadtbereich

- Einrichtung einer zeitliche Bewirtschaftung zwischen 8:00 und 15:00 Uhr

- In Kontakt mit den Firmen treten, um gegebenenfalls neue Stellplatze auf
den Firmengelanden zu schaffen

Park and Ride Bahnhof Neubeckum

Der Bahnhof in Neubeckum wird durch Nahverkehrszlige auf der Relation Dus-
seldorf — Minden und Bielefeld — Mdunster bedient und ist deshalb ein attrakti-
ves Ziel fur Pendelnde. Die ErschlieBung der Ost-West-Bahntrasse erfolgt aus-
schlieBlich Gber die Sudseite, auf der sich das Bahnhofsgebaude und 2 Park and
Ride-Anlagen an der BahnhofsstraRe befinden. Das derzeitige Stellplatzangebot
umfasst:

- 19 Stellplatze auf dem ndordlichen Park and Ride-Parkplatz
- 63 Stellplatze auf dem groRen Park and Ride- Parkplatz.
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Die Park and Ride-Anlagen sind durch das Verkehrszeichen Park and Ride ge-
kennzeichnet, werden aber nicht bewirtschaftet oder fiir die vorgesehene Nut-
zung kontrolliert. Ostlich des groRen Park and Ride-Parkplatzes befindet sich ein
weiterer nicht 6ffentlicher Parkplatz, der teilweise von Pendlern genutzt wird.

1 ol ¥
7/ AL
\ {;?ﬁ?{? B\ \"\ 4
b Vi @ |

eingeschranktes Halteverbot

Halteverbot
Zeitliche Bewirtschaftung
keine Bewirtschaftung

R TR —

Abbildung 47 - Park and Ride — Anlagen in Neubeckum

Um Aufschlisse tber das Pendleraufkommen beziehungsweise die Auslastung
der Parkflachen zu erlangen, wurde am 15.12.2015 von 7:00 Uhr bis 19:00 Uhr
die Nachfrage erhoben. Zudem wurden an den Park and Ride-Anlagen morgens
Beobachtungen durchgefiihrt, anhand derer Erkenntnisse dartiber erlangt wer-
den sollten, ob die Park and Ride — Anlagen Fremdnutzung durch Mitarbeitende
der Firma Balcke-Dirr unterliegen.

Die Ergebnisse zeigen, dass die Park and Ride — Anlagen in Neubeckum stark
Uberlastet sind. Zwischen 7:00 bis 15:00 Uhr liegt die Auslastung bei tUber 90
Prozent. Erst ab circa 17:00 Uhr leeren sich die Parkflachen wieder. Im Beobach-
tungszeitraum konnte keine wesentliche Fremdnutzung der Park and Ride — An-
lagen festgestellt werden.
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Abbildung 48 — Auslastung Park and Ride-Anlagen in Neubeckum

Die Nachfrage an Park and Ride-Stellplatzen in Neubeckum Ubersteigt das vor-
handene Angebot von 82 Stellplatzen. Das heutige Angebot ist zu klein und von
der baulichen Anlage sowie der Verbindung zum Bahnhof wenig attraktiv. Aus
diesem Grund sollten weitere Flachen geschaffen werden, um das Angebot um
etwa 100 Stellplatze zu erweitern und die Intermodalitat zu starken. Im Umfeld
vom Neubeckumer Bahnhof stehen nur begrenzt Flachen zur Verfiigung. Es ist
zu prufen, ob Flachen im unmittelbaren Umfeld erworben werden kdnnen und
gegebenenfalls ein Parkhaus errichtet werden kann.

Mitfahrerinnen- und Mitfahrerparkplatz an der Anschlussstelle Beckum

An der A 2 gibt es nordlich der Anschlussstelle Beckum-Neubeckum einen Mit-
fahrerinnen- und Mitfahrerparkplatz. Hier kdnnen sich Personen aus dem Um-
land treffen, um eine Fahrgemeinschaft zu bilden. Das derzeitige Stellplatzange-
bot umfasst 55 Stellplatze.
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Abbildung 49 - Mitfahrerinnen- und Mitfahrerparkplatz an der A 2/B 472 in Beckum
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Die Erhebung zeigt, dass der Mitfahrerinnen- und Mitfahrerparkplatz deutlich
Uberlastet ist. Zu Spitzenzeiten wird auf nicht gekennzeichneten Stellflachen vor
dem Grinstreifen geparkt.
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Abbildung 50 - Auslastung Mitfahrerinnen- und Mitfahrerparkplatz an der A 2/B 472

Der Mitfahrerinnen- und Mitfahrerparkplatz an der A 2 wird von der Beckumer
Bevolkerung und den umliegenden Gemeinden zur Bildung von Fahrgemein-
schaften sehr gut angenommen (Auslastung > 90 Prozent). Neben der Reduzie-
rung von Fahrtkosten pro Person wird durch die Erhdhung des Pkw-
Besetzungsgrades ebenso ein Beitrag zum Umweltschutz geleistet. Die Flache
sollte von 55 Stellplatzen auf mindestens 100 Stellplatze erweitert werden, damit
noch mehr Birgerinnen und Burger von diesem Angebot profitieren konnen.
Gleichzeitig sollten auch anforderungsgerechte Fahrradabstellanlagen vorgese-
hen werden.

Zur Unterstlutzung der Bildung von Fahrgemeinschaften gibt es bereits das
Pendlerportal Nordrhein-Westfalen*, welches die Maoglichkeit bietet, schnell,
unkompliziert und sicher eine Mitfahrgelegenheit zu finden. Immerhin betragt
bei etwa 25 Prozent der Beckumer Bevdlkerung die Entfernung zwischen der
Wohnung und dem Arbeitsplatz mehr als 20 Kilometer®.

Parkraumkonzept

- Die Parksituation in der Innenstadt von Beckum wird insgesamt als ent-
spannt eingestuft, wobei hinsichtlich der Gebuhrenpflicht und Lage der
Stellplatze Unterschiede bei der Auslastung zu vermerken sind.

- Stral3enabschnitte sollten nicht vermehrt mit Stellplatzen ausgestattet wer-
den, da sowohl das Parken selbst als auch der dadurch ausgel6ste Park-
suchverkehr die Aufenthaltsqualitdt der offentlichen Raume beeintrachti-

11 Pendlerportal NRW; www.nordrhein-westfalen.pendlerportal.de

12 Kommunalauswertung Beckum zur Mobilitdtserhebung Kreis Warendorf, Planersocietéat Dortmund, 2016
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gen und insgesamt die Nahmobilitdt zu Fu und mit dem Rad stdren. Es
sollte gepruft werden, ob die Moglichkeit besteht auf einzelne Stellplatze
zu verzichten und diesem Raum dem FulR- oder Radverkehr zur Verfiigung
zu stellen.

Zudem wird dadurch die Aufenthaltsqualitéat der Innenstadt verbessert, da
diese vom ,Parkplatzsuchverkehr* entlastet wird und Parkplatze aul3erhalb
des zentralen Bereichs anfahren oder sogar auf andere Verkehrsmittel um-
steigen.

Es sollte gepruft werden, ob aulierhalb des zentralen Bereiches weitere Fla-
chen fur Dauerparkende zur Verfugung gestellt werden kdnnen (bevorzugt
in Parkh&ausern). In der Tiefgarage an der Stdstral3e stehen durch die An-
mietung des Hotels ohnehin nur noch wenige offentliche Stellplatze zur
Verflugung, diese kdnnten beispielsweise fur Dauerparkende zur Verfigung
gestellt werden.

Die Schaffung von breiteren Stellplatzen sowie Schragparken sollte gepruft
werden (bei Neubauten).

Im Bereich der Graf-Galen-Stral’e (ThyssenKrupp) in Neubeckum sowie im
Bereich der WilhelmstraRe, Oelder StralRe und Nordring (Firma Beumer) in
Beckum soll die Einfuhrung einer zeitlichen Bewirtschaftung (Vorschlag
8:00 - 15:00 Uhr) zur Vermeidung von zugeparkten Strallenrdumen geprift
werden. Dies kann zunéachst versuchsweise fur einen temporaren Zeitraum
beispielsweise ein halbes Jahr erfolgen. Durch die zeitliche Bewirtschaftung
besteht fur die Anwohnenden ein Vorteil darin, dass tagsuber die Wahr-
scheinlichkeit erhdéht wird, dass diese einen Parkplatz finden, um Einkaufe
oder ahnliches auszuladen.

Das Angebot des Mitfahrerinnen- und Mitfahrerparkplatzes an der A 2
sollte erweitert werden und eine gute Verkntpfung mit den anderen Ver-
kehrsmitteln sichergestellt werden.

Die Park and Ride Flachen in Neubeckum sind sehr gut ausgelastet und
sollten weiter ausgebaut werden. Hierzu sind Flachen nérdlich der Bahnan-
lage zu suchen. Die Notwendigkeit von Park and Ride Stellplatzen am Bus-
bahnhof in Beckum wird nicht gesehen.
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5.6.1 MalRnahmenblatt

Ruhender Verkehr

MaBnahmen

= StraBenabschnitte sollen nicht vermehrt mit Stellplatzen ausgestattet werden.

= Es soll gepruft werden, ob die Moglichkeit besteht auf einzelne Stellplatze zu
verzichten und dieser Raum dem FuB3- oder Radverkehr zur Verfligung gestellt
werden kann.

= Prufung von Bereitstellung von weiteren Flachen auBerhalb des zentralen
Bereiches fur Dauerparkende.

* Prufung der Moglichkeiten zur Umgestaltung von Parkplatzen mit dem Ziel
breiterer Stellplatze und Schragaufstellungen.

= Im Bereich der Graf-Galen-StraBe in Neubeckum und im Umfeld der Firma
Beumer in Beckum soll die Einfihrung einer zeitlichen Bewirtschaftung zur
Vermeidung von zugeparkten StraBenrdumen im Rahmen von Probephasen
gepruft werden (Firmenparken).

= Das Angebot des Mitfahrerparkplatzes an der A 2 soll erweitert werden und
eine gute Verknipfung mit den anderen Verkehrsmitteln sichergestellt werden.

= Die Park and Ride Flachen am Bahnhof in Neubeckum sollen weiter ausgebaut
werden.

Leuchtturm-/ &= Ausweitung der Park and Ride Anlagen
Impulsprojekt =

BECKUM
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Radverkehr
Analyse

Beckum ist hinsichtlich der Topografie tUberwiegend gut fir das Radfahren ge-
eignet. Die Innenstadt sowie die wesentlichen Wohnstandorte kénnen ohne
grolere Steigungen dberwunden werden. Dem Radverkehr als Teil der Nahmo-
bilitat kommt deshalb im Rahmen des VEP 2030 eine besondere Bedeutung zu,
da angesichts der derzeitigen Nutzung von 18 Prozent hinsichtlich einer Veran-
derung der Verkehrsmittelwahl die grofRten Steigerungspotenziale gesehen
werden. Um diese Potenziale abrufen zu kdnnen, sind umfassende Malinahmen
erforderlich, die auf der Basis einer Bestandsanalyse entwickelt werden sollen.

Radverkehrsfuhrung - Fihrungsformen an Strecken
Das HauptverkehrsstraRennetz ist derzeit Uberwiegend mit Radverkehrsanlagen
ausgestattet.

- In Neubeckum ist vom Ortseingang bis in den Innenstadtbereich (Haupt-
stralie) ein Schutzstreifen in Kombination mit Gehweg Radfahrer frei mar-
kiert.

- In Beckum sind Uberwiegend getrennte Geh- und Radwege im Seitenraum
ausgeschildert (Beispiel Sternstra3e in Beckum). Diese wurden erst vor ei-
nigen Jahren neu gebaut. Positiv ist hier anzumerken, dass zwischen dem
Geh- und Radweg Trennsteine im Langsverkehr fUr eine barrierefreie Mo-
bilitdt angeordnet sind. Nachteilig ist allerdings, dass die Radwegbreiten
mit 1,00 Meter deutlich unter den MindestmalRen der ERA* (1,60 Meter)
liegen. Zudem sind die Radwege im Bereich von Einfahrten abgesenkt. Die
Belagsqualitat ist aber durchweg gut.

- Auf einzelnen Abschnitten (Beispiel Konrad-Adenauer-Ring/Paterweg in
Beckum, Ennigerloher StraRe in Neubeckum) ist ein Radfahrstreifen auf der
Fahrbahn markiert.

- Der Gehweg ist vereinzelt fir den Radverkehr freigegeben (Beispiel Kon-
rad-Adenauer-Ring in Beckum, Dorfstrale in Vellern)

- Auf Aulerortsabschnitten sind einseitige gemeinsame Zweirichtungs -
Geh- und Radwege angeordnet, welche teilweise ohne Weiterfihrung en-
den (Beispiel Hellweg in Vellern). Die Ortsdurchfahrt in Roland (Vorhelmer
Stral3e) wird ebenfalls von einem gemeinsamen Geh- und Radweg beglei-
tet.

- Weitere Netzlicken auRlerorts bestehen an der Ahlener StraRe, Kaiser-
Wilhelm-Stralie, Vellerner Stralde (Ostlich von Vellern).

13 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen

Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA), K6In 2010
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R:)nrad-Adenauer-ng in Beckum DorfstralRe in Vellern
Abbildung 51 - Unterschiedliche Radverkehrsanlagen und Radverkehrsfihrungen in Beckum

Bei der Bestandanalyse haben sich folgende Mangel ergeben:

- Fehlende oder nicht regelkonforme Radverkehrsanlagen an hoch belaste-
ten Stral’en (Konrad-Adenauer-Ring, Alleestrale und Neubeckumer Stral3e
in Beckum und Kaiser-Wilhelm-Strae und Bahnhofstralie in Neubeckum)

- Unklare benutzungspflichtige Radverkehrsanlage am Lippweg.

- Netzliicken sind am Sudring in Beckum und in der Dorfstral’e in Vellern
vorzufinden.

- In der Vellerner StraRe/Spiekersstrake in Neubeckum ist die Uberpriifung
der Radwegebenutzungspflicht erforderlich.

- Im Zuge der Ahlener Strale sind in den Knotenpunktbereichen Radfahr-
streifen durch Piktogramme und Fuhrungshilfen markiert. Diese werden
aber auf der freien Strecken von dem ruhenden Kfz-Verkehr genutzt — am
Knotenpunkt Konrad-Adenauer-Ring-Ahlener Stralle wird durch eine Mar-
kierung auf ein Ende des Radfahrstreifens hingedeutet. Es ist aber keine
Fuhrungshilfe vorhanden, welche die Radfahrenden auf die Fahrbahn fihrt
oder den Kfz-Fahrenden auf die Radfahrenden aufmerksam macht.

- In Wechselbereichen von einer innerértlichen beidseitigen Radverkehrs-
fuhrungen zu einem einseitigen Zweirichtungsradweg im auferortlichen
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Bereich sind teilweise keine Querungshilfen vorhanden (beispielsweise
HauptstralRe Neubeckum)

- Es fehlen Querungsmadglichkeiten an viel befahrenen Stral’en (beispiels-
weise Busbahnhof/Neubeckumer Stra3e)

- Die Radwegbreiten liegen teilweise deutlich unter den Mindestmafen der
der ERA

- Zum ruhenden Verkehr ist kein Sicherheitsabstand vorhanden

- Wenn die MindestmaRe fur den Radverkehr eingehalten werden, passiert
das zu Lasten des FuBverkehrs (beispielsweise Oelder Stral3e)

- Bei Baustellen sind keine Ubergangslésungen fir den Radverkehr vorgese-
hen.

- Konfliktreiche Fuhrung des Radverkehrs an Haltestellen

- Hebungen und Senkungen an Einfahrten bei Radwegen im Seitenraum

Gemeinsamer Geh- und Radweg
Getrennter Geh- und Radweg
Radfahrstreifen

Radweg

Schutzstreifen

Gehweg Radfahrer frei

Anderer Radweg(Ohne Benutzungspflicht)
Seitenstreifen

HERN

—

¥

/Ahlener Stralte Ahlener StralRe

Konrad- Adenauer- Ring

Abbildung 52 — Radverkehrsfihrung an Strecken in Beckum
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Gemeinsamer Geh- und Radweg
Getrennter Geh- und Radweg
Radfahrstreifen

QUER

Radweg
Schutzstreifen
W Gehweg Radfahrer frei
___;,-}\EI:;F Anderer Radweg(Ohne Benutzungspflicht)

Seitenstreifen

Hauptstrale in Neubeckum Fehlende nutzungspflichtige RVA (Kaiser-
Wilhelm-Strale)

Abbildung 53 - Radverkehrsfihrung an Strecken in Neubeckum

Durchlassigkeit der Innenstadt fur den Radverkehr

- Die Nutzung von EinbahnstraBen in Gegenrichtung durch den Radverkehr
ist im Innenstadtbereich von Beckum gegeben. Am Nordwall in Beckum ist
in Gegenrichtung sogar ein Schutzstreifen fur die Radfahrenden markiert.

- Die Fullgangerzone in Beckum ist fur den Radverkehr nur zu den Abend-
stunden von 20:00 bis 8:00 Uhr morgens frei gegeben. An den Markttagen
mittwochs und samstags ist das Durchfahren ganztags unterbunden. Als
Umfahrung wird in beiden Fahrtrichtungen eine Fihrung tber den Ost-
wall/Nordwall/Stdstrale angeboten (Abbildung 54). Die Radfahrenden
fahren aber trotzdem zu den verbotenen Zeiten und es entstehen Konflikte
durch zu schnelles Fahren.

- Der Verkehrsberuhigte Geschaftsbereich (Tempo 20) in Neubeckum ist fur
den Radverkehr frei gegeben. Es ist ein baulicher Schutzraum durch Pflas-
terung gekennzeichnet.
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Durchlassigkeit fir den Radverkehr
im Innenstadtbereich von 8 bis
20 Uhr

| W= Radverkehr in beide Richtungen
W= Radverkehr in Einbahnstrafienrichtung

e Fullgangerzone
2] = .

Nordwall in Beckum

Verkehrsberuhigter ~ Geschéftsbereich  in
Neubeckum

Abbildung 54 - Eindricke der Durchléssigkeit fuir den Radverkehr
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Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten
Folgende Auffalligkeiten der Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten werden
festgehalten:

- An lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten werden die Radfahrenden ge-
meinsam mit den ZufuBgehenden signalisiert. Diese bei Neuanlagen inzwi-
schen nicht mehr zulassige Regelung benachteiligt den Radverkehr, da sich
die Freigabezeit am deutlich langsameren FulR3verkehr orientiert.

- An einigen Knotenpunkten entlang des Konrad-Adenauer-Rings in Beckum
befinden sich aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS), die es den Radfah-
renden ermdglichen, direkt an der Haltelinie vor den Kraftfahrzeugen auf
die Freigabe zu warten.

- Im Zuge der Lippborger Stralle sowie des Muhlenwegs wird die Radver-
kehrsfihrung im Seitenraum durch Kreisverkehrsplatze unterbrochen, an
denen der Radverkehr auf die Fahrbahn gefuihrt wird. Dies wird grundsatz-
lich positiv bewertet, da die Radfahrenden so im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs
fahren. Die Fuhrung auf der Fahrbahn an Kreisverkehren hat sich aber noch
nicht flachendeckend durchgesetzt. Bei der Fihrung im Seitenraum sind
keine entsprechenden Radverkehrsfurten markiert.

- Im Zuge der Bundesstraen B 58 und B 475 wird der Radverkehr an vor-
fahrtgeregelten Einmundungen parallel zur Ubergeordneten Fahrbahn auf
einem gemeinsamem Geh- und Radweg Uber die untergeordnete Zufahrt
gefuhrt. Die Radfahrenden sollen hier Vorfahrt gewéhren und werden auf-
gefordert abzusteigen.

- An signalisierten Knotenpunkten sind keine direkten oder indirekten Links-
abbiegemaoglichkeiten fir Radfahrende vorgesehen.

- Am Knotenpunkt NordstraBe/Sternstralie/Alleestralle entstehen fir die
Radfahrenden lange Wartezeiten und eine umwegige Fuhrung. Aus Rich-
tung Nordstral3e in Richtung Norden fahrend, ist kein Radfahrersignal vor-
handen.

Knotenpunkt Stromberger Stra- ARAS am Knotenpunkt Konrad-Adenauer
Re/Sternstralle Ring/Ahlener Stralle

BECKUM
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Knotenpunkt Dalmerweg/Paterweg Kreisverkehr Lippborger StraBe/atee
Abbildung 55 - Radverkehrsfilhrung an Knotenpunkten

Fahrradabstellanlagen

Das Thema Fahrradabstellanlagen ist vor allem in den Innenstadtbereichen von
Neubeckum und Beckum sowie an den zentralen OPNV-Haltestellen relevant.
Viele Beckumer Burgerinnen und Burger nehmen ihr Fahrrad mit vor die Ge-
schéafte und schieben das Rad von Geschéft zu Geschaft.

- In der Innenstadt von Neubeckum finden sich nur vor wenigen Geschéaften
private Fahrradabstellanlagen wieder. Die Gestaltung und Qualitat sind un-
einheitlich. Haufig finden sich nur die sogenannten ,Felgenkiller — Vorder-
radklemmen wieder.

- Am Roggenmarkt ist eine zentrale Fahrradabstellanlage vorhanden, deren
Auslastung aber eher gering ist.

- In der Innenstadt von Beckum werden die Schutzeinrichtungen von Bau-
men als Abstellmoglichkeiten fur das Fahrrad genutzt. Da die Baume auch
durch die Fahrrader beschadigt werden kdnnen, sollten in unmittelbarer
Néhe geeignete Abstellmdglichkeiten (Anlehnbtigel) geschaffen werden.
Wegen fehlender Fahrradabstellanlagen werden in der Innenstadt viele
Fahrrader am StraBenrand ohne Anlehn- oder AbschlieBmdglichkeit ,wild“
abgestellt.

- An zahlreichen Freizeitanlagen (Schwimmbader, Sportplatze) sind keine
Abstellmdglichkeiten vorhanden.

- Bei grofRen Firmen fehlen attraktive Fahrradabstellanlagen.

- Am Sudwall sind 6 abschlieBbare Fahrradboxen vorhanden.

BECKUM
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WeststraRe in Beckum

Abbildung 56 - Fahrradabstellanlagen in der Innenstadt von Beckum und Neubeckum

Fahrradabstellanlagen an Umstiegspunkten mit dem OPNV

- Die Fahrradabstellanlagen am Bahnhof in Neubeckum weisen ebenfalls ei-
ne uneinheitliche Gestaltung und Qualitat aus. Zudem sind nicht ausrei-
chend Abstellmoéglichkeiten vorhanden, was sich durch das ,wilde Parken*
an Laternenmasten oder ahnliches auliert.

- Am neuen Busbahnhof in Beckum finden sich zahlreiche, neu errichtete
und uberdachte Fahrradbuligel, die sehr gut angenommen werden.

- An den Bushaltestellen auBerhalb der Innenstadt sind keine Fahrradabstel-
lanlagen vorhanden, wodurch die Fahrrader an den Haltestellenschildern
angeschlossen werden und somit den Gehweg behindern.

- Am Mitfahrerinnen- und Mitfahrerparkplatz an der A 2 sind keine Fahr-
radabstellmoglichkeiten vorhanden.

BECKUM
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Busbahnhof in Beckum : Hammer StraBe in Beckum
Abbildung 57 - Fahrradabstellanlagen an Umstiegspunkten mit dem OPNV/SPNV

Wegweisung

Die Wegweisung fir den Radverkehr orientiert sich bisher weitgehend am lan-
desweiten NRW-Netz sowie an regionalen Freizeitrouten wie zum Beispiel der
Zementroute. Entsprechend sind auch die wenigen innerértlichen Ziele eher vor
einem touristischen Hintergrund ausgewahlt worden. Die Hauptrouten des Rad-
verkehrs werden damit weitgehend nicht erfasst, insofern ist das vorhandene
Wegweisungssystem fur den Alltagsradverkehr weniger relevant. Die Wegweiser
entsprechen dem aktuellen Standard.

Ennigerloh
= Neubeckum

3 PRl V4
rl»'__ F}

Bahnhof Neubeckum | Bahnhof in Neubeckum

Abbildung 58 - Beispiele der Radwegweisung in Beckum
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6.2

Uberprifung der Radwegebenutzungspflicht

Grundlagen

Die Fuhrung der Radfahrenden auf einem gemeinsamen oder getrennten Geh-
und Radweg sowie auf einem separaten Radweg ist benutzungspflichtig, wenn
die Radverkehrsanlage mit StVO-Verkehrszeichen als benutzungspflichtig aus-
gewiesen wird. Im Stral3enbild ist dies an den blauen Verkehrszeichen mit wei-
Rem Symbol (zum Beispiel Zeichen 240 StVO) zu erkennen. Benutzungspflichti-
ge Radverkehrsanlagen sind innerorts und aul3erorts vorzufinden.

Zeichen 237 Zeichen 240 Zeichen 241

Abbildung 59 - StVO-Zeichen fiur benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen

Neue Regelwerke (insbesondere die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
2010 [ERA]) bewerten die Fuhrung des Radverkehrs gemeinsam mit dem Kraft-
fahrzeugverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn als geeignete Fihrungsform
und somit als Normalform der Radverkehrsfiihrung. Das Fahren auf der Fahr-
bahn im Blickfeld der Kraftfahrzeuge wird in Abhangigkeit der Verkehrsstarke
und der Geschwindigkeit als sichere und geeignete Flihrungsform angesehen.

(Kfz/h] zweistreifige Stral3en

2400 —

2200 -
2000 l

— t —t—b —»
30 40 50 60 70 [km/h]

Abbildung 60 - Einsatzgrenzen fiir Radverkehrsanalagen in Abhangigkeit von Verkehrsstérke
[Kfz pro Stunde] und Geschwindigkeit [km/h] auf zwei-streifigen Stadtstra-
Ren/Quelle: ERA 2010
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Innerorts wird im Belastungsbereich | ist eine Fuhrung des Radverkehrs im
Mischverkehr auf der Fahrbahn in der Regel problemlos méglich. Bei Belas-
tungsbereich Il kann ein zusatzliches Angebot — zum Beispiel in Form von
Schutzstreifen oder einer erganzenden Freigabe des Seitenraumes — erforderlich
werden. In Belastungsbereich Il ist die Erforderlichkeit einer separaten Radver-
kehrsfihrung zu prufen, wahrend in Belastungsbereich IV eine Trennung von
Rad- und Kraftfahrzeugverkehr geboten ist.

Die Grafik macht aber auch deutlich, dass bei Verkehrsstarken im Kraftfahrzeug-
verkehr zwischen 400 und 800 Kfz pro Stunde, eine vertragliche Fihrung auf der
Fahrbahn (Belastungsbereich 1) dann moglich ist, wenn die Geschwindigkeit von
der innerortlichen Regelgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h abgesenkt
wird. Dieser mogliche Sicherheitsgewinn einer Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 30 km/h sollte dann in Erwdgung gezogen werden. In Beckum fallen etliche
Stral3en, die keine Radverkehrsanlagen haben, in diesen Belastungsbereich (zum
Beispiel Sudring, Kaiser-Wilhelm-Stral3e).

Nicht benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen werden entweder nicht beschil-
dert (anderer Radweg) oder durch das Zeichen 239 in Verbindung mit 1022-10
(Gehweg — Radverkehr frei) ausgeschildert. Zudem sind Schutzstreifen — im Ge-
gensatz zu Radfahrstreifen (Zeichen 237) — nicht benutzungspflichtig. Radfah-
renden ist es in diesen Fallen frei gestellt, ob sie die Fahrbahn oder den Fahr-
streifen benutzen. Die Anordnung benutzungspflichtiger Radverkehrsanlagen ist
laut StVO in Tempo-30-Zonen unzul&ssig.

frei

Abbildung 61 - StVO-Zeichen fir nicht benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen (VZ 239)

Fur die Anlage von Radverkehrsanlagen auf3erorts bezieht sich die ERA (Seite
66) auf die RAL* und die Entwurfsklassen an Landstralien. Daraus abgeleitet
werden ohne die vorherige Bestimmung der Netzkategorien folgende Einschéat-
zungen der Radverkehrsfihrungsform und der damit verbundenen Benutzungs-
pflicht bei

- > 2 500 Kfz pro 24 Stunden und einer Geschwindigkeit von 100 km/h

- > 4 000 Kfz pro 24 Stunden und einer Geschwindigkeit von 70 km/h
empfohlen.

¥ Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen, Richtlinien fiir die Anlage von LandstraBen RAL, KéIn
2012
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Bei Aufhebung der Benutzungspflicht ist daftr Sorge zu tragen, dass Radfah-
rende weiterhin die nicht benutzungspflichtigen Flachen zum Radfahren benut-
zen. Deshalb mussen bei Furtmarkierungen auch die nicht benutzungspflichti-
gen Wege bertcksichtigt werden.

In  Abbildung 62 — Zuordnung der Belastungsbereiche nach den ERA sind die
Belastungsbereiche der ERA in Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung und der
Geschwindigkeit innerorts und aul3erorts dargestellt.

- Im Innerortsbereich von Beckum werden auf Teilabschnitten des inneren
Rings wie der Alleestralle und Sternstrale sowie des auflleren Rings mit
Zementstralle und Konrad-Adenauer-Ring Radverkehrsanlagen empfohlen.
Auf den Radialen Vorhelmer Stral’e, Neubeckumer Strale und Stromber-
ger StraRe sollten nach der ERA ebenfalls benutzungspflichtige Radver-
kehrsanlagen vorgesehen werden.

- Auf den tbrigen Hauptverkehrsstralen ist hauptsachlich die Fahrbahnftih-
rung mit zuséatzlichen Angeboten als Regell6sung vorgesehen.

- Im Innenstadtbereich sowie im 6stlichen Bereich von Beckum ist aufgrund
der geringen Verkehrsbelastung die Fuhrung im Mischverkehr fur den
Radverkehr die optimale Fihrungsform.

- In den Stadtteilen Neubeckum, Vellern und Roland sind laut den ERA keine
benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen erforderlich. Die

- HauptstraRe in Neubeckum liegt zwischen den Belastungsbereichen Il und
M.

- AuBerorts sind mit Ausnahme der sud-06stlichen Stra3en in Beckum und Im
Lennebrock (40 km/h) Uberall benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen
erforderlich.
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Abbildung 62 — Zuordnung der Belastungsbereiche nach den ERA

Um einen standigen Wechsel der Radverkehrsfihrung zu vermeiden, wird emp-
fohlen, die Benutzungspflicht auf einigen Abschnitten trotz einer geringeren
Verkehrsbelastung durchgéangig zu fuhren (Beispiel Neubeckumer Stralie). Da-
mit wird den Radfahrenden eine gewisse Netzkontinuitdt gewahrleistet. Bei
StralRenabschnitten, die weder auf Grund ihrer Verkehrsbelastung oder Netzbe-
deutung benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen erfordern und laut den ERA
dem Belastungsbereich Il zuzuordnen sind, wird empfohlen, die Benutzungs-
pflicht aufzuheben. Gleichzeitig sollte die Freigabe des Gehweges fur den Rad-
verkehr oder die Einrichtung von Schutzstreifen im Einzelfall geprift werden
(Beispiel Hansaring).

Alternativ besteht die Moglichkeit durch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h die Vertraglichkeit zwischen Rad- und Kfz-Verkehr zu verbessern. Die
Geschwindigkeitsreduzierung kann einen Sprung zwischen den Belastungsberei-
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6.3

6.3.1

chen und damit ein besseres Miteinander der Verkehrsarten bewirken. Auf eini-
gen Abschnitten, besonders im Bereich von Schulen ist die Geschwindigkeit be-
reits auf 30 km/h reduziert (Beispiel Dorfstral3e in Vellern).

Radverkehrskonzept

In Beckum sprechen zahlreiche Argumente fir die Nutzung des Fahrrades in-
nerhalb des Stadtgebietes:

- Die zurtickzulegenden Wege sind dank der kompakten Stadtgrolie kurz.

- Die ebene Topographie ist ebenfalls eine glinstige Randbedingung.

- Die flachenhafte Verteilung der Ziele fuhrt zu einem dichten Netz von fur
den Radverkehr wichtigen Strecken

- Es gibt Chancen fir eine Zunahme von Bike and Ride auf Grund des Bahn-
hofs in Neubeckum mit hoher Netzbedeutung

Auf dem Weg zu einer fahrradfreundlichen Kommune miussen noch etliche
Schwachen und Méangel abgestellt werden:

- Die Radverkehrsanlagen innerorts sind hinsichtlich der Fihrung des Rad-
verkehrs vielfaltig, aber lickenhaft. Dabei sind wechselnde Flihrungen des
Radverkehrs in einem Strallenzug fur die Nutzenden schwer nachvollzieh-
bar. Radverkehrsfuhrungen sollten durchgangig und einheitlich sein und
vor allem regelkonform.

- Die Fahrbahnfihrung des Radverkehrs auBerorts an stark belasteten Ab-
schnitten ist gefahrlich. Diese Licken im Radverkehrsnetz miussen beho-
ben werden.

- An Stellen mit Querungsbedarf sind gesicherte Querungsanlagen einzu-
richten.

- Teile der Innenstadt sind mit anforderungsgerechten Abstellanlagen aus-
zustatten.

- Eine Ausweitung der Freigabezeiten der FuBgangerzone flr den Radver-
kehr ist erforderlich (mit entsprechenden flankierenden MaRnahmen).

- Komplexe Knotenpunkte sollten zur Verbesserung der sicheren Verkehrs-
fihrung umgebaut werden.

- Es sollten vermehrt ARAS eingesetzt werden.

- Die Radwegebenutzungspflicht ist systematisch zu Uberprufen.

- Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft fulRganger- und fahrradfreundli-
cher Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen (AGFS).

Radverkehrsnetz

Die Stadt Beckum weist bisher kein Radverkehrsnetz fir den Alltagsverkehr auf.
Das Freizeitnetz ist in das Radverkehrsnetz Nordrhein-Westfalen eingebunden.
Die Wahl des Fahrrades zur Abwicklung von Wegen beziehungsweise Fahrten
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hangt wie bei allen Verkehrsmitteln auch vom Fahrzweck ab. Das Fahrrad kann
grundsatzlich fur alle Fahrzwecke genutzt werden, Einschrankungen ergeben
sich eher aus der Fahrtweite und der Menge gegebenenfalls mitgefuhrten Ge-
packs. Der Ausgangspunkt der Uberlegungen zu einem Netz vorrangig vom
Radverkehr genutzter Wege und Stral3en ist daher eine Kartierung der Quellen
und Ziele des Radverkehrs, deren Kombination einem Fahrzweck zuzuordnen ist.
Wenn man als Quelle einer Fahrt mit dem Fahrrad die Wohnung ansetzt — und
damit den Hinweg eines ublicherweise auftretenden Fahrtenpaares betrachtet —,
sind die Ziele des Radverkehrs Arbeits- und Ausbildungsstatten, Einkaufsgele-
genheiten und Freizeiteinrichtungen sowie Bahnhofe und Haltestellen fur die
Nutzung des OPNV/SPNV als 2 Verkehrsmittel. Abbildung 63 zeigt die Vertei-
lung der Ziele des Radverkehrs in Beckum, die im Ubrigen weitgehend auch die
Ziele des FuBverkehrs darstellen. Die daraus resultierenden Quell- und Zielbe-
ziehungen stellen somit das Grundgerist der Nahmobilitat in Beckum dar.

Die Ziele des FuBR- und Radverkehrs sind Uber das Stadtgebiet verteilt. Der
Schwerpunkt der Ziele liegt jedoch in den Innenstadten von Beckum und Neu-
beckum und hier finden sich praktisch alle Ziele mit gesamtstadtischer Bedeu-
tung. Die Ziele in den Stadtteilen Roland und Vellern haben in der Regel nur ei-
ne auf den jeweiligen Stadtteil bezogene Bedeutung (zum Beispiel Kitas, Grund-
schulen). Daher hat die gute Anbindung und Erreichbarkeit der Innenstadt aus
den Stadtteilen eine grolie Bedeutung bei der Konzeption des Radverkehrsnet-
zes.

In Beckum sind Schulen relativ flachenhaft Gber das Gebiet verteilt, so dass sich
nicht nur auf das Zentrum gerichtete Wege, sondern auch raumlich verteilte Be-
ziehungen ergeben.
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Abbildung 63 — Quellen und Ziele des Radverkehrs in Beckum

Ein Radverkehrsnetz stellt die Summe aller StralRen und Wege dar, die vom Rad-
verkehr bei Fahrten, die Uber das eigene Wohnquartier hinausgehen, vorzugs-
weise genutzt werden konnen. Fur die das Netz bildenden Routen ergibt sich
eine Gliederung in Haupt- und Nebenrouten:

- Hauptrouten orientieren sich am Hauptverkehrsstral’ennetz, bieten somit
Verbindungen auf direktem Wege und sollen standig nutzbar sein. Bis auf
wenige Ausnahmen weisen die Hauptrouten bisher Radverkehrsanlagen
auf.

- Nebenrouten sind haufig angenehmer zu befahren, aber zumeist mit Um-
wegen verbunden und zeitweise (nachts, Schlechtwetter) nicht uneinge-
schrankt nutzbar.

Diese Routen fur den Alltagsradverkehr werden im Radverkehrsnetz erganzt um
Freizeitwege, die teilweise Abschnitte des Alltagsnetzes enthalten. Die durch das
Stadtgebiet verlaufenden touristischen Fernradrouten und regionalen Radrou-
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ten sind der Werse Rad Weg, die Zementroute und die 100-Schlosser-Route.
Der Weg entlang des Ruenkolks zwischen dem Sudring und SudstralRe wird als
Nebennetz definiert. Da diese Verbindung sowohl eine wichtige Funktion fir
den Freizeitverkehr als auch fur Alltagsradverkehr hat.

Nutzbarkeit des Radverkehrsnetzes
Fur die moglichst uneingeschrankte Nutzbarkeit des Radverkehrsnetzes sind
folgende Aspekte von Bedeutung:

- Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und der sozialen Sicherheit sollten
zumindest alle Hauptrouten im Radverkehrsnetz beleuchtet sein; dies gilt
insbesondere fur Unterfihrungen, Rampen und ahnlich schlecht einsehba-
re Bereiche.

- Eine grundlegende Anderung des Mobilitatsverhaltens hin zur Radnutzung
ist nur mit einem generellen Umstieg moglichst vieler Verkehrsteilneh-
menden auf das Fahrrad zu erreichen. Dies muss durch eine mdaglichst
ganzjahrige Nutzbarkeit der Verkehrsanlagen unterstitzt werden. Dazu
sind eine ausreichende Unterhaltung, regelmaRige Reinigung von Laub,
Scherben usw. und vor allem ein funktionierender Winterdienst erforder-
lich. Der Winterdienst auf Radverkehrsanlagen sollte fur die durchfihren-
den Betriebe dieselbe Bedeutung haben wie auf den Fahrbahnen des
Kraftfahrzeugverkehrs.
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Abbildung 64 — Radverkehrsnetz Beckum
Radverkehrsinfrastruktur

Die Formulierung von Standards zum Entwurf von Radverkehrsanlagen auf der
Strecke beschrankt sich auf die Fihrung des Radverkehrs im Strallenraum. Dort
konkurrieren die Radverkehrsanlagen mit den Flachenansprichen anderer Nut-
zenden, zumeist ZufuBgehenden und dem Kraftfahrzeugverkehr. Hier sind die
Auswahl der geeigneten Fuhrungsform und die Bemessung der entsprechenden
Radverkehrsanlagen die wesentlichen Aufgaben in der Abwagung.

In den ERA 2010 werden in Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung und der
zulassigen Geschwindigkeit im Kraftfahrzeugverkehr 3 Grundtypen der Fih-
rungsformen des Radverkehrs hinsichtlich der Zuordnung zum Kraftfahrzeug-
verkehr unterschieden und ihnen folgende Flhrungsformen zugewiesen:

- Mischen: Radverkehr auf der Fahrbahn,
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- Teilseparation: Schutzstreifen und/oder Gehweg — Radfahrer frei, Radweg
ohne Benutzungspflicht (in der Regel Altanlagen) und

- Trennen: gemeinsamer Geh- und Radweg, Radfahrstreifen oder Radweg
(alle Anlagen mit Benutzungspflicht)

Generell soll keine Aneinanderreihung von Mindestmalien der Verkehrsanlagen
erfolgen. Radverkehrsanlagen sowie benachbarte Fahrbahnen, Parkstreifen und
Gehwegen sollen ausreichend breit sein; gegebenenfalls ist der Verzicht auf eine
Verkehrsanlage (beispielsweise Reduzierung von Fahrstreifen) zu prifen.

Radwegebenutzungspflicht

Ehemals gemeinsame Geh- und Radwege (Z 240) kbnnen nach Aufhebung der
Benutzungspflicht als Gehweg Radfahrer frei oder als reiner Gehweg beschildert
werden. Bei Z 1022 - 10 (Gehweg Radfahrer frei) haben die Radfahrenden die
Wahlimaoglichkeit auf der Fahrbahn oder auf dem Gehweg zu fahren. Bei Anord-
nung von Z 239 mussen die Radfahrenden auf der Fahrbahn fahren.

Mit Benutzungspflicht Zéo
CL
75@_:1-‘&, 4 ,r \
=14 iy
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Abbildung 65 - Beschilderung bei Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht eines gemein-
samen Geh- und Radweges

Radwege die derzeit als getrennte Geh- und Radwege (Z 241) beschildert und
auch baulich durch ein farbliches Pflaster gekennzeichnet sind, kdnnen nach
Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht weiterhin befahren werden. Die
Radwege werden nicht beschildert. Die Radfahrenden kénnen weiterhin zwi-
schen dem Fahren auf dem Gehweg und auf der Fahrbahn wahlen. Zusatzlich
kann das Zulassige Fahren auf der Fahrbahn durch ein Schild verdeutlicht wer-
den (siehe Abbildung 66).
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Mit Benutzungspflicht Ohne Benutzungspflicht

Abbildung 66 - Kennzeichnung bei Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht eines
getrennten Geh- und Radweges

Fuhrung an Haltestellen

Die Fuhrung des Radverkehrs im Seitenraum an Haltestellenbereichen ist aus
Platzgrinden oft problematisch. Wenn der Radweg nicht hinter den Fahrgastun-
terstand und den Wartebereich verlegt werden kann, ist eine Fahrbahnfihrung
des Radverkehrs anstelle einer unsicheren Bordsteinlésung vorzuziehen.

Abbildung 67 - Filhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn im Haltestellenbereich

BECKUM
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Signalisierung an Knotenpunkten

Bei der Fihrung an Knotenpunkten steht die Bertcksichtigung des Radverkehrs
an lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten im Vordergrund. Dabei sind folgende
Hinweise zur optimierten und radfahrerfreundlichen Gestaltung der Knoten-
punkte zu beachten.

Der Radverkehr ist — wenn Uberhaupt (siehe Abbildung 68) — getrennt zu signa-
lisieren. Eine gemeinsame Signalisierung mit Zufu3gehenden ist nachteilig, vor
allem bei breiten Furten, da dann die ungleich langeren Raumzeiten der Zuful3-
gehenden zu unnétigen Verkirzungen der Freigabezeiten fur Radfahrende fuh-
ren.

Abbildung 68 — Getrennte Signalisierung des Radverkehrs und des FuRgangerverkehrs (Han-
nover)

Die Anforderung durch Drucktaster ist fur Zufullgehende und Radfahrende un-
attraktiv und deshalb auf wenige Ausnahmen zu beschranken, die keine andere
Losung zulassen. Dies ist auch an Anlagen mit verkehrsabhangiger Steuerung
oder Anforderung durch den OPNV problemlos moglich. Eine Ausnahme kon-
nen diagonale Fuhrungen der Radfahrenden als Linksabbiegende vom Fahr-
bahnrand aus darstellen.

Die Freigabezeit fur den Radverkehr ist am Kraftfahrzeugverkehr zu orientieren,
da dies zu Minimierung der Wartezeiten fur den Radverkehr fihrt. Als weiterge-
hende Losung ist der generelle Verzicht auf Signale fir Radfahrende mdglich, da
die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Strallenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)
zur Signalisierung des Radverkehrs folgendes ausfuhrt: ,,An Lichtsignalanlagen
gelten die Radverkehrssignale. Wenn eigenstandige Radverkehrssignale nicht
vorhanden sind, gelten die Kraftfahrzeug-Signale (bisher. die FuRganger-
Signale, d. Red.)“. Insofern kann der Verzicht auf eine Radverkehrssignalisierung
erst langfristig der beste Weg sein.
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Linksabbiegen an Knotenpunkten

Linksabbiegenden Radfahrenden soll regelméliig sowohl das direkte Abbiegen
wie auch das indirekte Abbiegen Uber 2 Furten angeboten werden (Vergleich
Abbildung 69). Dort, wo der Radverkehr aus der Nebenrichtung auf den signali-
sierten Knotenpunkt trifft, ist der aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS) die
geeignete Fuhrung des Radverkehrs. Im Zuge der Nebenrichtung sind langere
Rotzeiten vorhanden, sodass Radfahrende Zeit haben, am wartenden Kfz vor-
beizuziehen und sich auf dem ARAS aufzustellen. Insbesondere abbiegende
Radfahrende sind damit im Sichtfeld des Kraftfahrzeugverkehrs und kénnen vor
diesem abflieBen. Die Sicherheit fur Radfahrende wird damit deutlich erhoht.

Der ARAS ist mit allen Fuhrungsformen des Radverkehrs einschliefllich des
Mischverkehrs kombinierbar. Ein typischer Anwendungsfall ist die Fihrung des
Radverkehrs im Zuge von Radverkehrsrouten auf Stralen mit geringerer Bedeu-
tung fur den Kfz-Verkehr. Der Standardanwendungsfall sind Knotenpunktzu-
fahrten mit einem Fahrstreifen je Richtung. An Zufahrten mit 2 Richtungs-
fahrstreifen kbnnen ARAS auch eingesetzt werden.

Abbildung 69 - Beispiel fur direktes Linksabbiegen fur Radfahrende in Hildesheim (links) und
aufgeweiteter Radaufstellstreifen in Hannover (rechts)

Velo-Route

Zwischen Neubeckum und Beckum wird die Einrichtung einer attraktiven Rad-
route — auch Veloroute genannt — empfohlen. Auf der Strecke von etwa 5 Kilo-
meter zwischen dem Busbahnhof in Beckum und dem Bahnhof in Neubeckum
kann durch den Ausbau des Radweges mit einem besseren Standard (3,00 Me-
ter) eine hohere Reisegeschwindigkeit und ein sicheres und attraktives Befahren
der Radwege auch bei hohen Geschwindigkeiten erméglicht werden. Die Velo-
route fuhrt am Mitfahrerinnen- und Mitfahrerparkplatz an der A 2 vorbei und
ermoglicht somit die Verknipfung von Mitfahrgelegenheiten mit dem Rad als
Zubringer.

BECKUM
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6.3.3

Abbildung 70 — Méglicher Veloradweg zwischen Beckum und Neubeckum

Allgemein
Die Notwendigkeit des Absteigens flr den Radverkehrs an einigen Knotenpunk-
ten sollte grundlegend tberprift werden.

Betriebliche und regelnde MalRhahmen

Ausweitung der Freigabezeiten der Fuligangerzone

Die Fulligadngerzone stellt derzeit in den Zeitbereichen von 08:00 Uhr bis
20:00 Uhr eine Barriere fur die Durchquerung der Innenstadt dar. In den Mor-
gen- und Abendstunden ist das Aufkommen der ZufuRgehenden eher ge-
ring, sodass eine Durchfahrung der FuRgangerzone mit gegenseitiger Rick-
sichtnahme weiter ausgeweitet werden kdnnte. Mdglich wére eine Freigabe der
FuBgangerzone von 19:00 bis 10:00 Uhr, wie es beispielsweise in Hannover
der Fall ist. Um den Radfahrenden aulierhalb der Zeit von 19:00 bis 10:00 Uhr
eine attraktive und vor allem sichtbare (markierte) Alternative zur Umfahrung
der Fullgangerzone zu bieten, soll die Radverkehrsverbindung nérdlich der Ful3-
gangerzone uber den Ostwall/Nordwall/Stdstrae und sudlich der Ful3ganger-
zone Uber die Clemens-August-Stralie/Sudstral’e (Vorschlag Ausweitung Ver-
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— Einbahnstrafie )
- Einbahnstrale Radfahrer frei /

kehrsberuhigter Geschéaftsbereich und Streckengeschwindigkeit von 30 km/h)
gestarkt werden.

Freigabe von Einbahnstralen in Gegenrichtung

Bei der Freigabe von Einbahnstralen fur den entgegen der Fahrtrichtung fah-
renden Radverkehr sollte kiinftig weiterhin auf einen ausreichend breiten Quer-
schnitt und gute Sichtbeziehungen geachtet werden. Im Einzelfall ist zur Verbes-
serung der Verkehrssicherheit auf einzelne Stellplatze am Fahrbahnrand zu ver-
zichten (beispielsweise OststralRe in Beckum).

Der Innenstadtbereich sollte durchgehend mit Ausnahme der Ful3gdngerzone
in allen StraRRen in beide Richtungen fur den Radverkehr freigegen werden. Dies
betrifft vor allem die Strallen im Wilhelmviertel und die Stichstral’en zur Stern-
und Alleestral3e.

- A

&
&

Abbildung 71 - EinbahnstraRen in der Innenstadt von Beckum

Fahrradstraf3en

Fahrradstral’en sind ein relativ neues Element der Radverkehrsnetzgestaltung.
Fahrradstral’en sind in erster Linie dem Fahrradverkehr vorbehalten. Mit ande-
ren Fahrzeugen durfen sie nur dort benutzt werden, wo dies durch Zusatzzei-
chen angezeigt ist. Die Ho6chstgeschwindigkeit betragt fur alle Fahrzeuge
30 km/h, das hei3t Fahrradstralen sind zumeist Teil einer Tempo-30-Zone. Das
Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt. Kraftfahrende mtssen gegebe-
nenfalls ihre Geschwindigkeit verringern, um eine Behinderung oder Gefahr-
dung von Radfahrenden zu vermeiden. Die Fahrradstralle wird mit Zeichen

BECKUM
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244.1 und entsprechendem Zusatzschild gekennzeichnet (siehe Abbildung 72).
Nach der Verwaltungsvorschrift zur StVO soll der Radverkehr die vorherrschen-
de Verkehrsart sein oder es soll dies alsbald zu erwarten sein. In der Regel wird
die Einrichtung einer Fahrradstrale nicht an einem entsprechenden Verkehrs-
aufkommen festgemacht. Es werden Stral’en gewahlt, die im Radverkehrsnetz
wichtige Beziehungen darstellen, im Kraftfahrzeugverkehr dagegen eher unbe-
deutend sind. Die Einrichtung von Fahrradstralen verdeutlicht den Willen der
betreffenden Kommune, den Radverkehr sichtbar zu férdern und seine Rolle im
lokalen Verkehrsgeschehen zu starken. B
o

Bl

R

Abbildung 72 - Fahrradstralie (Beispiele aus Hannover): Beginn der Fahrradstrae (links) und
Blick aus einer Nebenstrale auf die Fahrradstralle (rechts)

In Beckum kommen mehrere Stralen fur eine Einrichtung als FahrradstralRe in
Frage. Fur folgende Stral’en (-abschnitte) wird unter anderem die Prufung zur
Einrichtung von Fahrradstraen empfohlen:

- Everkeweg (1)

- Werseweg (2)

- Alternativ auch Holtmarweg (3)
- WilhelmstralRe (4)

Abbildung 73 — Mdgliche Fahrradstraen in Beckum

Tempo 30 zur besseren Vertraglichkeit der Fahrbahnfiihrung des Radverkehrs
An Stralien, an denen die Einrichtung von getrennten Radverkehrsanlagen oder
zumindest von Schutzstreifen nicht moglich ist, kann durch die Beschrankung
der Hochstgeschwindigkeit fur alle Verkehrsteilnehmer auf 30 km/h die ge-
mischte Fihrung des Radverkehrs mit dem Kraftfahrzeugverkehr auf der Fahr-
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bahn vertraglich gemacht werden. Ein gutes Beispiel dafur ist die Dorfstral3e in
Vellern. Es wird empfohlen, weitere Strecken hinsichtlich dieser Malinahme zu
prifen. Geeignet sind vor allem Stralen, bei denen die Geschwindigkeit des
Kraftfahrzeugverkehrs auf Grund vielfaltiger Nutzungen des Stralenraums eine
untergeordnete Rolle spielt, wie zum Beispiel die Stral’enziige Studring und Kai-
ser-Wilhelm-StraRe.

6.3.4 Radabstellanlagen

Zur Forderung des Radverkehrs dient auch die Verbesserung des Angebots an
Radabstellanlagen. Hier sollten insbesondere die bisher fehlenden Abstellanla-
gen im Bereich des Neubeckumer Bahnhofs nachgertstet werden. Idealerweise
sollten alle oOffentlichen Abstellanlagen einheitlich aussehen oder zumindest
vom gleichen Typ sein.

Fahrradboxen wie sie bereits am Sudwall vorhanden sind, kbnnen sowohl fir
Pendelnde als auch fur Radtouristen sinnvoll sein, um das Fahrrad samt Gepéack
sicher abstellen zu kdnnen. Diese Boxen sind kostenfrei zu nutzen und kdnnen
mit dem Fahrradschloss verschlossen werden. Abbildung 74 zeigt ein entspre-
chendes Beispiel aus Ferropolis (Sachsen-Anhalt). Im Zuge steigender Nutzung
von Pedelecs ist die Einrichtung einer Ladestation ein weiterer attraktiver Ser-
vice.

> _F_e.dele't _l.ad_el_tatinn.

Abbildung 74 — Fahrradboxen zur kurzfristigen Nutzung fur Touristen (Ferropolis Gréafenhai-
nichen, Sachsen-Anhalt, links) und Beispiel fir eine Pedelec-Ladestation
(rechts, Quelle: velototal GmbH)

Grundsétzlich sind folgende Handlungsbedarfe festzustellen:

- Anordnung von qualitatsgerechten Fahrradabstellanlagen an den Zugan-
gen der Innenstadt

- Vorsehen von Radabstellmdglichkeiten aul3erhalb vom Stadtgebiet, um die
Attraktivitat von Bike and Ride zu férdern

- Prufen der Einrichtung einer Radstation am Bahnhof in Neubeckum

BECKUM
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6.3.5

6.3.6

Service rund um Rad

Neben Service-Angeboten fur das Rad spielt auch die Einrichtung eines Fahr-
radverleihsystems speziell fur Lastenrdder eine wichtige Rolle, um die Attraktivi-
tat des Radfahrens zu verbessern:

- Die Potenziale fur ein Fahrradverleihsystem (gegebenenfalls auch nur fur
Lastenfahrrader) sind zu prufen.

- Entlang von touristischen und wichtigen Radverkehrsverbindungen sollten
Self-Service-Punkte etabliert werden, um den Radfahrenden die Mdglich-
keit zu bieten, das Fahrrad zu reparieren.

- Um das Komfortgefiihl beim Radfahren zu steigern, kdnnen an Knoten-
punkten sogenannte FufRrasten oder Ampelgriffe vorgesehen werden,
wodurch ihnen das Absteigen vom Fahrrad erspart bleibt.

- Zudem sollen offentliche Ladestationen fir E-Bikes vorgesehen werden.

Abbildung 75 - Beispiel fir einen Schlauchautomat (Ennigerloh, links) und eine Ful3raste an
Knotenpunkten (Kopenhagen, rechts)

Offentlichkeitsarbeit

Die verschiedenen Malinahmen zur Forderung des Radverkehrs mussen von ei-
ner entsprechenden Offentlichkeitsarbeit begleitet werden. Getreu dem Motto
~tue Gutes und rede dartber” sollten alle MaRnahmen offentlichkeitswirksam
prasentiert, wenn nicht gar inszeniert werden. So sollte die EinfiUhrung der Fahr-
radstralen durch entsprechende Informationen begleitet werden. Standardma-
Rig muss in der Lokalpresse tiber Neues vom Radverkehr berichtet werden. Be-
sonders gute Erfahrungen liegen aus Stadten vor, in denen sich ein lokaler Pro-
minenter als das ,Gesicht der Radverkehrs-Forderung” in den Dienst an der Sa-
che stellt.

Generell sollten Politik und Verwaltung in der Nutzung der von ihnen beschlos-
senen und realisierten MaBnahmen vorangehen. Zudem ist die Mitwirkung des
lokalen Fahrradhandels anzustreben, der ja ebenfalls unmittelbar und mittelbar
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profitiert. Das Radverkehrsnetz eignet sich als Grundlage eines Fahrrad-
Stadtplans, in dem zusatzlich alle fir Radfahrende interessanten Orte/Geschéfte
und Ahnliches verzeichnet sind. Radzahlstellen konnen ebenfalls eine 6ffentlich-
keitswirksame Malinahme sein (beispielsweise zwischen der Velo-Route zwi-
schen Neubeckum und Beckum).

Rl G (SR
{ﬂn " -

FAHRI SSEN IN DER S(DSTADT
DIE ALTE DOHRENER STRASSE

HAN

11111

<.~._L iy &2 8
Abbildung 76 — MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit zur Férderung des Radverkehrs

Zur Vertiefung und Konkretisierung der vorgeschlagenen Ansatze, empfiehlt
sich die Erarbeitung eines Radverkehrskonzeptes, das konkrete Vorschlage
nennt und MaRnahmen sowie deren Kosten beschreibt.
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6.3.7 Malnahmenblatt

Radverkehr Q

MaBnahmen Strecken
= Regelkonforme Lésungen umsetzen.
= SchlieBung von Lucken im Radverkehrsnetz.
= An Stellen mit Querungsbedarf sind gesicherte Querungssanlagen einzurichten.
" Prufen: Die Freigabe von EinbahnstraBen in Gegenrichtung fur den Radverkehr.
" Prufen: Die Einrichtung von Fahrradstraf3en.
Prifen: Tempo 30 zur besseren Vertraglichkeit der Fahrbahnfiihrung des
Radverkehrs.
= Regelkonforme Ubergange zwischen Radwegen im Seitenraum und auf der
Fahrbahn (gute Sichtbeziehungen).
= Veloroute zwischen Beckum und Neubeckum.

MaBnahmen Knotenpunkte
= Umbau komplexer Knotenpunkte zur Verbesserung der Verkehrsfuhrung.
= Linksabbiegenden Radfahrenden soll regelmaBig sowohl das direkte Abbiegen
wie auch das indirekte Abbiegen Uber 2 Furten angeboten werden.
* Der Radverkehr ist, wenn Uberhaupt, getrennt zu signalisieren.
* Abschaffung von Drucktastern.
= Es sollten vermehrt ARAS eingesetzt werden.

MaBnahmen Radverkehrsnetz
= Sicherstellung der sozialen Sicherheit (beispielsweise Beleuchtung der
Hauptrouten).
= Sicherstellung einer ganzjahrigen Nutzbarkeit der Verkehrsanlagen

MaBnahmen Allgemein

= Die Radwegebenutzungspflicht ist systematisch zu Uberprufen.

= Ausstattung der Innenstadt mit anforderungsgerechten Abstellanlagen.

= Ausreichend Bike and Ride Anlagen am Busbahnhof und Bahnhof

= Einrichtung einer Radstation in Neubeckum.

= Ausweitung der Freigabezeiten der FuBgangerzone fur den Radverkehr.

= Service rund ums Rad anbieten (beispielsweise Ladestationen, Ampelgriffe,...)

= Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft fulganger- und fahrradfreundlicher
Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW (AGFS NRW) anstreben.

= Offentlichkeitsarbeit vorantreiben.

= Erarbeitung eines Radverkehrsnetzplanes.

Leuchtturm-/
Impulsprojekt

— L=< Erarbeitung einer Radverkehrsnetzplanung
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v

7.1

FuRRverkehr
Analyse

Der FuBverkehr wird in seiner Bedeutung oft unterschatzt, stellt er doch im Bin-
nenverkehr zumeist 20 bis 25 Prozent aller Wege. Auch Wege zu Ful} sollen

- auf direkten Wegen,
- auf qualitativ hochwertigen Verkehrsanlagen sowie
- sicher und behinderungsfrei

durchgefuhrt werden kénnen. Als spezielle Anforderung kommt hier die Barrie-
refreiheit hinzu. NutznieBende barrierefreier Wege sind alle Verkehrsteilneh-
menden mit Mobilitdtseinschrankung. Dazu zdhlen neben den Menschen mit
Behinderungen auch Eltern mit Kinderwagen oder Personen mit schwerem Ge-
pack. Insbesondere in kleineren Kommunen, wo viele Wege hinsichtlich der Ent-
fernung zu FulR, mit dem Rad oder auch mit dem Kraftfahrzeug zurtickgelegt
werden kénnen, kommt der Gleichwertigkeit der Verkehrsmittel hinsichtlich der
oben genannten Kriterien eine besondere Bedeutung zu.

Beckum bietet zahlreiche gute Voraussetzungen fur den Fullverkehr:

- Die mittleren Entfernungen sind dank kompakter Siedlungsformen gering.

- Die Ziele des FuBverkehrs sind flachenhaft verteilt.

- Das Wegenetz weist neben den stralenbegleitenden Gehwegen relativ vie-
le nur zu Full nutzbare Wege auf.

- Die Topographie ist eben.

- Die meisten Stra3en sind durch Kraftfahrzeugverkehr zumeist eher gering
belastet.
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Abbildung 77 - Entfernungen von den Wohngebieten ins Zentrum von Beckum

Folgende Méangel lassen sich in Bezug auf den FulRverkehr festhalten:

- Das FuBwegenetz bietet neben den bereits genannten guten Vorausset-
zungen fur den Fullverkehr gesicherte Querungsmoglichkeiten in Form
von Bedarfslichtsignalanlagen oder Querungshilfen im Bereich von Halte-
stellen oder starker belasteten Ortsdurchfahrten. Diese werden aber noch
nicht flachendeckend eingesetzt, sodass hier an einigen Stellen noch
nachgerustet werden sollte. Vor allem in Bereichen von wichtigen Que-
rungsstellen wie am Busbahnhof in Neubeckum und am Bahnhof in Neu-
beckum besteht Nachholbedarf.

- Hohe Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr erschweren bereichsweise das
Uberqueren von StraRken.

- Zudem werden an Kreisverkehren oder Querungshilfen keine Fuliganger-
Uberwege (Zebrastreifen) markiert. Dadurch entstehen sowohl fur den Ful3-
und Radverkehr und den Kfz-Verkehr nicht eindeutige beziehungsweise
unklare Vorfahrtsregelungen. ZufuRgehende sind bei der derzeitigen bau-
lichen Gestaltung beim Uberqueren der Ausfahrt bis zur Querungshilfe
vorfahrtberechtigt, beim Uberqueren der Einfahrt in den Kreisverkehr miis-
sen die ZufuBgehenden gegenltber dem Kfz-Verkehr Vorrang gewéahren.

- Sperrketten in Knotenpunktbereichen ermdglichen keine direkte Fihrung
far den ZufuRgehenden (teilweise zum Schutz erforderlich).

- Durch Anforderungstaster entstehen lange Wartezeiten an Knotenpunkten.
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- Ein wesentlicher Aspekt der Barrierefreiheit ist neben qualitativ hochwerti-
gen Gehwegoberflachen auch abgesenkte Bordsteine an den Knotenpunk-
ten. Dies ist in Beckum noch nicht flachendeckend vorzufinden. Einige
Querungshilfen sind aber mit taktilen Leiteinrichtungen ausgestattet.

- Das Steigungsverhéltnis bei Rampen ist zu grol3 (beispielsweise Marien-
platz in Beckum).

- Gehwege sind zu schmal und die nutzbare Breite wird durch Grinschnitt
oder Treppenaufgange zusatzlich eingeschrankt.
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Sternstral3e in Beckum Ungentigende Barrierefreiheit

Abbildung 78 — Mangelhafte Bereiche im FuRverkehr

In den verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen in Beckum und Neubeckum tra-
gen vertragliche Geschwindigkeiten im Kraftfahrzeugverkehr zur Steigerung der
Bewegungs- und Aufenthaltsqualitat fur die Zuful3gehenden bei.

==

Verkehrsberuhigter ~ Geschéftsbereich  in Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich ~ in

Beckum Neubeckum
Abbildung 79 — Verkehrsberuhigte Geschéaftsbereiche

Konfliktstellen fur den Ful3- (und Radverkehr)

An den in Abbildung 80 dargestellten Konfliktstellen sind keine Querungshilfen
fur den FulR- und Radverkehr vorgesehen, sodass es zu gefahrlichen Situationen
beim Uberqueren der Strae kommt. Vor allem am Busbahnhof in Beckum ist
eine gesicherte Querungsstelle erforderlich, da Radfahrende und Zuful’gehende
einen 3-streifigen Fahrbahnquerschnitt ungesichert tberqueren missen.
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p4 Querungshilfe _/,
»= FuBgangerzone N /
«== Tempo 20-Zone \\ 4

straRenunabhangige
Ful- und Radwege
» = Konfliktpunkte

Fehlende Querungshilfe am Busbahnhof in Fehlende Querungshilfe West-
Beckum wall/Dalmerweg

Abbildung 80 - Konfliktstellen in Beckum

In Neubeckum sollten die in Abbildung 81 dargestellten Konfliktstellen beseitigt
werden. Dazu zahlt die Einrichtung von Ful3gangertuberwegen an Kreisverkehren
sowie an wichtigen Querungsstellen im Bereich des Bahnhofs in Neubeckum
und an der Ennigerloher Strae. Die Unterfihrung am K+K Markt ist derzeit
nicht barrierefrei und die soziale Sicherheit nicht gewahrleistet. Hier sollte die
Barrierefreiheit sichergestellt sein.
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7.2

L Ta
Unterfihrung K+K Markt in Neubeckum Fehlender FGU in der Breslauer StraRe in
Neubeckum

Abbildung 81 - Konfliktstellen in Neubeckum

FuBverkehrskonzept

Das strategische Ziel der Verkehrsplanung fiir den FuRverkehr ist die gleichwer-
tige Berucksichtigung der Belange der ZufulRgehenden in der Entwurfsplanung
(zum Beispiel Gehwegbreiten, Hohenversatze) unter dem Aspekt der Barriere-
freiheit sowie die mit dem Kraftfahrzeugverkehr mindestens vergleichbare Be-
ricksichtigung des FulRverkehrs an Lichtsignalanlagen.

MalRnahmen fiur den FuRverkehr im Innenstadtbereich zielen auf die Verbesse-
rung der genannten Mangel ab. Dazu z&hlen

- Starkung der Beziehung fur Zufulgehende vom Busbahnhof in Beckum in
die Innenstadt von Beckum und vom Bahnhof in Neubeckum in die Innen-
stadt von Neubeckum,
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- Starkung der Beziehung fur ZufuRgehende zur Stadtmitte und der Aufent-
haltsqualitat,

- die Uberprifung sehr langer Wartezeiten an Lichtsignalanlagen mit dem
Ziel, die Verkehrsqualitatsstufen des Handbuchs fur die Bemessung von
Verkehrsanlagen (HBS 2015) zu erfillen (demnach darf die maximale War-
tezeit 70 Sekunden nicht tGbersteigen),

- die Uberprifung der Notwendigkeit des Einsatzes von Sperrgittern in Kno-
tenpunktbereichen,

- die Einrichtung von fir ZufuBgehende freundliche Querungsbereiche an
den gezeigten Konfliktstellen insbesondere an Kreisverkehren sowie

- die Prufung geeigneter Querungsanlagen fur Zufuligehende.

Als weitere MalRnahmen sind die Mangel in der Infrastruktur zu beseitigen:

- Erneuerung der verbleibenden schlechten Gehwege

- Einrichten fehlender Bordsteinabsenkungen

- Erweiterung des Angebots von Querungsstellen mit Leiteinrichtungen fur
Sehbehinderte

In der Clemens-August-Stralle einschliel3lich des Knotenpunktes Elisabethstra-
Re/SudstralBe wird die Ausweitung des Verkehrsberuhigten Geschéftsbereiches
mit einer Tempo-20-Regelung empfohlen. In den umgestalteten Bereichen wird
sich eine dem jeweiligen Verkehrsgeschehen angepasste, niedrigere Geschwin-
digkeit ergeben.

Die Markierung von Fuligéngeriberweg (Zebrastreifen) und Furtmarkierung fir
den bevorrechtigten Radverkehr an innerdrtlichen Kreisverkehren entspricht
dem Regelwerk und damit dem ,,Stand der Technik” und soll bei kunftigen Pla-
nungen von Kreisverkehren zur Anwendung kommen. Bei bereits bestehenden
Kreisverkehren soll im Einzelfall dartiber diskutiert werden, ob Ful3gangertber-
wege nachgerustet werden. In Beckum soll ein einheitlicher, regelkonformer
Standard angestrebt werden. Grundsatzlich werden FuRgangertiberwege heute
auch in der wissenschaftlichen Betrachtung positiv flr die Verkehrssicherheit
eingestuft. Insofern waren grundsatzlich FuRgangertiberwege auch an anderen
Stral’en im Stadtgebiet ohne Kreisverkehr zu prifen.
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7.2.1 Malnahmenblatt

FuBverkehr

MaBnahmen

= Gleichwertige Berdcksichtigung der Belange der ZufuBgehenden in der
Entwurfsplanung.

= Sicherstellung der Barrierefreiheit.

= Stérkung der Beziehung der ZufuBgehenden vom Busbahnhof in Beckum in die
Innenstadt von Beckum und vom Bahnhof in Neubeckum in die Innenstadt von
Neubeckum.

= Starkung der Beziehung der ZufuBgehenden zur Stadtmitte und der
Aufenthaltsqualitat.

= Uberprufung sehr langer Wartezeiten an Lichtsignalanlagen.

" Uberprufung der Notwendigkeit des Einsatzes von Sperrgittern in
Knotenpunktbereichen.

= Ausweitung der verkehrsberuhigten Geschaftsbereiche mit einer Tempo-20-
Regelung.

= Prufung geeigneter Querungsanlagen fir ZufuBgehende inklusive
FuBgangeruberwege.

Infrastruktur
= Erneuerung der verbleibenden schlechten Gehwege.
= Einrichten fehlender Bordsteinabsenkungen.
* Einrichtung von fur ZufuBgehende freundliche Querungsbereiche an den
gezeigten Konfliktstellen insbesondere an Kreisverkehren (mit Leiteinrichtungen
fur Sehbehinderte).

Impulsprojekt

(Zebrastreifen) an Kreisverkehren

Leuchtt i
euchtturm-/ :E: Nachriisten von FuBgéngeriiberwegen

Abbildung 82 - Beispiel FuBgéngeriiberweg und Radverkehrsfurt an einem Kreisverkehr

BECKUM

3
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Offentlicher Personennahverkehr
Orts- und Regionaler Busverkehr

Trager des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) in Beckum und dem Um-
land ist der Kreis Warendorf. Dienstleister ist der Regionalverkehr Munsterland,
die Verkehrsgesellschaft Breitenbach und der Regionalverkehr Ruhr-Lippe.

Strecken- und Liniennetz
Das Fahrtenangebot ergibt sich aus der Uberlagerung von dem:

- SchnellBus zwischen Beckum - Neubeckum - Muinster (S 30 im
60 min-Takt)

- RegioBus (60 — oder 30 — Minuten-Takt mit Anschluss an Bus- und Bahn-
verbindungen)

- Ortsgebundene Buslinien — Uberwiegend Verkehr fir Schilerinnen und
Schuler (werktags an Schulzeiten orientiert)

- Linie 335 zwischen Lippetal und Beckum

- TaxiBus zwischen Neubeckum und Vellern (werktags 7:00 bis 19:00 Uhr,
samstags 8:00 bis 14:00 Uhr)

- NachtBus zwischen Beckum und Minster und Beckum und Lippstadt
(N3/N11 - bietet Freizeitverkehr in den Abend- und Nachtstunden von
Samstag auf Sonntag, 2-Stunden Takt zwischen 17:00 und 5:00 Uhr)

- Fahrradbus (F1 Mai bis September an Sonn- und Feiertagen)

Das Netz der von Linienbussen befahrenen Stralen und der Haltestellen er-
scheint zunachst relativ dicht. Zu beachten ist aber, dass durch viele Stralen nur
wenige Male am Tag (beispielsweise Beckumer Suden) ein Bus fahrt. Diese Tat-
sache ist auch bei der Beurteilung der Erschlielungsqualitat zu bericksichtigen.

Eine Aktualisierung des Nahverkehrsplans (NVP) Kreis Warendorf ist derzeit in
Bearbeitung.
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Abbildung 83 — Ubersicht Liniennetz in Beckum

Im Innenstadtgebiet von Beckum konzentrieren sich die OPNV-Wege vom Bus-
bahnhof Uber die AlleestralRe bis zum Rathaus oder zum Markt. Der ortsbezoge-
ne OPNV verkehrt vorwiegend zwischen den Schulen. Zentrale Umstiegshalte-
stelle ist die Kettelerschule. Im Innenstadtbereich von Neubeckum ist der Bahn-
hof des Schienenverkehrs Start beziehungsweise Endpunkt aller Linien.

Im Innenstadtbereich von Neubeckum ist der Bahnhof Start- und Endpunkt aller
Linien.

BECKUM

3
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Abbildung 84 - Liniennetz in Beckum
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Abbildung 85 - Liniennetz in Neubeckum

BECKUM

3



VEP Beckum

100

Die Darstellung der vom Busverkehr erschlossenen Gebiete (siehe Abbildung 86)
zeigt, dass vor allem im sudlichen Bereich von Beckum erhebliche Erschlie-
Rungsdefizite bestehen. Hier ist das Angebot stark auf den Verkehr fur Schile-
rinnen und Schuler ausgerichtet. Weiterhin sind das Wohngebiet und das Ge-
werbegebiet (Auf dem Tigge) im Osten von Beckum nicht durch den OPNV ab-
gedeckt. Im 0Ostlichen Bereich von Neubeckum bestehen ebenfalls Erschlie-
RBungsdefizite.

Die werktagliche Verbindungsqualitat ist stark vom Verlauf und Angebot des
Regiobusses und des Schnellbusses abhangig. Es ergibt sich in der Uberlage-
rung eine verdichtete Bedienungsachse vom Busbahnhof in Beckum tber Ro-
land nach Neubeckum sowie Uber Hellbach nach Neubeckum. Der Stadtteil Vel-
lern ist ebenfalls gut angebunden. Das Fahrtenangebot ist insgesamt nur teil-
weise vertaktet und haufig an Schulanfangs-/endzeiten orientiert. Fur die er-
schlossenen Flachen wird eine Differenzierung nach der Bedienungshaufigkeit
vorgenommen.
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Abbildung 86 — Bedienungshaufigkeit und ErschlieBungsbereiche des Busverkehrs werktags
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Samstags wird der Siiden von Beckum gar nicht bedient, ebenso wenig wie der
Osten von Neubeckum. ErschlieBungsdefizite bestehen ebenso wie werktags im
Ostlichen Gewerbegebiet von Beckum (Auf dem Tigge). Die Bedienungshéaufig-
keit reduziert sich in etwa um die Halfte.

Ef = g
b LT
Bedisnungslf;}igish
{R=400m)
nicht bedient
1-5
6-20
21-50
51-80
=81

Abbildung 87 - Bedienungshaufigkeit und ErschlieBungsbereiche des Busverkehrs samstags

BECKUM
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Der Suden von Beckum und der Osten von Neubeckum sowie Vellern werden
sonntags gar nicht bedient. Die Bedienungshéaufigkeit beschrankt sich auf weni-
ge Fahrten am Tag, maximal 60 Abfahrten am Busbahnhof in Beckum und 30
am Bahnhof in Neubeckum. Die ubrigen Haltestellen werden deutlich weniger
angefahren, im Mittel etwa 15 Mal am Sonntag.

Bedienung.sh&ufig?(eit
{R =400m)
nicht bedie

1-5
G- 20
21-50
51-80
=91

Abbildung 88 - Bedienungshaufigkeit und ErschlieBungsbereiche des Busverkehrs sonntags

Verkehrszeiten

Werktags verkehren die Buslinien tberwiegend zwischen 06:00 und 21:00 Uhr.
Samstags endet die Bedienungszeit deutlich eher, die ortsgebundenen Buslinien
fahren gar nicht mehr. Sonntags verkehrt ausschliefl3lich der Regiobus zwischen
12:00 und 21:00 Uhr.

Die ortsgebundenen Buslinien fahren nicht in den Ferien. Viele Burgerinnen und
Burger nehmen die Buslinien deshalb als Schulbuslinien wahr und wissen nicht,
dass sie die Buslinien tberhaupt nutzen durfen. Hierfur sollte die Aufgabentra-
gerin oder der Aufgabentrager besser informieren und fir das Angebot werben.

Die Zeiten werden im Rahmen des neuen NVP erweitert.

BECKUM

3
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werktags

Uhrzeit ol1]2][3]4]5]6]7]8]9]10[11]12]13]14]15]16]17]18]19]20]21]22]23

Schnellbus
Regiobusse |

Ortsgebundene Buslinien | |
Taxibus | |
Nachtbus
Fahrradbus

samstags

Uhrzeit
ol1]2]3]a]5]6]7]8]9]10]11]12]13]14]15]16]17][18]19]20]21]22]23

Schnellbus
Regiobusse |
Ortsgebundene Buslinien
Taxibus |

Nachtbus |
Fahrradbus

sonntags

Uhrzeit o]1]2[3]4]5]6]7]8]9][10]11]12[13]14]15]16[17]18]19][20]21]22[23

Schnellbus
Regiobusse | |
Ortsgebundene Buslinien
Taxibus

Nachtbus |
Fahrradbus |

Abbildung 89 — Verkehrszeiten werktags, samstags und sonntags

Haltestellen
Die Anforderungen an die Haltestellenausstattung setzen sich anlehnend an die
Ziele des Nahverkehrsplans aus folgenden Aspekten zusammen:

- Komfort

- Fahrgastinformation

- Barrierefreiheit

- Sicherheit und

- Inter- und multimodale Verkntpfung

Die Qualitatsanforderungen unterscheiden sich in Abhangigkeit der Lage und
Bedeutung der Haltestelle. Im aktuellen Nahverkehrsplan werden dazu Halte-
stellenkategorien festgelegt, in denen bestimmte Anforderungen hinterlegt
sind.

Die Bushaltestellen in Beckum sind von unterschiedlicher Qualitat. Fahrgastun-
terstdnde sind in neu gestalteten Seitenrdumen (Beispiel Sternstraf3e in Beckum)
eingerichtet worden, aber nicht flachendeckend vorhanden. Die Haltestelle Hin-
denburgplatz in der Sternstralie ist eine von wenigen Haltestellen, welche mit
Leiteinrichtungen fur Sehbehinderte und Kasseler Sonderborden einen barriere-
freien Einstieg gewdhrleistet. Zudem ist ein Witterungsschutz vorhanden sowie
eine ausreichende Beleuchtung und Abfallbehalter. Allerdings sind dort keine
Sitzgelegenheiten vorzufinden. Die Ausstattung und Qualitat der Haltestellen in
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den Randlagen von Beckum weisen erhebliche Mangel auf. Die Schilder sind
teilweise verblichen und es sind keine befestigten Wartebereiche fur Fahrgéaste
vorgesehen. AuRerdem ist haufig keine Beleuchtung vorgesehen. An einigen
Haltestellen Uberschneiden sich zudem Radwege mit den Wartebereichen.

Haltestelle Brand in Vellern Haltestelle Potsdamer StrafRe in Roland

Bahnhof Neubeckum Busbahnhof in Beckum

BECKUM

3
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8.2

Haltestelle Scharmann in Randlage Haltestelle Gymnasium in Beckum

Abbildung 90 - Haltestellen in Beckum

Ausweislich des aktuellen Nahverkehrsplans (NVP) des Kreises Warendorf und
eigener Analysen weist der OPNV in Beckum derzeit folgende wesentliche Méan-
gel auf:

Liniennetz und Bedienungshaufigkeit

- Defizite in der Bedienung der sudlichen und ostlichen Wohngebiete in
Beckum und der dstlichen Gewerbegebiete

- Generell praktisch kein Angebot nach 21:00 Uhr

- Das Angebot am Wochenende vor allem sonntags ist ungeniigend

Haltestellen

- Viele Haltestellen befinden sich in einem schlechten Zustand

- Viele Haltestellen sind nicht barrierefrei

- Fehlende Unterstéande

- Fehlende oder zu wenige Fahrradabstellanlagen an wichtigen Haltestellen

- Radweg verlauft direkt durch den Wartebereich der Fahrgaste

- Unzureichende Informationsiubermittlung an Busbahnhof und Bahnhof
und weiteren wichtigen Haltestellen

- Verblichene Haltestellenschilder

Wahrend die meisten genannten Mangel von den Betreibern des OPNV gelost
werden maussen, ist die Stadt Beckum hinsichtlich der Qualitat der Haltestellen in
der Verantwortung.

Uberdrtliche Anbindungen — Bahnverkehr
Die Stadt Beckum hat einen dezentralen SPNV-Anschluss in Neubeckum.

Am Bahnhof in Neubeckum halten Zige des Nahverkehrs auf der Strecke:
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8.3

- Dusseldorf — Essen — Dortmund — Neubeckum — Bielefeld — Minden (West
falen) und
- Bielefeld — Neubeckum — Munster

in einem 60-Minuten-Takt. Durch die Uberlagerung beider Linien ergibt sich am
Bahnhof ein halbstindliches Fahrtenangebot.

Derzeit wird Uber eine Reaktivierung der WLE-Strecke (Westfélische Landes-
Eisenbahn) von Munster nach Sendenhorst diskutiert (gegebenenfalls Verlange-
rung nach Neubeckum). Dadurch erfolgt die Anbindung der Stadt Sendenhorst
im Kreis Warendorf und die Schnellbuslinie S 30 im Abschnitt Sendenhorst —
Munster soll entfallen.

Die Verkehrsstation Neubeckum wird im Rahmen der Modernisierungsoffensi-
ve 2 (MOF2) derzeit umgebaut. Es entsteht ein gebdudeunabhéangiger Zugang
zu den Bahnsteigen. Die Art der Nachnutzung des Bahnhofsgebaudes ist derzeit
noch unklar.

N

Blomberg

Detmold

= . E
schienenferne p *
Stadt oder Gemeinde
Anbindung an den SPNV

[ 3

VerknUpfungspunkt
mit dem SPNV

{agen

Nachrodhs Altena

Wiblingwerda
Werdohlo

Rriinna e i

Sundern
Plettenberg - . = nuwaur
=0 ZEC L U N

Abbildung 91 - SPNV-Verbindungen von Neubeckum

OPNV-Konzept

Das strategische Ziel im OPNV ist die langfristige Stabilisierung der heutigen
Nutzungszahlen trotz der eher ungtinstigen Aussichten hinsichtlich der demo-
grafischen Entwicklung, zum Beispiel der Zahlen der Schulerinnen und Schiiler.
In diinn besiedelten Flachen wird aus diesem Grund kinftig ein klassischer Li-
nienbetrieb wegen der geringen Nachfrage und der hohen Kosten nicht mehr
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moglich sein. Alternativ dazu sollen finanziell tragbare Konzepte wie der Bur-
gerbus, Carsharing oder Mitfahrgelegenheiten (Mitfahrerinnen- und Mit-
fahrerbank) angeboten werden. Grundlegend sollte die Nutzungsfreundlichkeit
des Angebotes verbessert werden, das heil3t qualitative Verbesserungen im be-
stehenden Angebot, wie eine starkere Orientierung an Kundinnen und Kunden,
die bessere Abstimmung der Tarife, die Anschlusssicherung, die Gestaltung der
Haltestellen und der Fahrzeuge und dergleichen. Nur so lasst sich das quantita-
tive Angebot auf dem heutigen Stand erhalten.

Gleichzeitig ist aber eine verstarkte Nutzung des OPNV, und hier insbesondere
der Angebote auf der Schiene (SPNV) durch Pendelnde anzustreben. Im Leitbild
des Verkehrsentwicklungplans 2030 ist die Forderung des OPNV ausdriicklich
erwahnt, unter anderem auch deshalb, weil die Umweltziele und hier insbeson-
dere die Reduzierung des CO,-AusstoRRes, sonst nicht erreichbar sein werden.

Das Fahrrad wird als Zubringer zum OPNV immer mehr an Bedeutung gewin-
nen. Eine wesentliche MalBhahme zur Verbesserung der Verknupfung Beckums
mit den benachbarten Oberzentren Dortmund, Bielefeld und Miunster ist die
Forderung des Park and Ride und Bike and Ride in Verbindung mit dem SPNV.
Der Fokus sollte auf dem Ausbau von Mobilstationen liegen. Durch die Schaf-
fung von weiteren Stellplatzen am Bahnhof in Neubeckum kdnnten die Kapazi-
taten im Park and Ride sowie im Bike and Ride ausgeweitet werden.

Als MaRnahmen im OPNV in kommunaler Verantwortung sind zu nennen:

- Ein Erneuerungsprogramm fir Bushaltestellen, das
= Eine Ausstattung unter besonderer Beriicksichtigung der Barriere-
freiheit sowie
= (Gegebenenfalls eine Optimierung der Lage der Haltestellen vor-
sieht

- Die Einrichtung von Fahrradstellplatzen an wichtigen Haltestellen (Bike and
Ride).

- Ausweitung des Park and Ride Angebots am Bahnhof in Neubeckum.

- Die Nachnutzung des Bahnhofsgebaudes als Mobilstation/Radstation zur
Verknuipfung aller Verkehrsmittel mit besonderen Serviceangeboten (E-
Ladesaulen und ein Lastenradverleih)

- In der Offentlichkeit sollte verstarkt fiir die Nutzung der ortsgebundenen
Buslinien informiert werden.

- Es wird eine Weiterfihrung der Linien von der Kettelerstral3e (bisher zent-
raler Umstiegshaltepunkt) bis zum Busbahnhof in Beckum empfohlen.

- Bessere Vertaktung/Verknupfung der Linien (optimal: Anschlusssicherung)

- Hohere Taktdichte (beispielsweise Schnellbus Verdichtung von 60 auf 30
Minuten durch Verlangerung bis nach Beckum)

- Anbindung Beckumer Siiden an den Busbahnhof und Schaffung einer An-
bindung durch das 6stliche Wohn- und Gewerbegebiet
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- Verbessertes Angebot zu Tagesrandzeiten und am Wochenende

- Der Busbahnhof in Beckum sowie der Bahnhof in Neubeckum werden
kurzfristig (2018/2019) mit dynamischen Fahrgastinformationssystemen
(DFIS) ausgestattet. Akustische Ansagen fur Menschen mit Sehbehinde-
rung sind bisher nicht vorgesehen, waren jedoch im Sinne der Barrierefrei-
heit sinnvoll. Weitere wichtige Haltstellen sollten mittelfristig mit DFIS aus-
gestattet werden.

- Weiterhin ist Uber einen Betrieb als Burgerbus nachzudenken. Dabei blei-
ben die verkehrsrechtliche und die technische Seite beim Verkehrsunter-
nehmen, der Betrieb wird aber durch ehrenamtlich tatige Fahrerinnen und
Fahrer durchgefihrt. In der Offentlichkeit sollte verstarkt fir die Einrich-
tung einer Blrgerinitiative als Basis des Konzeptes zum Burgerbus gewor-
ben werden.

8.3.1 MalRnahmenblatt

Offentlicher Personennahverkehr

MaBnahmen

" Weiterfiihrung der OPNV-Linien von der KettelerstraBBe (bisher zentraler
Umstiegshaltepunkt) bis zum Busbahnhof in Beckum.
Bessere Vertaktung/Verknipfung der Linien (optimal: Anschlusssicherung)
Flachendeckendes OPNV Angebot.

= Hohere Taktdichte (beispielsweise Schnellbus Verdichtung von 60 auf 30
Minuten durch Verlangerung bis nach Beckum).

= Anbindung Beckumer Stden an den Busbahnhof und Schaffung einer
Anbindung durch das 6stliche Wohn- und Gewerbegebiet.

= Verbessertes Angebot zu Tagesrandzeiten und am Wochenende.

' Wichtige Haltstellen sollten mittelfristig mit DFIS ausgestattet werden.
Prifen: Betrieb eines Blrgerbussystems (Anreize schaffen).
Prufen: Stadtbus mit kleinen Elektrobussen.

= In der Offentlichkeit sollte verstarkt fur die Nutzung der ortsgebundenen
Buslinien informiert werden.
Einrichtung von Fahrradstellplatzen an wichtigen Haltestellen (Bike and Ride).

- Ausweitung des Park and Ride Angebots am Bahnhof in Neubeckum.
Nachnutzung des Bahnhofsgebaudes als Mobilstation/Radstation zur
Verknupfung aller Verkehrsmittel mit besonderen Serviceangeboten.

Leuchtturm-/ - ) ) ) )
Impulsprojekt == Priifung eines flachendeckenden OPNV-

Angebotes
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9

9.1

Umweltaspekte

Der durch den Rat beschlossene Masterplan 100 Prozent KlimaBEwusst der
Stadt Beckum legt fest, dass die CO,-Emissionen bezogen auf das Jahr 1990 um
95 Prozent reduziert werden sollen. Eine wichtige KenngrdlRe zur Berechnung
der CO»-Emissionen ist die Verkehrs- beziehungsweise Fahrleistung, die fur die
verschiedenen Prognosefalle mithilfe des Verkehrsmodells ermittelt wurde. Die
Fahrleistung ist die Summe der von einer Verkehrstragerin oder Verkehrstrager
zuriickgelegten Strecke. Neben den Ansatzen der Verkehrsverlagerung liegen
weitere Potenziale zur CO2-Reduzierung in der Effizienzsteigerung der Antriebe
und der Veranderungen der Antriebstechnologien.

Klimaschutz

Auf der Basis der derzeitigen Kfz-Belastung aus dem Verkehrsmodell der Stadt
Beckum® wurden unter Berlicksichtigung der Bevolkerungs- und Gewerbeent-
wicklungen die zukUnftigen Fahrleistungen berechnet (Prognosenulifall 2030).
Insgesamt wird die Fahrleistung im Prognosenullfall 2030 im Vergleich zur Ana-
lyse 2015 aufgrund der Flachenentwicklungen und des Wirtschaftswachstums
um etwa 10 Prozent zunehmen.

Fur zwei Szenarien wurde aufgrund von Verlagerungen auf die Verkehrstragerin
oder den Verkehrstrager des Umweltverbundes eine Reduzierung des Pkw-
Verkehrsaufkommens angesetzt (siehe Abbildung 11). Im Prognosenullfall 2030
1+, der eine Reduzierung des MIV-Anteils von 8 Prozent zugrunde legt, redu-
ziert sich die Fahrleistung um 4 Prozent. Im Prognosenullfall 2030 2+, der eine
deutlich héhere Verlagerung zugunsten der Verkehrsmittel des Umweltverbun-
des fordert (-16 Prozent MIV-Anteil), um 9 Prozent. Die folgende Abbildung
zeigt die Entwicklung der Fahrleistung im Uberblick.
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Abbildung 92 - Fahrleistung im StraBennetz von Beckum in Abhangigkeit der Szenarien

Zur Abschatzung des CO»-AusstoRes im Jahr 2030 wird neben der Verlagerung
vom MIV auf FuR, Rad und OPNV auch der Umstieg auf Elektrofahrzeuge als
sinnvoll erachtet. Der Umstieg auf Elektromobilitat ist ein wesentlicher Faktor
bei der Reduktion der CO»-Emissionen, da regenerativ erzeugter Strom nur ei-
nen Bruchteil der Emissionen von fossilen Energietrdgern ausmacht und Elekt-
romotoren mit einem Wirkungsgrad von Uber 80 Prozent deutlich effizienter
sind als Verbrennungsmotoren (35 Prozent bis 45 Prozent).

Die zukunftige E-Mobilitat wird von Seiten der Bundesregierung mit einer An-
zahl von mindestens 6 Millionen E-Mobilen 2030 angesetzt**. Auch das BMU
geht aktuell noch von derselben Zahl aus*. Daraus lasst sich ein Anteil von
13,6 Prozent E-Autos am gesamten Kfz-Bestand fir 2030 ableiten*. Die E-
Mobilitat wird daher vermutlich einen nicht unerheblichen Anteil am zukunfti-
gen Einsparpotenzial ausmachen.

9.1.1 Schadstoffminimierung nach HBEFA

Die Schadstoffbelastungen durch den Kfz-Verkehr werden mit Hilfe des Ver-
kehrsmodells berechnet. Zur Anwendung kommt das VISUM Zusatzmodul
HBEFA, das Emissionswerte fur Strecken und Gebiete netzweit berechnet. Als
Berechnungsgrundlage dient das Handbuch Emissionsfaktoren des Stral3enver-
kehrs Version 3.3 (HBEFA) . Dabei werden die Verkehrssituation, Belastungen
und Verkehrszusammensetzungen bertcksichtigt. Die Umweltwirkungen kdnnen
somit direkt im Verkehrsmodell bewertet werden.

Die Emissionsberechnung nach HBEFA berechnet in Visum die

- warmen Emissionen (auf der Strecke) und
- die Kaltstartzuschlage (Fahrtbeginn bei Bezirken).

Neben den Potenzialen fir eine Effizienzsteigerung im Bereich der Elektromobi-
litat ergeben sich ebenfalls Potenziale durch den perspektivischen Kraftstoffver-
brauch. Dazu tragt insbesondere ein verstarkter Einsatz alternativer Energien,
aber auch Effizienztechnologien wie die Hybridisierung bei. Nach dem HBEFA
wird der Kraftstoffverbrauch bis 2030 sinken. Fiur den Analysenullfall und den
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BMVBI: Elektromobilitat - Deutschland als Leitmarkt und Leitanbieter, Berlin 2011,
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/elektromobilitaet-deutschland-als-leitmarkt-und-
leitanbieter.pdf?__blob=publicationFile

BMU: Kurzinfo Elektromobilitat; http://www.bmu.de/themen/Iuft-laerm-verkehr/verkehr/elektromobilitaet/ , Stand
11.05.2018

Shell Deutschland: Shell PKW-Szenarien bis 2040 - Fakten, Trends und Perspektiven fiir Auto-Mobilitat, Hamburg,
0. J., https://www.prognos.com/uploads/tx_atwpubdb/140900_Prognos_Shell_Studie_Pkw-Szenarien2040.pdf

Handbuch Emissionsfaktoren des Stralenverkehrs 3.3 (HBEFA), iNFRAS, Bern 2017
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Prognoseplanfall werden basierend auf den HBEFA definierten Flottenzusam-
mensetzungen unterschiedliche Zusammensetzungen definiert. Der Pkw-
Verkehr setzt sich aus dem normalen Pkw, den leichten Nutzfahrzeugen und
den Motorradern zusammen. Fur den Lkw-Verkehr wird in Schwerlastkraftwa-
gen, Reisebusse und Busse unterschieden. Die Anteile der Flottenzusammenset-
zungen werden flr stadtische und landliche sowie Autobahnabschnitte unter-
schieden.

Abbildung 93 zeigt den Kraftstoffverbrauch (Gramm pro Kilometer) in Beckum
im Analysenullfall und im Prognosenullfall fir Diesel und Benzin.

60.000

50.000

g/km

40.000 -

30.000 - H Diesel

H Benzin
20.000 -

10.000

0
Analysenulifall Prognosenulifall 2030

Abbildung 93 - Perspektivischer Kraftstoffverbrauch bis 2030

FUr die Emissionsberechnung missen Daten zwischen dem Visum Modell und
dem HBEFA Modul tbertragen werden. Basierend auf der Verkehrszusammen-
setzung, den Streckentypen (die mit Geschwindigkeiten und Auslastungen hin-
terlegt sind) sowie der Matrix und deren Anbindungen Uber die die Bezirke, wird
der Verkehr an das Netz angebunden. In der HBEFA Datenbank wird entspre-
chend der hinterlegten Eingangsdaten die Flotte, die Verkehrssituation und die
Parameter fUr den Kaltstart ermittelt. Diese werden zur Ermittlung der Emissi-
onsfaktoren herangezogen. Durch die Emissionsfaktoren und der Belastung so-
wie der Fahrzeugleistung werden die Emissionen berechnet, die anschliel3}end
zurtck nach Visum gespeist werden. Die Eigenschaften aus dem Visummodell
mussen auf die entsprechenden Konzepte und Kategorien des HBEFA abge-
stimmt werden.
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Nachfragesegmente Flotte
Streckentyp Verkehrssituation
Matrix, Anbindung Kaltstart
Belastung, Kfz-km e
Emissionen Warm = Kfz-km * Faktor

Kalt = Quellverkehr * Faktor
Abbildung 94 — Ermittlung der Emissionen mit Hilfe von Visum

Im Visummodell von Beckum wird in 2 Nachfragesegmente unterschieden: Pkw
und Lkw. Diese werden den HBEFA-Flotten zugeordnet. Dazu gibt es vordefi-
nierte Flotten (Verkehrszusammensetzungen). Diese Verkehrszusammensetzun-
gen definieren Anteile an verschiedenen Fahrzeugtypen, die fur verschiedene
Jahre bestimmt werden kdnnen. Es werden die Flottenvarianten fur stadtische
und landliche Gebiete sowie fur Autobahnen eingefuigt.

Fur den Analysenullfall werden die vordefinierten Verkehrszusammensetzungen
aus dem HBEFA nach Visum fur das Bezugsjahr 2018 tibernommen. Die Anteile
der Fahrzeugschichten werden aus HBEFA Gbernommen.

Fur den Prognosenullfall und die Planfalle werden die vordefinierten Verkehrs-
zusammensetzungen aus dem HBEFA nach Visum fUr das Bezugsjahr 2030
Ubernommen.

Weiterhin muss jedem Visum Streckentyp ein HBEFA Streckentyp zugeordnet
werden. Diese reflektieren den Fahrzyklus, fur den die Emissionsfaktoren gelten.
Insgesamt gibt es 10 HBEFA Streckentypen, unterteilt nach Autobahnen, Fern-
und BundesstraRen, Hauptverkehrsstralen, Sammelstralen und ErschlieBungs-
stral’en. Zudem erfolgt einer Zuteilung der Strecken in stadtische und landliche
Bereiche.

In der Definition von Kaltstarts wird der Anteil des Quellverkehrs festgelegt, der
in den Bezirken startet. In den Wohngebieten wird ein hdherer Anteil von Kalt-
starts festgelegt, als beispielsweise in Gewerbegebieten, da Fahrzeuge dort oft
nur vorbeifahren. Der Anteil von Kaltstarts in den Innenstadten von Beckum und
Neubeckum wird sehr niedrig angesetzt.
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Ergebnisse

Im Masterplan 100 Prozent KlimaBEwusst der Stadt Beckum wurde fur das Jahr
2015 eine Energie- und Treibhausgasbilanz aufgestellt. Die circa 390 000 Ton-
nen Treibhausgasemissionen pro Jahr verteilen sich zu 48 Prozent auf den Ver-
kehrssektor, das ergibt 187 200 Tonnen im Jahr.* Diese Ergebnisse gehen mit
den Ergebnissen des Analysemodells einher. Unter Einberechnung der Treib-
hausgasemissionen durch die Autobahn liegen die CO,-Emissionen im Ver-
kehrssektor im Analysemodell bei 187 900 Tonnen im Jahr. Ohne Einbeziehung
der Autobahn liegen die CO,-Emissionen fur Beckum bei nur 42 000 Tonnen im
Jahr.

Im Prognosenullfall 2030 liegen die CO,-Emissionen bei 188 900 Tonnen im
Jahr. Die Zunahme begrtndet sich vor allem in der Zunahme der Fahrleistung,
der nicht durch einen geringeren Kraftstoffverbrauch der effizienteren Motoren
Im motorisierten Strallenverkehr kompensiert werden konnte.

In den 2 Mobilitdtsszenarien, die eine Verkehrsverlagerung von dem Pkw-
Verkehr auf die umweltfreundlichen Verkehrsmittel wie Ful3-, Rad- und Busver-
kehr zugrunde legen, ergeben sich im Verkehrssektor niedrigere
CO,-Emissionen. Das heif’t, es kann eine Minderung der CO,-Emissionen er-
reicht werden. Da die E-Mobilitat einen nicht unerheblichen Anteil am zukunfti-
gen Einsparpotenzial ausmacht, werden flr die Vergleichbarkeit die Prognose-
nullfalle 2030 jeweils mit und ohne E-Mobilitatsanteile dargestellt. Vergleicht
man die CO,-Emisssionen der Stadt Beckum (ohne die Einwirkungen der Auto-
bahn), kann ohne Bericksichtigung der E-Mobilitat eine Minderung von 8 Pro-
zent im Prognosenullfall 2 + vermerkt werden. Unter Berucksichtigung der E-
Mobilitdt kann im Prognosenullfall sogar von einer Reduzierung von 20 Prozent
ausgegangen werden.

Insgesamt machen die stadtischen CO,-Emissionen (das heilit ohne Autobahn)
nur etwa 22 Prozent der Gesamt CO,-Emissionen aus. Da die Veranderung des
Verkehrsverhaltens der Beckumer Bevolkerung nur geringe Auswirkungen auf
den Fernverkehr der Autobahn haben wird, sind die Auswirkungen insgesamt
mit Berucksichtigung der Autobahn eher gering.

Die entsprechende CO,-Bilanz ist in Abbildung 95 dargestelit.

%100 Prozent KlimaBEwusst, Der Masterplan fiir Beckum, Stadt Beckum, September 2017
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Abbildung 95 — CO,-Emissionen in Beckum ohne und mit Autobahn (t/a)
AbschlieRend lassen sich folgende Ergebnisse festhalten:

- Im Vergleich zur Ausgangssituation bewirken beide Prognosenullfalle eine
relevante Senkung der CO,-Emissionen,

- Allein eine Verringerung der Verkehrsleistung in Verbindung mit einer Ver-
anderung des Modal Split weg vom MIV hin zu Fullver-
kehr/Radverkehr/OPNV wird eine relevante Senkung der Emissionen be-
wirken.

- Die E-Mobilitdt bewirkt eine weitere Senkung, die umso starker auf eine
zusatzliche Treibhausgassenkung hinauslauft, zumal die spezifischen CO-
Emissionen der Stromerzeugung bis 2050 gegen Null gehen mussen (Kli-
maschutzverpflichtungen Deutschland).

Fazit

Die Verknupfung von Verkehrsminderung/-vermeidung in Verbindung mit
einer Anderung des Modal Split bewirken eine Reduzierung der
CO,-Emissionen. Der Einsatz von E-Mobilitat verstarkt die Einspareffekte. Um
die Klimaschutzziele, die im Masterplan 100 Prozent KlimaBEwusst angestrebt
werden, zu erreichen ist erheblich mehr erforderlich. Das im Rahmen des VEP
entwickelte MaRnahmenkonzept zeigt dafir einen ersten Ansatz auf, durch den
eine Verbesserung der stadtischen Schadstoffbelastungen erreicht werden kann.
Malinahmen, die auf eine splrbare Attraktivierung der Verkehrstragerin oder
des Verkehrstragers des Umweltverbundes hinauszielen, lassen die héchsten
CO,-Einsparpotenziale erwarten. Dartber hinaus leistet der Wandel zu elektrisch
betriebenen Fahrzeugen einen wesentlichen Beitrag. An diese MalRhahmen soll-
te angeknUpft werden, um eine starkere Veranderung des Mobilitatsverhaltens
zu bewirken und langfristig eine Erhhung der Anteile der umweltfreundlichen
Verkehrsmittel zu erreichen.
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9.2

Larmaktionsplan®

Der Larmaktionsplan ist ein Instrument zur Darstellung von Larmproblemen und
deren Management. Dabei sollen StraBenabschnitte identifiziert werden, die ho-
hen Schallpegeln ausgesetzt sind und an denen viele Anwohnende gemeldet
sind.

Das Land Nordrhein-Westfalen hat fur die Aufstellung eines Larmaktionsplanes
die Uberschreitung der Auslésewerte von 70/60 dB(A) Tag/Nacht empfohlen.
Die Stadt Beckum folgt dieser Empfehlung und hat einzelne Straenabschnitte
ermittelt, an denen an Wohngeb&auden diese Werte Uberschritten werden. In
Beckum sind StralRenabschnitten an der A 2, B 475 und L 586 / 794 identifiziert
worden, an denen zusammen 215 Anwohnende von sehr hohen Larmbelastun-
gen betroffen sind. Die Anzahl der Uber den Auslosewerten betroffenen An-
wohnenden ist also gering im Vergleich zur Einwohnerzahl von circa 37 700 ein-
zustufen.

Die Untersuchung von LArmminderungsmalinahmen wird in der kommenden
Stufe 3 mit aktualisierten Verkehrsbelastungen weitergefuhrt. Weiterhin wird
empfohlen, die Diskussion und Ausweisung von sogenannten ,Ruhigen Gebie-
ten” auf die ndchste Stufe der Larmaktionsplanung zu vertagen. Fir die Stufe 3
muss eine Entscheidung getroffen werden, ob und welche kommunalen Stra3en
zusatzlich zu den gesetzlich erforderlichen aufgenommen werden sollen.

Fur den Schienenverkehr wird das Eisenbahnbundesamt einen Larmaktionsplan
aufstellen.

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung werden die Berechnungsergebnisse den
BlUrgerinnen und Burgern vorgestellt und sie werden zur Eingabe von Anregun-
gen und Hinweisen zu den benannten Schwerpunkten aufgefordert.

2t Stadt Beckum, Larmaktionsplan (Stufe 2)
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10

10.1

Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit ist ein zentrales Handlungsfeld der Verkehrsplanung. Ein
wesentlicher Aspekt in der Entwurfsplanung sind sicher und konfliktarm zu nut-
zende Verkehrsanlagen. Auch im Leitbild des VEP 2030 spielt die Verkehrssi-
cherheit als gesellschaftlich relevantes Werteziel eine wichtige Rolle. Daher soll
im Folgenden die Unfallsituation in Beckum beleuchtet und bewertet werden.
Dazu standen Daten aus den Jahren 2013, 2014 und 2015 zur Verfigung.
Schwerpunkt ist die Vermeidung von Unféallen mit Kindern, Senioren, Zufu3ge-
henden und Radfahrenden. Insbesondere ist darauf zu achten, dass ein steigen-
der Radverkehrsanteil nicht mit steigenden Unfallzahlen einhergeht. Dabei sind
bauliche, betriebliche und verkehrsregelnde MalRnahmen zu bericksichtigen.
Die folgenden Auswertungen der Jahre 2013 bis 2015 bezieht sich auf die Ver-
kehrsunfalle mit Personenschaden.

Unfalldaten

Die Gesamtzahl der Verkehrsunfélle in Beckum ist in den letzten Jahren relativ
konstant zwischen 300 und 350 Unfallen im Jahr. Dabei machen die Personen-
schadensunfalle in den letzten acht Jahren etwa 38 Prozent aller Verkehrsunfalle
aus. Bei der Anzahl der Verkehrsunféalle mit Personenschaden wurde von 2008
auf 2015 ein Ruckgang von 14 Prozent verbucht.

m Verkehrsunfalle mit

400 - Personenschaden
Gesamtzahl der

350 Verkehrsunfalle
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Abbildung 96 — Anzahl aller Verkehrsunfélle in Beckum von 2008 bis 2015

In Abbildung 96 sind die Stralienverkehrsunfélle mit Personenschaden (Unfallka-
tegorien 1, 2 und 3) der Jahre 2013 bis 2015 dargestellt. Die Unfallkategorie wird
gemessen am grolRten Schaden eines Beteiligten. Es ist hervorzuheben, dass im
Jahr 2015 keine Person bei einem Verkehrsunfall getétet wurde. Die Anzahl der
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schwer verletzten Personen ist relativ konstant, bei den leicht verletzten Perso-
nen ist ein leichter Anstieg zu vermerken.
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Unfallfolgen

Abbildung 97 — Unfallfolgen aller Personenschadensunfélle von 2013 — 2015

Fast die Halfte (48 Prozent) der Unfalle ist auf Abbiege-, und Einbiegen-, Kreu-
zenunfalle (Unfalltyp 2 + 3) zurtckzufuhren. Abbiegeunfélle werden durch einen
Konflikt zwischen abbiegenden Verkehrsteilnehmenden und aus gleicher oder
entgegengesetzter Richtung kommenden Verkehrsteilnehmenden beschrieben.
Bei Einbiegen- und Kreuzenunfdlle handelt es sich um Konflikte zwischen
einbiegenden oder kreuzenden Wartepflichtigen und vorfahrtsberechtigten
Verkehrsteilnehmenden. Zu diesen Unfallen kommt es vor allem an Zufahrten
und Kreuzungen, welches auch auf Abbiegeunfélle zutrifft.
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Abbildung 98 — Unfalltypen im Betrachtungszeitraum

BECKUM

3
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In der folgenden Abbildung sind die beteiligten Verkehrsteilnehmenden nach
der Verkehrsart dargestellt. Die haufigsten Verkehrsteilnehmenden, die bei ei-
nem Unfall zu Schaden kommen, sind die Pkw-Insassen, gefolgt von den Rad-
fahrenden und den ZufuBgehenden. Die Anzahl an Unféllen, bei denen keine
weiteren Verkehrsteilnehmenden (Alleinunfalle) betroffen sind, ist relativ hoch.

160

140 2013

120 L 12014
2 100 | = 2015
N 80
< 60 1 3

40 ‘

= h I

0 4+ . f_'lfJ_ N . ;
S ARG
Q@b ((\)Qg °

Beteiligte Verkehrsteilnehmende nach Verkehrsart

Abbildung 99 — Anzahl der Verungliickten Verkehrsteilnehmer nach Verkehrsart

Die Altersgruppe, die am Haufigsten in Radverkehrsunfalle verwickelt sind, sind
die 25 bis 49-Jahrigen.
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Abbildung 100 - Anzahl der Verungliickten Verkehrsteilnehmer nach Alter

Radverkehrsunfélle

In den letzten 3 Jahren wurden 136 Radverkehrsunfélle mit Personenschaden
aufgenommen (insgesamt 351 Unfélle). Dabei Uberwiegt der Anteil an Unféllen,
in denen die Radfahrenden als Beteiligte — nicht Verursachende — verwickelt
sind.

BECKUM

3
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m Radfahrer als Beteiligter Radfahrer als Unfallverursacher

n=134

Abbildung 101 - Verkehrsunfélle mit Radfahrerbeteiligung

Bei den Radverkehrsunféllen, in denen die Radfahrenden lediglich Unfallbeteilig-

te sind,

ist der Anteil des Kfz-Verkehrs sehr hoch.

Die Anzahl an Unféllen mit dem Kfz-Verkehr, von Radfahrenden verschuldet, ist
den letzten 3 Jahren rucklaufig. Auffallig ist der hohe Anteil an Radfahrenden,
welche ohne Beteiligung eines anderen Verkehrsteilnehmenden verunglickten.

Im Jahr 2014 ist ein AusreiRer nach oben bei der Unfallkonstellation Radfahren-
de-Radfahrende zu erkennen.
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Abbildung 102 - Unfallgegner in von Radfahrern verschuldeten Unféllen

Bei Unféllen, bei denen die Radfahrenden nicht Unfallverursachende waren, sind
die Kfz-Fahrende, die am haufigsten auftretenden Beteiligten.

BECKUM

3
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10.2
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Abbildung 103 — Unfallverursacher bei Unféllen mit Radfahrerbeteiligung

Unfalle mit ZufulRgehenden
Unfalle mit Beteiligung von ZufuRgehenden machen in Beckum einen relativ ge-
ringen Anteil aus (etwa 6 Prozent). Sowohl als Unfallverursachende als auch als

Beteiligte ist der Kfz-Verkehr der haufigste gegnerische Beteiligte der Zuful3ge-
henden.
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Abbildung 104 - ZufuRgehende als Unfallbeteiligter- und verursacher
MalRnahmenvorschlage zur Verkehrsunfallpravention

Die Unfallsituation in Beckum liegt im kreis- und landesweiten Vergleich im Mit-
telfeld und zeigt keine auffalligen negativen Teilaspekte. Insofern lasst sich aus
der Analyse der Verkehrssicherheitssituation kein unmittelbarer Handlungsbe-
darf ableiten. Da jeder Unfall ,einer zu viel* ist sollte dieses Thema unter diesem
Motto trotzdem in der offentlichen Diskussion platziert werden. Dazu mussten
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die beteiligten Stellen wie Stadt, Polizei, Verkehrswacht und Interessengruppen
wie der ADAC und der ADFC eine gemeinsame Strategie entwickeln.

Als Aufhanger kdnnte sich beispielsweise die Frage anbieten, ob die angestrebte
vermehrte Radnutzung der Beckumer Bevolkerung zwangslaufig zu mehr Unféal-
len mit Radfahrerbeteiligung fihren wird oder ob dies durch MaRnahmen der
Verkehrsunfallpravention vermieden werden kann. Ein wesentlicher Aspekt
konnte ein Appell an die Einhaltung der Verkehrsregeln und hier insbesondere
die Einhaltung der zulassigen Ho6chstgeschwindigkeit sein, die gleichzeitig
glaubwirdig tberwacht wird.

Auf der fachlichen Ebene ist die Erarbeitung und Umsetzung von Malinahmen
zur Unfallvermeidung an den - gltcklicherweise wenigen - verbliebenen Unfall-
haufungsstellen eine Daueraufgabe.
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11

11.1

Stadtteilverkehrskonzepte

Die rdumliche Struktur der Stadt Beckum erfordert Uber die gesamt- und inner-
stadtische Betrachtung hinaus die Bearbeitung von Verkehrskonzepten fir die
umliegenden Stadtteile, um den jeweiligen spezifischen Problemlagen und den
je nach Wohnlage variierenden Mobilitatsbedurfnissen der Beckumer gerecht zu
werden. Im Rahmen dieses VEP werden in den Stadtteilen Beckum, Neubeckum,
Roland und Vellern die wesentlichen verkehrlichen Konfliktpunkte analysiert und
anschlieBend konzeptionelle Vorschlage und gegebenenfalls Aus- und Umbau-
malinahmen abgeleitet. Da die Erschliefung in den peripheren Stadtteilen
grundsatzlich Pkw-orientiert ist und eine Forderung in diesem Bereich kaum
notwendig ist, konzentrieren sich die folgenden Stadtteilkonzepte auf Verbesse-
rungsmoglichkeiten im FuB- und Radverkehr sowie im OPNV.

Beckum

Der Stadtteil Beckum weist ein stadtisches Zentrum mit Einrichtungen der Berei-
che Verwaltung, Kultur und Einzelhandel, Soziales und Wohnen auf. Die zentrale
FuBgangerzone ist fuBlaufig aus den umliegenden Wohngebieten gut zu errei-
chen. Im Innenstadtbereich gibt es eine blaue Parkraumzone, in der die Park-
dauer auf 2 Stunden beschrankt ist. Folgende MalRnhahmen zur Verbesserung
der Verkehrssituation werden vorgeschlagen:

- Der innere Ring sollte grundlegend fur den Radverkehr attraktiver gestaltet
und gestarkt werden.

- Dazu zahlt auch die weitere Offnung von Einbahnstraken fir den Radver-
kehr und die entsprechende Umgestaltung (falls erforderlich) im Wilhelms-
viertel.

- In der NordstralBe mussen die Radfahrenden in Sid-Nord-Richtung tber
die SternstralRe signalisiert werden.

- Die Radverkehrsfiihrung auf der Strecke soll durch die Uberpriifung der
Radwegebenutzungspflicht an den genannten Strallenziigen verbessert
werden.

- Radverkehrsanlagen sollten durchgangig gefuhrt werden und Netzliicken
geschlossen werden.

- Die fehlende Radverkehrsanlage in der Alleestral’e unterstreicht die Not-
wendigkeit einer guten Parallelfihrung tGber den Nordwall. Eine attraktive
Radverkehrsfihrung im Nordwall ersetzt aber keinen Radweg in der Allee-
stral’e, da dort ebenfalls Quellen und Ziele des Radverkehrs liegen.

- Das Element der Fahrradstralie soll in Beckum vermehrt eingesetzt werden.
Neben der Bevorrechtigung des Radverkehrs hat die Fahrradstralie vor al-
lem eine Symbolwirkung.

- Radabstellanlagen im Innenstadtbereich sollten mit dem Ziel, grol3ere, at-
traktive Stellplatzanlagen zu schaffen ausgebaut werden.
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Am Busbahnhof in Beckum soll zur F6érderung multimodaler Mobilitat die
Einrichtung einer Mobilstation gepruft werden.

Die Ausweitung der Freigabezeiten beziehungsweise Offnung fiir den Rad-
verkehr in der Fullgangerzone sollte angestrebt werden.

Ausweitung des verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches in der Oststralie
bis zum Knotenpunkt Elisabethstral’e/Sudstralle und bis zum Beginn der
Fullgangerzone (Umgestaltung erforderlich) zur Starkung der Beziehung
von ZufuBgehenden und Radfahrenden zur Stadtmitte und der Aufent-
haltsqualitat.

Einheitliche Geschwindigkeiten fir den Kraftfahrzeugverkehr im inneren
Ring von Beckum (Streckengeschwindigkeit 30 km/h und teilweise ver-
kehrsberuhigter (Geschéfts-) Bereich

Einheitliche Geschwindigkeiten in Wohngebieten in Form von Tempo-30-
Zonen (dafur ist gegebenenfalls ein Umbau erforderlich).

Die Parkraumsituation in der Innenstadt von Beckum wird insgesamt als
entspannt eingestuft. Die Strallenraume sollten nicht vermehrt mit Stell-
platzen ausgestattet werden. Es sollte gepruft werden, ob aulierhalb des
zentralen Bereichs Flachen fur Dauerparkende zur Verfigung gestellt wer-
den kbnnen sowie eine zeitliche Bewirtschaftung im Bereich Oelder Stral3e/
WilhelmstralRe zur Vermeidung von zugeparkten Straflenrdumen.
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/

»¢ Querungshilfe
== FuBRgangerzone
- Einbahnstralle
— FulB- und Radwege

/

74! T i - i
Radweg in Beckum Zukiinftiger verkehrsberuhigter Geschéftsbe-

reich im Zuge der Clemens-August-Straflie
Abbildung 105 - Stadtteil Beckum
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11.1.1 MaRnahmenblatt

Beckum

Radverkehr

Der innere Ring sollte grundlegend fur den Radverkehr attraktiver gestaltet und
gestarkt werden.

Offnung von EinbahnstraBen fur den Radverkehr und die entsprechende
Umgestaltung (falls erforderlich) im Wilhelmsviertel.

In der NordstraBBe muss der Radfahrer in Nord-Sud-Richtung Uber die
Sternstrale signalisiert werden.

Uberpriifung der Radwegebenutzungspflicht an den genannten StraBenzugen.
Radverkehrsanlagen sollten durchgangig gefihrt werden und Netzlicken
geschlossen werden.

Die fehlende Radverkehrsanlage in der AlleestraBe unterstreicht die
Notwendigkeit einer guten Parallelfihrung tber den Nordwall.

Das Element der Fahrradstrafe soll in Beckum vermehrt eingesetzt werden.
Radabstellanlagen im Innenstadtbereich sollten mit dem Ziel, gréBere, attraktive
Stellplatzanlagen zu schaffen ausgebaut werden.

Die Ausweitung der Freigabezeiten fur den Radverkehr in der FuBgangerzone
sollte angestrebt werden.

Kfz-Verkehr

Ausweitung des verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches in der Oststrale.
Einheitliche Geschwindigkeiten fur den Kraftfahrzeugverkehr im inneren Ring.
Einheitliche Geschwindigkeiten in Wohngebieten in Form von Tempo 30-Zonen.

Ruhender Verkehr

Prufen, ob auBerhalb des zentralen Bereichs Flachen fur Dauerparkende zur
Verflgung gestellt werden kénnen.

Prufung einer zeitlichen Bewirtschaftung im Bereich Oelder StraBe/
Wilhelmstral3e (Beumer).

Leuchtturm-/ < &SF—= Mobilstation am Busbahnhof
Impulsprojekt =y
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11.2

Neubeckum

Der Stadtteil Neubeckum liegt nérdlich der A 2 und ist mit 10 600 Einwohnerin-
nen und Einwohnern der zweitgro3te Stadtteil Beckums. Die Hauptachsen sind
die HauptstraBe in Nord-Sud Richtung, welche im Innenstadtbereich einen Ver-
kehrsberuhigten Geschéftsbereich (T 20) aufweist und auf der Ennigerloher
StraRe in Richtung Ennigerloh (B 475) weitergefuhrt wird. In Ost-West-Richtung
verlauft die L 882 als VerbindungsstraRe zwischen Vellern-Neubeckum und Ro-
land. Die Ortsumgehung der B 475 soll den Durchgangsverkehr in Neubeckum
minimieren. Neubeckum ist an das Schienennetz des Personennahverkehrs
(SPNV) angebunden und hat im Bereich vom Bahnhof 2 Park and Ride Parkplat-
ze. Zudem weist es ein vielfaltiges Nahversorgungsangebot, Grund- und weiter-
fihrende Schulen und 2 grofRe Firmen auf. Folgende Malinahmen zur Verbesse-
rung der Verkehrssituation werden vorgeschlagen:

- Der Verkehrsberuhigte Geschéaftsbereich ist zwischen Spiekersstralle und
Ennigerloher Stralle beschildert. Die bauliche Gestaltung setzt sich aber bis
zum Kreisverkehr an der Martin-Luther-Stral3e fort — dort ist eine Strecken-
geschwindigkeit von 30 km/h vorgeschrieben. Der verkehrsberuhigte Ge-
schéaftsbereich (T20) sollte bis zum Kreisverkehr fortgefuhrt werden.

- Die Radverkehrsftihrung innerhalb von Neubeckum und die Verbindung zu
den umliegenden Gemeinden muss verbessert werden. Nicht ERA-
konforme Radverkehrsanlagen in Form von zu schmalen Radwegen pragen
derzeit des Neubeckumer Stralienbild. Viele als benutzungspflichtig aus-
gewiesene Radwege miussten eigentlich entschildert (zum Beispiel Spie-
kersstraBe/Vellerner Stral3e) werden.

- Besonders auf der Verbindung zwischen Beckum, Neubeckum und in Rich-
tung Ennigerloh muss eine durchgangige und regelkonforme Radverkehrs-
fihrung vorhanden sein. Die Unterfihrung der Bahnlinie in der Ennigerlo-
her Stralle wird als Engstelle identifiziert. Die parallele Unterfihrung zwi-
schen dem K + K Markt und ,Im Werl* ist kein Teil des offiziellen Radver-
kehrsnetzes mehr. Der Radverkehr wird zurzeit auf der Ennigerloher Strale
unter der Bricke hindurch und dann sofort wieder links in die Wiesenstra-
Re gefuhrt, unabhangig von der FortfUhrung des schmalen Radweges ent-
lang der Ennigerloher Stral3e.

- In der Bahnhofsstralle und Kaiser-Wilhelm-Stralie ist eine regelkonforme
Radverkehrsfuhrung erforderlich.

- Zwischen Beckum und Neubeckum (Bahnhof) wird eine Radschnellverbin-
dung empfohlen, die fiur die Verkehre zwischen den Stadtteilen und als
Zubringer von Beckum zum Bahnhof attraktiv ware.

- Die Ergebnisse der Parkraumerhebung haben gezeigt, dass die Park and
Ride Anlagen in Neubeckum sehr gut ausgelastet sind und diese weiter
ausgebaut werden sollen. Im Bereich der Graf-Galen-StraRe wird die Ein-
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fihrung einer zeitlichen Bewirtschaftung zur Vermeidung von zugeparkten
StraRenrdumen empfohlen.

Behinderungen im Verkehrsfluss in der Martin-Luther-Stralle kbnnen durch
die Einrichtung einer Einbahnstrale und die Neuordnung von Parkplatzen
vermieden werden.

Am Bahnhof in Neubeckum soll die Einrichtung an Radstation mit einem
Fahrradverleihsystem gepruft werden. Zur Forderung multimodaler Mobili-
tat eignet sich auch die Einrichtung einer Mobilstation.
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»4 Querungshilfe

=== Tempo 20-Zone

. straRenunabhangige
Ful’- und Radwege

- Einbahnstralle

Ortseingang Neubeckum — Hauptstralie Verkehrsberuhigter  Geschéftsbereich im
Zuge der HauptstraRe

Querungshilfe Bahnhofstrale Hauptstralie (Streckengeschwindigkeit
30 km/h)

Abbildung 106 — Stadtteil Neubeckum
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11.2.1 MalRnahmenblatt

Neubeckum Q

Ay n“ﬂ =

Radverkehr

Die Radverkehrsfuhrung innerhalb von Neubeckum und die Verbindung zu den
umliegenden Gemeinden muss verbessert werden.

Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht (zum Beispiel
SpiekersstraBe/Vellerner StraBe).

Auf der Verbindung zwischen Beckum, Neubeckum und in Richtung
Ennigerloh muss eine durchgéngige und regelkonforme Radverkehrsfuhrung
geschaffen werden.

Die Unterfuhrung der Bahnlinie in der Ennigerloher StraBe wird als Engstelle
identifiziert. Die Radverkehrsfuhrung soll optimiert werden.

In der BahnhofsstraBe und Kaiser-Wilhelm-StraBe ist eine regelkonforme
Radverkehrsfuhrung erforderlich.

Zwischen Beckum und Neubeckum (Bahnhof) wird eine Veloroute empfohlen.

Kfz-Verkehr

Der verkehrsberuhigte Geschéftsbereich (T 20) in der HauptstraBBe sollte bis zum
Kreisverkehr fortgefuhrt werden.

Ruhender Verkehr
= Die Park and Ride Anlagen in Neubeckum sollen weiter ausgebaut werden
= Im Bereich der Graf-Galen-Strale wird die Einfihrung einer zeitlichen

Bewirtschaftung zur Vermeidung von zugeparkten StraBenraumen empfohlen
(als Probephase).

Leuchtturm-/ &SP~ Mobilstation am Bahnhof
Impulsprojekt =\
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11.3 Vellern

Vellern liegt nord-dstlich der Beckumer Kernstadt und weist etwa 1 150 Einwoh-
nerinnen und Einwohner auf. Es gibt eine zentrale Ortsdurchfahrt (Dorfstral3e),
die im Bereich der Grundschule eine Geschwindigkeitsreduzierung von 30 km/h
aufweist. Des Weiteren gibt es eine Kita, eine Sportanlage, einen Frischemarkt
und wenige Gewerbebetriebe. Der Frischemarkt in Vellern dient als Nahversor-
ger. Folgende Malinahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation werden vor-
geschlagen:

- Die bereits vorhandene Streckengeschwindigkeit von 30 km/h im Bereich
der Schule soll bis zum Knotenpunkt DorfstraRe/Lennebrokstralie ausge-
weitet werden. Dies fuhrt zu einer erheblichen Erh6hung der Verkehrssi-
cherheit fUr den Ful3- und Radverkehr. Die bisherige Fihrung des Radver-
kehrs in der Dorfstral3e ist nicht regelkonform und kénnte durch die Ge-
schwindigkeitsreduzierung erheblich verbessert werden, da der Radverkehr
im Mischverkehr gefuhrt werden kann. Die Geschwindigkeitsreduzierung
bewirkt somit ein vertraglicheres Miteinander der verschiedenen Stral3en-
nutzenden.

- Am sudlichen Ortseingang wird von Beckum kommend der gemeinsame
Geh- und Radweg bis nach Vellern fortgefuhrt. Anschlieend wird der Rad-
verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Im Bereich der Schule ist auf der westli-
chen Stral3enseite ein nicht regelkonformer getrennter Geh- und Radweg
angelegt. Als Weiterfiihrung bis zur Vellerner StralRe ist der viel zu schmale
Gehweg flr die Radfahrenden frei gegeben.

- Die Gehwege weisen eine schlechte Oberflachenqualitat auf und sollten er-
tlchtigt werden.

- Im Bereich der Kirche sind die Sichtverhaltnisse der Kurve bedingt sehr
schlecht, zudem fehlt hier eine entsprechende Querungshilfe. Bei einer
Entwicklung eines Ortsmittelpunktes, konnte dieser Bereich entsprechend
umgestaltet werden.
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Querungshilfe
- gem. Geh- und Radweg
Gehweg Radfahrer frei
— Getr. Geh- und Radweg

Ortsdurchfahrt Dorfstrale (Gehweg Radfah- Haltestelle Dorfstralie
rer frei)

Abbildung 107 - Stadtteil Vellern
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11.3.1 MalRnahmenblatt

Vellern &)

n“ﬁ ﬁ"

Radverkehr/FuBverkehr

Die bereits vorhandene Streckengeschwindigkeit von 30 km/h im Bereich der
Schule soll bis zum Knotenpunkt DorfstraBe/Lennebrokstralle ausgeweitet
werden.

Dies fuhrt zu einer erheblichen Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den FuB3-
und Radverkehr.

Die Gehwege entlang der Dorfstra3e weisen eine schlechte
Oberflachenqualitat auf und sollten ertichtigt werden.

Entwicklung eines Ortsmittelpunktes mit Querungshilfe im Bereich der

Kirche.

Leuchtturm-/ . &Sr= Entwicklung eines Ortsmittelpunktes
Impulsprojekt =\
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11.4

Roland

Roland liegt nord-westlich der Beckumer Kernstadt und ist mit etwa 1 200 Ein-
wohnerinnen und Einwohnern genauso grol3 wie Vellern. Die Vorhelmer StralRe
(L 586) trennt die Wohnbebauung, die 6stlich der Stral3e liegt von der Sportan-
lage auf der Westseite. Die Querung der Stralde ist durch 2 Querungshilfen si-
chergestellt, die auch im Bereich der Haltestellen liegen. Durch die einseitige
Bebauung und dem fehlenden Charakter einer Ortsdurchfahrt, sind auf der L
586 hohe Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr zu vermerken. Der Schwerver-
kehrsanteil ist durch das nahegelegene Gewerbegebiet an der Kerkbrede sehr
hoch. In Roland gibt es keinen Nahversorger, sondern nur eine Tankstelle. Auf
der oOstlichen Seite verlauft ein gemeinsamer Zweirichtungsradweg. Die Gehwe-
ge im Wohngebiet sind nicht barrierefrei — allgemein ist der Ausbaustandard der
Stralien schlecht. Die B 58 wird umgelegt und die beiden Knotenpunkte an der
Vorhelmer StralBe zu einem Knotenpunkt in Form eines Kreisverkehrs zusam-
mengefasst. Folgende Malinahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation
werden vorgeschlagen:

- Es wird empfohlen zu tiberpriifen, ob das Uberqueren der Vorhelmer Stra-
Re im Bereich der Querungshilfe durch eine zusatzliche Markierung von
FuBgangertiberwegen erleichtert werden kdnnte. Zudem muss eine ausrei-
chende Beleuchtung vorhanden sein.

- Der fehlende Charakter einer geschlossenen Ortslage fuhrt tendenziell zu
hohen Geschwindigkeiten. Durch die Randlage der Ortsdurchfahrt und die
Bedeutung fur den Schwerverkehr erscheint eine Umgestaltung mit dem
Ziel der stadtebaulichen Integration schwer machbar. Unabhangig davon
konnte durch Baumpflanzungen der stralBenrdumliche Gesamteindruck
aber verbessert werden.

- Der Aufbau eines Ortskernes mit zentralen Funktionen ist im Rahmen des
Dorfinnenentwicklungskonzeptes (DIEK) bereits in Planung.

- Schaffung eines durchgangigen uberdrtlichen Geh- und Radweges in Rich-
tung Ahlen.

- Schmale und nicht barrierefreie Gehwege in den Wohngebieten sollten
ausgebaut werden (gleichwertige Beriicksichtigung der Fuligangerbelange
in der Entwurfsplanung).
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Neubeckum

Vorhelm 2 Gewerbe

»4 Querungshilfe

Gewerbe = gem. Geh- und
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Potsdamer Stral3e in Roand | Knotenpunkt B 58/Vorhelmer Stralie
Abbildung 108 - Stadtteil Roland

11.4.1 MalRnahmenblatt

Roland

Radverkehr/FuBverkehr

= Schaffung eines durchgangigen Uberortlichen Geh- und Radweges in Richtung
Ahlen.

= Prifen, ob das Uberqueren der Vorhelmer StraBBe im Bereich der Querungshilfe
durch eine zusatzliche Markierung von ,Zebrastreifen” erleichtert werden
konnte. Sicherstellung einer ausreichende Beleuchtung .

» Schmale und nicht barrierefreie Gehwege in den Wohngebieten sollten
ausgebaut werden.

Allgemein
= Baumpflanzungen kénnen zur Verbesserung des straBenraumlichen
Gesamteindrucks fuhren.
= Der Aufbau eines Ortskernes mit zentralen Funktionen ist im Rahmen des
Dorfinnenentwicklungskonzeptes (DIEK) bereits in Planung.

Leuchtturm-/ &SP—= Entwicklung eines Ortsmittelpunktes
Impulsprojekt e
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12

12.1

Querschnittsthemen
Kinder- und altengerechte Verkehrsplanung

Unter dem Zielfeld Mobilitdtschancen fur alle Verkehrsteilnehmenden enthalt
das Leitbild des VEP Beckum das Ziel einer besonderen Bericksichtigung der
Belange unter anderem von Kindern und Seniorinnen und Senioren. In der Um-
setzung dieser Zielstellung werden der kinder- und altengerechten Planung
grundsatzliche programmatische Aussagen gewidmet. Die Zusammenfassung
der Belange dieser beiden Gruppen in einem Planungskonzept ergibt sich aus
den vielfach Ubereinstimmenden nachfolgenden Randbedingungen und den
MafRnahmen.

12.1.1 Kindergerechte Verkehrsplanung

Anspriche von Kindern an die Verkehrsplanung
Kinder haben bei der Teilnahme am Verkehr sicherheitsrelevante Nachteile:

- ein eingeschranktes Leistungsvermogen, resultierend aus fehlender Erfah-
rung zur Einschatzung von Gefahrensituationen,

- ein geringeres Risikobewusstsein und nicht zuletzt

- korperlicher Nachteile (GroRe, Geschwindigkeit).

Um ihnen eine sichere Teilnahme am Verkehr zu erméglichen beziehungsweise

zu erleichtern, sind die besonderen Anspriche von Kindern an ihr verkehrliches

Umfeld in der Verkehrsplanung zu bericksichtigen.

Wichtige Aspekte eines kindergerechten Verkehrs(-ablaufs) sind dabei

- niedrige Kfz-Geschwindigkeiten und die Einhaltung von zulassigen Ge-
schwindigkeiten,

- kurze Wartezeiten an Lichtsignalanlagen,

- begreifbare Steuerungen mit mdglichst konstanten Phasenfolgen sowie

- zusatzliche Querungsstellen an fur Kinder bedeutenden Wegebeziehun-
gen.

Uber die genannten EinzelmaBnahmen an Verkehrsanlagen hinaus sind die An-
spruche von Kindern an ihr weiteres Umfeld in der Planung zu berlcksichtigen:

- Platz fur Aufenthalt und Kinderspiel auch in StraBenrdumen im direkten
Wohnumfeld.

- Nahgelegene und sicher erreichbare Spiel-/Bolzplatze.

- Sichere Wege zur Kindertagesstatte und zur Schule zu Ful und mit dem
Fahrrad.
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Fur die flachenhafte, sichere Erreichbarkeit von Schulen gibt es seit Jahren das
Planungsinstrument der Schulwegpléane, die nach Bedarf aktualisiert werden.
Zudem kann das Instrument in Form von Radschulwegplanen fur die weiterfiih-
renden Schulen weiterentwickelt werden.

Verkehrsplanung von und fur Kinder

Die Einbeziehung von Kindern in die Planung eines kindergerecht gestalteten
Umfeldes hat sich in vielen Beispielen als gut geeignet erwiesen, um die Anspru-
che und Wunsche der betroffenen Kinder zu ermitteln und zu bertcksichtigen
und das Verstandnis fir verkehrliche Zusammenhange bei den Kindern zu we-
cken. Als Beispiele genannt sei das Verkehrskonzept Haste, das als erstes Stadt-
teilkonzept in Osnabrick unter Beteiligung von Kindern durchgefiihrt wurde.

Verkehrssicherheitsarbeit fur und mit Kindern

Ein wesentlicher Aspekt der kindergerechten Verkehrsplanung ist die Erh6hung
der Verkehrssicherheit fur Kinder. Eine Vernetzung und gemeinsame Betrach-
tung dieser beiden Themen findet in einer zunehmenden Anzahl von Stadten in
der Kinderunfallkommission statt.

il
- .\ ;H k2 G i“' ﬂt .

m——

J}’ Kinderunfallkommission Kaiserslautern
Lko | .
Aktionen / Projekte der KUK

r-dber uns

Abbildung 109 - Broschiire der Kinderunfallkommission Kaiserslautern

Die Verkehrssicherheit ist auch der wesentliche Aspekt der Verkehrserziehung
im Kindergarten und in der Schule. Erganzt werden diese Aktivitaten durch
punktuelle Malinahmen — zum Beispiel fur Schulanfanger — der Verkehrswacht
oder der Interessengruppen wie ADAC, ADFC oder VCD, oft mit Unterstltzung
lokaler Medien.

Ein anderer haufig vernachlassigter Aspekt ist die Mobilitatserziehung in der
Schule und hier insbesondere die Vermittlung von Mobilitatsalternativen zum
Kraftfahrzeug. Am ehesten werden hier noch die Tragerinnen und Trager des 6f-
fentlichen Nahverkehrs tatig, die Schilerinnen und Schilern die Nutzung von
Bussen und Bahnen nahe bringen, allerdings auch hier vor allem unter dem As-
pekt des verkehrssicheren Verhaltens in diesen Verkehrsmitteln (Projekt ,Ju-
gendmarketing” des Grofsraum Verkehrs Hannover GVH beziehungsweise Trai-
ningsprogramm der RegioBus Hannover GmbH).

BECKUM
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Erganzt werden mussen die genannten MaRnahmen durch die Information und
Sensibilisierung der Eltern fur alle genannten Aspekte. Dabei geht es zun&chst
um den Elternbeitrag zur Verkehrssicherheit wie zum Beispiel entsprechende
Kleidung und Ausstattung der Kinder sowie sichere Fahrrader. Zudem sollte an
die Vorbildfunktion der Eltern appelliert werden, sowohl im verkehrssicheren
Verhalten als auch im Mobilitatsverhalten und der Verkehrsmittelwahl insgesamt
(Stichwort: Schulweg ohne Auto).

Abbildung 110 - Ratgeber fir Eltern zur Verkehrssicherheit der Deutschen Verkehrswacht
(links) und zur Mobilitatserziehung des Umweltbundesamtes (rechts)

12.1.1 Altengerechte Planung

Situation alterer Menschen im Verkehr

Die speziellen Anforderungen alterer Menschen spielen in der Verkehrsplanung
verglichen mit denen der Kinder eine noch geringe Rolle. Dabei sind die alteren
Menschen die einzige zahlenmaRig langfristig wachsende Nutzergruppe: Durch
die demografische Entwicklung nimmt der Anteil der Burgerinnen und Burger
Uber 65 Jahre auch in Beckum in den nachsten Jahren zu.

Mobilitat wird angesichts der zunehmenden raumlichen Trennung der Daseins-
grundfunktionen auch fur altere Menschen immer wichtiger. Die taglichen Akti-
vitdten, warum Menschen aus dem Haus gehen werden als Daseinsgrundfunkti-
on beschrieben. Dazu gehdren Wohnen, Arbeiten, Bildung, Versorgen (Einkauf)
und Erholen (Freizeit). Der Verkehrszweck wird durch den Weg zwischen 2 Da-
seinsgrundfunktionen definiert. Die Kennzeichen der Mobilitat alterer Menschen
sind wie folgt zu beschreiben:

BECKUM
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Altere Menschen konnen nicht generell als mobilititseingeschrankt be-
zeichnet werden. Neben einer zunehmenden Gruppe Hochmobiler wird
aber mit dem Anwachsen der Altersgruppe der Hochbetagten (> 80 Jahre)
der Anteil Mobilitatseingeschrankter steigen.

Altere Menschen sind vermehrt im eigenen Wohnort unterwegs, mit zu-
nehmendem Alter vorwiegend zu Ful3.

Viele &ltere Menschen kennen sich mit dem OPNV nicht gut aus. Sie haben
Problem bei der Information und Vorbehalte hinsichtlich der Nutzung, ob-
wohl die Wertschatzung des OPNV eher hoch ist.

Die Mobilitatsprobleme alterer Menschen stehen in Konflikt zur Entwick-
lung des Verkehrsgeschehens, das durch steigende Motorisierung, héhere
Komplexitdt und zunehmende mittlere Wegeldngen gekennzeichnet ist.

Anspriche alterer Menschen an die Verkehrsplanung

Die Anspruche élterer Menschen an die Verkehrsplanung lassen sich aus den
oben genannten Randbedingungen ableiten. In der Zusammenstellung wird
deutlich, dass sie einerseits — begrtindet durch eine generell unterstellte Mobili-
tatseinschrankung — Aspekte der Barrierefreiheit enthalten, sich aber auch zahl-
reiche Parallelen zu den entsprechenden Ansprtchen der Kinder finden lassen:

Gute Erreichbarkeit und Erkennbarkeit von Verkehrsanlagen

Kombination optischer und akustischer Informationen

Starkung des Nahbereichs, kurze Wege

Vermeidung zu groRer Komplexitat der Verkehrsanlagen

Generell niedrigere Geschwindigkeiten im Fahrzeugverkehr

Trennung der Verkehrsarten (zum Beispiel ZufulRgehende und Radfahren-
de)

Als selbstandige Nutzer verschiedener Verkehrsmittel ergeben sich weitere As-
pekte:

Anzustreben sind verstandliche und dbersichtliche Informationen in der
Wegweisung (insbesondere fur ZufuBgehende und Radfahrende) sowie in
offentlichen Verkehrsmitteln.

Im OPNV ist eine hohe ErschlieRungsdichte fiir dltere Menschen besonders
wichtig.

Weiterhin spielt die Frage der sozialen Sicherheit zum Beispiel durch aus-
reichende Stralienbeleuchtung eine wesentliche Rolle.




VEP Beckum

141

12.1.2 MalRnahmenblatt

Kinder- und
altengerechte Verkehrsplanung %
Kindergerechte Verkehrsplanung
= niedrige Kfz-Geschwindigkeiten und die Einhaltung von zuldssigen
Geschwindigkeiten,
= kurze Wartezeiten an Lichtsignalanlagen,
begreifbare Steuerungen mit moglichst konstanten Phasenfolgen
zusatzliche Querungsstellen an fur Kinder bedeutenden Wegebeziehungen
Platz fur Aufenthalt und Kinderspiel auch in StraBenrdumen im direkten
Wohnumfeld
Nahgelegene und sicher erreichbare Spiel-/Bolzplatze
Sichere Wege zur Kindertagesstatte und zur Schule zu FuB und mit dem
Fahrrad
Verkehrssicherheitsarbeit

Altengerechte Planung
Gute Erreichbarkeit und Erkennbarkeit von Verkehrsanlagen
Kombination optischer und akustischer Informationen
Stérkung des Nahbereichs, kurze Wege
Vermeidung zu groBer Komplexitat der Verkehrsanlagen
Generell niedrigere Geschwindigkeiten im Fahrzeugverkehr
Trennung der Verkehrsarten (zum Beispiel ZufuBgehende und Radfahrende)
Anzustreben sind verstandliche und tbersichtliche Informationen in der
Wegweisung
Im OPNV ist eine hohe ErschlieBungsdichte fur dltere Menschen besonders
wichtig.
Weiterhin spielt die Frage der sozialen Sicherheit zum Beispiel durch
ausreichende Strallenbeleuchtung eine wesentliche Rolle.

12.2 Barrierefreiheit

Unter dem Zielfeld Mobilitdtschancen fur alle Verkehrsteilnehmenden enthalt
das Leitbild das Ziel einer besonderen Berucksichtigung der Belange unter an-
derem von Menschen mit Behinderung. Die folgenden Aussagen zur Barriere-
freiheit gehen in der Zielgruppe uber diesen Begriff hinaus und befassen sich
mit den Bedurfnissen von Personen mit Mobilitatseinschrankungen aller Art und
aller Altersgruppen.

Mobilitatseingeschrankte Personen sind:

- Bewegungseingeschrankte Personen (zum Beispiel Rollstuhlfahrende)
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- Wahrnehmungsbehinderte Personen (Seh-, Horbehinderte)

- Menschen mit anderen Behinderungen (Sprache, Psyche)

- Schwangere, Kleinwichsige, Personen mit Gepéack oder Kinderwagen,

- Menschen mit temporéarer krankheitsbedingter Mobilitatseinschrankung
- Altere Menschen in unterschiedlichem AusmabR.

Mobilitatseingeschrankte Personen haben einen gesetzlichen Anspruch auf eine
angemessene Teilhabe am Verkehrsgeschehen und eine bedarfsgerechte Mobi-
litat. Die Barrierefreiheit wird in 8§ 4 BGG (Behindertengleichstellungsgesetz,
2002) wie folgt definiert: ,Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Ver-
kehrsmittel [...] sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fur behinderte
Menschen in der allgemein Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und
grundsatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und nutzbar sind.” Fir den Bereich
Verkehr fuhrt § 8.1 (2) 1 aus: ,,Sonstige bauliche oder andere Anlagen, offentli-
che Wege, Platze und Strallen sowie Offentlich zugangliche Verkehrsanlagen
und Beforderungsmittel im offentlichen Personenverkehr sind nach MafRgabe
der einschlagigen Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu gestalten.”

Im Technischen Regelwerk finden sich bisher keine verbindlichen Standards fur
alle Bereiche der Barrierefreiheit, so dass die Art, die Anwendung und die Ein-
satzgrenzen verschiedener Malinahmen auf lokaler Ebene festgelegt und abge-
stimmt werden mussen.

Beispiele von bewahrten MaRnahmen im 6ffentlichen Strallenraum sind:

- taktile Wahrnehmbarkeit von Wegebegrenzungen (zum Beispiel Bord-
steinkante), Zielen (zum Beispiel OPNV-Haltestellen), Gefahren (zum Bei-
spiel Querungsstellen)

- einbau- und hindernisfreie Gehbereiche: keine in den Gehbereich ragen-
den Hindernisse ohne ertastbare Absicherung (zum Beispiel mittels Sockel,
Bodenindikator oder Tastleiste)

- taktile und/oder akustische Informationstibermittlung (zum Beispiel Braille-
Beschriftung von Bedienelementen, Haltestellenansage)

- ein visuell kontrastreich gestalteter StraRenraum ohne kontrastarme Hin-
dernisse (zum Beispiel Stufen) und Gefahrenstellen (zum Beispiel Que-
rungsstellen,)

- die Vermeidung von Hindernissen < 90 Zentimeter (zum Beispiel Poller,
Fahrradstander)

- visuell kontrastreich gestaltete und grolflachige Informationen

- die stufenlose Erreichbarkeit potenzieller Ziele
. keine Treppen ohne stufenlose Alternative
" keine Schwellen, Spalten oder einzelne Stufen >3 Zentimeter

- moderate Neigungsverhaltnisse
" keine LAngsneigung > 6 Prozent
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12.2.1

12.3

. Vermeidung von Querneigungen (maximal 2 Prozent)

- ausreichend bemessene Bewegungsraume
. keine Engstellen < 90 Zentimeter
= keine Rotations- und Aufstellflachen < 1,50 Meter x 1,50 Meter

Die Bushaltestellen in Beckum sind nur teilweise barrierefrei gestaltet und brin-
gen somit groRe Einschrankungen fur mobilitatseingeschrankte Personen mit
sich.

MalRnahmenblatt

Barrierefreiheit

MaBnahmen im offentlichen StraBenraum
taktile Wahrnehmbarkeit von Wegebegrenzungen, Zielen, Gefahren
einbau- und hindernisfreie Gehbereiche:
taktile und/oder akustische Informationsubermittlung
ein visuell kontrastreich gestalteter StraBenraum ohne kontrastarme Hindernisse
und Gefahrenstellen
die Vermeidung von Hindernissen < 90 Zentimeter
visuell kontrastreich gestaltete und grofBflachige Informationen
die stufenlose Erreichbarkeit potenzieller Ziele
moderate Neigungsverhaltnisse
ausreichend bemessene Bewegungsraume

Mobilitatsmanagement

Das Mobilitatsmanagement und das Verkehrsmanagement werden im Allge-
meinen als die strategische Ebene der Verkehrssteuerung und Verkehrslenkung
bezeichnet. Das Mobilitditsmanagement ist gegentuber dem Verkehrsmanage-
ment jedoch der grundlegendere Ansatz: Das Verkehrs(system)management
steuert bereits vorhandene beziehungsweise zumindest zu erwartende Ver-
kehrsstrome des Kraftfahrzeugverkehrs und zum Teil auch des OPNV, wahrend
das Mobilitatsmanagement bereits vor der Entscheidung fur eine Fahrt und fur
das gewahlte Verkehrsmittel ansetzt.

Das Mobilitatsmanagement ist prinzipiell wertfrei hinsichtlich der Wahl der Ver-
kehrsmittel. Mit dem Leitbild des VEP Beckum ist die Ausrichtung des kommu-
nalen Mobilitdtsmanagement allerdings eindeutig zu Gunsten der Forderung
der Mobilitatsalternativen zur Kraftfahrzeug-Nutzung festgelegt:

- Werteziel: Mobilitatschancen fur alle Verkehrsteilnehmenden
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- Auf mdglichst vielen Wegen Mobilitatsalternativen zum Kfz-Verkehr anbie-
ten

Dazu gehoren auch die Verbesserung der Information tber verkehrliche Ange-
bote und Mobilitatsalternativen sowie die Forderung der verkehrsartentbergrei-
fenden Nutzung (Multimodalitat) der Verkehrsmittel des Umweltverbundes. Dies
entspricht im Ubrigen der tblichen Interpretation des Mobilitatsmanagements
auf der Umsetzungsebene. Eine kommunale, strategische Planung unter dieser
Uberschrift verfolgt daher zumeist entsprechende Ziele:

- Forderung einer effizienteren, umwelt- und sozialvertraglicheren Abwick-
lung von Mobilitat bei allen Verkehrsteilnehmenden und verkehrsinduzie-
renden Einrichtungen,

- Sicherung und Gewahrleistung der Alltagsmobilitat durch funktional aqui-
valente Mobilitatsangebote mit dem Ziel einer Verlagerung von Fahrten im
Kraftfahrzeugverkehr auf den Umweltverbund,

- Forderung eines verantwortungsbewussten Fahrverhaltens zur Reduzie-
rung von Verkehrsunfallen und Schadstoffemissionen sowie

- eine bessere Auslastung der Fahrzeuge im Kraftfahrzeugverkehr.

Als Zielprojektion eines in dieser Hinsicht optimalen Zustandes wird das Ermo6g-
lichen einer individuellen Mobilitat

- ohne eigenes Auto,
- immer,

- Uberall und

- aus einer Hand

gesehen. Die Aufgabe des Mobilitdtsmanagements ist einerseits das Vorhalten
und die Organisation der genannten Mobilitatsalternativen und andererseits die
Information sowie die Ermdglichung beziehungsweise Erleichterung des Zu-
gangs der potenziellen Nutzenden. Ein bedeutendes Element dabei ist die Etab-
lierung von Kooperationen zwischen Kommune, Verkehrsunternehmen, Mobili-
tatsdienstleistenden und Nutzenden.

In Beckum sollten die folgenden Mobilitatsalternativen angeboten werden kon-
nen:

- ein umfassendes, nutzungsorientiertes OPNV-Angebot,

- ein attraktives und sicheres Radverkehrsnetz einschlie3lich Abstellanlagen,
gegebenenfalls erganzt durch Servicestellen rund ums Rad (,Radverkehr
als System®),

- ein gutes Angebot fur die intermodale Nutzung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes (Bike and Ride, Park and Ride) sowie
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- attraktive, zur Nutzung anregende Verkehrsanlagen fur Zuful3gehende ein-
schlieBlich eines stadtebaulich ansprechenden Umfeldes.

Allgemeine Mobilitatsberatung

Die Information sowie die Ermdglichung beziehungsweise Erleichterung des Zu-
gangs fur die potenziellen Nutzer sind die Aufgabenfelder der sogenannten
Mobilitatsberatung. Mobilitdtsberatung findet heute in Beckum nur in geringem
Ausmal} statt. Verkaufs- und Servicestellen sind nicht vorhanden. Kunden sind
vielmehr auf die Beratungsangebote im Internet angewiesen. Insgesamt ist das
Informationsangebot als verbesserungsfahig zu beurteilen.

Zielgruppenorientiertes Mobilitatsmanagement

Neben den Beratungsangeboten, die eine Initiative der Kunden voraussetzen,
sollte in einem modernen Mobilitdtsmanagement auch der umgekehrte Weg
beschritten werden. Eine grofRe Erreichbarkeit aller Kundinnen und Kunden mit
vergleichbar geringem Aufwand ist durch die sogenannte zielgruppenorientierte
Mobilitdtsberatung mdglich. Hier werden gezielt Personengruppen mit ver-
gleichbaren Mobilitatsbedurfnissen angesprochen:

- Berufspendlerinnen und -pendler

- Schulerinnen und Schiler

- altere Mitburgerinnen und Mitburger und Mobilitatseingeschrankte
- Firmen, Behorden (Zielgruppe Mitarbeitende)

- Neuburgerinnen und Burger

Carsharing

Carsharing kann als punktuelle Erganzung zur grundsatzlichen Nutzung des
Umweltverbundes dienen. Das Prinzip greift vor allem in Gebieten mit relativ
hoher Siedlungsdichte, wo die Wege zu den Zielen des taglichen Bedarfs kirzer
sind als in landlich gepragten Gebieten, und der Umweltverbund als Alternative
zum eigenen Pkw tendenziell besser angenommen wird. So kann beispielsweise
nach einem grundsatzlich mit der Bahn zuriickgelegten Arbeitsweg bei Bedarf
noch ein groRerer Einkauf mit dem Auto erledigt werden. Voraussetzung hierfar
ist jedoch, dass es — wie im Fall von Fahrradverleihsystemen — Uber die zentralen
Mobilitatsstationen hinaus zusatzliche Standorte gibt, wo das Fahrzeug wieder
abgegeben werden kann. In Beckum eignet sich der Busbahnhof und Bahnhof.
Wo hingegen aufgrund geringer Siedlungsdichten der eigene Pkw als primares
Fortbewegungsmittel genutzt wird, kann Carsharing in der Regel keinen voll-
standigen Ersatz fur das Privatauto leisten. In Verbindung mit gut funktionieren-
den OPNV-Angeboten kann Carsharing in solchen Gebieten jedoch zur Abschaf-
fung des Zweitwagens beitragen und stellt so auch hier ein sinnvolles Angebot
im Hinblick auf klimafreundliche Mobilitat dar. Denn zum einen kénnen durch
die Nutzung gemieteter Autos die kurzen Wege im MIV reduziert werden, zum
anderen entscharft sich die Stellplatzproblematik in zentralen Bereichen, was
wiederum dem FuRverkehr zugutekommt.
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Bei der Entscheidung, wo Carsharing angeboten werden kann, spielen folgende
Faktoren eine Rolle:

- Nutzerndhe (maximal 10 - 15 Minuten Zuwegung),

- Nahe zu zentralen Bereichen (verstarkte Wahrnehmung im Stadtraum als
Werbung),

- Nahe zu groRen Firmen (Fuhrpark durch Carsharing zu ersetzen),

- Attraktivitat des Ortes (im Zusammenhang mit der Bereitschaft, die Station
aufzusuchen),

- Mietpreise der Stellflachen.

Abbildung 111 — Mobilitatsstation mit Carsharingangebot in Bremen

Da das Geschaéftsrisiko fur Carsharinganbietende in Mittelstadten tendenziell
hoher ist als in Grol3stadten, eignen sich bereits etablierte Unternehmen besser
zur Einfihrung des Prinzips als kleine Anbietende. Sie kénnen betriebswirt-
schaftliche Schwankungen — zum Beispiel in der Einfuhrungsphase - besser ab-
federn und bieten dartiber hinaus angesichts ihres Bekanntheitsgrades eine
gunstigere Vertrauensbasis flr neue Nutzende. Gerade zur Einfihrung des Mo-
dells macht es Sinn, dass gewerbliche Nutzende als garantierte dauerhafte Kun-
dinnen und Kunden gewonnen werden, die zum Beispiel einen Teil ihres Fuhr-
parks durch die Teilnahme am Carsharing ersetzen. AuRerdem sollte auch die
Stadtverwaltung als garantierter Nutzender und Multiplikator auftreten. Grund-
satzlich ist davon auszugehen, dass sich ein Carsharing-Angebot nach etwa 2 bis
3 Jahren rentiert.

Im Masterplan 100 Prozent KimaBewusst* fur Beckum werden moégliche Poten-
ziale fur Mobilstationen und Mobilpunkten aufgefiihrt. Uber die bereits genann-

% 100Prozent KlimaBEwusst, Der Masterplan fur Beckum, Stadt Beckum, Jung Stadtkonzepte Stadtplaner & Ingenieure Partnerge-

sellschaft, KéIn, September 2017

BECKUM

3
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ten empfohlenen Mobilstationen am Busbahnhof in Beckum und am Bahnhof in
Neubeckum werden im Masterplan weitere mogliche Potenziale fiir Mobilpunk-
te aufgezeigt. Die Mobilstationen sollen Mobilitatsangebote (Pkw, Pedelecs, E-
Bike) und Sharing-Angebote an den genannten OPNV-Stationen bundeln. Mo-
bilpunkte sollen an wichtigen OPNV-Haltestellen oder an Orten ohne OPNV-
Anschluss, aber mit hohem Mobilitatsbedarf (beispielsweise in grolen Gewer-
begebieten) das Mobilitdtsangebot erweitern.

Mitfahrkonzepte

Das Prinzip der gemeinschaftlichen Verkehrsmittelnutzung kann nicht nur tber
offizielle Verleihsysteme, sondern auch in Form von Fahrgemeinschaften umge-
setzt werden. Zur Forderung dieses Systems sollten zum einen Park and Ride
Stellplatze fiir regelmaBige Fahrgemeinschaften reserviert werden (OPNV als
Hauptverkehrsmittel, Auto als Zuwegung) und zum anderen Treffpunktpunkte
fur Mitfahrgelegenheiten ausgewiesen werden (Auto als Hauptverkehrsmittel,
OPNV als Zuwegung). Besonders attraktiv kann dies fir Bewohnerinnen und
Bewohner der dezentralen Stadtteile sein. In Beckum ist durch den Mitfahrerin-
nen- und Mitfahrerparkplatz an der A 2 bereits ein erster Ansatz in die richtige
Richtung vorhanden.

E-Mobilitat

Das Thema Elektromobilitat spielt sowohl im Radverkehr als auch im Individual-
verkehr eine immer wichtigere Rolle. Urspriinglich im Radverkehr vor allem von
Alteren zur Unterstiitzung der eigenen korperlichen Kraft genutzt, werden Pede-
lecs und E-Bikes inzwischen vermehrt auch von jingeren Menschen angeschafft,
die hiermit ihren fahrradbezogenen Aktionsradius erweitern und so unabhangi-
ger von Pkw und OPNV sein wollen. Auch fiir Radwandernde ist die elektrische
Unterstitzung, vor allem fir topographisch herausfordernde Etappen, interes-
sant. Um Pedelecs und E-Bikes als klimafreundliche Pkw-Alternative fur mittel-
lange Wege zu fordern und auch um der touristisch bedingten Nachfrage zu
entsprechen, bedarf es einer Ladeinfrastruktur, die neben dem Aufladen zu Hau-
se auch das gegebenenfalls notwendige Nachladen unterwegs ermoglicht. Wei-
terhin ist es sinnvoll, die Prasenz des Themas lber Leihangebote zu starken. In
Beckum gibt es bereits E-Ladestationen im 6ffentlichen Raum fir den Pkw. Ziel
sollte es sein weitere Elektroautos und E-Ladestationen vorzusehen und diese
mit entsprechenden offentlichkeitswirksamen Kampagnen zu begleiten.
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Abbildung 112 - E-Ladestation am Hindenburgplatz in Beckum

12.3.1 MaRnahmenblatt

Mobilitatsmanagement

MaBnahmen

= ein umfassendes, nutzerorientiertes OPNV-Angebot,

= ein attraktives und sicheres Radverkehrsnetz einschlieBlich Abstellanlagen,
gegebenenfalls erganzt durch Servicestellen rund ums Rad

= ein gutes Angebot fur die intermodale Nutzung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes (Bike and Ride, Park and Ride) sowie

* attraktive, zur Nutzung anregende Verkehrsanlagen fur ZufuBgehende
einschlieBlich eines stadtebaulich ansprechenden Umfeldes

* Mobilitatberatung anbieten (Verkaufs- und Servicestellen)

= Prufen von Carsharing und Mitfahrerkonzepten

= Ausweitung der E-Mobilitat

BECKUM

3
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13

Zusammenfassung

Mit dem VEP 2030 hat die Stadt Beckum den zuletzt im Jahre 1993 aufgestellten
VEP aktualisiert. Vor dem Hintergrund der allgemeinen gesellschaftlichen Ent-
wicklung und neuer Innovationen war eine Weiterentwicklung und teilweise eine
Neuausrichtung der Verkehrsplanung erforderlich. Nur so konnten neue Er-
kenntnisse im allgemeinen Umgang mit der Mobilitat, wie der zunehmende
Stellenwert der Nahmobilitat, neue Mobilitatsformen wie Sharing-Konzepte und
neue Trends wie die Elektromobilitat bertcksichtigt werden.

Neue Wege wurden auch im prozessbegleitenden Beteiligungsverfahren be-
schritten. Die aus Vertreterinnen und Vertretern der Politik, der Verwaltung und
unterschiedlicher Interessengruppen zusammengesetzte Expertengruppe hat
die Arbeit der Gutachter kritisch begleitet und dabei den 6értlichen Sachverstand
eingebracht. Die Arbeit der Expertengruppe hat die Empfehlungen des VEP 2030
mitbestimmt.

Im Leitbild 2030 liegt der Schwerpunkt der kiinftigen Verkehrsplanung auf der
Forderung der umweltfreundlichen Verkehrsmittel. Zur Verlagerung mog-
lichst vieler Fahrten und Wege auf umweltvertragliche Verkehrsmittel ist es not-
wendig, den Umweltverbund, das heil’t den OPNV in Stadt und Region, das
Radfahren und das zu Fuld gehen in seiner Attraktivitdt zu starken und zu for-
dern. Nur so ist eine spurbare Verlagerung vom Individualverkehr auf den Um-
weltverbund madglich.

- Der Wille zur Férderung des Radverkehrs und des Fuldverkehrs zeigt sich
an den herausgearbeiteten Leuchtturmprojekten. Die Stadt fordert fachlich
begrtindet fur ZufuRgehende freundliche Querungsstellen insbesondere an
Kreisverkehren.

- Fur die Forderung der Nahmobilitat zwischen den Wohnbereichen und der
Innenstadt sowie dem Busbahnhof und dem Bahnhof wird eine verbesserte
Fuhrung des Ful3- und Radverkehrs gefordert.

- Die zur Forderung des Ful3- und Radverkehrs erforderlichen stralenrdumili-
chen und betrieblichen Veranderungen werden die Nutzung des Kraftfahr-
zeuges ein klein wenig unattraktiver machen, sodass damit — Uber einen
langeren Zeitraum betrachtet — die gewinschte veranderte Verkehrsmit-
telwahl unterstitzt werden kann.

- Die Defizite in der Radverkehrsinfrastruktur missen behoben werden so-
wie eine attraktive durchgangige Veloroute zwischen Beckum und Neu-
beckum geschaffen werden. Nur so wird der angestrebt Verkehrsanteil von
23 Prozent beziehungsweise 27 Prozent erreichbar sein.

- Ein Schwerpunkt der kiinftigen Malinahmen muss aber auch in der ver-
starkten Offentlichkeitsarbeit und in der Verbesserung des Images der
Radverkehrsnutzung liegen. Der VEP 2030 zeigt hier Ansatze fur eine kinf-
tige Radverkehrsstrategie.
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13.1

- Angebotsseitig sind im OPNV groRe Defizite insbesondere im Siiden von
Beckum sowie bereichsweise im Osten von Beckum und Neubeckum zu
erkennen. Problematisch ist hierbei besonders, dass die jingeren Neubau-
gebiete (Wohnen und Gewerbe) ohne nennenswerte OPNV-ErschlieBung
sind. Diese ErschlieBungsliicken sollten bei der kiinftigen Nahverkehrspla-
nung bertcksichtigt werden. Ebenso wichtig ist eine bessere Vertaktung
und Verkntpfung der Linien.

- Die Umgestaltung des Bahnhofgebdudes in Neubeckum zur einer Rad-
/Mobilstation sowie der Ausbau des Park and Ride Angebotes kann die At-
traktivitat deutlich steigern.

- Im Kraftfahrzeugverkehr sollen kiinftig sowohl im innerstadtischen Bereich
als auch in den Wohngebieten einheitliche Geschwindigkeiten wiederzu-
finden sein. Dies ermdglicht eine einheitliche Vorfahrtsregelung und Stra-
Rengestaltung.

Der VEP 2030 ist die strategische und programmatische Ebene der Verkehrspla-
nung. Es bedarf der regelmaRigen Fortschreibung und Anpassung an die aktuel-
len Entwicklungen, wenn es seiner Aufgabe gerecht werden will. Die periodische
Evaluation der Planung ist ein notwendiger erganzender Schritt, um den Umset-
zungsprozess zu steuern und zu begleiten. Entscheidend fur den Erfolg des VEP
2030 wird aber die Untersttitzung der empfohlenen MaRnahmen und Konzepte
durch die kommunale Verkehrspolitik sein.

Evaluierung und Ausblick

Der Rat der Stadt Beckum hat den VEP als Leitlinien der stadtischen Verkehrs-
planung beschlossen. Damit ist die Verwaltung beauftragt, die darin empfohle-
nen Handlungsfelder weiterzuverfolgen und entsprechende Konzepte zu veran-
lassen. Besonders zu erwédhnen ist dabei die Bearbeitung eines Radverkehrskon-
zeptes, in dem konkrete MaRnahmen und Kosten genannt werden sollen, um
die Ziele des VEP zu vertiefen.

Bestimmte MafRnahmen wie die Leuchtturmprojekte sind besonders wichtig, um
die Verwirklichung von Grundideen in Bewegung zu setzen. Andere dagegen
beziehen sich eher auf Spezialthemen und stehen etwas unabhéangiger vom Ge-
samtansatz fur sich oder sind als optionale Erganzungen zu verstehen, die in der
zeitlichen Prioritatenreihung weiter hinten eingestuft werden kénnen. Weiterhin
bestehen zwischen einigen MaRnahmen Abhéngigkeiten, die bei der weiteren
Planung bericksichtig werden mussen.

Wichtig ist es, dass eine kontinuierliche Evaluierung von MaRnahmen und Stra-
tegien beispielsweise in einem 2-Jahres-Rhythmus erfolgt.
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Abkurzungsverzeichnis

ADFC

AGFS

ARAS
BMU
DFIS
ERA
FNP
GVFG
HBEFA
HBS
MIV
NVP
OPNV
ov
PNF
RAL
RIN
SPNV
StvO
VCD
VEP

VISUM

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V.

Arbeitsgemeinschaft fullganger- und fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e. V.

Aufgeweitete Radaufstellstreifen

Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit
Dynamische Fahrgastinformation

Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
Flachennutzungsplan
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Handbuch Emissionsfaktoren des Straenverkehrs
Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen
Motorisierter Individualverkehr

Nahverkehrsplan

Offentlicher Personennahverkehr

Offentlicher Verkehr

Prognosenulifall

Richtlinie fur die Anlage von Stral3en

Richtlinie fUr integrierte Netzgestaltung
Schienenpersonennahverkehr

Stral’enverkehrs-Ordnung

Verkehrsclub Deutschland e. V.

Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsplanungssoftware des Herstellers PTV AG
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Federfihrung: Fachbereich Umwelt und Bauen
Beteiligte(r): ich Fi " Vo rlage
gte(r): Fachbereich Finanzen und Beteiligungen
Fachbereich Stadtentwicklung zu TOP
Stadtischer Abwasserbetrieb Beckum
Auskunft erteilt:  Herr Heuckmann 2019/0040
Telefon: 02521 29-370 offentlich

Abschluss eines stadtebaulichen Vertrages nach § 11 Absatz 1 Satz 2 Nummern 1 und 3
Baugesetzbuch zur Entwicklung von Wohnbebauung im Bebauungsplan Nummer N 67 A

Beratungsfolge:
Ausschuss fur Bauen, Umwelt, Energie und Vergaben
27.03.2019 Beratung

Betriebsausschuss
28.03.2019 Beratung

Rat der Stadt Beckum
10.04.2019 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Die Verwaltung wird beauftragt, auf der Grundlage des als Anlage zur Vorlage beigefiigten
Vertragsentwurfes den stadtebaulichen Vertrag abzuschlieBen.

Kosten/Folgekosten

Durch die Vorbereitung, den Abschluss und die Abwicklung des Vertrags entstehen Perso-
nal- und Sachkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuordnen sind.

Dem Stadtischen Abwasserbetrieb Beckum entstehen Auszahlungen fiir die 6ffentlichen
Abwasseranlagen in Hohe von circa 205.000 Euro. Denen stehen Einzahlungen aus Ka-
nalanschlussbeitragen in Hohe von circa 64.000 Euro gegeniber. Die Differenz von Aus-
zahlungen und Einzahlungen wird Uber die Gebihrenkalkulation des Stadtischen Abwas-
serbetriebes Beckum refinanziert.

Da durch die von der ErschlieBungstragerin herzustellenden Anlagen auch stadtische
Grundstilicke erschlossen werden, beteiligt sich die Stadt an den StraBenbaukosten anteilig
mit circa 43.000 Euro. Dem stehen Einzahlungen aus Erstattungen in Hohe von circa
235.000 Euro gegentber.

Finanzierung

Aus dem Abschluss des Vertrages entstehen folgende finanzielle Auswirkungen auf den
stadtischen Haushalt und auf den Wirtschaftsplan des Stadtischen Abwasserbetriebes
Beckum fur die Jahre 2019 und Folgejahre (gerundete Betrage):



Stadtischer Haushalt

2019 Folgejahre
Einzahlungen 235.000 Euro
davon:
Erstattung fiir den Flachenerwerb Erschlie-
Bungsanlagen
InvestitionsmalBnahme 1001 — Grunder- 56.700 Euro

werb StraBen- und Gehwegflachen

Produktkonto 011301.681700 — Investiti-
onszuwendungen von privaten Unterneh-
men

Kostenerstattungsbetrage gemaB §§ 135 a
— 135 c BauGB

InvestitionsmaBnahme 20130004 — Betrage
nach §§ 135 a-c BauGB N 67 Fliche A 178.300 Euro

Produktkonto 130101.688102 — Betrage
nach §§ 135 a-c BauGB — Ausgleichsmal3-
nahmen

Auszahlungen fiir den stadtischen Anteil
an der Freilegung der 6ffentlichen Er-
schlieBungsflachen und fir die erstmalige
Herstellung der 6ffentlichen StraB3en

15.000 Euro 28.000 Euro
InvestitionsmaBnahme 20130012 - Er-
schlieBung BG N 67 Flache A
Produktkonto 120101.785200 — Auszah-
lungen flr TiefbaumaBnahmen
Gesamt 220.000 Euro 28.000 Euro

Uberschuss aus ErschlieBungsvertrag: 192.000 Euro

Die Genehmigung der auBerplanmaBigen Auszahlung in Hohe von 15.000 Euro im
Jahr 2019 erfolgt durch den Stadtkdmmerer im Rahmen seiner Zustandigkeit. Die Deckung
kann aus der Mehreinnahme aus der Erstattung fur den Flachenerwerb ErschlieBungsanla-
gen gewahrleistet werden.

Entsprechend des Projektfortschrittes sind 28.000 Euro in Folgejahren in den Haushalt der
Stadt Beckum einzustellen.

Die Beteiligung an den StraBenbaukosten soll im Falle einer VerauBerung des stadtischen
Grundstlicks an eine potentielle Kauferin beziehungsweise an einen potentiellen Kaufer
weitergegeben und somit refinanziert werden.

Zusatzlich sind in Folgejahren Mittel flr die Herstellung der offentlichen Griinflachen im
Rahmen des naturschutzrechtlichen Ausgleichs in den Haushalt der Stadt Beckum einzu-
stellen.



Stadtischer Abwasserbetrieb Beckum

2019 Folgejahre

Einzahlungen
InvestitionsmaBnahme 25040003 - Kanali-
sation BG N 67 Flache A 64.000 Euro

Produktkonto 110301.688104 — Kanalan-
schlussbeitrage n. KAG

Auszahlungen
InvestitionsmaBnahme 25040003 — Kanali-
sation BG N 67 Flache A

Produktkonto 110301.785206 — Auszah-
lungen fir AbwasserbeseitigungsmaB-
nahmen

205.000 Euro

Gesamt 141.000 Euro

Defizit aus ErschlieBungsvertrag: 141.000 Euro

Fir die Genehmigung der auBerplanmaBigen Auszahlung in Hohe von 205.000 Euro im
Jahr 2019 ist der Betriebsausschuss zustandig (siehe Vorlage 2019/0037 — Zustimmung zu
einer erheblichen auBerplanmaBigen Auszahlung im Jahr 2019 fir die abwassertechnische
ErschlieBung im Baugebiet N 67 Flache A — 2. Bauabschnitt).

Insgesamt

2019 Folgejahre
Einzahlungen 299.000 Euro
Auszahlungen 220.000 Euro 28.000 Euro

Uberschuss aus ErschlieBungsvertrag: 51.000 Euro

Begriindung:
Rechtsgrundlagen

Der Abschluss des stadtebaulichen Vertrages erfolgt auf Grundlage von § 11 Absatz 1
Satz 2 Nummern 1 und 3 Baugesetzbuch (BauGB).

Demografischer Wandel

Vor dem Hintergrund der Bevolkerungsentwicklung ist unter anderem die Entwicklung von
Wohnbauflachen erforderlich, um die Wohnraumbedarfe abdecken zu kdénnen. In diesem
Zusammenhang wird auf die Wohnbedarfsanalyse der Stadt Beckum hingewiesen.

Mit dem Bebauungsplan Nummer N 67 A wurden bereits Wohnbauflachen ausgewiesen.
Eine Bebauung ist bislang nicht moglich, da die ErschlieBung nicht gesichert ist. Durch den
Abschluss des stadtebaulichen Vertrages kann eine Bebauung kurzfristig ermdglicht wer-
den.



Erlauterungen

Der Bebauungsplan Nummer N 67 ,Vellerner StraBe” ist am 30.09.2000 in Kraft getreten.
Ziel und Zweck dieser Planung laut Begrindung zum Bebauungsplan ist es, im Ortsteil
Neubeckum ein Wohngebiet zu entwickeln, welches die Nachfrage nach Wohnraum auf
verschiedene Weise zufriedenstellt. Die Teilflache B des Bebauungsplanes ist nahezu voll-
standig bebaut.

Die im Privateigentum der Teilfliche A stehenden Wohnbauflachen wurden seit dem
Jahr 2017 bereits zum GrofBteil bebaut. Zur ErschlieBung dieser Flachen hatte seinerzeit die
Stadt mit der Eigentiimerin beta Baulandentwicklungsgesellschaft mbH (Firma beta) einen
stadtebaulichen Vertrag geschlossen (siehe Vorlage 2017/0117 — Abschluss eines stadte-
baulichen Vertrages gemaB § 11 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 und 3 Baugesetzbuch zur Ent-
wicklung von Wohnbebauung im Bebauungsplan Nummer N 67 "Vellerner Stral3e").

Die Firma beta wird Eigentiimerin weiterer Teile der slidlich gelegenen stadtischen Flachen.
Die Bebauung dieser Flachen ist derzeit noch nicht mdglich, da die ErschlieBung nicht gesi-
chert ist. Die Firma beta hat angeboten, die Herstellung der ErschlieBungsanlagen und
Entwasserungseinrichtungen bei teilweiser Kostentragung zu Gbernehmen. Um eine kurz-
fristige Bebauung zu ermdglichen, soll nunmehr der als Anlage zur Vorlage beigefiigte
Vertrag geschlossen werden.

Gegenstand des Vertrages ist im Wesentlichen die Herstellung der im Bebauungsplan fest-
gesetzten oOffentlichen StraBenverkehrsflache einschlieBlich StraBenbegleitgriin und der
Entwasserungseinrichtungen. Die teilweise noch nicht realisierten 6ffentlichen Griinflachen
sind nicht Gegenstand des Vertrages. Diese wurden bereits zu einem Grofteil fir das ge-
samte Bebauungsplangebiet von der Stadt hergestellt. Die noch nicht realisierten Griinfla-
chen werden kiinftig ebenfalls von der Stadt hergestellt.

Die Herstellung der ErschlieBungsstraBen sowie der Entwasserungseinrichtungen soll durch
die Firma beta als ErschlieBungstragerin erfolgen. Die genaue Lage des Vertragsgebietes ist
aus der Anlage 1 zum stadtebaulichen Vertrag ersichtlich.

Der Vertrag ist mit der ErschlieBungstragerin bereits ausgehandelt. Hiermit verpflichtet sich
die ErschlieBungstragerin

e zur Freilegung der 6ffentlichen ErschlieBungsflachen,
e  zur Planung und Herstellung der &ffentlichen StraBen und
e zur Herstellung der 6ffentlichen Abwasseranlagen.

Samtliche MaBBnahmen erfolgen auf Rechnung der ErschlieBungstragerin. Die Kosten zur
Herstellung der offentlichen Abwasseranlagen werden ihr vom Stadtischen Abwasserbe-
trieb Beckum erstattet. Die Mittel hierfir sollen auBerplanmaBig bereitgestellt werden (sie-
he Vorlage 2019/0037 — Zustimmung zu einer erheblichen auBerplanmaBigen Auszahlung
im Jahr 2019 fur die abwassertechnische ErschlieBung im Baugebiet N 67 Flache A
— 2. Bauabschnitt).

Das fur die ErschlieBung zu tatigende Investitionsvolumen wird voraussichtlich rund
600.000 Euro betragen. Die Priifungen hierliber laufen noch. Sobald diese abgeschlossen
sind, wird die Blirgschaftshohe entsprechend festgeschrieben.
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Durch die von der ErschlieBungstragerin durchzufihrenden MaBnahmen werden auch
stadtische Grundstiicke (sogenannte Fremdanlieger) erschlossen. Die Stadt beteiligt sich
daher mit rund 9,78 Prozent an den ErschlieBungskosten fir den StraBenbau. Dieser Kos-
tenschlissel wurde entsprechend der anteiligen Grundstiicksflache ermittelt (§ 13 Num-
mer 1 a des Vertrages).

Die fur die Herstellung der 6ffentlichen Griinflachen durch die Stadt kalkulierten Kosten
werden von der ErschlieBungstragerin mit dem stadtebaulichen Vertrag abgelost.

Weiterhin erstattet die ErschlieBungstragerin anteilig die Kosten fiir den Grunderwerb fir
die ErschlieBungsflachen.

Hinsichtlich der vertraglichen Regelungen zur entwasserungstechnischen ErschlieBung
ergibt sich die Beratungszustandigkeit des Betriebsausschusses, im Ubrigen die des Aus-
schusses fiir Bauen, Umwelt, Energie und Vergaben. Fiur die abschlieBende Entscheidung
Uber den stadtebaulichen Vertrag insgesamt ist der Rat zustandig.

Anlage(n):
Stadtebaulicher Vertrag mit Anlagen



Anlage zur Vorlage 2019/0040

LI |
-1-
I O I O 152ebaulicher Vertrag

gemalB § 11 Absatz 1 Satz 2 Nr. 1 und Nr. 3 Baugesetzbuch (BauGB)

Die Stadt Beckum
vertreten durch den Blirgermeister, Weststral3e 46, 59269 Beckum,

- nachfolgend ,Stadt” genannt —
und

die Firma beta Baulandentwicklungsgesellschaft mbH,
vertreten durch den einzelvertretungsberechtigten Geschaftsfihrer Uwe Wienke,
Hafenweg 4, 59192 Bergkamen

- nachfolgend ,ErschlieBungstragerin” genannt —

schlieBen folgenden Vertrag:

§1
Gegenstand des Vertrages

1.  Die ErschlieBungstragerin wird Eigentimerin der im anliegenden Lageplan (Anlage 1)
rot umrandeten und entsprechend dem Bebauungsplan Nummer N 67 ,Vellerner
StraBe” noch zu vermessenden Wohnbauflachen des Grundstiicks Gemarkung
Beckum, Flur 311, Flurstick 412. Die Bebauung der Grundstlicke ist derzeit
ausgeschlossen, weil die ErschlieBung nicht gesichert ist. Die ErschlieBung und
teilweise  Vorfinanzierung der erforderlichen  ErschlieBungsmalBnahmen st
Gegenstand dieses Vertrages.

2. Da die Stadt die ErschlieBung nach den zeitlichen Vorstellungen der
ErschlieBungstréagerin nicht selbst durchfihren und die Kosten tragen kann,
verpflichtet diese sich zur Planung, Herstellung und teilweisen Kostentragung der
erforderlichen ErschlieBungsanlagen nach § 2-5 dieses Vertrages. Die Stadt Uibertragt
gemaB § 11 Absatz 1 Satz 2 Nr. 1 Baugesetzbuch die ErschlieBung auf die
ErschlieBungstragerin. Die Umgrenzung des ErschlieBungsgebietes sowie die
voraussichtliche Lage der ErschlieBungsanlagen ergeben sich ebenfalls aus dem als
Anlage 1 beigefligten Plan. Die ErschlieBungstragerin ist berechtigt, alle fir die
ErschlieBung erforderlichen MaBnahmen auf den stadtischen Grundstiicken im
ErschlieBungsgebiet durchzufiihren.

3.  Fur die Art, den Umfang und die Ausfiihrung der ErschlieBung sind dieser Vertrag
sowie der seit dem 30.09.2000 in Kraft getretene Bebauungsplan Nr. N 67 ,Vellerner
StraBe” maBgebend. Die von der Stadt erarbeitete und den zustédndigen politischen
Gremien bereits vorgelegte Strallen- sowie Entwasserungsplanung (Anlage 2 und 3)
sind Bestandteile dieses Vertrages und Grundlage fir den Ausbau.
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4. Die Stadt verpflichtet sich, die ErschlieBungsanlagen bei Vorliegen der in § 8 dieses
Vertrages  genannten  Voraussetzungen in ihre Unterhaltung und
Verkehrssicherungspflicht zu ibernehmen.

§2
Art und Umfang der ErschlieBungsanlagen

Die ErschlieBung nach diesem Vertrag umfasst
a) die Freilegung der 6ffentlichen ErschlieBungsflachen,
b) die erstmalige Herstellung der 6ffentlichen StraBBen einschlieBlich

- Fahrbahnen,

- Stellplatze,

- Gehweg,

- StraBenentwasserung,
- StraBenbeleuchtung,
- StraBBenbegleitgrin

c) die Herstellung der offentlichen Abwasseranlagen einschlieBlich  der
Grundstlicksanschlussleitungen

nach MalBgabe der von der Stadt genehmigten Ausbauplanung.

§3
Planung und Bau der ErschlieBungsanlagen

1.  Mit der erforderlichen Planung (einschlieBlich Ausfiihrungsplanung zum Endausbau),
Ausschreibung, Bauleitung und Abrechnung der ErschlieBungsanlagen im Sinne von
§ 2 beauftragt die ErschlieBungstragerin ein leistungsfahiges Ingenieurbiro.
Grundlage fir die weitere erforderliche Planung und den Bau der
ErschlieBungsanlagen sind die Planunterlagen nach § 1 Nr. 3 Satz 2.

2. Die Entwasserungsanlagen sind in Ausstattung und Qualitat so auszufiihren, wie dies
den anerkannten Regeln der Technik und der werkgerechten Ausflihrung entspricht.
Die Ausfihrungsplane bedirfen der vorherigen Zustimmung der Stadt. Die hierfir
erforderliche Prifung erfolgt durch die Stadt ohne schuldhaftes Zégern nach
Einreichung der vollstandigen Unterlagen seitens der ErschlieBungstragerin.

3.  Die Planung und der Ausbau der StraBen und des Verbindungsweges haben auf der
Grundlage der ,Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen (RASt)", Ausgabe 2006 in
der jeweils aktuellen Fassung, zu erfolgen. Der Ausfihrungsplan bedarf der
vorherigen Zustimmung der Stadt. Insoweit gilt § 3 Nr. 2 Satz 3 entsprechend. Vor der
endglltigen Herstellung der ErschlieBungsanlagen im Sinne von § 5 Nr. 2 ¢) und d),
ist durch die ErschlieBungstréagerin eine Anwohnerversammlung einzuberufen und
durchzufihren.

4.  Die ErschlieBungstragerin verpflichtet sich, Bauleistungen nur nach Ausschreibung auf
der Grundlage der in § 3 Nr. 2 und 3 genannten technischen Erfordernisse ausfiihren
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zu lassen. Die Vergabe kann offentlich oder an einen beschrankten Bieterkreis
erfolgen.

Die Ausschreibungsunterlagen sind der Stadt rechtzeitig vor dem Versand an den
Bieterkreis zur Verfiigung zu stellen. Der Zustimmung der Stadt bedirfen die
Leistungsverzeichnisse — vor deren Ausgabe - wund die Festlegung des
wirtschaftlichsten Angebotes flir den Bau der 6ffentlichen ErschlieBungsanlagen. Die
Zustimmung zum Leistungsverzeichnis und zur Feststellung des wirtschaftlichsten
Angebotes ist ohne schuldhaftes Zégern zu erteilen und darf nur verweigert werden,
wenn  Anhaltspunkte flir  Unzuverldssigkeit oder mangelnde technische
Leistungsfahigkeit vorliegen. Die ErschlieBungstragerin hat der Stadt die fir die
Prifung erforderlichen Unterlagen nach Abschluss der Bauarbeiten zur Verfiigung zu
stellen.

Erfillt die ErschlieBungstragerin diese Pflichten nicht, so ist die Stadt berechtigt,
hinsichtlich der Regelungen der §§ 10 Nr. 1 b) und 11 dieses Vertrages die Erstattung
von Leistungen ganz oder teilweise zu verweigern, insbesondere, wenn und soweit
durch das nicht vertragsgemaBe Vergabeverfahren vermeidbare unwirtschaftliche
Aufwendungen entstehen. Die Stadt wird nach bekannt werden einer
Pflichtverletzung der ErschlieBungstragerin unverziglich erklaren, in welchem Umfang
sie die Erstattung von Leistungen verweigert.

Die erforderlichen Katastervermessungsarbeiten samt Grenzanzeige fir die
offentlichen ErschlieBungsanlagen werden auf Kosten der ErschlieBungstragerin bei
einem offentlich bestellten Vermessungsingenieur in Auftrag gegeben.

Im Rahmen der Digitalisierung des Kanalnetzes sind die Daten in einer von der Stadt
vorzugebenden Form zu liefern.

§4
Baudurchfiihrung

Die ErschlieBungstragerin ~ Ubernimmt die Abstimmung und Koordination mit
Versorgungstragern und sonstigen Leistungstragern. Sie wird alle notwendigen
Vorkehrungen  treffen, damit die  Versorgungseinrichtungen  fiir  das
ErschlieBungsgebiet (z. B. Kabel fiir Telekommunikationseinrichtungen, Strom-, Gas-,
Wasserleitung) so rechtzeitig in die Verkehrsflachen verlegt werden kénnen, dass die
zligige Fertigstellung der ErschlieBungsanlagen nicht behindert wird. Die Stadt wird
die ErschlieBungstragerin hierbei im Rahmen ihrer Mdglichkeiten unterstitzen. Die
ErschlieBungstragerin  stellt die Grundstlicksanschlussleitungen als Teil der
offentlichen Abwasseranlage her. Die Verlegung der Kabel muss unterirdisch
erfolgen.

Die Herstellung der StraBenbeleuchtung erfolgt durch den zustandigen
Versorgungstrager auf Grundlage des StraBenbeleuchtungsvertrages zwischen der
Stadt Beckum und der Energieversorgung Beckum GmbH & Co. KG auf Kosten der
ErschlieBungstragerin. Die Stadt wird daflir ein Angebot der EVB einholen und
abrechnen. Die hierfir bei der Stadt anfallenden Kosten tragt die
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ErschlieBungstragerin. Die ErschlieBungstragerin erstattet die Kosten innerhalb eines
Monats nach Vorlage der Schlussrechnung.

Der Baubeginn ist der Stadt mindestens 14 Tage vorher schriftlich anzuzeigen. Die
Stadt oder ein von ihr beauftragter Dritter ist berechtigt, die ordnungsgemaBe
Ausfiihrung der Arbeiten zu Uberwachen und die unverzigliche Beseitigung
festgestellter Mangel zu verlangen.

Die Pflanzung von Bdaumen im StraBenraum ist im Bereich von Leitungstrassen zu
vermeiden; ggf. sind die Anordnungen der Stadt bzw. des Leitungstragers zu
beachten und die notwendigen Schutzvorkehrungen zu treffen.

Die ErschlieBungstragerin hat im Einzelfall auf Verlangen der Stadt von den fiir den
Bau der Anlage verwendeten Materialien nach den hierfir geltenden technischen
Richtlinien Proben zu entnehmen und diese in einem von beiden Vertragsparteien
anerkannten  Baustofflaboratorium  untersuchen zu lassen  sowie die
Untersuchungsbefunde der Stadt vorzulegen. Die ErschlieBungstragerin verpflichtet
sich weiter, Stoffe oder Bauteile, die diesem Vertrag nicht entsprechen, innerhalb
einer von der Stadt zu bestimmenden Frist zu entfernen.

Die von der ErschlieBungstragerin im Rahmen der Bauarbeiten verursachten Schaden,
einschlieBlich der StraBenaufbriiche an den BaustralRen, sofern diese ebenfalls von ihr
verursacht wurden, sind vor Fertigstellung der StraBen fachgerecht durch diese
beseitigen zu lassen.

Die ErschlieBungstragerin hat notwendige bau-, wasserrechtliche sowie sonstige
Genehmigungen bzw. Zustimmungen vor Baubeginn einzuholen und der Stadt
vorzulegen.

Vor Beginn der HochbaumaBnahmen sind die Entwasserungsanlagen und die
vorgesehene Stral3e als BaustraBe herzustellen.

Oberboden, der bei der Errichtung und Anderung baulicher Anlagen und
ErschlieBungsanlagen im ErschlieBungsgebiet ausgehoben wird, ist in nutzbarem
Zustand zu erhalten und vor Vernichtung oder Vergeudung zu schiitzen. Seine
Verbringung und Verwertung auBerhalb des ErschlieBungsgebietes bedarf der
vorherigen Zustimmung der Stadt.

§5
Fertigstellung der Anlagen

Die ErschlieBungsanlagen missen zeitlich entsprechend den Erfordernissen der
Bebauung hergestellt, spatestens bis zur Fertigstellung der anzuschlieBenden Bauten
benutzbar sein. Die nachfolgend geregelten Fristen bleiben hiervon unberihrt.

Die ErschlieBungstragerin verpflichtet sich folgende Fristen einzuhalten:

a) Die Entwasserung ist in Abstimmung mit den Versorgungstragern innerhalb
einer Frist von 6 Monaten nach Abschluss dieses Vertrages fertig zu stellen.

b) Die StraBen und Wege sind innerhalb einer Frist von 3 Monaten nach
Fertigstellung der Entwasserungsanlagen als BaustraBen herzustellen.
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c¢)  Mit der abschlieBenden Herstellung des Kreuzdornweges und Holunderweges
darf erst begonnen werden, wenn 80 % der jeweils durch die StraBen
erschlossenen HochbaumaBnahmen fertig gestellt sind. Mit der abschlieBenden
Herstellung ist zu beginnen, wenn 100 % der jeweils durch die StraBen
erschlossenen HochbaumaBnahmen fertig gestellt sind, spatestens aber nach
5 Jahren nach Vertragsschluss. Die Frist kann im gegenseitigen Einvernehmen
verlangert werden. Die StraBen sind nach Baubeginn innerhalb von 6 Monaten
endglltig herzustellen.

d) Die abschlieBende Herstellung der SchlehenstraBe erfolgt unter Zustimmung
der Stadt in Abhdngigkeit einer Bebauung der vom Vertragsgebiet sudlich
gelegenen stadtischen Flachen im Bebauungsplan Nr. N 67 — Teilflaiche A -,
spatestens aber nach 5 Jahren nach Vertragsschluss. Die Stadt behalt sich das
Recht auf Verlangerung der Frist um langstens 2 Jahre vor. Eine weitere
Fristverlangerung kann nur einvernehmlich erfolgen.

Erfullt die ErschlieBungstragerin ihre Verpflichtungen nicht oder fehlerhaft, so ist die
Stadt berechtigt, ihr schriftlich eine angemessene Frist zur Ausfiihrung der Arbeiten
zu setzen. Erfullt die ErschlieBungstragerin bis zum Ablauf dieser Frist die
vertraglichen Verpflichtungen nicht, so ist die Stadt berechtigt, die Arbeiten auf
Kosten der ErschlieBungstragerin auszuflihren, ausfiihren zu lassen oder von diesem
Vertrag zurlckzutreten.

§6
Haftung und Verkehrssicherung

Vom Tage des Beginns der ErschlieBungsarbeiten an Ubernimmt die
ErschlieBungstragerin im gesamten ErschlieBungsgebiet die
Verkehrssicherungspflicht.

Die ErschlieBungstragerin haftet bis zur mangelfreien Abnahme der Anlagen fir jeden
Schaden, der durch die Verletzung der bis dahin ihr obliegenden allgemeinen
Verkehrssicherungspflicht entsteht und fiir solche Schaden, die infolge der
ErschlieBungsmaBnahme an bereits verlegten Leitungen oder sonst wie verursacht
werden. Die Abnahme einzelner abnahmefahiger Teilleistungen ist moglich. Die
ErschlieBungstragerin stellt die Stadt insoweit von allen Schadenersatzanspriichen
frei. Diese Regelung gilt unbeschadet der Eigentumsverhaltnisse. Vor Beginn der
BaumaBnahmen ist das Bestehen einer ausreichenden Haftpflichtversicherung
nachzuweisen.

Die ErschlieBungstragerin ist berechtigt, im Innenverhaltnis die
Verkehrssicherungspflicht auf Dritte zu Ubertragen.

§7
Gewabhrleistung und Abnahme

Die ErschlieBungstragerin Gbernimmt die Gewahr, dass ihre Leistung zur Zeit der
Abnahme durch die Stadt die vertraglich vereinbarten Eigenschaften hat, den
anerkannten Regeln der Technik und der Baukunst entspricht und nicht mit Mangeln
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behaftet ist, die den Wert oder die Tauglichkeit zu dem nach dem Vertrag
vorausgesetzten Zweck aufheben oder mindern. Die ErschlieBungstragerin haftet fir
die Gewahrleistung insbesondere auch dann, wenn die Gewahrleistungsanspriiche
gegen bauausfihrende Firmen nicht durchgesetzt werden kdnnen und die
abgetretenen Gewahrleistungsbiirgschaften nicht auskémmlich sind.

Die Gewahrleistung richtet sich nach den Regeln der VOB. Die Frist fir die
Gewahrleistung wird auf funf Jahre festgesetzt. Die Gewahrleistung beginnt mit der
Abnahme der einzelnen mangelfreien ErschlieBungsanlagen durch die Stadt.

Die ErschlieBungstragerin zeigt der Stadt die vertragsgemaBe Herstellung der
Anlagen schriftlich an. Bei der StraBe wird die fertig gestellte und endausgebaute
StraBe abgenommen. Die Stadt setzt einen Abnahmetermin auf einen Tag innerhalb
von einem Monat nach Eingang der Anzeige fest. Die Bauleistungen sind von der
Stadt und der ErschlieBungstréagerin gemeinsam abzunehmen. Das Ergebnis ist zu
protokollieren und von beiden Vertragsparteien zu unterzeichnen. Werden bei der
Abnahme Mangel festgestellt, so sind diese von der ErschlieBungstragerin
unverziglich zu beseitigen. Im Falle des Verzuges ist die Stadt berechtigt, die Mangel
auf Kosten der ErschlieBungstragerin beseitigen zu lassen. Wird die Abnahme wegen
wesentlicher Mangel abgelehnt, kann fir jede weitere Abnahme ein Entgelt von
200,00 € angefordert werden. Dies gilt auch, wenn die ErschlieBungstragerin beim
Abnahmetermin nicht erscheint.

Mit der mangelfreien Abnahme tritt die  ErschlieBungstragerin  ihre
Gewabhrleistungsanspriiche einschlieBlich ihrer Rechte aus den vereinbarten
Gewahrleistungsbirgschaften an die Stadt ab. Die im Rahmen der Gewahrleistung
anfallenden Arbeiten zur Mangelbeseitigung sind von der ErschlieBungstragerin
zugig zu veranlassen und bei kleineren Mangeln innerhalb von zwei Wochen zu
beheben. Nimmt die ErschlieBungstragerin den Dritten auf Gewahrleistung in
Anspruch, ist die Stadt verpflichtet, ihr die Gewahrleistungsanspriiche zur Austibung
rickabzutreten. Bei Unfallgefahr ist der Bereich sofort abzusperren und der Schaden
sofort zu beheben.

§8
Ubernahme der ErschlieBungsanlagen

Im Anschluss an die Abnahme nach § 7 Nr. 3 der mangelfreien ErschlieBungsanlagen
Ubernimmt die Stadt diese in ihre Baulast oder bei 6ffentlichen Abwasseranlagen, die
nicht innerhalb der offentlichen ErschlieBungsflachen verlegt worden sind, diese
durch Grunddienstbarkeiten und Baulast zugunsten der Stadt gesichert sind und die
ErschlieBungstragerin vorher

a) in zweifacher Ausfertigung die vom Ingenieurbiiro sachlich, fachtechnisch und
rechnerisch richtig festgestellten Schlussrechnungen mit den dazugehdrigen
AufmaBen, Abrechnungszeichnungen und Massenberechnungen einschl. der
Bestandsplane in Papier- und Dateiform (DWG-Datei) Gibergeben hat,
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b) eine Bescheinigung eines offentlich bestellten Vermessungsingenieurs Uber die
Einhaltung der Grenzen Ubergeben hat, aus der sich weiterhin ergibt, dass
samtliche Grenzzeichen sichtbar sind,

c) einen Bestandsplan (MaBstab 1 : 500) in Papier- und Dateiform (DWG-Datei) und
einen Langsschnitt (MaBstab mindestens 1 : 500) in Papier- und Dateiform (DWG-
Datei) Uber die Entwasserungseinrichtung tibergeben hat,

d) Nachweise erbracht hat tUber die Schadensfreiheit der erstellten Kanalhaltungen
durch Dichtheitspriifung mit Wasser oder Luft und Befilmung (Haltungsprotokoll,
CD). Die Kanalschachte sind nach dem UTM / ETRS 89 System einzumessen. Die
bestehenden Anschlusshaltungen sind mit zu erfassen. Die Stammdaten sind im
Austauschformat ISYBAU xml auf einem Datentrager zu Ubergeben.

e) Die fertig gestellte und endausgebaute Stral3e ist mit dem Mobiliar nach dem
UTM / ETRS 89 System vermessungstechnisch zu erfassen und in einem
Bestandslageplan in Papier- und Dateiform (DWG-Datei) darzustellen. Die
StraBeneinldufe, Schachtdeckel, Beleuchtungen, Pflanzbeete, etc. sind zu erfassen.
Der Lageplan ist im MaBstab 1:500 zu wahlen.

Die nach Absatz 1 vorgelegten Unterlagen und Plane werden Eigentum der Stadt.

Die Stadt bestatigt die Ubernahme der ErschlieBungsanlagen in ihre Verwaltung und
Unterhaltung schriftlich.

Die Widmung der StraBe erfolgt nach endgliltiger Herstellung. Die
ErschlieBungstragerin stimmt hiermit der Widmung durch die Stadt zu.

§9
Sicherheitsleistungen

Zur Sicherung aller sich aus diesem Vertrag fur die ErschlieBungstragerin ergebenden
Verpflichtungen leistet sie Sicherheit in Hohe von XX, XX € (in Worten: XX, XX Euro)
durch Ubergabe einer unbefristeten selbstschuldnerischen Biirgschaft einer
deutschen Bank, Sparkasse oder eines deutschen Kreditversicherungsunternehmens.
Es konnen auch mehrere Blirgschaften Gibergeben werden. Die ErschlieBungstragerin
ist berechtigt, ihre Verpflichtung dadurch zu sichern, dass sie ihre durch Blrgschaften
gesicherten Anspriiche gegen die von ihr mit der Ausfihrung der Arbeiten
beauftragten Dritten an die Stadt abtritt, sofern der Dritte in gleicher Weise die
Verpflichtung zu erfillen hat wie die ErschlieBungstragerin. Die Stadt erklart, dass sie
unter diesen Voraussetzungen die Abtretung annimmt. Mit den Bauarbeiten darf erst
begonnen werden, wenn die ErschlieBungstragerin die Blrgschaft bei der Stadt
eingereicht hat. Nimmt die ErschlieBungstragerin den Dritten auf Vertragserfillung in
Anspruch, ist die Stadt verpflichtet, ihr die Vertragserfillungsanspriiche zur Ausiibung
rickabzutreten.

Im Falle der Zahlungsunfahigkeit der ErschlieBungstragerin ist die Stadt berechtigt,
noch offen stehende Forderungen Dritter gegen die ErschlieBungstragerin fir
Leistungen aus diesem Vertrag aus der Blrgschaft zu befriedigen.
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Bei mangelfreier Abnahme einzelner abnahmefahiger Teilleistungen wird die
Vertragserfillungsburgschaft in entsprechender Hohe freigegeben. Die Stadt
verpflichtet sich zur Abnahme von abnahmefahigen Teilleistungen. Soweit zum
Zeitpunkt der Abnahme oder Teilabnahme noch Gewahrleistungsfristen laufen, wird
der  entsprechende  Teil der  Vertragserfullungsbirgschaft in  eine
Gewabhrleistungsbirgschaft in Hohe von 5 % der Abrechnungssumme (einschlieBlich
Mehrwertsteuer) umgewandelt. Anstelle der Umwandlung der Birgschaften ist die
ErschlieBungstragerin berechtigt, den Gewahrleistungsanspruch dadurch zu sichern,
dass sie seine durch Bankbirgschaften abgesicherten Gewahrleistungsanspriiche
gegen die von ihr mit der Ausfiihrung der Arbeiten beauftragten Dritten an die Stadt
abtritt, sofern der Dritte in gleicher Weise Gewdhr zu leisten hat wie die
ErschlieBungstragerin. Die Gewahrleistungsanspriiche der Stadt bleiben hiervon
unberiihrt. Nimmt die ErschlieBungstréagerin den Dritten auf Gewahrleistung in
Anspruch, ist die Stadt verpflichtet, ihr die Gewahrleistungsanspriiche zur Ausiibung
rickabzutreten.

Die Burgschaften sind auf den Vordrucken der Stadt auszustellen.

§10
Kostentragung und Abrechnung

Die Kostentragung wird wie folgt geregelt:

a) Die fir die Leistungen nach § 2 a) und b) anfallenden Kosten werden vollstandig
von der ErschlieBungstragerin getragen. Nach Kostenschatzung des
Ingenieurbiiros LeBmann entstehen hierfir rund 355.500 € (Anlage 4 zum
Vertrag).

b) Die fur die Leistungen nach § 2 ¢) anfallenden Kosten werden von der Stadt
getragen. Nach Kostenschatzung des Ingenieurbiiros LeBmann entstehen hierfiir
rund 196.000 € (Anlage 4 zum Vertrag).

Die ErschlieBungstragerin finanziert die Kosten im Sinne von § 10 Nr. 1 b) vor. Eine
Erstattung etwaiger Vorfinanzierungskosten erfolgt nicht.

Nach  mangelfreier ~Abnahme der Leistungen nach §2c) wird die
ErschlieBungstragerin die vorzufinanzierenden Betrdge im Sinne von § 10 Nr. 1 b)
anhand der gepriften und von ihr beglichenen Schlussrechnung abschlieBend
ermitteln. Sie legt der Stadt eine gesonderte Aufstellung vor. Die gepriften Belege
sind beizufligen.

Die ErschlieBungstragerin gliedert die Schlussrechnungen so, dass aus ihnen die Hohe
des tatsachlichen ErschlieBungsaufwandes zu ersehen ist, und zwar getrennt fir:
a) Die Leistungen nach § 2 a) und b) mit folgenden MafBgaben:

— Freilegung der 6ffentlichen ErschlieBungsflachen
— Fahrbahnen, Stellplatze, Gehwege
— StraBenentwasserung (Einlaufe usw.)



— Planung und Bauleitung
— Vermessung und Schlussvermessung

b) Die Leistungen nach § 2 ¢) mit folgenden Mal3gaben:

— Herstellung der 6ffentlichen Abwasseranlagen
— Planung und Bauleitung
— Vermessung und Schlussvermessung

5. Die Rechnungslegung erfolgt in zweifacher Ausfertigung. Die Ausfertigungen
verbleiben bei der Stadt. Reicht die ErschlieBungstragerin eine priffahige Rechnung
nicht ein, so ist die Stadt berechtigt, ihr schriftlich eine angemessene Frist zur
Erstellung der Rechnungsunterlagen zu setzen. Legt die ErschlieBungstragerin die
Rechnungen bis zum Ablauf dieser Frist nicht vor, lasst die Stadt die Rechnung auf
Kosten der ErschlieBungstragerin aufstellen.

§11
Kostenerstattung

Die Stadt erstattet der ErschlieBungstragerin die nach § 10 Nr. 3 zu ermittelnden und von
der Stadt gepriften Kosten innerhalb eines Monats nach Vorlage der gepriften
Schlussrechnungen, der Aufstellung und dem Nachweis der vollstandigen Zahlung an
beauftragte Unternehmen.

§12
Kanalanschlussbeitrage

1. GemaB § 11 Absatz 1 der Beitrags- und Geblhrensatzung zur Entwdsserungssatzung
vom 17. Dezember 2008 (Beitrags- und Gebuhrensatzung) erhebt die Stadt zum Ersatz
des durchschnittlichen Aufwands fur die Herstellung der gemeindlichen
Abwasseranlage einen Kanalanschlussbeitrag im Sinne des § 8 Absatz 4 Satz 3 des
Kommunalabgabengesetzes NRW. Ein Grundstiick unterliegt unter anderem dann der
Beitragspflicht gemaR § 12 der Beitrags- und Gebihrensatzung, wenn

- es tatsachlich und rechtlich an die offentliche Abwasseranlage angeschlossen
werden kann,

- ein Anschlussrecht besteht und

- es baulich oder gewerblich genutzt werden kann oder eine bauliche oder
gewerbliche Nutzung z. B. durch einen Bebauungsplan festgesetzt ist.

2. Die Voraussetzungen fir eine Beitragspflicht liegen spatestens dann vor, wenn die
offentlichen Abwasseranlagen benutzbar fertig gestellt wurden.

3. GemaB §13 der Beitrags- und Gebuhrensatzung bestimmt sich die Hohe des
Kanalanschlussbeitrages nach der Grundstiickgréfe und einem der Ausnutzbarkeit des
Grundstlicks  entsprechenden  Veranlagungsfaktor. Die Wohnbauflachen der
ErschlieBungstragerin von 11.278 m? sind aufgrund der zuldssigen zweigeschossigen
Bebaubarkeit mit einem Veranlagungsfaktor von 1,25 zu multiplizieren. Die so
maBgebliche, gewichtete Flache von 14.097,50 m? wird mit dem Beitragssatz nach § 14
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der Beitrags- und Gebuhrensatzung von 4,55 € multipliziert, so dass sich ein
Kanalanschlussbeitrag in Hohe von 64.143,63 € ergibt. Sollte sich nach der
Schlussvermessung eine Anderung der FlachengréBe ergeben, wird der zu zahlende
Betrag entsprechend angepasst. Der Kanalanschlussbeitrag wird fallig, sobald die
Voraussetzungen nach Ziffer 2 vorliegen. Die ErschlieBungstragerin zahlt den
Kanalanschlussbeitrag dann innerhalb eines Monats nach schriftlicher Aufforderung
durch die Stadt.

§13
Kostenbeteiligungen- und Erstattungen

1. Fur die im Rahmen der ErschlieBung des Bebauungsplangebietes entstehenden und
bereits entstanden Kosten wird folgende Kostenbeteiligung vereinbart:

a)

Durch die von der ErschlieBungstréagerin noch durchzufiihrenden MaBnahmen nach
§ 2 werden auch stadtische Wohnbauflachen erschlossen. Die Stadt beteiligt sich an
den Kosten nach §2a) und b) anteilig mit der Flache ihrer erschlossenen
Wohnbauflichen (circa 1.222 m? im Verhdltnis zu den erschlossenen
Wohnbauflachen der ErschlieBungstragerin (circa 11.278 m? mit 9,78 %. Die
Erstattung der Kosten erfolgt einen Monat nach mangelfreier Abnahme der
gesamten ErschlieBungsanlagen und Vorlage der vollstandigen Unterlagen im Sinne
von §§8 und 10. Sollte sich nach der Schlussvermessung eine Anderung der
FlachengroBe ergeben, wird der zu zahlende Betrag entsprechend angepasst. Die
Zahlung einer Abschlagssumme kann nach Herstellung der Baustral3e im Sinne von
§ 5 Nr. 2 b) sowie nach Vorlage und Priifung von dazugehdrigen Rechnungsbelegen
und Zahlungsnachweise erfolgen.

Fir den Erwerb der Flachen fir die ErschlieBungsanlagen erstattet die
ErschlieBungstragerin anteilig einen Betrag in Hohe von 56.690,05 €. Die
Berechnung ergibt sich aus der Anlage 5 zu diesem Betrag. Der Betrag wird fallig,
sobald die BaustraBe im Sinne von § 5 Nr. 2 b) benutzbar hergestellt ist und ist
innerhalb eines Monats nach schriftlicher Aufforderung an die Stadt zu zahlen.

§14
Kostenerstattungsbetrage gemaf §§ 135 a — 135 c BauGB,

ErschlieBungsbeitragsanteile fiir den Eingriff in Natur und Landschaft durch die

ErschlieBungsanlage

Aufgrund der im ErschlieBungsgebiet beabsichtigten BaumalBnahmen entsteht ein
Eingriff in Natur und Landschaft. Dieser Eingriff wird gemaB der textlichen
Festsetzung im Bebauungsplan innerhalb der Flachen des Bebauungsplangebietes Nr.
N 67 fir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und
Landschaft sowie auf den o6ffentlichen Grinflachen ausgeglichen. Bei den hierfiir
entstehenden Kosten handelt es sich um solche, die im Rahmen der Veranlagung der
Wohnbauflichen und der  Sondergebietsflichen  dort als  o6ffentliche
ErschlieBungsbeitrage bzw. Kostenerstattungsbetrage durch die Stadt zu erheben
sind.

Zum Ausgleich dieses Eingriffs werden folgende Regelungen getroffen:
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a) Fir den durch die auf den Wohnbauflaichen und der Sondergebietsflache
vorgesehene Bebauung entstehenden Eingriff sind gem. §§ 135 a — 135 c BauGB
Kostenerstattungsbetrage zu zahlen. Zur Abldsung dieser
Kostenerstattungsbetrage zahlt die ErschlieBungstragerin an die Stadt einen
Betrag in Hohe von insgesamt 115.373,94 €. Die Berechnung dieses Betrages ist
als Anlage 4 beigefligt. Der Betrag ist innerhalb eines Monats nach Abschluss
dieses Vertrages fallig und durch die ErschlieBungstragerin unter der Angabe des
Geschaftszeichens 40017976 auf ein Konto der Stadt zu Uberweisen. Sollte sich
nach der Schlussvermessung eine Anderung der FlachengréBe ergeben, wird der
zu zahlende Betrag entsprechend angepasst.

b) Fir den durch die Herstellung der ErschlieBungsanlagen entstehenden Eingriff
waren gemaB §§127 ff BauGB die Eigentimer der erschlossenen
Grundstiicksflachen zu Beitrdgen zu veranlagen. Fir den Ausgleich des Eingriffs
fur die StraBenflachen zahlt die ErschlieBungstragerin an die Stadt den
Ablosebetrag in Hohe von 63.004,30 €. Die Berechnung dieses Betrages ist
ebenfalls aus der Anlage 4 ersichtlich. Der Betrag wird fallig, sobald die BaustraBBe
im Sinne von § 5 Nr. 2 b) benutzbar hergestellt ist und ist innerhalb eines Monats
nach schriftlicher Aufforderung an die Stadt zu zahlen. Sollte sich nach der
Schlussvermessung eine Anderung der FlachengréBe ergeben, wird der zu
zahlende Betrag entsprechend angepasst.

§15
Verrechnung von Zahlungen

Fallig gewordene Zahlungen nach § 10 Nr. 3 in Verbindung mit § 11 sowie § 13 Nr. 1 a)
und b) und & 14 Nr. 2 b) werden verrechnet.

§16
Bestandteile des Vertrages

Bestandteile des Vertrages sind

- der Lageplan mit den Grenzen des ErschlieBungsgebietes (Anlage 1)

- die StraBenplanung aus November 2000 (Anlage 2)

- die Genehmigungsplanung fir die Entwasserungsanlagen vom 30.04.2001 (Anlage 3)
- die Kostenschatzungen des Biros LeBmann (Anlage 4)

- die Berechnung der Kostenbeteiligungen nach § 13 (Anlage 5)

- die Berechnung der Kostenerstattungsbetrage nach § 14 (Anlage 6).

§17
Kiindigungsrecht

Auf § 60 des Verwaltungsverfahrensgesetzes fur das Land Nordrhein-Westfalen wird
hingewiesen.

Die Parteien sind sich darliber einig, dass ein Kiindigungsgrund im Sinne dieser Vorschrift
wegen Unzumutbarkeit am Festhalten an der urspringlichen Vertragsregelung und
Unzumutbarkeit einer Vertragsanpassung insbesondere dann vorliegt, wenn sich im
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Rahmen der Ausschreibung des Bauauftrages Uber die in diesem Vertrag bezeichneten
ErschlieBungsmaBBnahmen ergibt, dass das von der ErschlieBungstragerin fir alle
MaBnahmen insgesamt erwartete Auftragsvolumen von EUR Brutto um mindestens 15 %
Uberschritten wird. Nach Beginn der BaumaBnahmen ist keine Kiindigung mehr maoglich.

§18
Schlussbestimmungen

Die ErschlieBungstragerin verpflichtet sich, die in diesem Vertrag vereinbarten
Pflichten und Bindungen ihrem Gesamt- oder Einzelrechtsnachfolger mit
Weitergabeverpflichtung weiterzugeben, wenn Verpflichtungen aus diesem Vertrag
als Ganzes oder in Teilen Ubertragen werden. Die heutige ErschlieBungstragerin
haftet der Stadt als Gesamtschuldnerin fir die Erfullung des Vertrages neben einem
etwaigen Rechtsnachfolger, soweit die Stadt sie nicht ausdrticklich aus dieser Haftung
entlasst. Tritt der Fall der Rechtsnachfolge ein, so entscheidet die Stadt nach Ablauf
der Gewahrleistungsfristen nach pflichtgemaBem Ermessen, ob die heutige
ErschlieBungstragerin aus der Haftung entlassen werden kann.

2. Vertragsanderungen oder -erganzungen bedirfen zu ihrer Rechtswirksamkeit der
Schriftform. Nebenabreden bestehen nicht. Der Vertrag ist zweifach ausgefertigt. Die
Stadt und die ErschlieBungstragerin erhalten je eine Ausfertigung.

3. Die Unwirksamkeit einzelner Bestimmungen berihrt die Wirksamkeit der Ubrigen
Regelungen dieses Vertrages nicht. Die Vertragsparteien verpflichten sich,
unwirksame Bestimmungen durch solche zu ersetzen, die dem Sinn und Zweck des
Vertrages rechtlich und wirtschaftlich entsprechen.
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Beckum, den..........

Firma beta Baulandentwicklungsgesellschaft mbH

Uwe Wienke
Geschaftsfuhrer

Beckum, den............

Stadt Beckum

(Dr. Strothmann)
Blrgermeister

Im Auftrag

Heuckmann
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Generalplaner Infrastruktur Dr. LeBmann GmbH

Teil A 1 1. Ausbaustufe StraRenbau 2. BA

Struktur 0z Kurz-Info Kurztext Menge ME Einheitspreis Gesamtbetrag
310.1.1.10 FP Baustelle einrichten und vorhalten 1,000 St 13333,32 1333332 €
310.1. 1.20 FP Baustelle rdumen 1,000 St 5954,78 5954 78 €
315.2.1.10 FP Verkehrssicherung 1,000 St 1139,98 1139,98 €
3152 250 FP Absperrschranken aufstellen 3,000 St 0 0,00 €
320.5.5.5 FP Trennschnitt in Asphalt bis 5 cm 6,000 m 9,05 54,30 €
325.1.1.10 FP 0O-Boden aufnehmen und lagem 170,000 m? 3,25 552,50 €
325.1.1.21 FP 0O-Boden aufnehmen, laden und abfahren 900,000 m? 6,81 6129,00 €
330.1. 1.10 FP Bodenaushub 450,000 m* 3,51 15679,50 €
330.1.150 FP Bodenabfuhr bei E-Vertrigen (Privat) 423,000 m* 19,24 8138,52 €
330.1, 2.11 FP staubarmes Spezialbindemitte! liefern 4,000 to 90,18 360,76 €
330.1. 2,12 FP Boden Homogenbereich B 1 wieder einbauen 100,000 m® 8,52 952,00 €
335.2. 1.10 FP staubarmes Spezialbindemittel liefern 100,000 to 90,19 9019,00 €
335.2.1.21 FP Bodenverfestigung herstellen 1350,000 m? 4,01 5413,50 €
340.1.1.20 FP Grabenaushub, bis 2 m 33,000 m® 28,61 944 13 €
340.1. 2.10 FP HS-S-Rohr DN/OD 160 35,000 m 33,57 1174,95 €
340.1.2.20 FP HS-S-Bogen DN/OD 160 24,000 St 22,14 531,36 €
340.1.2.25 FP HS-S-Abzweig DN/OD160/160/45 4,000 St 43,53 174,12 €
340.1. 2.30 FP Kandle mit (LISY) -Kamera untersuchen 42,000 m 12,03 505,26 €
340.1.3.10 FP Rheinsand 20,000 m® 19,77 39540 €
340.1. 3.30 FP HKS 0/45 zur Grabenverfiliung 13,000 m? 37,95 49335 €
340.2. 2.10 FP Strakenablauf , PP-Anschl., KI. D, Viatop, 300*500, Pult, 9,000 St €

Gelenk 604,1 5436,90
340.2. 2.20 FP StraRenablauf , PP-Anschl., KI. D, 300*500, Schiitzbreite 16 3,000 St €

mm,

Pult, Gelenk 604,1 1812,30
340.6. 1.20 FP Bodenaushub fiir Planumsdrainagen (30*30 cm) 40,000 m? 1,47 58,80 €
340.6. 2.11 FP HS-R-Vollsickerrohr DN/OD 110 440,000 m 1,77 778,80 €
340.6. 2.20 FP HS-R-Bogen DN/OD 110/30° 3,000 St 2,41 723 €
340.6. 2.30 FP HS-R-Abzweig DN/OD 110/110/45° 2,000 St 4 81 962 €
340.6.5.10 FP Filtermaterial 4/16 40,000 m? 3,61 144 40 €
340.6.6.10 FP Filterviies 550,000 m? 0,47 258,50 €
3451.1.10 FP Frostschutz herstellen (35 cm) 680,000 m* 39,9 27132,00 €
3451, 1.20 FP Frostschutz herstellen (41 cm) 250,000 m? 39,9 9975,00 €
345.1.1.31 FP Frostschutz herstellen (10 cm) prov. Befestigung Gehweg 75,000 m? €

39,9 299250
355.2. 1.20 FP Asphaltwulst herstellen 440,000 m 8,89 3911,60 €
355.2.10.5 FP AC16TD; 5cm 1920,000 m? 6,49 12460,80 €
121824,18 €
19% MWSt 23146,59 €
Teil A 1 I. Ausbaustufe StraBenbau 2. BA 144970,77 €



Struktur

Generalplaner Infrastruktur Dr. LeRmann GmbH

oz
310.

310.1.

310.1.

310.1

310.1.
316.2,
320.2.
320.2.
320.2.
320.5.
320.5.
320.5.

320.5

320.7.
320.7.
320.7.
320.7.
320.7.

.1.10
1.20
1.10
1.10
1.20
1.40

3.15

. 5.35
11
1.16
1.21
1.3

320.7. 2.20

320.7.
320.7.

325.1.
325.1.
325.1.
325.2.
325.2.
325.2.

325.2.
325.2.
330.1.
330.1.
335.1.
345.1.
345.1.
345.1.
345.5.
355.1.
355.1.
355.1.
355.1.
355.1.
355.1.
3556.1.
355.1.
355.1.
355.2.
355.2.
3556.2.

360.1.
360.2.
360.2.
360.2.

360.2

360.3.1.

360.3

360.3.
360.3.
360.3.
360.3.
360.3.
360.3.
360.3.
365.1.
365.1.
365.1.
365.1.
365.1.
365.2.
365.2.
365.2.
365.4.

365.4
365.4

365.6.
365.6.
365.6.

380.1

oy

3.20

1.21
3.10
3.40
1.10
1.20

3.10

1.10

Kurz-Info

Teil A 2 Endausbau ErschlieBungsstrae 2. BA

Kurztext

Baustelleneinrichtung

Einrichtungen

Einrichtungen fiir den Auftragnehmer (AN)
Baustelle einrichten und vorhalten
Baustelle rdumen

Verkehrssicherung

Annahmekosten fir Strafenaufbruch
Annahmekosten (Erios) fur Asphalt
Annahmekosten fur Beton

Fahrbahnbefestigung aus Asphalt bis 10 cm aufnehmen

Asphalt bis 4 cm frisen

Trennschnitte durch Asphalt in Fahrbahnen
Senkrechte Abbruchkante herstellen

Schlitze im Asphaltoberbau, 70 cm breit, herstellen
Schlitze im Asphaitoberbau, 90 cm breit, herstellen

Menge

1,000
1,000
1,00
180,000
250,000
5,000
1920,000
10,000

10,000
180,000
350,000

Schlitze im ungebundenen Oberbau, 70 cm breit, herstell 110,000
Schlitze im ungebundenen Oberbau, 90 cm breit, herstell 90,000

Borde A2 bis A 5, H,R,F aufnehmen und entsorgen
Borde B6, B 7 und T aufnehmen und entsorgen
Rinnen aufnehmen

1-reihige Rinne aller Art aufnehmen und entsorgen
Boden des Homogenbereiches O (Oberboden)
O-Boden aufnehmen, laden und abfahren
O-Boden in Pflanzstreifen andecken

O-Boden hinter Randbefestigung andecken
Pflanzgrube ausheben

Geotextil liefern und einbauen

Bodenersatz

Es gelten unter anderem die nachfolge Regelwerke:
Unterboden-Baumsubstrat einbauen
Oberboden-Baumsubstrat einbauen

Bodenaushub

Bodenabfuhr bei E-Vertragen (Privat)

Geogitter einbauen

Frostschutz herstellen (41 cm) Parkstreifen
Frostschutz herstellen (27 cm) Gehweg
Frostschutzmaterial 0/32 in unterschied|. Dicken
Oberbauschichten in Fahrbahnen profilieren
Asphaltflache reinigen

Haftkleber C 40

Anschlisse aus Fugen-Band

Néhte aus plastischem Fugenband fiir Decken
Abstumpfen der Asphaltdeckschichten

Randfuge mit Dichtungsband herst., Profil 4010 mm
Schachtabdeckungen regulieren

SK-Aufitze regulieren

StraRenkappen regulieren

AC22TS ; 10cm,Bk 0,3

AC32TS ; 16cm,Bk 1.8

AC 8 D N, d=4 cm, Bk 1,8 und Bk 0,3, Diabas
Bereich: Geh- und Radwege (parallel der Fahrbahn,
Kappen im Gehweg regulieren

Betonpflaster 10 cm schneiden

Nachschlammen

Betonpflaster 24/16/10 in Fahrbahnen
Betonpflaster 10 cm, Parkstreifen., 24/16/10 cm
Betonpflaster 10 cm schneiden

Nachschiammen

Betonpfiaster 24/16/10 im Gehweg

Betonpflaster 10 cm, Gehweg, 24/16/10 cm
Querungsstellenpflaster verlegen

Noppensteine liefern

Rippensteine liefern

Kontraststeine liefern

Umgebungssteine liefern

Hoch- und Rundbord und Querungssteine schneiden
Bordsteinfugen mit Fugenmértel schiieen

HB 15730 in Geraden versetzen

Rundbordsteine (r=5 cm) aus Betons setzen
Rundbordsetine (r=5 cm) in Kurven versetzen
Kantenstein (8/25) versetzen

Kantenstein (8/25) in Kurven versetzen
Kantenstein auf PamaR trennen

Querungsborde in Kurven versetzen

Taststeine liefern

Rampensteine liefern

4,000
4,000

4,000

60,000
60,000
275,000
55,000
60,000

90,000
45,000
150,000
205,000
150,000
65,000
190,000
25,000
1730,000
1730,000
1730,000
10,000
20,000
1730,000
720,000
6,000
12,000
18,000
390,000
1340,000
1730,000

36,000
50,000
120,000

120,000
270,000
613,000

580,000
33,000
4,000
4,000
1,000
24,000
40,000
618,000
195,000
385,000
30,000
540,000
10,000
10,000
8,000
3,000
5,000

Pflasterstreifen grau (1-reihig) mit Rilckenstiitze herstelle 35,000

Pflasterstreifen grau (1-reihig)
Pflasterstreifen grau (2-reihig)
Bodenhllsen einbauen, 60 mm, mit Imbus

Teil A 2 Endausbau ErschlieBungsstraBe 2. BA

280,000
440,000
1,000

ME Einheitspreis Gesamtbetrag

St 1264,07
St 44279
St 34247
to 0,12
to 0,12
to 0,12
m? 5,84
m? 15,97
m 481
m 529
m 5,29
m 5,29
m 5,29
m 9,81
m 9,81
m 9,81
m? 22,50
m? 2,94
m 0,42
m? 5,88
m? 1,02
m? 47 97
m? 59,99
m? 4,90
m* 21,65
m? 2,91
m?* 43,89
m? 43,89
to 25,93
m? 2,26
m? 0,18
m? 042
m 7,42
m 518
m? 0,36
m 518
Stck 24495
Stek 111,52
Stek 111,52
m? 10,44
m? 16,66
m? 8,59
Stek 77,65
m 10,47
m? 0,52
m? 31,36
m 10,47
m? 0,52
m? 31,36
m? 18,04
m? 78,16
m? 78,16
m? 78,16
m? 12,03
Stck 13,54
m 4,52
m 23,55
m 23,55
m 47,00
m 19,18
m 28,20
St 13,54
m 42,09
m 90,19
m 90,19
m 15,20
m 15,20
m 27,51
Stek 132,54
19% MWSt
Bruttosumme

1264,07 €
44279 €
342,47 €

21,60 €
30,00 €
0,60 €
11212,80 €
159,70 €
0,00 €
48,10 €
952,20 €

1851,50 €
581,90 €
476,10 €

39,24 €
39,24 €
0,00 €
39,24 €
0,00 €

1350,00 €
176,40 €
115,50 €
323,40 €

61,20 €
0,00 €
0,00 €

4317,30 €

2699,55 €
735,00 €

4438,25 €
436,50 €

2852,85 €

8339,10 €
648,25 €

3909,80 €
311,40 €
726,60 €

74,20 €
103,60 €
622,80 €

3729,60 €

1469,70 €

133824 €

2007,36 €

4071,60 €

2232440 €
14860,70 €
0,00 €

2795,40 €

523,50 €
62,40 €
0,00 €

3763,20 €

2826,90 €
318,76 €

0,00 €
18188,80 €
595,32 €
312,64 €
312,64 €
78,16 €
288,72 €
541,60 €

2793,36 €

459225 €

9066,75 €

1410,00 €

10357,20 €
282,00 €
135,40 €
336,72 €
270,57 €
450,95 €
532,00 €

4256,00 €

12104,40 €
132,54 €

176873,03 €
33605,8757 €
210478,91 €



Pos. 1. BA

Generalplaner Infrastruktur Dr. Lemann GmbH

oz

100.1.10.11.
100.1.10.21.
100.1.30.10.
100.1.40.10.
100.1.40.15.
100.1.60.10.

100.2.1.10
100.2.2.10.

105.1.50.30.
105.1.50.35.
105.3.10.10.
120.3.10.11.
120.3.10.50.
120.4.10.10.
120.4.20.20.
120.5.10.10.
120.5.10.20.
125.1.10.20.
125.1.10.21.
135.1.10.10.
140.4.10.30.
140.4.10.50.
140.4.20.30.
140.4.20.50.
140.4.30.30.
140.4.30.31.
140.4,30.50.
140.4.30.51.
140.4.50.15.
140.4.50.30.
150.1.10.10.
150.1.10.11.
150.1.10.20.
150.1.15.20.
150.1.30.50.

150.1.40. 5.

150.5.10.35.
155.2,30.20.
155.2.30.30.
1565.3.10.10.
160.1.20.10.
160.1.20.20.
160.1.20.30.
210.1.10.10.
210.1.10.15.
210.2.10.10.
210.2.10.20.
210.2.20.10.
210.2.30.30.
210.2.30.50.

Kurz-Info

Teil B Kanalbau 2. BA

Kurztext

Einrichtung der Baustelle

Vorhalten der Baustelleneinrichtung

Bauschild

Bauzaun beidseitig der Baugrube

Bauzaun einfach

Baustrae

Verkehrssichrung der Arbeitsstelle

Gebots;- Verbots- u. Hinweisschilder

Oberboden nach DIN 18320 Homogenbereich O,d=30 cn
Oberboden nach DIN 18320 Homogenbereich O,d=40 cn
Vlies liefern und verlegen

Bodenabfuhr

Kippkosten bei Ubernahme zu Lasten AN
Nichtbindigen Boden liefern

Ungebrochenen nichtbindigen Flllsand
Bodenaushub im Graben, Homogenbereich B 1
Bodenaushub im Graben, Homogenbereich B2
Oberboden, Bodenklasse 1, gelagert bis 30 cm andecken
Oberboden,Bodenklasse 1, gelagert bis 40 cm andecken
Holzbohlen- Kanaldielenverbau,Verbaukasten
Kunststoffrohr DN/OD 315 liefern und verlegen
Kunststoffrchr DN/OD 500 liefern und verlegen
Kunststoff-Abzweige DN/OD 315/160/87°
Kunststoff-Abzweige DN/OD 500/160/87°
Kunststoff-Gelenkstiick DN/OD 315, Muffe/Spitz
Kunststoff-Gelenkstlick DN/OD 315, Spitz/Spitz
Kunststoff-Gelenkstiick DN/OD 500, Muffe/Spitz
Kunststoff-Gelenkstiick DN/OD 500, Spitz/Spitz
Kunststoff-Muffenstopfen DN/OD 160
Kunststoff-Muffenstopfen DN/OD 315
Schachtunterteil (SU-M) DN1000
Schachtunterteil (SU-M) DN1000
Schachtunterteil (SU-M) DN1200
Richtungsénderung DN 1200

Ubergangsplatten 1200 / 1000

Schacht aus Fertigteilen kompl.
Schachtabdeckung Klasse D 400 - Bitu
Anschlisse DN 300 an Schachtbauwerk
Anschltisse DN ' 500 ' an Schachtbauwerk
Berme und Rinne &ndern

Dranwasserhaltung, Pumpensiimpfe
Drénwasserhaltung betreiben

Dréanagerohre DN 100 liefern

Reinigung von Rahren DN 200 - DN 400
Reinigung von Rohren DN 500 - DN 800

TV - Untersuchung von Rohren DN 200 - DN 400
TV - Untersuchung von Rohren DN 450 - DN 800
Kanal- und Schachtdokumentation
Rohrverbindung DN 300 prifen

Rohrverbindung DN 500 prifen

Teil B Kanalbau 2. BA

Menge ME
1,000 psch
1,000 psch
1,000 Stck

260,000 fm

10,000 Ifm

270,000 m
1,000 psch
3,000 Stck
300,000 m?
250,000 m?
1300,000 m?
410,000 m*
410,000 m?
80,000 m*
210,000 m?
300,000 m?®
330,000 m*
300,000 m?
250,000 m?
1300,000 m?

180,000 m

59,000 m

19,000 Sick

11,000 Stck

11,000 Stck
3,000 Stck
5,000 Stck
1,000 Sick

35,000 Stck
1,000 Stck
2,000 Stck
1,000 Stck
1,000 Stck
1,000 Stck
1,000 Stck
6,000 stm
4,000 Stck
2,000 Stck
1,000 Stck
1,000 Stck
4,000 Stck

260,000 m
260,000 m
253,000 m

60,000 m

193,000 m

60,000 m

253,000 m

100,000 Stck

37,000 Stck

39287,31
4901,39
1322,75

0,12
9,02
0,01
1139,98
30,06
3,25
3,25
1,02
1,20
19,24
20,19
20,19
13,73
13,73
4,95
4,95
8,00
49,86
99,85
153,10
531,57
30,60
30,60
89,95
89,95
7,22
69,75
776,82
656,57
1498,32
180,38
836,95
596,45
518,29
811,99
1659,93
180,00
2,07
0,42
0,18
2.41
2,41
2,65
2,65
7,58
17,60
19,30

19% MWSt

39287,31 €
4901,39 €
1322,75 €

31,20 €
90,20 €
270 €
1139,98 €
90,18 €
§75,00 €
812,50 €
1326,00 €
492,00 €
7888,40 €
1615,20 €
423990 €
4119,00 €
4530,90 €
1485,00 €
123750 €

10400,00 €
9473,40 €
5891,15 €
2908,90 €
5847,27 €

336,60 €
91,80 €
44975 €
89,95 €
252,70 €
69,75 €
1553,64 €
656,57 €
1498,32 €
180,38 €
836,95 €
3578,70 €
2073,16 €
1623,98 €
1659,93 €
180,00 €
828 €
109,20 €
46,80 €
609,73 €
144,60 €
511,45 €
159,00 €
1917,74 €
1760,00 €
714,10 €
131220,91 €
24931,9729 €
156152,8829 €



Generalplaner Infrastruktur Dr. LeRmann GmbH

Teil C Kanalhausanschliisse 2. BA

Pos. 1. BA [e¥4 Kurz-info Kurztext Menge ME Einheitspreis Gesamtbetrag
100.1.40.10. FP Bauzaun beidseitig der Baugrube 160,000 Ifm 0,12 19,20 €
105.1.50.30. FP Mutterboden bis 30 cm abtragen u. lagern 460,000 m? 3,25 1495,00 €
105.1.50.35. FP Mutterboden bis 40 cm abtragen u. lagermn 400,000 m? 325 1300,00 €
120.3.10.11. FP Bodenabfuhr 360,000 m* 1,20 432,00 €
120.3.10.50. FP Kippkosten bei Ubernahme zu Lasten AN 360,000 m* 19,24 6926,40 €
120.4.10.10. FP Nichtbindigen Bogen liefern 265,000 m?* 19,77 5239,05 €
120.4.20.10 FP Ungebrochenen Natursand 0/4 liefern 95,000 m* 19,77 1878,15 €
120.5.20.10 FP Bodenaushub mit B6schungen, Homogenbereich 1 360,000 m? 13,73 4942,80 €
120.5.20.20. FP Bodenaushub mit Béschungen, Homogenbereich 2 55,000 m? 13,73 755,15 €
125.1.10.20 FP Oberboden, Bodenklasse 1, gelagert andecken, bis 30 cr 460,000 m? 4,95 2277,00 €
1251.10.21 FP Oberboden, Bodenklasse 1, gelagert andecken, bis 40 ¢cr 400,000 m? 4,985 1980,00 €
140.4.10.15 FP Muffenioses HS-S-Rohr DN/OD 160 150,000 m 33,57 5035,50 €
140.4.10.20. FP HS-S-Bogen DN/OD 160 26,000 Stck 22,14 575,64 €
140.4.50.15. FP Endverschlisse oder Kappen 26,000 Stck 9,90 257,40 €

3311329 €
19% MWSt 6291,5251 €
Teil C Kanalhausanschliisse 2. BA 39404,82 €

Zusammenstellung

Teil A 1 I. Ausbaustufe StraRenbau 2. BA 144970,77 €

Teil A 2 Endausbau ErschlieBungsstrafie 2. BA 210478,91 €

Teil B Kanalbau 2. BA 156152,8829 €

Teil C Kanalhausanschliisse 2. BA 39404,82 €

Bruttosgesamtsumme | 551007,38 € |

Fur Ruckfragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfagung




Berechnung zu den
Kostenbeteiligungen

§ 13 Absatz 1 Buchstabe b

Anlage 5

Die Flachen fur die ErschlieBungsanlagen wurden fiir 21,17 € je Quadratmeter

erworben.

Grunderwerbskosten bei 2.968 m?

62.832,56 €

Flachenanteile Quadratmeter Prozent Anteilige Kosten
Firma beta 11.278 90,22% 56.690,05 €
Stadt 1.222 9,78% 6.142,51 €
Gesamtflache 12.500 100,00%

Kostenbeteiligung Firma beta 56.690,05 €

Nach Schlussvermessung kénnen sich andere Werte ergeben.




Anlage 6

Berechnung der Kostenerstattungsbetrige nach §§ 135 a - 135 c BauGB
gemaB § 14 des ErschlieBungsvertrages

Erstattungsfihige Kosten
(§ 2 der Satzung zur Erhebung von Kostenerstattungsbetragen nach § 135 a - 135 ¢ BauGB)

Grunderwerb: 1401.621,74 €
AusgleichsmaBnahmen einschl. Planung,

Fertigstellungs- und Entwicklungspflege: 536.856,48 €
(kalkuliert)

1.938.478,22 €

Verteilung der erstattungsfihigen Kosten
(8 4 der Satzung zur Erhebung von Kostenerstattungsbetragen nach § 135 a - 135 ¢ BauGB)

zugeordnete Grundstiicke entsprechend den Ausweisungen

des Bebauungsplanes Nr. N 67 "Vellerner StraBe" 148.315,00 m* (Wohnbauflachen, Flachen fiir den Lebensmittelmarkt
und Kindergarten, StraBenflachen im gesamten
Gebiet des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes

Nr. N 67 "Vellerner StraBe")
Gewichtung dieser Grundstiicksflachen entsprechend der
jeweils zuldssigen Grundflachenzahl 76.626,80 m?
Ermittlung des VerteilungsmaBstabes:

1938.47822€ 76.626,80 m? = 25,29765
festgesetzt auf 25,575

(entspricht 10,23 €/m? fiir Wohnbauflachen mit der
Grundflachenzahl 0,4 - diesen Betrag zahlen It.
Beschluss der Gremien der Stadt Beckum auch die

stadt. Grundstlickserwerber)

Auf die Grundstiicke im ErschlieBungsvertragsgebiet entfallen die folgenden Kostenerstattungsbetrdge nach §§ 135 a -
135 c BauGB

Wohnbauflachen:

11.278 m? * Grundflachenzahl 04 = 4511,20 m®> * 25575 = 115.373,94 €
StraBenflache
2.968 m? * Grundflachenzahl 092 = 2.730,56 m* * 25,575 = 69.834,07 €

Entsprechend dem Kostenbeteiligungsschlissel nach § 14 Ziffer 1 des Vertrages,
tragt die ErschlieBungstragerin von den Kostenerstattungsbetragen fir die StraBenflachen
einen Anteil von 90,22 %:

63.004,30 €

178.378,24 €



TEMTEICYS

Federfihrung: Bliro des Rates und des Blirgermeisters
i j S Vorlage
eteiligte(r): Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung
Fachbereich Umwelt und Bauen zu TOP
Auskunft erteilt:  Herr Wilmes 2019/0072
Telefon: 02521 29-105 offentlich

Anregungen nach § 24 Gemeindeordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen

— Beitritt der Stadt Beckum zum Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und
fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e. V.

— Unterstiitzung der Resolution zur Ausrufung des Klimanotstandes

Beratungsfolge:
Rat der Stadt Beckum
10.04.2019 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Die als Anlagen 1 und 2 zur Vorlage beigefiigten Anregungen werden gemal3 § 24 Absatz 1
Gemeindeordnung fir das Land Nordrhein-Westfalen an den Haupt- und Finanzausschuss
zur Erledigung Ubertragen.

Kosten/Folgekosten

Es entstehen Sach- und Personalkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuord-
nen sind.

Finanzierung

Es entstehen keine zuséatzlichen finanziellen Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt.

Begriindung:

Rechtsgrundlagen

GemalB § 24 Absatz 1 Gemeindeordnung fir das Land Nordrhein-Westfalen hat jeder das
Recht, sich einzeln oder in Gemeinschaft mit anderen schriftlich mit Anregungen oder Be-
schwerden in Angelegenheiten der Gemeinde an den Rat zu wenden. Die Zustandigkeiten
der Ausschisse und des Burgermeisters werden hierdurch nicht berihrt. Die Erledigung
von Anregungen und Beschwerden kann der Rat einem Ausschuss bertragen.

Demografischer Wandel
Aspekte des demografischen Wandels sind nicht zu beachten.
Erlauterungen

Bei der Verwaltung sind 2 Anregungen gemal § 24 Gemeindeordnung fir das Land Nord-
rhein-Westfalen eingegangen (siehe Anlagen 1 und 2 zur Vorlage).



_2-

Zum einen wird beantragt, die Stadt Beckum moge dem Arbeitsgemeinschaft fuBganger-
und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e. V. beitreten.

Gemal § 3 Buchstabe B Nummer 11 Zustandigkeitsordnung des Rates, der Ausschiisse und
der Birgermeisterin/des Burgermeisters der Stadt Beckum ist der Haupt- und Finanzaus-
schuss fir die Entscheidung Uber den Erwerb und die Beendigung der Mitgliedschaft der
Stadt in Vereinen, Verbanden und Organisationen zustéandig. Insofern soll die Anregung an
den Haupt- und Finanzausschuss zur Erledigung Ubertragen werden.

Zum anderen wird beantragt, die Stadt Beckum moge die Resolution zur Ausrufung des
Klimanotstandes unterstitzen.

GemaB § 5 Buchstabe A Nummer 1 Zustandigkeitsordnung des Rates, der Ausschiisse und
der Burgermeisterin/des Burgermeisters der Stadt Beckum berat der Ausschuss fur Bauen,
Umwelt, Energie und Vergaben unter anderem Gber MaBnahmen des Umwelt- und Klima-
schutzes. Gemal3 § 3 Buchstabe B Nummer 1 Zustandigkeitsordnung des Rates, der Aus-
schiisse und der Burgermeisterin/des Burgermeisters der Stadt Beckum entscheidet der
Haupt- und Finanzausschuss Uber alle Angelegenheiten, sofern nicht der Rat, ein Aus-
schuss oder die Birgermeisterin/der Blirgermeister fir die Entscheidung zustandig ist. In-
sofern soll die Anregung an den Haupt- und Finanzausschuss zur Erledigung Ubertragen
werden.

Zum Inhalt der beiden Anregungen wird auf die Anlagen 1 und 2 zur Vorlage verwiesen.

Anlage(n):

1 Anregung nach § 24 Gemeindeordnung beziglich des Beitritts der Stadt Beckum zum
Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und
Kreise in NRW e. V.

2 Anregung nach § 24 Gemeindeordnung beziglich der Unterstlitzung der Resolution
zur Ausrufung des Klimanotstandes
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Anlage 1 zur Vorlage 2019/0072

Anden
Biirgermeaister der
Stadt Beckum
Westsir.46

59268 Beckum

Biirgerantrag gemif § 24 Gemeindeordnung Nordrhein-Westfalen (GO NW)
Thema: Beitritt der Stadt Beckum zur AGFS {Arbeitsgemeinschaft FuRgéanger -und
tahrradfreundlicher Stidie, Gemeinden und Kreise in NRW e.V.)

Sehr geehrter Herr Birgermeister,

hiermit beantrage ich{ERG——

der Ausschuss filr Stadtentwicklung und Demografie moge den Beitritt zur AGFS beschlieRen.

Begriindung:

der demographische Wandel, Parkraumbewirtschaftung, steigender individualverkehr,

Rad und Fullverkehr, sind Herausforderungen die nur in einem perfekien Zusammenspiel der
Beteiligten geldst werden kdnnen. Hier ist es unabdinghar, die Fachleute mit einzubeziehen die
iiber ein HochstmaR an Kompetenz verflgen, {siche Anlage). Erlaubt sei hier der Hinweis, dass der
Kreis Warendorf bereits seit 2012 Mitglied ist. '

Mit freundlichen GriiRen
Beckum, den 1403.2019

Anlage: AGFS
Biirgerantrag14.03.2019.doc
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Stand: 03/2015

Aufnahmekriterien fiir neue Mitglieder der Arbeitsgemeinschaft
fuBginger- und fahrradfreundlicher Stidte, Gemeinden und
Kreise in NRW e.V. (AGFS)

Generelles Ziel der AGFS ist es, wohnliche, zukunftsfihige und lebendige Stadte zu
gestalten. Stédte mit Lebens- und Bewegungsqualitét zeichnen sich nicht allein durch
eine hohe Erreichbarieit und Zugénglichkeit fiir alle Verkehrsmittel aus, sondern haben
inshbesondere optimale Bedingungen fiir Nahmobilitat, Nahversorgung und Naherholung.
Daraus folgt, dass es gilt, die Gruppe der nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer als
Ganzes besonders zu fordern, Dabei ist das Fahtrad innerhalb der Gruppe der
nichtmotorisierten Verkehrsarten die Fortbewegungsmoglichkeit mit dem weitesten
Aktionsradius und nahezu universell einsetzbar.

‘Die Mitglieder der Arbeitsgemeinschaft verstehen sich nicht nur als ,FuBgénger- und
fahrradfreundtiche Stidte, Gemeinden und Kreise®, sondern darliber hinaus als
Modellstidte fiir eine zukunftsfahige, dkologisch sin nvolle und stadtvettrdgliche
Mobilitat und unterstiitzen alle Mafnahmen, die die Stadt als Lebensraum stdrken.

Folgende Kritetien sollen Beriicksichtigung finden (eine Nichtbericksichtigung sollte
begriindet werden):

1. KommunalpolitischeZielsetzungﬁ

o Anhebung des Anteils der Nahmobilitat am Gesamtverkehrsaufkommen auf 60%
in den Innenstadten (Evaluation durch Modal Split Erhebung)
« Fiir den Radverkehr wird ein Anteil von 25% in den Innenstidten angestrebt
(Evaluation durch Modal Split Erhebung)
o Klare, stringente kommunale Nahmobilititspalitik (Nahmobilitat als System
fordern) '
Stadt der kurzen Wege (Nahmobilitat, Nahversorgung und Naherholung sichern)
Barrierefreie Kommune ' _
Schaffung von Bewegung aktivierender Infrastruktur
. Gesundheits-, umwelt-, sozial- und finanzpolitische Ziele beziiglich der
Nahmobilitat :

¢ o 0 ©°

5. Priorititensetzung fiir die Nahmobilitdtsforderung:

Politische Grundsatzentscheidung

Organisatorische, personelle und finanzielle Regelungen

Rad- und Fuverkehrsikonzept (Nahmobilitatskonzept) ggf. auch integriert in VEP
Fortschreibung der Rad- und FuBBverkehrsplanung

FuB- und Radwege von ruhendem Kfz-Verkehr freihalten

Ausreichende Unterhaltung der Infrastruktur fir Nahmobilitat

Berlicksichtigung der technischen Handreichungen der AGFS als
Mindeststandard(z.B. Baustellenbroschilre, Querungsstetlenbroschiire)

e & & © & & 0§
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3. Stadtplanerische Schwerpunkte

Hochwertige, wohnungsbezogene, attraktive Naherholungsangebote

« Vernetzung von Alltags- und Freizeitmobilitat

o "Bewegungsbédnder" fir Freizeitverkehre (Inliner etc.)

« Gleichberechtigte Planung nichtmatorisierter Verkehre integrative
Verkehrsplanung) .

4, Nah mobilitﬁtsfregndliche Infrastruktur schaffen:

Radfahrstreifen, Schutzstreifen f. d. Radverkehr

Radfahrschleusen und -Aufstellfldchen an Knoten punkten

Fahrradstrafen :

Radwege

Radschnellwege

Tempo 30/Verkehrsberuhigung

Offnung von Einbahnstraien

Gleichberechtigte Beri_icksichtigung an Lichtsignalsteuerungen

RegelmaBige Verkehrsschauen (vorzugsweise gesondert flir den Rad- und
FuBverkehr) :

Qualitativ hochwertige Abstellanlagen (z.B. ADFC zertifizierte Abstellanlagen)
Radstationen

Bau und Betrieb van Fahrradabstellanlagen

Rad- und Wandertouristische Infrastruktur

Radwegweisung (kommunale Ergdnzung der Radwegweisung NRW)
“Entscharfung von Unfallschwerpunkten

Sichere Querungsstellen

.Beachtung der einschligigen Regelwerke (EFA, ERA, RASE, RILSA, RAL, ..) fiir alle
§ffentlichen Strafen und Wege '

» Schadensmeldesystem (z.B. Nutzung Mingelmeldesystem des Landes)

s & & © ¢ & & 9 [}
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Hindernisfreiheit (keine Umlaufsperren) und Uberpriifung der Notwendigkeit von
Pollern ' .

o Zusammenhingende Rad- und FuBwegenetze

« Adidquat dimensionierte Fufiverkehrsanlagen

o FuBgingerwegweisung (und Ausweisung von Inliner-Routen, Nordic Walking
Routen, Wanderrouten)

o Attraktive dffentliche Raume (auch fiir Aufenthalt und Kommunikation,
beispielsweise Ruhezonen, Spielparks, markante Treffpunkte, USW.)

o Kein angeordnetes Parken auf Gehwegen auf Kosten der Mindestbreite

5.  Service fiir den FuBBgénger- und Radverkehr

» Initilerung von fahrradbezogenen Dienstleistungen (z. B. Fahrradkuriere,
Fahrradwachen, Reparaturservice, etc.)

. Schnittstellen schaffen (z.B. Mitnahme im OV, Bike and Ride) :

Fahrrad- und FuBgingerfreundlicher Einzelhandel (z. B. Hol /Bringdienste des

Einzethandels) '

Aufnahmekriterien filr neue Mitglieder der AGFS, Stand: 03/2015 Seite 2
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&

Barrierefreier Einzethandel

Fahrradfreundliche Arbeitgeber _

Service z.B. ,Nette Toilette” (kostenfreies Angebot der in der Innenstadt
anssssigen institutionen und Geschifte, siehe im Internet: www.die-nette-
toilette.de)

Fahrradverleihsystem

Kommunikation und Information

Nahmobilititsfreundliches Klima fardern

integriertes, offensives Marketinglonzept Wetbung, Medien)
Biirgerinformationen, Broschiiren, Flyer, Homepage, etc ...
Hfentlichkeitsarbeit zum Thema Abstellen von Fahrridern am Wohnhaus
(Abstellanlagen barrierefrei zu erreichen) ,

Zusammenatbeit mit drtlichen Verbanden (ADFC, Senioren- und
Behindertenverbinde, Handel, Industrie, etc.)

Fahrrad- und Wandertourismusforderung

Vorbildfunktion kemmunaler Représentanten

Bereitschaft zur Mitarbeit in der Arbeitsgemeinschaft (ideell und materiell)

Anmerkung: Es handelt sich um eine "offene Liste" der Aufnahmekriterien. Sie hietet
Anhaltspunkte und richtet sich auch nach den drtlichen Gegebenheiten,

Aufrahmekriterien filr neue Mitglieder der AGFS, Stand: 03/2015 . Seite 3




Satzun

§ 1 Name, Sitz, Geschiftsjahr

1. Der Verein fuhrt den Namen ,Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stédte

Gemeinden und Kreise in NRW e V.
2. Der Verein hat seinen Sitz in Krefeld.

3. Das Geschaftsjahr des Vereins ist das Kalenderjahr.

§ 2 Der Zweck des Vereins

1. Der Verein verfolgt ausschlieRlich und unmittelbar gemeinnilizige Zwecke im Sinne des
- Abschnitts ,Steuerbegiinstigte Zwecke" der Abgabenordnung. '

2 Zweck des Vereins ist die Férderung von Erziehung und Umweltschutz, und zwar durch
systematische Forderung der Nahmobilitit, insbesondere der Radfahrenden und
ZufuBgehenden, um u. a. die Verkehrssicherheit bei deren Teilnahme am allgemeinen

Verkehr zu verbessern und den Modal-Split-Anteil flir den Rad- und Fulverkehr signifikant zu

erhohen,
3. Der Satzungszweck wird inshesondere verwirklicht durch:

a) Informations- und Erfa_hrungsaustausch zwischen den Mitgliedern;
b) Beratung und Hilfestefiung unter den Mitgliedern; :

¢} Darstellung der Belange der futganger- und fahrradfreundlichen Stédte, Gemeinden und

Kreise in der Offentlichkeit; gemeinsame Offentlichieitsarbeit mit dem Land NRW,
d) Férderung der Nahmobilitat im Sinne des Leitbildes des Vereins, :
e) ordnungsgemafie Verwaltung der finanzielien Mittel des Vereins.

4. Alle Inhaber von Vereinsamtern sind mit Ausnahme des Vorstands ehrenamtich tatig.

§ 3 Selbstlosigkeit

Der Verein ist selbstlos tatig; er Qerfoigt nicht in erster Linie eigenwirtschaftliche Zwecke.

§ 4 Mittelverwendung

Mittel des Vereins diirfen nur filr die satzungsgemaien Zwecke verwendet werden. Die
Mitglieder erhalten keine Zuwendungen aus Mitteln des Vereins.

Es darf keine Person durch Ausgaben, die dem Zweck des Vereins fremd sind, oder durch
unverhaltnismaiig hohe Vergtitungen beglnstigt werden. '



§ 5 Mitgliedschaft

1.

Mitglied des Vereins kénnen nur kommunaie Gebietskorperschaften werden. Ein
Zusammenschluss von mehreren Gebietskdrperschaften, z.B. ein Stadteverbund, giit als eine
Gebietskorperschaft im Sinne dieser Satzung.

Die Aufnahme als ordentliches Mitglied setzt die Verleihung der Eigenschaft "Fuigénger- und
Fahrradfreundliche Stadt", "Fufigénger-und Fahrradfreundliche Gemeinde”, "Fugénger- und
Eahrradfreundlicher Kreis" oder "Futganger- und Fahrradfreundiche Stadteregion” durch das
zustandige Landesministerium voraus, und zwar im Sinne des Leithildes der AGFS. Hierzu
wird die bei der Landesregierung eingerichtete Auswahlkommission zuvor feweils eine
Empfehiung abgeben. Die Aufnahme der neuen Mitglieder erfolgt anschliefend durch den
Vorstand. ,

§ 6 Beendigung der Mitgliedschaft

1.

Die Mitgliedschaft endet durch
a) Austitt,

b) Ausschiuss aus dem Verein,
¢) Verlust der Mitgliedschaft.

Der Austritt erfolgt durch schriftiiche Erkldrung gegentber dem Vorstand. Er ist nur zum
Schiuss eines Kalenderjahrs unter Einhaltung einer Kiindigungsfrist von drei Monaten

- zulassig. :

Ein Mitglied kann, wenn es gegen die Vereinsinteressen grablich verstoflen hat, durch
Beschiuss des Prasidiums auf Vorschlag des Vorstands ausgeschiossen werden. Ein grober
Verstol gegen die Vereinsinteressen liegt inshesondere vor, wenn ein Mitglied trotz
zweimaliger Mahnung mit der Zahlung seines Mitgliedsbeitrages riicksténdig bleibt.

Sofern die Eigenschaft "Fugénger- und Fahrradfreundliché Stadt”, * FuRgéanger- und
Fahrradfreundliche Gemeinde", " FuRgénger- und Fahrradfreundlicher Kreis" oder *
Fuftganger- und Fahrradfreundiiche Stadteregion” von der Landesregierung aberkannt
wurde, zieht dies den Verlust der Mitgliedschaft zum Ende des Kalenderjahres nach sich.

§ 7 Finanzierung des Vereins

1.

Die Mittel des Vereins werden aus éffentlichen Haushalten, Mitgliedsbeitragen und
Zuwendungen auigebracht, _

Der Varstand erhebt sinmal jahrlich einen Beitrag von den Mitgliedern des Vereins, Der
Beitrag dient der Finanzierung insbesondere der

a) Elgenanteile an den Personalkosten der Geschiftsstelle,

b) zu erbringenden Eigenanteile flr die Férderung der zentralen Offentiichkeitsarbeit,

"¢} nicht forderfahigen Aufwendungen, die im operativen Geschéft-der Geschéftsstelle

anfalien,
Die Héhe des zu leistenden Beitrages wird jahrlich durch die Mitgliederversammiung

festgesetzt.

Die Kassenprifung erfolgt jéhﬂiéh durch die gewshlten Kassenpriifer.




§ 8 Organe des Vereins

Organe des Vereins sind
a) die Mitgliederversammiung,
b} das Prasidium,
¢) der Vorstand,
d) der Facharbeitskreis.

§ 9 Die Mitgliederversammiung

1. in der Mitgliederversammiung werden die Mitglieder durch jeweils einen stimmberechtigten
Vertreter vertreten.

2. Die Mitgliederversammiung beschlieft {ber die Angelegenheiten des Vereins, soweit dies in
der Satzung bestimmt ist. ' : ‘
Insbesandere gilt:

a) Sie erlasst die Satzung des Vereins und beschlieft ither Satzungsénderungen.

b) Sie beschlieBt iber Malnahmen, die zu einer wesentlichen Anderung in der
Zusammensetzung des Vermaégens des Versins fuhren kénnen.

¢) Sie nimmt den Jahresbericht entgegen und genehmigt den Jahresabschluss.

d) Sie beschiieit Gber die jahrliche Entlastung des Prasidiums und des Vorstandes,

e) Sie wahit zwei Kassenpriferfinnen und zwei Vertreterfinnen fiir die Dauer von 5 Jahren.

f) Sie bestellt den Vorstand und beruft ihn ab und wahlt das Prasidium.,

§ 10 Einberufung der Mitgliederversammiung

1. Die Mitgliederversammlung ist einzuberufen,
'a) wenn es das Interesse des Vereins erfordert, jedoch
b) mindestens einmal jahrlich.

) 2. Die Mitgliederversammiung ist vom Prasidium schriftlich oder per E-Mail mit einer Frist von
{ mindestens vier Wochen einzubetufen. Die _Mitglieder sind verpflichtet, dem Verein zu diesem
Zweck eine aktuelle E-Mail-Adresse sowie Anderungen stets unverziiglich mitzuteilen.
3, Die Frist beginnt mit dem Tag der Absendung der Einladung an die letzte dem Verein
bekannte Anschrift des Mitglieds.
§ 11 Beschlussfihigkeit und Beschlussfassung

1. Beschlussfahig ist jede ordnungsgemaR einberufene Mitgliederversammiung.

2. Sie fasst ihre Beschlilsse mit einfacher Mehrheit der abgegebenen Stimmen,
Stimmenthaltungen bleiben aufier Betracht.

3. Zur Anderung der Satzung oder zur Aufldsung des Vereins ist eine Mehrheit von 3/4 der
abgegebenen glltigen Stimmen erforderlich. Zur Anderung des § 13 Abs. 1 gentigt eine
einfache Mehrheit.

4. Jeder Beschluss Uber die Anderung des Vereinszweckes ist vor dessen Anmeldung beim
Registergericht dem zusténdigen Finanzamt vorzulegen.




- 5. Die Mitgliederversammlung wird von dem/der Vorsitzenden des Prasidiums, im Falle

seinerfihrer Verhinderung von einem Mitglied des Prasidiums geleitet. Ist auch ein Mitglied
des Prasidiums verhindert, wihlt die Mitgliederversammiung einen Versammiungsieiter/eine
Versammiungsleiterin. '

6. Uber die Beschliisse der Mitgliederversammiung ist unter Angabe vor Ort und Zeit der
Versammiung sowie des Abstimmungsergebnisses vom Protokollfithrer ein Protokoll
aufzunehmen, das von diesem zu unterzeichnen ist. Protokollfihrer ist der Vorstand. Ist die-
ser/diese verhindert, bestimmt der Versammlungsleiter/die Versammiungsleiterin einen
Protokoflfihrer.

§ 12_ Das Prasidium

1. Das Prasidium besteht aus
a) dem/der Vorsitzenden,
b) zwei weiteren Mitgliedem.

2. Die Prasidiumsmitglieder geméaf Absatz 1 a) - b) werden aus der Mitgliederversammiung
heraus fur die Dauer von finf Jahren gewahit. Wiederwahl/en sind zuléssig.

3. Sofern ein Prasidiumsmitglied aus einem Amt ausscheidet, das fur seine Berufung in das
Prasidium maRgeblich war, scheidet dieses Prasidiumsmitglied mit der néchsten
Mitgliederversammiung, in der gleichzeitig tiber die Nachfolge flr die Restdauer der Amtszeit

des ausscheidenden Prasidiumsmitglieds zu entscheiden ist, aus dem Prasidium aus.

4. Die Prasidiumsmitglieder sind ehrenamtlich tatig. Sie erhalten keine Zuwendungen aus
Mitteln des Vereins. Insoweit entstehende Kosten sollen von derjenigen Institution getragen
werden, bei der sie entstehen.

5. Das Prasidium hat insbesondere die folgenden Aufgaben:

a) Représentation des Vereins,

b) Ubetwachung der Geschaftsfuhrung des Vorstands; das Présidium kann zu diesem
Zweck Berichterstattung vom Vorstand veriangen, '

¢) Zustimmung zur Erteilung rechtsgeschéftiicherVertretungsvol!machten durch den
Vorstand, .

d) Abschluss, Anderung, Kiindigung und Aufhebung eines Anstellungsvertrages mit dem
Vorstand,

e) Vertretung gegendber dem Vorstand, und zwar gerichtlich und auBergerichtlich.

6. Das Prasidium kann sich eine Geschéftsordnung geben, die der Mitgliederversammiung zur
Kenntnis zu geben ist. Dar(iber hinaus kann es eine Geschaftsordnung fir den Vorstand
beschlieRen, die u. a. MalBnahmen des Vorstands regelt, die der vorherigen Zustimmung
durch das Prasidium bedirfen.

7. Beschiiisse des Prasidiums werden mit einfacher Mehrheit aller Mitglieder gefasst. |
Erkidrungen des Prasidiums erfolgen durch den Vorsitzenden, im Verhinderungsfall durch ein
anderes Mitglied des Prasidiums.
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§ 13 Vorstand

1.

Die Stadt Krefeld stellt den Vorstand. Der Vorstand besteht aus einem hauptheruflich tatigen
Mitglied. Er leitet den Verein in eigener Verantwortung, reprasentiert und vertritt den Verein
gerichtlich und auRergerichtlich nach § 26 Abs. 2 Satz 1 BGB. Er erhalt einen Ersatz seiner
Auslagen. ,

Der Varstand flihrt die Geschafte des Vereins. Ihm obliegt inshesondere

a) die Entscheidung lber einzelne Projekte sowie die Art und Weise der Durchf(hrung,

b) die Entscheidung Uber die Verwendung von Fordergeldern, Spenden und sonstige
Einnahmen, '

¢) die Vorbereitung und Ausfihrung der Beschiiisse der Mitgliederversammiung, des
Prasidiums und des Facharbeitskreises :

d) die Verwaltung der Finanzen (einschlieflich der Verwendung von Férdermitteln) und die
Erstellung des Jahresberichts. ‘ -

Der Vorstand hat der Mitgliederversammlung und dem Présidium Rechenschaft Gber die
finanziellen Einnahmen und Ausgaben des Vereins abzulegen.

§ 14 Der Facharbeitskreis

1.

Der Facha,rbeitskreié .umfasst die Projektleiter der einzelnen Mitgliedskommunen. Sie werden
von den sinzelnen Kommunen namentiich benannt. Weiteres Mitglied des Facharbeitskreises
ist der Vorstand, dem/der auch die Leitung des Facharbeitskreises obliegt. Seine Aufgaben

~ kénnen ganz oder teilweise von Unterarbeitskreisen wahrgenommen werden.

Die Aufgabe des Facharbeitskreises ist es, jangfristige Zielrichtungen und Strategien zu
entwickein. Der Facharbeitskreis entwickeit und begleitet die laufenden Projekte und
Aktivitaten auf der Grundlage der Jahrespianung. Er berét den Jahresplan und gibt eine
Empfehlung an den Vorstand. :

Der Facharbeitskreis sowie die Unterarbeitskreise haben die Aufgabe, das Prasidium und die
Mitgliederversammlung in wichtigen Vereinsangelegenheiten, die insbesondere der
Foérderung des Vereinszwecks dienen, zu beraten.

‘Mindestens einmal jahrlich ist eine Sitzung des Facharbeitskreises durch den Vorstand

einzuberufen.

§ 15 Beirat

1.

2.

Der Verein bestelit einen Beirat.

Aufgabe des Beirats ist es, den Verein in der Erfuliung des Vereinszwecks zu beraten.

in den Beirat kénnen durch die Mitgliederversammiung Persénlichkeiten und Vertreter/innen
von Institutionen und Organisationen berufen werden, die persdnlich oder fachlich kompetent
sind, den Verein in der Erreichung seines Vereinszweckes zu unterstitzen, Darliber hinaus
kénnen Gaste eingeladen werden.

Der Beirat tagt einmal jghrlich.




§ 16 Auflésunyg des Vereing

1.

Die Auflésung des Vereins kahn nurin einer Mitgliederversammlung, die ausdriicklich zu
diesem Zweck eingeladen worden ist, mit einer Mehrheit von 3/4 der abgegebenen glitigen
Stimmen beschiossen werden. : :

Der Vorstand ist vertretungsberechtigter Liguidator.

Bei Auflisung des Vereins oder bei Wegfall steuerbeglnstigter Zwecke fallt das Vermdgen
des Vereins an die zum Zeitpunkt der Aufidsung des Vereins vorhandenen Mitglieder
(Gebietskérperschaften éffentlichen Rechts), die es unmittelbar und ausschlieflich dem
Versinszweck entsprechend fir gemeinniitzige Zwecke zu verwenden haben, '

§ 17 Haftung -

1.

Der Verein haftet nicht fUr Schaden oder Verluste, die Mitglieder bei der Benutzung von
Anlagen oder Einrichtungen und Geréten des Vereins oder Vereinveranstaltungen erleiden,
soweit solche Schaden oder Verlustes nicht durch Versicherungen gedeckt sind. Dieser
Haftungsausschiuss gilt nicht in Fallen einer vorséatzlichen Handiung oder Unterlassung.

Die Reprasentanten des Vereins haften nicht fur Fahrlassigkeit. Der Verein stelit seine

- Reprisentanten insoweit auch von einer Inanspruchnahme Dritter frel. Eine Haftung ist ferner

nur innerhalb einer Ausschlussfrist von 8 Monaten méglich, die mit Kenntnis des Vereins von

~ dem Schaden beginnt. Die Frist wird durch Erhebung einer Klage oder einer dieser gleich

gestellten Handiung gewahrt.

§ 18 Ubergangsbestimmungen

Mit Inkrafttreten dieser Satzungsanderung bilden abweichend von § 12 Ziffer 2. der Vorsitzende
- des Vorstands und der 1. und 2. Stellvertretende Vorsitzende des Vorstands das Présidium als
Vorsitzender und als weitere Mitglieder des Prasidiums. thre Amtszeit endet mit der nachsten
Mitgliederversammiting, in der nach Ablauf ihrer Amtszeit von 5 Jahren als ehemalige
Vorstandsmitglieder erstmals lber ihre Nachfolge entschieden worden wére.

Die Satzung wird wirksam mit 'Besch'tussfassung in der Mitgliederversammlung und Eintragung
ins Vereinsregister.

Satzungsbeschiuss vom 27.09.2012

{ lullds

(Gregor Kathstede, Vorsitzender)




Anlage 2 zur Vorlage 2019/0072

An den
Blirgermeister Dr. Karl-Uwe Strothmann
Stadt Beckum

| Anregung nach §24 Gemeindeordnung Nordrhein-Westfalen

Resolution zur Ausrufung des Klimanotstands unterstiitzen

Der Rat von Beckum moge beschliefSen:

Die Stadt Beckum unterstiitzt die Resolution zur Ausrufung des Climate
Emergency {«Klimanotstand»)®, wie sie in dieser Anregung nledergelegt
ist.

Begriindung:

Trotz weltweiter Bemithungen Uber Jahrzehnte, den Ausstof von Klimagasen zu
reduzieren, nimmt deren Konzentration Jahr um Jahr zu. Alle Manahmen, dem
Klimawandel entgegen zu wirken, haben bisher keinen Erfolg gezeigt. Die
Wissenschaft prognostiziert verheerende Folgen fiir die menschliche Zivilisation
und die Natur auf dem Planeten Erde.

Es ist dringend erforderlich, jetzt auf allen Ebenen von Gesellschaft und Politik
zu effizienten und konsequenten MaRnahmen zu greifen, um die Katastrophe
noch aufzuhalten. Weltweit haben Kommunen wie Los Angeles, Vancouver,
London und Basel den Klimanotstand ausgerufen und damit ein Signal gesetzt:

Es ist Zeit zu handeln!

Resolution zur Ausrufung des Climate Emergency («Klimanotstand»)®

Der Mensch hat bereits einen Klimawandel mit irreversiblen Folgen verursacht,
~ welche weltweit zu splren sind. Die globalen Temperaturen sind gegentber
dem vorindustriellen Zeitalter um 1 Grad Celsius gestiegen, weil die CO2-
onzentration in der Atmosphare von 280 ppm auf Gber 400 ppm angestiegen
ist. Um eine unkontrollierbare globale Erwarmung mit nicht absehbaren Folgen
u verhindern, ist es unerlasslich, die Treibhausgasemissionen schnellstmoghch
massiv zu reduzieren.

Bereits 1,5 °C Erderwdrmung fithren unter anderem dazu, dass der steigende
Meeresspiegel riesige Kistengehiete unbewohnbar macht. Die Weitbank
'Oschétzt, dass in den kommenden 30 Jahren die Zahl der Klimaflichtlinge auf
Uber 140 Millionen Menschen ansteigen wird. Auch in Nordrhein-Westfalen wird
der Klimawandel zu splren sein, so werden zum Beispiel Landwirtschaft und
D ‘Stadtkiima von den Folgen direkt betroffen sein.

er Klimawandel ist also nicht bloR ein Klimaproblem: Er ist ein ertschafts-
OSlcherhelts— Tierschutz- und Frledensproblem

=




Es kann und soll nicht erwartet werden, dass die LOsung dieses Problems
alleine durch Eigenverantwortung und von Einzelpersonen erreicht wird. Es
braucht jetzt auf kommunaler, regionaler, nationaler und internationaler Ebene
griffige MaBnahmen, um dieser drohenden Katastrophe entgegenzuwirken. Die
aktuellen Plane und MaRnahmen reichen nicht aus, um die Erwérmung bis 2050
auf die angestrebten 1,5°C zu begrenzen. Deshalb ist es jetzt wichtiger denn je
schnell zu handeln! '

Die Kommune erklart den Climate Emergency und anerkennt damit die
Eindammung des Klimawandels und seiner schwerwiegenden Folgen als
Aufgabe von hdchster Prioritat: ‘

¢ Die Kommune wird die Auswirkungen auf das Klima sowie die
okologische, geselischaftliche und 6konomische Nachhaltigkeit bei
jeglichen davon betroffenen Entscheidungen bericksichtigen und wenn
immer méglich jene Entscheidungen prioritar behandeln, welche den
Klimawandel oder dessen Folgen abschwachen, '

« Die Kommune orientiert sich flr zuklinftige MaRnahmen zur Bekdmpfung
des Klimawandels an den Berichten des Intergovernmental Panel on
Climate Change (IPCC), insbesondere im Bezug auf Investitionen zur
Reduktion von Treibhausgas-Emissionen.

« Die Kommune fordert von der Bundesregierung die Einflihrung eines
Klimaschutzgesetzes, dessen MaRBnahmen an den Forderungen des
Pariser Abkommens ausgerichtet sind. Das Gesetz hat sicherzustellen,
dass die bereits vereinbarten Reduktionsziele eingehalten werden und
dass das Ziel der Klimaneutralitat in Deutschland spatestens bis 2050
vollstandig erreicht wird.

» Die Kommune fordert, dass die Bundesregierung und die
Landesregierung umfassend Uber den Klimawandel, seine Ursachen und
Auswirkungen sowie (ber die MaBnahmen, welche gegen den
Klimawandel ergriffen werden, informieren.

[1] Die Begriffe «Climate Emergency» resp. «Klimanotstand» sind symbolisch
zu verstehen und solien keine juristische Grundlage fir die Ableitung von
Notstandsmarsnahmen sein.




TENPTETCKYE N

Federfihrung: Bliro des Rates und des Blirgermeisters
i j S Vorlage
eteiligte(r): Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung
Fachbereich Umwelt und Bauen zu TOP
Auskunft erteilt:  Herr Wilmes 2019/0072/1
Telefon: 02521 29-105 offentlich

Anregungen nach § 24 Gemeindeordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen

— Beitritt der Stadt Beckum zum Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und
fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e. V.

— Unterstiitzung der Resolution zur Ausrufung des Klimanotstandes

Beratungsfolge:
Rat der Stadt Beckum
10.04.2019 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Die als Anlagen 1, 2 und 3 zur Vorlage beigefligten Anregungen werden gemaf § 24 Ab-
satz 1 Gemeindeordnung fir das Land Nordrhein-Westfalen an den Haupt- und Finanzaus-
schuss zur Erledigung Ubertragen.

Kosten/Folgekosten

Es entstehen Sach- und Personalkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuord-
nen sind.

Finanzierung

Es entstehen keine zuséatzlichen finanziellen Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt.

Begriindung:

Rechtsgrundlagen

GemalB § 24 Absatz 1 Gemeindeordnung fir das Land Nordrhein-Westfalen hat jeder das
Recht, sich einzeln oder in Gemeinschaft mit anderen schriftlich mit Anregungen oder Be-
schwerden in Angelegenheiten der Gemeinde an den Rat zu wenden. Die Zustandigkeiten

der Ausschisse und des Burgermeisters werden hierdurch nicht berihrt. Die Erledigung
von Anregungen und Beschwerden kann der Rat einem Ausschuss bertragen.

Demografischer Wandel
Aspekte des demografischen Wandels sind nicht zu beachten.
Erlauterungen

Neben den 2 bereits bekannten Anregungen gemal § 24 Gemeindeordnung fir das Land
Nordrhein-Westfalen (siehe Anlagen 1 und 2 zur Vorlage) ist bei der Verwaltung eine wei-
tere Anregung eingegangen (siehe Anlage 3 zur Vorlage).



_2-

So wird beantragt, die Stadt Beckum moge die Resolution zur Ausrufung des Klimanot-
standes unterstltzen. Die Anregung ist inhaltlich identisch zu der aus Anlage 2 zur Vorlage.

Gemal § 5 Buchstabe A Nummer 1 Zustandigkeitsordnung des Rates, der Ausschiisse und
der Burgermeisterin/des Blrgermeisters der Stadt Beckum berat der Ausschuss fir Bauen,
Umwelt, Energie und Vergaben unter anderem tber MaBBnahmen des Umwelt- und Klima-
schutzes. GemaB § 3 Buchstabe B Nummer 1 Zustandigkeitsordnung des Rates, der Aus-
schiisse und der Burgermeisterin/des Blrgermeisters der Stadt Beckum entscheidet der
Haupt- und Finanzausschuss Uber alle Angelegenheiten, sofern nicht der Rat, ein Aus-
schuss oder die Blrgermeisterin/der Blirgermeister flir die Entscheidung zustandig ist. In-
sofern soll die Anregung an den Haupt- und Finanzausschuss zur Erledigung lbertragen
werden.

Anlage(n):

1 Anregung nach § 24 Gemeindeordnung bezuglich des Beitritts der Stadt Beckum zum
Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und
Kreise in NRW e. V.

2 Anregung nach § 24 Gemeindeordnung beziiglich der Unterstlitzung der Resolution
zur Ausrufung des Klimanotstandes

3 Anregung nach § 24 Gemeindeordnung beziiglich der Unterstiitzung der Resolution
zur Ausrufung des Klimanotstandes



TOP O 13.1

Anlage 1 zur Vorlage 2019/0072/1

Anden
Biirgermeaister der
Stadt Beckum
Westsir.46

59268 Beckum

Biirgerantrag gemif § 24 Gemeindeordnung Nordrhein-Westfalen (GO NW)
Thema: Beitritt der Stadt Beckum zur AGFS {Arbeitsgemeinschaft FuRgéanger -und
tahrradfreundlicher Stidie, Gemeinden und Kreise in NRW e.V.)

Sehr geehrter Herr Birgermeister,

hiermit beantrage ich{ERG——

der Ausschuss filr Stadtentwicklung und Demografie moge den Beitritt zur AGFS beschlieRen.

Begriindung:

der demographische Wandel, Parkraumbewirtschaftung, steigender individualverkehr,

Rad und Fullverkehr, sind Herausforderungen die nur in einem perfekien Zusammenspiel der
Beteiligten geldst werden kdnnen. Hier ist es unabdinghar, die Fachleute mit einzubeziehen die
iiber ein HochstmaR an Kompetenz verflgen, {siche Anlage). Erlaubt sei hier der Hinweis, dass der
Kreis Warendorf bereits seit 2012 Mitglied ist. '

Mit freundlichen GriiRen
Beckum, den 1403.2019

Anlage: AGFS
Biirgerantrag14.03.2019.doc




Anf@ge

Stand: 03/2015

Aufnahmekriterien fiir neue Mitglieder der Arbeitsgemeinschaft
fuBginger- und fahrradfreundlicher Stidte, Gemeinden und
Kreise in NRW e.V. (AGFS)

Generelles Ziel der AGFS ist es, wohnliche, zukunftsfihige und lebendige Stadte zu
gestalten. Stédte mit Lebens- und Bewegungsqualitét zeichnen sich nicht allein durch
eine hohe Erreichbarieit und Zugénglichkeit fiir alle Verkehrsmittel aus, sondern haben
inshbesondere optimale Bedingungen fiir Nahmobilitat, Nahversorgung und Naherholung.
Daraus folgt, dass es gilt, die Gruppe der nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer als
Ganzes besonders zu fordern, Dabei ist das Fahtrad innerhalb der Gruppe der
nichtmotorisierten Verkehrsarten die Fortbewegungsmoglichkeit mit dem weitesten
Aktionsradius und nahezu universell einsetzbar.

‘Die Mitglieder der Arbeitsgemeinschaft verstehen sich nicht nur als ,FuBgénger- und
fahrradfreundtiche Stidte, Gemeinden und Kreise®, sondern darliber hinaus als
Modellstidte fiir eine zukunftsfahige, dkologisch sin nvolle und stadtvettrdgliche
Mobilitat und unterstiitzen alle Mafnahmen, die die Stadt als Lebensraum stdrken.

Folgende Kritetien sollen Beriicksichtigung finden (eine Nichtbericksichtigung sollte
begriindet werden):

1. KommunalpolitischeZielsetzungﬁ

o Anhebung des Anteils der Nahmobilitat am Gesamtverkehrsaufkommen auf 60%
in den Innenstadten (Evaluation durch Modal Split Erhebung)
« Fiir den Radverkehr wird ein Anteil von 25% in den Innenstidten angestrebt
(Evaluation durch Modal Split Erhebung)
o Klare, stringente kommunale Nahmobilititspalitik (Nahmobilitat als System
fordern) '
Stadt der kurzen Wege (Nahmobilitat, Nahversorgung und Naherholung sichern)
Barrierefreie Kommune ' _
Schaffung von Bewegung aktivierender Infrastruktur
. Gesundheits-, umwelt-, sozial- und finanzpolitische Ziele beziiglich der
Nahmobilitat :

¢ o 0 ©°

5. Priorititensetzung fiir die Nahmobilitdtsforderung:

Politische Grundsatzentscheidung

Organisatorische, personelle und finanzielle Regelungen

Rad- und Fuverkehrsikonzept (Nahmobilitatskonzept) ggf. auch integriert in VEP
Fortschreibung der Rad- und FuBBverkehrsplanung

FuB- und Radwege von ruhendem Kfz-Verkehr freihalten

Ausreichende Unterhaltung der Infrastruktur fir Nahmobilitat

Berlicksichtigung der technischen Handreichungen der AGFS als
Mindeststandard(z.B. Baustellenbroschilre, Querungsstetlenbroschiire)

e & & © & & 0§
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Stand: 03/2015

3. Stadtplanerische Schwerpunkte

Hochwertige, wohnungsbezogene, attraktive Naherholungsangebote

« Vernetzung von Alltags- und Freizeitmobilitat

o "Bewegungsbédnder" fir Freizeitverkehre (Inliner etc.)

« Gleichberechtigte Planung nichtmatorisierter Verkehre integrative
Verkehrsplanung) .

4, Nah mobilitﬁtsfregndliche Infrastruktur schaffen:

Radfahrstreifen, Schutzstreifen f. d. Radverkehr

Radfahrschleusen und -Aufstellfldchen an Knoten punkten

Fahrradstrafen :

Radwege

Radschnellwege

Tempo 30/Verkehrsberuhigung

Offnung von Einbahnstraien

Gleichberechtigte Beri_icksichtigung an Lichtsignalsteuerungen

RegelmaBige Verkehrsschauen (vorzugsweise gesondert flir den Rad- und
FuBverkehr) :

Qualitativ hochwertige Abstellanlagen (z.B. ADFC zertifizierte Abstellanlagen)
Radstationen

Bau und Betrieb van Fahrradabstellanlagen

Rad- und Wandertouristische Infrastruktur

Radwegweisung (kommunale Ergdnzung der Radwegweisung NRW)
“Entscharfung von Unfallschwerpunkten

Sichere Querungsstellen

.Beachtung der einschligigen Regelwerke (EFA, ERA, RASE, RILSA, RAL, ..) fiir alle
§ffentlichen Strafen und Wege '

» Schadensmeldesystem (z.B. Nutzung Mingelmeldesystem des Landes)

s & & © ¢ & & 9 [}
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Hindernisfreiheit (keine Umlaufsperren) und Uberpriifung der Notwendigkeit von
Pollern ' .

o Zusammenhingende Rad- und FuBwegenetze

« Adidquat dimensionierte Fufiverkehrsanlagen

o FuBgingerwegweisung (und Ausweisung von Inliner-Routen, Nordic Walking
Routen, Wanderrouten)

o Attraktive dffentliche Raume (auch fiir Aufenthalt und Kommunikation,
beispielsweise Ruhezonen, Spielparks, markante Treffpunkte, USW.)

o Kein angeordnetes Parken auf Gehwegen auf Kosten der Mindestbreite

5.  Service fiir den FuBBgénger- und Radverkehr

» Initilerung von fahrradbezogenen Dienstleistungen (z. B. Fahrradkuriere,
Fahrradwachen, Reparaturservice, etc.)

. Schnittstellen schaffen (z.B. Mitnahme im OV, Bike and Ride) :

Fahrrad- und FuBgingerfreundlicher Einzelhandel (z. B. Hol /Bringdienste des

Einzethandels) '

Aufnahmekriterien filr neue Mitglieder der AGFS, Stand: 03/2015 Seite 2




Stand: 03/2015

&

Barrierefreier Einzethandel

Fahrradfreundliche Arbeitgeber _

Service z.B. ,Nette Toilette” (kostenfreies Angebot der in der Innenstadt
anssssigen institutionen und Geschifte, siehe im Internet: www.die-nette-
toilette.de)

Fahrradverleihsystem

Kommunikation und Information

Nahmobilititsfreundliches Klima fardern

integriertes, offensives Marketinglonzept Wetbung, Medien)
Biirgerinformationen, Broschiiren, Flyer, Homepage, etc ...
Hfentlichkeitsarbeit zum Thema Abstellen von Fahrridern am Wohnhaus
(Abstellanlagen barrierefrei zu erreichen) ,

Zusammenatbeit mit drtlichen Verbanden (ADFC, Senioren- und
Behindertenverbinde, Handel, Industrie, etc.)

Fahrrad- und Wandertourismusforderung

Vorbildfunktion kemmunaler Représentanten

Bereitschaft zur Mitarbeit in der Arbeitsgemeinschaft (ideell und materiell)

Anmerkung: Es handelt sich um eine "offene Liste" der Aufnahmekriterien. Sie hietet
Anhaltspunkte und richtet sich auch nach den drtlichen Gegebenheiten,

Aufrahmekriterien filr neue Mitglieder der AGFS, Stand: 03/2015 . Seite 3




Satzun

§ 1 Name, Sitz, Geschiftsjahr

1. Der Verein fuhrt den Namen ,Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stédte

Gemeinden und Kreise in NRW e V.
2. Der Verein hat seinen Sitz in Krefeld.

3. Das Geschaftsjahr des Vereins ist das Kalenderjahr.

§ 2 Der Zweck des Vereins

1. Der Verein verfolgt ausschlieRlich und unmittelbar gemeinnilizige Zwecke im Sinne des
- Abschnitts ,Steuerbegiinstigte Zwecke" der Abgabenordnung. '

2 Zweck des Vereins ist die Férderung von Erziehung und Umweltschutz, und zwar durch
systematische Forderung der Nahmobilitit, insbesondere der Radfahrenden und
ZufuBgehenden, um u. a. die Verkehrssicherheit bei deren Teilnahme am allgemeinen

Verkehr zu verbessern und den Modal-Split-Anteil flir den Rad- und Fulverkehr signifikant zu

erhohen,
3. Der Satzungszweck wird inshesondere verwirklicht durch:

a) Informations- und Erfa_hrungsaustausch zwischen den Mitgliedern;
b) Beratung und Hilfestefiung unter den Mitgliedern; :

¢} Darstellung der Belange der futganger- und fahrradfreundlichen Stédte, Gemeinden und

Kreise in der Offentlichkeit; gemeinsame Offentlichieitsarbeit mit dem Land NRW,
d) Férderung der Nahmobilitat im Sinne des Leitbildes des Vereins, :
e) ordnungsgemafie Verwaltung der finanzielien Mittel des Vereins.

4. Alle Inhaber von Vereinsamtern sind mit Ausnahme des Vorstands ehrenamtich tatig.

§ 3 Selbstlosigkeit

Der Verein ist selbstlos tatig; er Qerfoigt nicht in erster Linie eigenwirtschaftliche Zwecke.

§ 4 Mittelverwendung

Mittel des Vereins diirfen nur filr die satzungsgemaien Zwecke verwendet werden. Die
Mitglieder erhalten keine Zuwendungen aus Mitteln des Vereins.

Es darf keine Person durch Ausgaben, die dem Zweck des Vereins fremd sind, oder durch
unverhaltnismaiig hohe Vergtitungen beglnstigt werden. '



§ 5 Mitgliedschaft

1.

Mitglied des Vereins kénnen nur kommunaie Gebietskorperschaften werden. Ein
Zusammenschluss von mehreren Gebietskdrperschaften, z.B. ein Stadteverbund, giit als eine
Gebietskorperschaft im Sinne dieser Satzung.

Die Aufnahme als ordentliches Mitglied setzt die Verleihung der Eigenschaft "Fuigénger- und
Fahrradfreundliche Stadt", "Fufigénger-und Fahrradfreundliche Gemeinde”, "Fugénger- und
Eahrradfreundlicher Kreis" oder "Futganger- und Fahrradfreundiche Stadteregion” durch das
zustandige Landesministerium voraus, und zwar im Sinne des Leithildes der AGFS. Hierzu
wird die bei der Landesregierung eingerichtete Auswahlkommission zuvor feweils eine
Empfehiung abgeben. Die Aufnahme der neuen Mitglieder erfolgt anschliefend durch den
Vorstand. ,

§ 6 Beendigung der Mitgliedschaft

1.

Die Mitgliedschaft endet durch
a) Austitt,

b) Ausschiuss aus dem Verein,
¢) Verlust der Mitgliedschaft.

Der Austritt erfolgt durch schriftiiche Erkldrung gegentber dem Vorstand. Er ist nur zum
Schiuss eines Kalenderjahrs unter Einhaltung einer Kiindigungsfrist von drei Monaten

- zulassig. :

Ein Mitglied kann, wenn es gegen die Vereinsinteressen grablich verstoflen hat, durch
Beschiuss des Prasidiums auf Vorschlag des Vorstands ausgeschiossen werden. Ein grober
Verstol gegen die Vereinsinteressen liegt inshesondere vor, wenn ein Mitglied trotz
zweimaliger Mahnung mit der Zahlung seines Mitgliedsbeitrages riicksténdig bleibt.

Sofern die Eigenschaft "Fugénger- und Fahrradfreundliché Stadt”, * FuRgéanger- und
Fahrradfreundliche Gemeinde", " FuRgénger- und Fahrradfreundlicher Kreis" oder *
Fuftganger- und Fahrradfreundiiche Stadteregion” von der Landesregierung aberkannt
wurde, zieht dies den Verlust der Mitgliedschaft zum Ende des Kalenderjahres nach sich.

§ 7 Finanzierung des Vereins

1.

Die Mittel des Vereins werden aus éffentlichen Haushalten, Mitgliedsbeitragen und
Zuwendungen auigebracht, _

Der Varstand erhebt sinmal jahrlich einen Beitrag von den Mitgliedern des Vereins, Der
Beitrag dient der Finanzierung insbesondere der

a) Elgenanteile an den Personalkosten der Geschiftsstelle,

b) zu erbringenden Eigenanteile flr die Férderung der zentralen Offentiichkeitsarbeit,

"¢} nicht forderfahigen Aufwendungen, die im operativen Geschéft-der Geschéftsstelle

anfalien,
Die Héhe des zu leistenden Beitrages wird jahrlich durch die Mitgliederversammiung

festgesetzt.

Die Kassenprifung erfolgt jéhﬂiéh durch die gewshlten Kassenpriifer.




§ 8 Organe des Vereins

Organe des Vereins sind
a) die Mitgliederversammiung,
b} das Prasidium,
¢) der Vorstand,
d) der Facharbeitskreis.

§ 9 Die Mitgliederversammiung

1. in der Mitgliederversammiung werden die Mitglieder durch jeweils einen stimmberechtigten
Vertreter vertreten.

2. Die Mitgliederversammiung beschlieft {ber die Angelegenheiten des Vereins, soweit dies in
der Satzung bestimmt ist. ' : ‘
Insbesandere gilt:

a) Sie erlasst die Satzung des Vereins und beschlieft ither Satzungsénderungen.

b) Sie beschlieBt iber Malnahmen, die zu einer wesentlichen Anderung in der
Zusammensetzung des Vermaégens des Versins fuhren kénnen.

¢) Sie nimmt den Jahresbericht entgegen und genehmigt den Jahresabschluss.

d) Sie beschiieit Gber die jahrliche Entlastung des Prasidiums und des Vorstandes,

e) Sie wahit zwei Kassenpriferfinnen und zwei Vertreterfinnen fiir die Dauer von 5 Jahren.

f) Sie bestellt den Vorstand und beruft ihn ab und wahlt das Prasidium.,

§ 10 Einberufung der Mitgliederversammiung

1. Die Mitgliederversammlung ist einzuberufen,
'a) wenn es das Interesse des Vereins erfordert, jedoch
b) mindestens einmal jahrlich.

) 2. Die Mitgliederversammiung ist vom Prasidium schriftlich oder per E-Mail mit einer Frist von
{ mindestens vier Wochen einzubetufen. Die _Mitglieder sind verpflichtet, dem Verein zu diesem
Zweck eine aktuelle E-Mail-Adresse sowie Anderungen stets unverziiglich mitzuteilen.
3, Die Frist beginnt mit dem Tag der Absendung der Einladung an die letzte dem Verein
bekannte Anschrift des Mitglieds.
§ 11 Beschlussfihigkeit und Beschlussfassung

1. Beschlussfahig ist jede ordnungsgemaR einberufene Mitgliederversammiung.

2. Sie fasst ihre Beschlilsse mit einfacher Mehrheit der abgegebenen Stimmen,
Stimmenthaltungen bleiben aufier Betracht.

3. Zur Anderung der Satzung oder zur Aufldsung des Vereins ist eine Mehrheit von 3/4 der
abgegebenen glltigen Stimmen erforderlich. Zur Anderung des § 13 Abs. 1 gentigt eine
einfache Mehrheit.

4. Jeder Beschluss Uber die Anderung des Vereinszweckes ist vor dessen Anmeldung beim
Registergericht dem zusténdigen Finanzamt vorzulegen.




- 5. Die Mitgliederversammlung wird von dem/der Vorsitzenden des Prasidiums, im Falle

seinerfihrer Verhinderung von einem Mitglied des Prasidiums geleitet. Ist auch ein Mitglied
des Prasidiums verhindert, wihlt die Mitgliederversammiung einen Versammiungsieiter/eine
Versammiungsleiterin. '

6. Uber die Beschliisse der Mitgliederversammiung ist unter Angabe vor Ort und Zeit der
Versammiung sowie des Abstimmungsergebnisses vom Protokollfithrer ein Protokoll
aufzunehmen, das von diesem zu unterzeichnen ist. Protokollfihrer ist der Vorstand. Ist die-
ser/diese verhindert, bestimmt der Versammlungsleiter/die Versammiungsleiterin einen
Protokoflfihrer.

§ 12_ Das Prasidium

1. Das Prasidium besteht aus
a) dem/der Vorsitzenden,
b) zwei weiteren Mitgliedem.

2. Die Prasidiumsmitglieder geméaf Absatz 1 a) - b) werden aus der Mitgliederversammiung
heraus fur die Dauer von finf Jahren gewahit. Wiederwahl/en sind zuléssig.

3. Sofern ein Prasidiumsmitglied aus einem Amt ausscheidet, das fur seine Berufung in das
Prasidium maRgeblich war, scheidet dieses Prasidiumsmitglied mit der néchsten
Mitgliederversammiung, in der gleichzeitig tiber die Nachfolge flr die Restdauer der Amtszeit

des ausscheidenden Prasidiumsmitglieds zu entscheiden ist, aus dem Prasidium aus.

4. Die Prasidiumsmitglieder sind ehrenamtlich tatig. Sie erhalten keine Zuwendungen aus
Mitteln des Vereins. Insoweit entstehende Kosten sollen von derjenigen Institution getragen
werden, bei der sie entstehen.

5. Das Prasidium hat insbesondere die folgenden Aufgaben:

a) Représentation des Vereins,

b) Ubetwachung der Geschaftsfuhrung des Vorstands; das Présidium kann zu diesem
Zweck Berichterstattung vom Vorstand veriangen, '

¢) Zustimmung zur Erteilung rechtsgeschéftiicherVertretungsvol!machten durch den
Vorstand, .

d) Abschluss, Anderung, Kiindigung und Aufhebung eines Anstellungsvertrages mit dem
Vorstand,

e) Vertretung gegendber dem Vorstand, und zwar gerichtlich und auBergerichtlich.

6. Das Prasidium kann sich eine Geschéftsordnung geben, die der Mitgliederversammiung zur
Kenntnis zu geben ist. Dar(iber hinaus kann es eine Geschaftsordnung fir den Vorstand
beschlieRen, die u. a. MalBnahmen des Vorstands regelt, die der vorherigen Zustimmung
durch das Prasidium bedirfen.

7. Beschiiisse des Prasidiums werden mit einfacher Mehrheit aller Mitglieder gefasst. |
Erkidrungen des Prasidiums erfolgen durch den Vorsitzenden, im Verhinderungsfall durch ein
anderes Mitglied des Prasidiums.
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§ 13 Vorstand

1.

Die Stadt Krefeld stellt den Vorstand. Der Vorstand besteht aus einem hauptheruflich tatigen
Mitglied. Er leitet den Verein in eigener Verantwortung, reprasentiert und vertritt den Verein
gerichtlich und auRergerichtlich nach § 26 Abs. 2 Satz 1 BGB. Er erhalt einen Ersatz seiner
Auslagen. ,

Der Varstand flihrt die Geschafte des Vereins. Ihm obliegt inshesondere

a) die Entscheidung lber einzelne Projekte sowie die Art und Weise der Durchf(hrung,

b) die Entscheidung Uber die Verwendung von Fordergeldern, Spenden und sonstige
Einnahmen, '

¢) die Vorbereitung und Ausfihrung der Beschiiisse der Mitgliederversammiung, des
Prasidiums und des Facharbeitskreises :

d) die Verwaltung der Finanzen (einschlieflich der Verwendung von Férdermitteln) und die
Erstellung des Jahresberichts. ‘ -

Der Vorstand hat der Mitgliederversammlung und dem Présidium Rechenschaft Gber die
finanziellen Einnahmen und Ausgaben des Vereins abzulegen.

§ 14 Der Facharbeitskreis

1.

Der Facha,rbeitskreié .umfasst die Projektleiter der einzelnen Mitgliedskommunen. Sie werden
von den sinzelnen Kommunen namentiich benannt. Weiteres Mitglied des Facharbeitskreises
ist der Vorstand, dem/der auch die Leitung des Facharbeitskreises obliegt. Seine Aufgaben

~ kénnen ganz oder teilweise von Unterarbeitskreisen wahrgenommen werden.

Die Aufgabe des Facharbeitskreises ist es, jangfristige Zielrichtungen und Strategien zu
entwickein. Der Facharbeitskreis entwickeit und begleitet die laufenden Projekte und
Aktivitaten auf der Grundlage der Jahrespianung. Er berét den Jahresplan und gibt eine
Empfehlung an den Vorstand. :

Der Facharbeitskreis sowie die Unterarbeitskreise haben die Aufgabe, das Prasidium und die
Mitgliederversammlung in wichtigen Vereinsangelegenheiten, die insbesondere der
Foérderung des Vereinszwecks dienen, zu beraten.

‘Mindestens einmal jahrlich ist eine Sitzung des Facharbeitskreises durch den Vorstand

einzuberufen.

§ 15 Beirat

1.

2.

Der Verein bestelit einen Beirat.

Aufgabe des Beirats ist es, den Verein in der Erfuliung des Vereinszwecks zu beraten.

in den Beirat kénnen durch die Mitgliederversammiung Persénlichkeiten und Vertreter/innen
von Institutionen und Organisationen berufen werden, die persdnlich oder fachlich kompetent
sind, den Verein in der Erreichung seines Vereinszweckes zu unterstitzen, Darliber hinaus
kénnen Gaste eingeladen werden.

Der Beirat tagt einmal jghrlich.




§ 16 Auflésunyg des Vereing

1.

Die Auflésung des Vereins kahn nurin einer Mitgliederversammlung, die ausdriicklich zu
diesem Zweck eingeladen worden ist, mit einer Mehrheit von 3/4 der abgegebenen glitigen
Stimmen beschiossen werden. : :

Der Vorstand ist vertretungsberechtigter Liguidator.

Bei Auflisung des Vereins oder bei Wegfall steuerbeglnstigter Zwecke fallt das Vermdgen
des Vereins an die zum Zeitpunkt der Aufidsung des Vereins vorhandenen Mitglieder
(Gebietskérperschaften éffentlichen Rechts), die es unmittelbar und ausschlieflich dem
Versinszweck entsprechend fir gemeinniitzige Zwecke zu verwenden haben, '

§ 17 Haftung -

1.

Der Verein haftet nicht fUr Schaden oder Verluste, die Mitglieder bei der Benutzung von
Anlagen oder Einrichtungen und Geréten des Vereins oder Vereinveranstaltungen erleiden,
soweit solche Schaden oder Verlustes nicht durch Versicherungen gedeckt sind. Dieser
Haftungsausschiuss gilt nicht in Fallen einer vorséatzlichen Handiung oder Unterlassung.

Die Reprasentanten des Vereins haften nicht fur Fahrlassigkeit. Der Verein stelit seine

- Reprisentanten insoweit auch von einer Inanspruchnahme Dritter frel. Eine Haftung ist ferner

nur innerhalb einer Ausschlussfrist von 8 Monaten méglich, die mit Kenntnis des Vereins von

~ dem Schaden beginnt. Die Frist wird durch Erhebung einer Klage oder einer dieser gleich

gestellten Handiung gewahrt.

§ 18 Ubergangsbestimmungen

Mit Inkrafttreten dieser Satzungsanderung bilden abweichend von § 12 Ziffer 2. der Vorsitzende
- des Vorstands und der 1. und 2. Stellvertretende Vorsitzende des Vorstands das Présidium als
Vorsitzender und als weitere Mitglieder des Prasidiums. thre Amtszeit endet mit der nachsten
Mitgliederversammiting, in der nach Ablauf ihrer Amtszeit von 5 Jahren als ehemalige
Vorstandsmitglieder erstmals lber ihre Nachfolge entschieden worden wére.

Die Satzung wird wirksam mit 'Besch'tussfassung in der Mitgliederversammlung und Eintragung
ins Vereinsregister.

Satzungsbeschiuss vom 27.09.2012

{ lullds

(Gregor Kathstede, Vorsitzender)




Anlage 2 zur Vorlage 2019/0072/1

An den
Blirgermeister Dr. Karl-Uwe Strothmann
Stadt Beckum

| Anregung nach §24 Gemeindeordnung Nordrhein-Westfalen

Resolution zur Ausrufung des Klimanotstands unterstiitzen

Der Rat von Beckum moge beschliefSen:

Die Stadt Beckum unterstiitzt die Resolution zur Ausrufung des Climate
Emergency {«Klimanotstand»)®, wie sie in dieser Anregung nledergelegt
ist.

Begriindung:

Trotz weltweiter Bemithungen Uber Jahrzehnte, den Ausstof von Klimagasen zu
reduzieren, nimmt deren Konzentration Jahr um Jahr zu. Alle Manahmen, dem
Klimawandel entgegen zu wirken, haben bisher keinen Erfolg gezeigt. Die
Wissenschaft prognostiziert verheerende Folgen fiir die menschliche Zivilisation
und die Natur auf dem Planeten Erde.

Es ist dringend erforderlich, jetzt auf allen Ebenen von Gesellschaft und Politik
zu effizienten und konsequenten MaRnahmen zu greifen, um die Katastrophe
noch aufzuhalten. Weltweit haben Kommunen wie Los Angeles, Vancouver,
London und Basel den Klimanotstand ausgerufen und damit ein Signal gesetzt:

Es ist Zeit zu handeln!

Resolution zur Ausrufung des Climate Emergency («Klimanotstand»)®

er Mensch hat bereits einen Klimawandel mit irreversiblen Folgen verursacht,
“velche weltweit zu spiren sind. Die globalen Temperaturen sind gegendber
dem vorindustriellen Zeitalter um 1 Grad Celsius gestiegen, weil die CO2-
onzentration in der Atmosphare von 280 ppm auf Gber 400 ppm angestiegen
ist. Um eine unkontrollierbare globale Erwarmung mit nicht absehbaren Folgen
u verhindern, ist es unerlasslich, die Treibhausgasemissionen schnellstmoghch
massiv zu reduzieren.

Bereits 1,5 °C Erderwdrmung fithren unter anderem dazu, dass der steigende
Meeresspiegel riesige Kistengehiete unbewohnbar macht. Die Weitbank
'Oschétzt, dass in den kommenden 30 Jahren die Zahl der Klimaflichtlinge auf
Uber 140 Millionen Menschen ansteigen wird. Auch in Nordrhein-Westfalen wird
der Klimawandel zu splren sein, so werden zum Beispiel Landwirtschaft und
D ‘Stadtkiima von den Folgen direkt betroffen sein.

er Klimawandel ist also nicht bloR ein Klimaproblem: Er ist ein ertschafts-
OSlcherhelts— Tierschutz- und Frledensproblem

=



Es kann und soll nicht erwartet werden, dass die LOsung dieses Problems
alleine durch Eigenverantwortung und von Einzelpersonen erreicht wird. Es
braucht jetzt auf kommunaler, regionaler, nationaler und internationaler Ebene
griffige MaBnahmen, um dieser drohenden Katastrophe entgegenzuwirken. Die
aktuellen Plane und MaRnahmen reichen nicht aus, um die Erwérmung bis 2050
auf die angestrebten 1,5°C zu begrenzen. Deshalb ist es jetzt wichtiger denn je
schnell zu handeln! '

Die Kommune erklart den Climate Emergency und anerkennt damit die
Eindammung des Klimawandels und seiner schwerwiegenden Folgen als
Aufgabe von hdchster Prioritat: ‘

¢ Die Kommune wird die Auswirkungen auf das Klima sowie die
okologische, geselischaftliche und 6konomische Nachhaltigkeit bei
jeglichen davon betroffenen Entscheidungen bericksichtigen und wenn
immer méglich jene Entscheidungen prioritar behandeln, welche den
Klimawandel oder dessen Folgen abschwachen, '

« Die Kommune orientiert sich flr zuklinftige MaRnahmen zur Bekdmpfung
des Klimawandels an den Berichten des Intergovernmental Panel on
Climate Change (IPCC), insbesondere im Bezug auf Investitionen zur
Reduktion von Treibhausgas-Emissionen.

« Die Kommune fordert von der Bundesregierung die Einflihrung eines
Klimaschutzgesetzes, dessen MaRBnahmen an den Forderungen des
Pariser Abkommens ausgerichtet sind. Das Gesetz hat sicherzustellen,
dass die bereits vereinbarten Reduktionsziele eingehalten werden und
dass das Ziel der Klimaneutralitat in Deutschland spatestens bis 2050
vollstandig erreicht wird.

» Die Kommune fordert, dass die Bundesregierung und die
Landesregierung umfassend Uber den Klimawandel, seine Ursachen und
Auswirkungen sowie (ber die MaBnahmen, welche gegen den
Klimawandel ergriffen werden, informieren.

[1] Die Begriffe «Climate Emergency» resp. «Klimanotstand» sind symbolisch
zu verstehen und solien keine juristische Grundlage fir die Ableitung von
Notstandsmarsnahmen sein.
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Anlage 3 zur Vorlage 2019/0072/1

An den

Biirgermeister

Herrn Dr. K.-U. Strothmann
59269 Beckum

Anregung nach §24 Gemeindeordnung Nordrhein-Westfalen

Resolution zur Ausrufung des Klimanotstands unterstiitzen

Der Rat von der Stadt Beckum mége beschliefien:
Die Stadt Beckum unterstiitzt die Resolution zur Ausrufung des Climate

Emergency («Klimanotstand»){i] , Wie sie in dieser Anregung niedergelegt ist.

Begriindung:

Trotz weltweiter Bemiihungen iiber Jahrzehnte, den Ausstof von Klimagasen zu
reduzieren, nimmt deren Konzentration Jahr um Jahr zu. Alle MaBrahmen, dem
Klimawandel entgegen zu wirken, haben bisher keinen Erfolg gezeigt. Die Wissenschaft
prognostiziert verheerende Folgen fiir die menschliche Zivilisation und die Natur auf dem
Planeten Erde.

Es ist dringend erforderlich, jetzt auf allen Ebenen von Gesellschaft und Politik zu
effizienten und konsequenten MaBinahmen zu greifen, um die Katastrophe noch
aufzuhalten. Weltweit haben Kommunen wie Los Angeles, Vancouver, London und Basel
den Klimanotstand ausgerufen und damit ein Signal gesetzt:

Es ist Zeit zu handeln!

Resolution zur Ausrufung des Climate Emergency («Klimanotstand»)[i]

Per Mensch hat bereits einen Klimawandel mit irreversiblen Folgen verursacht, welche
weltweit zu spiiren sind. Die globalen Temperaturen sind gegeniiber dem vorindustriellen
Zeitalter um 1 Grad Celsius gestiegen, weil dic CO2-Konzentration in der Atmosphére
von 280 ppm auf iiber 400 ppm angestiegen ist. Um eine unkontrollierbare globale
Erwirmung mit nicht absehbaren Folgen zu verhindern, ist es unerlisslich, die
Treibhausgasemissionen schnellstméglich massiv zu reduzieren.

Bereits 1,5 °C Erderwiirmung fithren unter anderem dazu, dass der steigende
Meeresspiegel riesige Kiistengebiete unbewohnbar macht. Die Weltbank schiitzt, dass in
den kommenden 30 Jahren die Zahl der Klimafliichtlinge auf iiber 140 Millionen
Menschen ansteigen wird. Auch in Nordrhein-Westfalen wird der Klimawandel zu spiiren




sein, so werden zum Beispiel Landwirtschaft und Stadtklima von den Folgen direkt
betroffen sein.

Der Klimawandel ist also nicht bloB ein Klimaproblem: Er ist ein Wirtschafts-,
Sicherheits-, Tierschutz- und Friedensproblem.

Es kann und soll nicht erwartet werden, dass die Losung dieses Problems alleine durch
Eigenverantwortung und von Einzelpersonen erreicht wird. Es braucht jetzt auf
kommunaler, regionaler, nationaler und internationaler Ebene griffige Mafinahmen, um
dieser drohenden Katastrophe entgegenzuwirken. Die aktuellen Pline und MaBinahmen
reichen nicht aus, um die Erwirmung bis 2050 auf die angestrebten 1,5°C zu begrenzen.
Deshalb ist es jetzt wichtiger denn je schnell zu handeln!

Die Kommune erklirt den Climate Emergency und anerkennt damit die Einddmmung des
Klimawandels und seiner schwerwiegenden Folgen als Aufgabe von hochster Prioritit:

»  Die Kommune wird die Auswirkungen auf das Klima sowie die 8kologische,
gesellschaftliche und 6konomische Nachhaltigkeit bei jeglichen davon
betroffenen Entscheidungen berticksichtigen und wenn immer moglich jene
Entscheidungen prioritir behandeln, welche den Klimawandel oder dessen Folgen
abschwichen.

+  Die Kommune orientiert sich fiir zukiinftige Mafinahmen zur Bekiimpfung des
Klimawandels an den Berichten des Intergovernmental Panel on Climate Change
(IPCC), insbesondere im Bezug auf Investitionen zur Reduktion von
Treibhausgas-Emissionen.

»  Die Kommune fordert von der Bundesregierung die Einfithrung eines
Klimaschutzgesetzes, dessen Mafinahmen an den Forderungen des Pariser
Abkommens ausgerichtet sind. Das Gesetz hat sicherzustelien, dass die bereits
vereinbarten Reduktionsziele eingehalten werden und dass das Ziel der
Klimaneutralitit in Deutschland spitestens bis 2050 vollstindig erreicht wird.

+  Die Kommune fordert, dass die Bundesregierung und die Landesregierung
umfassend iiber den Klimawandel, seine Ursachen und Auswirkungen sowie iiber
die MaBinahmen, welche gegen den Klimawandel ergriffen werden, informieren.

[1] Die Begriffe «Climate Emergency» resp. «Klimanotstand» sind symbolisch zu
verstehen und sollen keine juristische Grundlage fiir die Ableitung von
NotstandsmaBnahmen sein. '

31.03.2019




TEYIEICY

Federfihrung: Fachbereich Stadtentwicklung

Vorlage

Beteiligte(r): Bliro des Rates und des Blrgermeisters

Fachbereich Finanzen und Beteiligungen zu TOP
Auskunft erteilt:  Herr Denkert 2019/0054
Telefon: 02521 29-170 offentlich

Bestellung von stadtischen Vertetern fiir die Mitgliederversammlung
des EUREGIO Zweckverbandes

Beratungsfolge:
Haupt- und Finanzausschuss
02.04.2019 Beratung

Rat der Stadt Beckum
10.04.2019 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Herr S6hnke Wilbrand wird zum stadtischen Vertreter in der Mitgliederversammlung des
EUREGIO Zweckverbandes bestellt. Als sein personlicher Stellvertreter wird Herr Uwe Den-
kert, Fachbereichsleitung Stadtentwicklung, bestellt.

Kosten/Folgekosten

Es entstehen Sach- und Personalkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuord-
nen sind.

Finanzierung

Es entstehen keine zusatzlichen Auswirkungen auf den Haushalt.

Begriindung:
Rechtsgrundlagen

Die Bestellung der stadtischen Vertreterinnen und Vertreter erfolgt gemaB § 63 Absatz 2 in
Verbindung mit § 113 Absatz 2 Gemeindeordnung fir das Land Nordrhein-Westfalen.

Demografischer Wandel
Aspekte des demografischen Wandels sind nicht zu berticksichtigen.
Erlauterungen

Der Haupt- und Finanzausschuss hat in seiner Sitzung am 12.05.2015 den Beitritt der
Stadt Beckum zum EUREGIO Zweckverband beschlossen.



_2-

In der Mitgliederversammlung des EUREGIO Zweckverbandes ist die Stadt Beckum mit
2 Personen vertreten. Mit Beschluss des Rates der Stadt Beckum vom 25.06.2015 wurden
folgende Mitglieder und stellvertretenden Mitglieder bestellt:

Mitglieder: Persdnliche Stellvertreter:

Thorsten Herbst, Leiter des Fachbereiches Sohnke Wilbrand, stellvertretender Leiter
Stadtentwicklung des Fachbereiches Stadtentwicklung
Ratsmitglied Ratsmitglied

Alexandra Poppenborg Dieter Beelmann

Nach dem Ausscheiden des ehemaligen Fachbereichsleiters Thorsten Herbst ist eine Neu-
besetzung nicht erfolgt. Daher wird vorgeschlagen, Herrn S6hnke Wilbrand als stadtischen
Vertreter in der Mitgliederversammlung und Herrn Uwe Denkert, Fachbereichsleitung
Stadtentwicklung, als seinen personlichen Stellvertreter zu bestellen.

Anlage(n):
ohne



TEMIEICYS

Federfihrung: Bliro des Rates und des Blirgermeisters
i - - Vorlage
eteiligte(n): Fachbereich Finanzen und Beteiligungen
zu TOP
Auskunft erteilt:  Herr Wilmes 2019/0058
Telefon: 02521 29-105 offentlich

Umbesetzungen in Ausschiissen, im Integrationsrat und in Beirdten, Benennung eines
3. stellvertretenden Vorsitzenden fiir den Ausschuss fiir Bauen, Umwelt, Energie und
Vergaben und Bestellungen von Vertreterinnen und Vertretern in Gremien von
juristischen Personen und Personenvereinigungen

Beratungsfolge:
Rat der Stadt Beckum
10.04.2019 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

1

Die nachfolgend aufgeflihrten Personen werden auf Vorschlag der Fraktion Blnd-
nis 90/Die Griinen in die genannten Ausschiisse bestellt:

Haupt- und Finanzausschuss

Herr Peter Dennin als stellvertretendes Mitglied Nummer 1

Frau Karin Burtzlaff als stellvertretendes Mitglied Nummer 2

Ausschuss fiir Bauen, Umwelt, Energie und Vergaben

Herr Peter Dennin als Mitglied als Nachfolger von Frau Monika Gerber
Frau Karin Burtzlaff als stellvertretendes Mitglied Nummer 2

Frau Angelika Grittner-Lutke als stellvertretendes Mitglied Nummer 3
Herr Justus Litke als sachkundiger Birger als Nachfolger von Herrn Peter Dennin
Herr Tim Striethorst als stellvertretender sachkundiger Birger Nummer 1
Frau Nadhira de Silva als stellvertretende sachkundige Bilirgerin Nummer 2
Frau Monika Gerber als stellvertretende sachkundige Burgerin Nummer 3
Herr Norbert Litke als stellvertretender sachkundiger Burger Nummer 4
Frau Ulrike Mittmann als stellvertretende sachkundige Burgerin Nummer 5
Ausschuss fiir Inklusion, Frauen, Soziales, Wohnen und Ehrenamt

Frau Angelika Grittner-Lutke als stellvertretendes Mitglied Nummer 1
Herr Kai Braunert als stellvertretendes Mitglied Nummer 2

Herr Peter Dennin als stellvertretendes Mitglied Nummer 3



e
Ausschuss fiir Stadtentwicklung und Demografie

Herr Peter Dennin als stellvertretendes Mitglied Nummer 1

Frau Angelika Grittner-Lutke als stellvertretendes Mitglied Nummer 2

Herr Tim Striethorst als stellvertretender sachkundiger Birger Nummer 1

Herr Justus Lutke als stellvertretender sachkundiger Biarger Nummer 2

Herr Norbert Litke als stellvertretender sachkundiger Blirger Nummer 4

Frau Monika Gerber als stellvertretende sachkundige Blrgerin Nummer 5
Betriebsausschuss

Frau Nadhira de Silva als stellvertretende sachkundige Blirgerin Nummer 1

Herr Tim Striethorst als stellvertretender sachkundiger Biirger Nummer 2

Frau Ulrike Mittmann als stellvertretende sachkundige Blrgerin Nummer 3

Frau Monika Gerber als stellvertretende sachkundige Blirgerin Nummer 4

Herr Justus Lutke als stellvertretender sachkundiger Blirger Nummer 5

Herr Kai Braunert als stellvertretendes Mitglied Nummer 6

Frau Angelika Grittner-Lutke als stellvertretendes Mitglied Nummer 7

Frau Karin Burtzlaff als stellvertretendes Mitglied Nummer 8

Herr Peter Dennin als stellvertretendes Mitglied Nummer 9

Interkommunaler Volkshochschulausschuss

Frau Monika Gerber als sachkundige Birgerin als Nachfolgerin von Frau Ulrike Mittmann

Herr Tim Striethorst als personlicher Stellvertreter von Frau Monika Gerber als Nach-
folger von Herrn Peter Dennin.

Rechnungspriifungsausschuss

Frau Karin Burtzlaff als Mitglied als Nachfolgerin von Frau Monika Gerber

Herr Peter Dennin als stellvertretendes Mitglied Nummer 1

Herr Kai Braunert als stellvertretendes Mitglied Nummer 2

Frau Angelika Grittner-Lutke als stellvertretendes Mitglied Nummer 3

Schul-, Kultur- und Sportausschuss

Herr Peter Dennin als stellvertretendes Mitglied Nummer 2

Wahlausschuss

Frau Nadhira de Silva als sachkundige Biirgerin als Nachfolgerin von Herrn Peter Dennin

Herr Peter Dennin als personlicher Stellvertreter von Frau Nadhira de Silva als Nach-
folger von Frau Nadhira de Silva

Wabhlpriifungsausschuss
Frau Nadhira de Silva als sachkundige Burgerin als Nachfolgerin von Herrn Peter Dennin
Herr Peter Dennin als stellvertretendes Mitglied Nummer 1

Frau Monika Gerber (bisher Nummer 5), Herr Norbert Litke (bisher Nummer 6) und
Frau Ulrike Mittmann (bisher Nummer 6) werden aus der Stellvertretungsliste gestri-
chen.
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Die nachfolgend aufgefiihrte Person wird auf Vorschlag der FWG-Fraktion in die ge-
nannten Ausschisse bestellt:

Ausschuss fiir Kinder, Jugendliche und Familien

Frau Elisabeth Eickmeier als persdnliche Stellvertreterin von Frau Regina Everke als
Nachfolgerin von Frau Brigitte Rickfelder

Interkommunaler Volkshochschulausschuss

Frau Elisabeth Eickmeier als beratendes Mitglied

Schul-, Kultur- und Sportausschuss

Frau Elisabeth Eickmeier als stellvertretende sachkundige Birgerin Nummer 2

Auf Vorschlag der Fraktion Bindnis 90/Die Griinen werden fiir den Integrationsrat
Frau Angelika Gruttner-Lutke als stellvertretendes Mitglied Nummer 1, Herr Kai Brau-
nert als stellvertretendes Mitglied Nummer 2 und Herr Peter Dennin als stellvertre-
tendes Mitglied Nummer 3 bestellt.

Es wird zur Kenntnis genommen, dass Herr Peter Dennin von der Fraktion Blnd-
nis 90/Die Griinen zum 3. stellvertretenden Vorsitzenden fir den Ausschuss fir Bau-
en, Umwelt, Energie und Vergaben als Nachfolger von Frau Monika Gerber bestimmt
wurde.

Es wird zur Kenntnis genommen, dass fur den Klimabeirat fir die Fraktion Bind-
nis 90/Die Griinen Herr Kai Braunert zum neuen personlichen Stellvertreter von
Herrn Peter Dennin als Nachfolger von Frau Monika Gerber bestellt wurde.

Es wird zur Kenntnis genommen, dass flir den Museumsbeirat fir die Fraktion Blind-
nis 90/Die Griinen Frau Nadhira de Silva zur neuen personlichen Stellvertreterin von
Frau Ulrike Mittmann als Nachfolgerin von Frau Monika Gerber bestellt wurde.

Die nachfolgend aufgefiihrten Personen werden auf Vorschlag der Fraktion Bind-
nis 90/Die Grinen in die genannten Gremien von juristischen Personen und Perso-
nenvereinigungen bestellt:

Gesellschafterversammlung der Beckumer Wohnungsgesellschaft mbH

Herr Peter Dennin als personliche Stellvertretung von Frau Nadhira de Silva als Nach-
folger von Frau Monika Gerber

Aufsichtsrat der Beckumer Wohnungsgesellschaft mbH

Frau Angelika Grittner-Lutke als Mitglied als Nachfolgerin von Frau Monika Gerber
Gesellschafterversammlung der Energieversorgung Beckum Verwaltungs-GmbH
Herr Peter Dennin als Mitglied als Nachfolger von Frau Monika Gerber
Gesellschafterversammlung der Energieversorgung Beckum GmbH & Co. KG
Herr Peter Dennin als Mitglied als Nachfolger von Frau Monika Gerber
Zweckverbandsversammlung der Sparkasse Beckum-Wadersloh

Herr Peter Dennin als Mitglied als Nachfolger von Frau Monika Gerber

Frau Elisabeth Eickmeier wird auf Vorschlag der FWG-Fraktion als personliche Stell-
vertreterin von Frau Regina Everke als Nachfolgerin von Frau Brigitte Rickfelder in das
Kuratorium des Erziehungshilfe Sankt Klara/Caritasverband im Kreisdekanat Waren-
dorf e. V. bestellt.



Kosten/Folgekosten

Ausschussmitglieder und ihre Stellvertretungen erhalten fir die Teilnehme an den Aus-
schusssitzungen ein Sitzungsgeld von derzeit 26,20 Euro pro Sitzungsteilnahme. Ratsmit-
glieder erhalten neben der pauschalen Aufwandsentschadigung kein zusatzliches Sit-
zungsgeld.

Die Kosten fir die Teilnahme an den Sitzungen der Gremien von juristischen Personen und
Personenvereinigungen werden in der Regel von der jeweiligen Organisation getragen, fiir
die das Gremium tatig wird.

Finanzierung

Die Ausgaben fur Sitzungsgelder werden aus dem Produktkonto 010101.542100 — Auf-
wendungen fiir ehrenamtliche und sonstige Tatigkeiten — gedeckt.

Begriindung:
Rechtsgrundlagen

Die Bestellung der Ausschussmitglieder und deren Stellvertretungen erfolgt auf Grundlage
von § 50 Absatz 3 Satz 7 Gemeindeordnung flr das Land Nordrhein-Westfalen (GO NRW)
und § 58 Absatz 1 Satz 2 GO NRW.

Die Bestellung der Integrationsratsmitglieder und deren Stellvertretungen aus dem Rat der
Stadt Beckum erfolgt auf Grundlage von § 27 Absatz 2 GO NRW in Verbindung mit § 50
Absatz 3 Satz 7 GO NRW.

Die Bestimmung eines stellvertretenden Ausschussvorsitzenden erfolgt gemaB3 § 58 Ab-
satz 5 Satze 5 und 6 GO NRW.

Die Bestellung der stadtischen Vertreterinnen und Vertreter in die verschiedenen Organe
beziehungsweise Gremien erfolgt gemaB § 50 Absatz 4 Satz 3 GO NRW in Verbindung mit
§ 50 Absatz 2 GO NRW.

Demografischer Wandel
Aspekte des demografischen Wandels sind nicht zu beachten.
Erlauterungen

Mit  Wirkung vom 28.02.2019 ist Frau Monika Gerber von der Fraktion Bind-
nis 90/Die Griinen infolge Mandatsverzicht als Ratsmitglied aus dem Rat der Stadt Beckum
ausgeschieden. Herr Peter Dennin ist mit Wirkung vom 01.03.2019 Nachfolger aus der Re-
serveliste von Bundnis 90/Die Griinen.

Infolgedessen hat die Fraktion Biindnis 90/Die Griinen mit Schreiben vom 06.03.2019 (sie-
he Anlage 1 zur Vorlage) Umbesetzungen in Ausschiissen, im Integrationsrat und in Beira-
ten und Bestellungen von Vertreterinnen und Vertretern in Gremien von juristischen Per-
sonen und Personenvereinigungen beantragt.

Nach anschlieBender Besprechung zwischen dem Biiro des Rates und des Blirgermeisters
und der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen wurden an dem Antrag kleine Anderungen vor-
genommen, die dem Beschlussvorschlag dieser Vorlage zu entnehmen sind.
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AuBerdem hat die Fraktion Blindnis 90/Die Grinen mit Schreiben vom 07.03.2019 (siehe
Anlage 2 zur Vorlage) mitgeteilt, dass Herr Peter Dennin zum 3. stellvertretenden Aus-
schussvorsitzenden des Ausschusses fir Bauen, Umwelt, Energie und Vergaben bestimmt
wurde.

Mit Schreiben vom 07.03.2019 (siehe Anlage 3 zur Vorlage) hat auch die FWG-Fraktion
Umbesetzungen in Ausschissen beantragt, da die sachkundige Burgerin Frau Brigitte Rick-
felder ihre Tatigkeit mit Wirkung zum 31.03.2019 beendet hat.

Der Burgermeister hat gemafB § 40 Absatz 2 GO NRW nur bei der Bestellung von Vertrete-
rinnen und Vertretern in Gremien von juristischen Personen und Personenvereinigungen
Stimmrecht.

Anlage(n):

1  Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen auf Umbesetzungen in Ausschissen, im
Integrationsrat und in Beirdten und Bestellung von Vertreterinnen und Vertretern in
Gremien von juristischen Personen und Personenvereinigungen

2 Schreiben der Fraktion Bindnis 90/Die Grinen bezuglich der Bestimmung eines neu-
en 3. stellvertretenden Vorsitzenden fur den Ausschuss fur Bauen, Umwelt, Energie
und Vergaben

3 Antrag der FWG-Fraktion auf Umbesetzungen in Ausschiissen



Anlage 1 zur Vorlage 2019/0058

TOP O 15

DIE GRUNEN

Biindnis 90/Die Griinen
Ratsfraktion der Stadt Beckum

Biindnis90/Die Griinen - Nordwall 37 - 59269 Beckum Angelika Griittner-Liitke
Fraktionsvorsitzende
Herrn
Nordwall 37
Dr. Karl-Uwe Strothmann 59269 Beckum
Weststrafde 46 Telefon: 02521 16266
59269 Beckum Privat:

Oberer Dalmerweg 98 b
59269 Beckum

Telefon: 02521 7875

E-Mail: a.g-luetke@t-online.de

Beckum, den 06.03.2019
Sehr geehrter Herr Dr. Strothmann,
Frau Gerber hat ihr Ratsmandat zum 28.02.2019 niedergelegt.
Herr Peter Dennin wird neues Ratsmitglied fiir Biindnis 90/Die Griinen
Neue sachkundige Biirger:

1. Tim Striethorst, geb. am 17.07.1991 in Beckum, Landschaftsgartner, wohnhaft
Kellerort 7, 59269 Beckum

2. Justus Liitke, geb. am 10.11.1987 in Soest, Verwaltungsfachangestellter,
wohnhaft Oberer Dalmerweg 98 b, 59269 Beckum

Das Ausschussverzeichnis der Stadt Beckum muss somit geandert werden.

Nachstehende Ratsmitglieder und sachkundige Biirger benennt Biindnis 90/Die
Griinen fiir die Ausschiisse, den Rat und die Beteiligungen:
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Haupt- und Finanzausschuss
1. RM Angelika Grittner-Litke

2. RM Kai Braunert

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

1. RM Peter Dennin

2. RM Karin Burtzlaff

Ausschuss Bauen, Umwelt, Energie und Vergaben

RM Peter Dennin

Sachkundige Biirgerinnen und Biirger

Justus Liitke

Stellvertretung in der Reihenfolge
1. RM Kai Braunert
2 .RM Karin Burtzlaff

3.RM Angelika Griittner-Liitke

Vertreter in der Reihenfolge
1. Tim Striethorst

2. Nadhira de Silva

3. Monika Gerber

4. Norbert Liitke

5. Ulrike Mittmann



BUNDNIS 90
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6. RM Kai Braunert
7. RM Karin Burtzlaff

8. RM Angelika Grittner-Liitke

Ausschuss fiir Inklusion, Frauen, Soziales, Wohnen und Ehrenamt

RM Karin Burtzlaff 1. RM Angelika Griittner-Liitke
2.RM Kai Braunert

3. RM Peter Dennin

Ausschuss fiir Kinder, Jugendliche und Familien

Personliche Stellvertretung
Ulrike Mittmann RM Karin Burtzlaff
Ausschuss fiir Stadtentwicklung und Demografie
Stellvertretung in folgender Reihenfolge
RM Kai Braunert 1. RM Peter Dennin
2. RM Angelika Griittner-Liitke

3. RM Karin Burtzlaff



Sachkundige Biirgerinnen und Biirger

Nadhira de Silva

Betriebsausschuss
Sachkundiger Biirgerinnen und Biirger

Norbert Liitke

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

1. Tim Striethorst

2. Justus Liitke

3. Ulrike Mittmann

4. Norbert Liitke

5. Monika Gerber

6. RM Peter Dennin

7. RM Angelika Griittner-Liitke

8. RM Karin Burtzlaff

Stellvertretung in der Reihenfolge
1. Nadhira de Silva

2. Tim Striethorst

3. Ulrike Mittmann

4. Monika Gerber

5. Justus Liitke

6. RM Kai Braunert
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7. RM Angelika Griittner-Liitke
8. RM Karin Burtzlaff

9. RM Peter Dennin

Interkommunaler Volkshochschulausschuss
Sachkundige Blirgerinnen und Biirger Personliche Stellvertretung

Monika Gerber Tim Striethorst

Rechnungspriifungsausschuss

Stellvertretung in folgender Reihenfolge
Karin Burtzlaff 1. RM Peter Dennin
2. RM Kai Braunert

3. RM Angelika Griittner-Liitke



BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Schul-Kultur- und Sportausschuss

Stellvertretung in der Reihenfolge
RM Karin Burtzlaff 1. RM Angelika Griittner-Liitke
2.RM Peter Dennin

3. RM Kai Braunert

Wahlausschuss Persénlicher Vertreter -
Nadhira de Silva RM Peter Dennin
Wabhlpriifungsausschuss - Personlicher Vertreter
Nadhira de Silva RM Peter Dennin
Integrationsrat Personlicher Vertreter

RM Karin Burtzlaff 1. RM Angelika Griittner-Liitke



BUNDNIS 90

DIE GRUNEN

2. RM Kai Braunert

3. RM Peter Dennin
Klimabeirat Personlicher Vertreter
RM Peter Dennin RM Kai Braunert
Museumsbeirat
Ulrike Mittmann Nadhira de Silva
Schulzweckverbandsversammlung Personliche Vertretung
RM Karin Burtzlaff RM Kai Braunert
Beckumer Wohnungsgesellschaft
Gesellschafterversammlung Personliche Vertretung

Nadhira de Silva RM Peter Dennin



Aufsichtsrat

RM Angelika Griittner-Liitke

Energieversorgung Beckum
Gesellschafterversammlung
RM Peter Dennin
Aufsichtsrat

RM Kai Braunert

AWO Heinrich Dormann Zentrum

RM Karin Burtzlaff

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Personliche Vertretung

Nadhira de Silva

Personliche Vertretung

RM Karin Burtzlaff

Personliche Vertretung

Norbert Liitke

Personliche Vertretung

RM Angelika Griittner-Liitke

Biirgerenergiegenossenschaft Beckum Personliche Vertretung

Ulrike Mittmann

Sparkasse Beckum-Wadersloh

Nadhira de Silva
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Zweckverbandsversammlung Personliche Vertretung
1.RM Kai Braunert 1. RM Angelika Griittner-Liitke
2.RM Peter Dennin 2. RM Karin Burtzlaff
Verwaltungsrat Personliche Vertretung

RM Angelika Griittner-Liitke RM Karin Burtzlaff

Stidte und Gemeindebund Personliche Vertretung

RM Angelika Griittner-Liitke RM Karin Burtzlaff

Mit freundlichen %Ben
uge o it L

(Angelika Griittner-Liitke)
Fraktionsvorsitzende
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DIE GRUNEN

Biindnis 90/Die Griinen
Ratsfraktion der Stadt Beckum

Biindnis90/Die Griinen - Nordwall 37 - 59269 Beckum Angelika Griittner-Liitke
Fraktionsvorsitzende
Herrn
Nordwall 37
Dr. Karl-Uwe Strothmann 59269 Beckum
Weststrafle 46 Telefon: 02521 16266
59269 Beckum Privat:

Oberer Dalmerweg 98 b
59269 Beckum

Telefon: 02521 7875

E-Mail: a.g-luetke@t-online.de

Beckum, 07.03.2018
Sehr geehrter Herr Dr. Strothmann,

Frau Gerber war im Ausschuss fiir Bauen, Umwelt, Energie und Vergaben

3. Stellvertretende Vorsitzende. Frau Gerber hat ihr Ratsmandat niedergelegt. Nachfolger
ist Herr Peter Dennin. Dieser war bisher sachkundiger Birger in obigem Ausschuss.

Wir benennen Herrn Dennin als 3. Stellvertretenden Vorsitzenden fliir den Ausschuss
Baumen, Umwelt, Energie und Vergaben.

Mit freundlichen %f&en
Atu?@l%a d‘ﬁ«‘/&uz( - Of/@/

(Angelika Griittner-Liitke) Fraktionsvorsitzende
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Freie WahlerGemeinschaft
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Fraktion im Rat der Stadt Beckum
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FWG-Ratsfraktion « Everkekamp 4 « 59269 Beckum

Stadt Beckum
Herr Burgermeister
Dr. Karl-Uwe Strothmann
Weststrale 46
59269 Beckum
Beckum, den 8. Marz 2019

Umbesetzung von Ausschissen und Gremien
Sehr geehrter Herr Biirgermeister Dr. Strothmann,

Frau Brigitte Rickfelder, Kurze StraRe 8, beendet zum 31. Marz 2019 ihre Tatigkeit als sachkundige
Biirgerin flr die FWG-Fraktion im Rat der Stadt Beckum. Frau Elisabeth Eickmeier, Am Hirschgraben 25,
mochte mit Wirkung vom 10. April 2019 als sachkundige Burgerin fir die FWG-Ratsfraktion tatig werden.

Vor diesem Hintergrund beantrage ich hiermit namens der Mitglieder der FWG-Fraktion im Rat der Stadt
Beckum, dass der Rat der Stadt Beckum in seiner Sitzung am 10. April 2019 nachfolgende Umbesetzungen
von Ausschissen bzw. Gremien beschlielen moge:

Ausschuss fur Kinder, Jugendliche und Familien

Stellvertretende Mitglieder(Personliche Stellvertreterinnen und Stellvertreter):
Streiche bei der FWG Frau Brigitte Rickfelder, Kurze Strafle 8

Setze bei der FWG Frau Elisabeth Eickmeier, Am Hirschgraben 25

Interkommunaler Volkshochschulausschuss
Beratende Mitglieder:
Setze bei der FWG Frau Elisabeth Eickmeier, Am Hirschgraben 25

Schul-, Kultur- und Sportausschuss

Sachkundige Biirger

Stellvertretende Mitglieder:

Streiche bei der FWG unter 2. Brigitte Rickfelder, Kurze StraRe 8
Setze bei der FWG unter 2. Elisabeth Eickmeier, Am Hirschgraben 25

Kuratorium der Erziehungshilfe Sankt Klara/Caritasverband im Kreisdekanat Warendorfe. V.
Beratende Mitglieder

Stellvertretende Mitglieder(Personliche Stellvertreterinnen und Stellvertreter):

Streiche bei der FWG Frau Brigitte Rickfelder, Kurze Strale 8

Setze bei der FWG Frau Elisabeth Eickmeier, Am Hirschgraben 25



Mit freundlichen GriRen
FWG-Fraktion im Rat der Stadt Beckum

W (?4 W/M%

Gregor Stoppel
Fraktionsvorsitzender

Gregor Stoppel, Everkekamp 4, 59269 Beckum - Telefon: 02521/4861 « E-Mail: gregorstoeppel@t-online.de ¢ Internet: www.fwg-beckum.de
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