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1 Einleitung

FuRverkehrs-Checks als Mittel der FuBverkehrsforderung

Gehen ist die urspringlichste Form der Fortbewegung: einfach, umwelt- und sozialvertraglich, zu-
dem gesund. Die fuRgangerfreundliche Gestaltung von Stralsen und Platzen ist eine wichtige Vo-
raussetzung, um die Aufenthalts- und Lebensqualitat sowie die Sicherheit fur alle Menschen in
Stadten und Gemeinden zu erhéhen. Gleichwohl wurde der FuRverkehr von der Stadt- und Ver-
kehrsplanung in den vergangenen Jahrzehnten oft vernachlassigt und als ,Sowieso-Verkehr” an-
genommen. Mit den FuRverkehrs-Checks wollen das Land Nordrhein-Westfalen und das Zukunfts-
netz Mobilitat NRW die Kommunen ermuntern, vor Ort die Situation fir Ful3gangerinnen und Ful3-
ganger zu verbessern; dies soll einen Prozess zur systematischen Forderung des FulRverkehrs
auslosen und letztlich dabei helfen, einen Beitrag zur Verkehrswende zu leisten.

Bei der Mobilitatserhebung des Kreises Warendorf aus dem Jahr 2015 zeigte sich, dass 12% der
Beckumerinnen und Beckumer zu Ful® unterwegs sind. Hier ist ein Steigerungspotenzial im Ver-
gleich zum Landesdurchschnitt (22%) vorhanden. In Beckum sind dariber hinaus 18% mit dem
Fahrrad, 6% mit Bus und Bahn und 64% mit dem Kfz (sowohl als Fahrer als auch als Mitfahrer)

unterwegs (Planersocietat 2015).

Aus 25 Bewerberinnen konnte sich die Stadt Beckum als eine von zehn gefdrderten Kommunen
durchsetzen. In Begleitung der Planersocietat hat Beckum den Schwerpunkt auf Beckum und Neu-
beckum und hierbei vor allem auf die Wege zum Busbahnhof bzw. zum Bahnhof gelegt. Gemein-
sam wurden im Rahmen von funf Vor-Ort-Terminen eine Bestandsanalyse sowie vier Beteili-
gungsveranstaltungen durchgefihrt. Vorab legte die Verwaltung gemeinsam mit dem Planungs-
biro die Schwerpunktraume fest und bereitete den FuRBverkehrs-Check vor. Beim &ffentlichen
Auftaktworkshop am 04.09.2019 wurde eine Einfihrung in die FuRverkehrsforderung gegeben;
gemeinsam mit den 27 Teilnehmenden wurden Problempunkte und maégliche Routen fir die Bege-
hungen diskutiert. AnschlieRend fanden am 25. September 2019 und am 10. Oktober 2019 zwei
Begehungen statt.

Abb. 1: Ablauf der FuRverkehrs-Checks NRW 2019
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Die eruierten Handlungsfelder und magliche MalRnahmen zur Starkung des FuRverkehrs vor Ort
wurden in dem 6ffentlichen Abschlussworkshop am 07. November 2019 gemeinsam mit den Teil-
nehmenden diskutiert.

Ziel des FuRverkehrs-Checks in Beckum ist es, sichere und attraktive FulRverbindungen zu schaf-
fen. Die FuRRverkehrs-Checks sollen zugleich ein Bewusstsein fir die Bedeutung des Fuldverkehrs
bei Politik, Verwaltung und Offentlichkeit schaffen. Zudem sollten sie auch die Belange von Mobili-
tatseingeschrankten als besonders sensible Gruppe in den Fokus ricken. Das wurde zum Beispiel
bei den Begehungen besonders berlcksichtigt.

Planersocietat
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2 Analyse

Mit Beckum und Neubeckum werden die beiden bevélkerungsreichsten Stadtteile von Beckum
raumlich spezifiziert. Beide Stadtteile ziehen durch ihre Einkaufsmdglichkeiten, Dienstleistun-
gen und kulturellen oder schulischen Angebote sowohl die Einwohnerschaft Beckums als auch
dariber hinaus an. Der zentrale Busbahnhof in Beckum verbindet sowohl die Stadtteile mitei-
nander als auch umliegende Kommunen. Der Bahnhof in Neubeckum bietet Verbindungen
durchs Ruhrgebiet bis nach Kdln/Bonn Flughafen, nach Minster, Minden und Bielefeld.
Dadurch kdnnen viele Oberzentren schnell erreicht werden. Der Busbahnhof wurde barrierefrei
ausgebaut, der Haltepunkt der Deutschen Bahn wird es im Moment. Dies bietet gute Mdglich-
keiten, die Verbindung zu den zentralen OPNV-Angeboten zu iiberpriifen und fiir den FuRver-
kehr zu attraktiveren. Der FuRRverkehrs-Check NRW 2019 mdchte Ansatze finden, um das Zu-
fuRgehen und Flanieren in Beckum Fir alle Gruppen zu verbessern und die Anbindung an den
OPNV zu starken.

Die Wege in der Innenstadt Beckums sind kurz und daher gut fur den FuRBverkehr geeignet. Vom
zentralen Busbahnhof ausgehend, erreicht man innerhalb von 16 Geh-Minuten' groRe Teile
Beckums, wie die Abb. 2 zeigt: Es werden mit Hilfe von Isochronen die zeitlichen Entfernungen in
Zwei-Minuten-Schritten farblich dargestellt. Vor allem die besucherintensiven Bereiche, wie die

Abb. 2: Zeitliche Entfernung vom zentralen Busbahnhof Beckum
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Innenstadt, die Schulen, die Behorden, das Krankenhaus oder kulturelle Einrichtungen, werden er-
reicht.

In Neubeckum sind die Isochronen aufgrund der Bahngleise nicht konzentrisch angebracht (vgl.
Abb. 3). Aus groRRen Teilen Neubeckums kann man in 16 Minuten zu Fuk den Bahnhof erreichen.
Aus Bereichen im Osten und im Stdosten bendtigt man dafir mehr Zeit. Die Hauptstral3e und das
Rathaus sind in wenigen Minuten zu erreichen und auch die Schulen in Neubeckum sind fur Schi-
lerinnen und Schiler von aulRerhalb gut zu Fuld vom Bahnhof aus erreichbar.

Abb. 3: Zeitliche Entfernung vom Bahnhof Neubeckum
| . o™
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Die Topographie in den Untersuchungsgebieten in Beckum und Neubeckum ist relativ flach und
daher auch gut zum ZufuRgehen geeignet. In Beckum existieren mit der FuRgangerzone ein ge-
schitzter Bereich sowie mit dem Werseradweg und dem Marienplatz grine Wege bzw. Aufent-
haltsflachen. Im Untersuchungsgebiet in Neubeckum liegen wenig Aufenthaltsflachen, dafir aber
der Platz vor dem Rathaus und die HauptstralRe, auf denen ein Verweilen mdglich ist. All diese
Platze und Orte bieten noch Mdglichkeiten, die Aufenthaltsqualitat weiter zu steigern, fehlen dort
doch teilweise adaquate Sitz- und Spielelemente. Durch den barrierefreien Ausbau des Bahnhofs
und des zentralen Busbahnhofs bieten sich sowohl in Neubeckum als auch in Beckum Maglichkei-
ten, die Zu- und Abwege ebenfalls barrierefrei zu gestalten und die Stadt dadurch fir Mobilitats-
eingeschrankte erlebbar und sicher zu machen. Im Moment sind erst wenige Querungen und

Planersocietat
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Wege barrierefrei gestaltet, sodass hier ein grolies Potenzial liegt. Ebenfalls ein grofl3es Potenzial
bergen Querungen mit einem Vorrang fur den FuRverkehr, weder in Beckum noch in Neubeckum
sind auRer Lichtsignalanlagen (LSA; Ampel) solche Querungen zu finden. Daher ist das Schaffen
sicherer Querungen fur den FuRverkehr ein relevantes Thema. Sowohl in Neubeckum als auch in
Beckum durchschneiden Bahngleise das Stadtgebiet. Wahrend die Gleise in Beckum selten genutzt
werden, handelt es sich in Neubeckum um eine aktive Bahnstrecke, die den nordlichen von dem
sudlichen Ortsteil trennt. Hier stehen die beiden Unterfihrungen nahe dem Bahnhof im Fokus, da
es sich hierbei um Angstraume handelt.

Der Rat der Stadt Beckum hat im April 2019 den Verkehrsentwicklungsplan 2030 (VEP) beschlos-
sen. In diesem VEP werden auch MaRRnahmen zur Férderung der Nahmobilitat und zur Verschie-
bung der Modal-Split-Anteile vom Kraftfahrzeugverkehr hin zu 6kologischeren Verkehrsarten be-
stimmt. Insbesondere die Wegebeziehungen zu den OPNV-Haltestellen, der Innenstadt und der
Ausbau der Barrierefreiheit werden behandelt. Der FVC dient hierbei als Erganzung bzw. Vertie-
fung des VEP im Bereich des FuRverkehrs.

Bei der offentlichen Begehung in Beckum stand der Weg vom zentralen Busbahnhof in die Innen-
stadt und zu den Behdrden und dem Krankenhaus im Vordergrund. Ein Augenmerk wurde auf das
Thema Barrierefreiheit, sicheres Queren und Aufenthaltsqualitat gelegt. Bei der zweiten Begehung
in Neubeckum wurde die Anbindung des Bahnhofs und das Uberwinden der Bahngleise in den Fo-
kus genommen. Auch hier wurden die Themen Barrierefreiheit, Querungen und Qualitat der Wege
und des Umfelds diskutiert.

Planersocietat
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3 Handlungsfelder

Die folgenden Handlungsfelder und MaRnahmenvorschlage sind Ergebnis der vier Veranstaltun-
gen des FulRverkehrs-Checks NRW 2019 in Beckum. Auf Grundlage der Diskussionen wahrend der
Workshops, der Begehungen und der gewonnenen Eindricke wahrend des gesamten Fuldver-
kehrs-Checks wurden die folgenden MaRnahmenvorschlage formuliert und in Handlungsfelder un-
terteilt. Die Handlungsfelder in Beckum sind: Barrierefreiheit, Querungen und Aufenthaltsqualitat/
attraktive Raume und Wege.

3.1 Barrierefreiheit

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert
wurde und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang
fir Menschen mit Behinderung unter anderem zur physischen Umwelt. Im Sinne einer Inklusion
stehen auch Trager 6ffentlicher Belange in der Verantwortung, Barrieren im dffentlichen Raum
abzubauen und bei Neuplanungen eine barrierefreie Nutzung sicherzustellen (vgl. Landesbetrieb
StraRenbau NRW 2012: 7).

Querverkehr

Besondere Bedeutung kommt der Barrierefreiheit an Querungsstellen zu. Neben Nullabsenkungen
und Kompromisslosungen fur die Bedirfnisse von gehbehinderten Menschen sind auch die Anfor-
derungen sehbehinderter Menschen zu bericksichtigen. Gerade von Stralsen mit lauten Umfeldge-
rauschen (oder Stralken mit sehr schwachem Verkehr) gehen Gefahren aus. Insbesondere an gesi-
cherten Querungen, wie es FuRgangeriiberwege (auch: FGU, Zebrastreifen) oder Lichtsignalanla-
gen (auch: LSA, Ampel) darstellen, sollten Bodenindikatoren zum Standard gehéren und im Fall
von LSA durch Zusatzeinrichtungen wie akustischen Signalgebern erganzt werden (vgl. FGSV 2011:
48ff).

Quelle: Planersocietat
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Wahrend fiir Gehbehinderte ebene Ubergange vorteilhaft sind, sind Tastkanten wichtige Elemente
in der Infrastruktur fiir sehbehinderte Menschen. An LSA und FGU ist aufgrund der Breite der
Uberwege eine getrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhohe (6 cm und eine Nullab-
senkung; mit Richtungsfeld und Sperrfeld; vgl. Abb. &) mdglich. Sollte eine Kompromisslosung ge-
wahlt werden, ist auf eine korrekte Bauausfihrung und eine geringe Einbautoleranz zu achten
(vgl. FGSV 2011 48ff).

Weder in Beckum noch in Neubeckum ist ein FGU vorhanden. Im Untersuchungsgebiet sind die
wenigsten Querungsmaglichkeiten barrierefrei ausgebaut, manche Querungen wurden ohne Be-
achtung aller Anspriiche ausgebaut (vgl. Abb. 5). An den Querungen am Kreisverkehr Gustav-Moll-
StraRRe, HauptstraRe und Martin-Luther-StralRe in Neubeckum ist der Bordstein jeweils abgesenkt.
Dies ist fur gehbehinderte Menschen oder Menschen mit Kinderwagen sehr vorteilhaft und er-
leichtert das Queren. Fir Menschen mit Sehbeeintrachtigungen sind abgesenkte Borde ohne tak-
tile Elemente gefahrlich, da es fur sie nicht maglich ist zu erkennen, wo die StraRRe beginnt. Die
Querungen sollten daher barrierefrei ausgebaut werden, dies kann im Zuge einer Installation der
FGU geschehen (vgl. Kap. 3.2 Querungen). Fiir alle Gbrigen Querungen sollte eine Prioritatenliste
erstellt werden, anhand derer die Querungen nach aktuellem Standard umgebaut werden. Eine
mogliche Priorisierung der Verbesserung an bestehenden Querungsstellen kénnten anhand von
Indikatoren wie Bedeutung der StralRe im Verkehrsnetz (HauptverkehrsstraRe etc.), Typ der Que-
rungsanlage (zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmer, Querungsanlage mit FuRgangervorrang,
Querungsanlage ohne FuRgangervorrang) und ggf. die Bedeutung im Wegenetz von zu Fulk Ge-
henden? beinhalten. Dariber hinaus sind anstehende Vorhaben zu beachten, um MalRnahmen
koppeln zu konnen.

2 Malnahmen als Teil eines ganzheitlichen, zusammenhangenden Netzes sind besonders zweckdienlich. Entschei-
dend fir die Qualitat des barrierefreien Wegesystems sind die Vollstandigkeit und die damit verbundene Nutz-
barkeit des Netzes fir alle Gruppen. Schwachstellen des Netzes kdnnen dazu fihren, dass komplette Wegebe-
ziehungen fUr Personen mit Mobilitatseinschrankung nicht mehr genutzt werden kénnen und bestimmte Ziele
auRerhalb der Erreichbarkeit liegen oder einen erheblichen Umweg nach sich ziehen.

Planersocietat
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FUr ganz Beckum ist die Einrichtung vom Ampeltastern an LSA-Knotenpunkten winschenswert,
um Mobilitatseingeschrankten das Queren zu erleichtern (vgl. Kap. 3.2 Querungen).

Abb. 5: Abgesenkter Bordstein ohne taktiles System in Neubeckum
el % 7 o FE g

Quelle: Planersocietat

In den Querungsbereichen sollten nur solche Abdeckungen eines StralRenablaufs eingebaut wer-

den, die das unfall- und hindernisfreie Passieren mit einem Rollator, Rollstuhl oder Kinderwagen

erlauben (vgl. Negativbeispiel aus Beckum Abb. 6). Dies ist besonders wichtig, um die eigenstan-
dige Mobilitat dlterer Menschen oder Mobilitatseingeschrankter zu gewahrleisten, die ihre Mobili-
tatshilfe nicht oder nur sehr schwer aus eigenen Kraften befreien kénnen.

Abb. 6: Nicht barrierefreie Abdeckung eines StralRenablaufs an der Clemens-August-Stralke

Quelle: Planersocietat

Wahrend der Begehung wurde am zentralen Busbahnhof in Beckum angemerkt, dass eine S3aule
den Bereich des abgesenkten Bordsteins verringert und ein Passieren fur Rollstuhlfahrende er-
schwert (vgl. Abb. 7). Hier muss Gberprift werden, ob eine Verbesserungsmaglichkeit besteht.

Planersocietat
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Abb. 7: Saule verringert die Breite des abgesenkten Bordes

Quelle: Planersocietat

Langsverkehr

Von grol3er Bedeutung im Langsverkehr sind die tatsachlich nutzbaren Breiten von Gehwegen.
Haufig werden ohnehin gering dimensionierte Gehwege von illegal (aber auch legal) parkenden
Kfz oder anderen Hindernissen, bspw. Aufstellern (in Beckum z.B. NordstraRe), zusatzlich einge-
engt. Es sollte immer ein unbehinderter Verkehr von zu Ful? Gehenden, auch mit Kinderwagen
oder als Rollstuhlfahrende, méglich sein. Dies gilt auch fur einen Begegnungsfall. Ist eine bauliche
Aufweitung von Gehwegen nicht maglich, ist die Nutzbarkeit der vorhandenen Gehwegbreite si-
cherzustellen. Dies muss ggf. auch durch ordnungsrechtliche Malinahmen geschehen. Im Rahmen
der personellen Mdglichkeiten sind Schwerpunktkontrollen an ohnehin sehr beengten Gehwegen
oder im sensiblen Umfeld von Kindergarten, Schulen, Senioreneinrichtungen und sonstigen sozia-
len Einrichtungen zweckdienlich. Abb. 8 gilt dabei als Vorlage fir Gehwegbreiten mit verschiede-
nen Anbauten und Erweiterungen. Darlber hinaus missen diese Gehwege auch qualitativ so ge-
staltet sein, dass mobilitatseingeschrankte Personen diese benutzen kdénnen.

Planersocietat
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Abb. 8: Modellkasten Gehwegbreiten
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Quelle: Planersocietat nach EFA

Barrierefreiheit in Beckum

In Beckum an der Clemens-August-Strale sind die Gehwege sehr schmal und weisen teilweise
eine starke Querneigung auf. Zu FulR Gehende sind in einigen Bereichen gezwungen auf der
StraRe zu laufen, vor allem wenn sie mit einem Rollator oder Kinderwagen unterwegs sind. Der
Ausbau der Fahrbahn stand in diesem Bereich besonders im Vordergrund. Hingegen sollte die Pla-
nung von aulen nach innen abgewogen werden unter der Pramisse Sicherheit vor Leistungsfa-
higkeit. Werden keine ausreichend breiten Gehwege angeboten, ist die Fahrbahn zu reduzieren;
kann die Fahrbahn nicht weiter reduziert werden, ist der StraRenraum mit entsprechend geringer
Geschwindigkeit aufzulosen oder der Kfz-Verkehr muss ausgesperrt werden. Gestalterisch ist eine
Anknipfung an die Umgestaltung der Oststral3e denkbar.

Planersocietat
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Im direkten Umfeld des Busbahnhofs in Beckum liegen Schienen, die fUr einige zu FulR Gehende
eine Barriere darstellen kénnen. Hier sollten die Gleise taktil gekennzeichnet werden (vgl. Abb. 9),
um Unfalle zu verhindern.

Abb. 9: ungesicherte Gleise in Beckum; Gleise in Chemnitz mit taktilen Elementen
Wi =T |

e

Von der Nordstral3e kommend gibt es keinen barrierefreien Zugang zum Marienplatz, um auf kir-
zestem Weg in Innenstadt zu kommen. Der vorhandene stufenlose Zugang ist zu steil, als dass er

Quelle: Planersocietat (links); Railbeton Haas KG (rechts)

mit einem Rollstuhl oder Rollator sicher befahren werden kénnte (vgl. Abb. 10). Die Treppenstufen
sind nicht kontrastreich gestaltet, sodass sich hier fir sehbehinderte Menschen Gefahren ergeben
konnen. Mit der Hervorhebung der Treppenstufen tber Kontraste geht eine deutlichere Unter-
scheidung und damit ein sichereres Passieren der Stufen einher. Da auch Familien mit Kindern
den Marienplatz nutzen, sollte das Geldnder durch ein Doppelgeldnder (Handldufe auf 60 cm und
90 cm Haéhe) ersetzt werden, sodass Kinder die Treppen eigenstandig und sicher Gberwinden kon-
nen (vgl. Abb. 1Abb. 10). Der nicht barrierefreie Zugang sollte auch auf Hohe der Mittelinsel in der
Nordstralke kommuniziert werden, damit mobilitatseingeschrankte Personen dort die StraRRe sicher
queren kénnen. Die Mittelinsel ist barrierefrei auszubauen.

Abb. 10: Zugang zum Marienplatz von der Nordstralie aus
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Abb. 11: Fotomontage der Vorschlage fir den Marienplatz

" ‘; , :

Quelle: Planersocieta

Weitere Aspekte

Darlber hinaus gehdren zu einer barrierefreien oder -armen Nutzung des offentlichen Raums
viele weitere Aspekte, wie besondere Anforderungen sehbehinderter Personen auf Platzsituatio-
nen, Kontrastierung von Treppenkanten, Beschaffenheit von Oberflachen, die Stadtméblierung
(z. B. seniorengerechte/ barrierefreie Sitzbanke), die korrekte Anbringung von Handlaufen an
Treppenanlagen, die Dimensionierung von Umlaufsperren, die Bewaltigung von kurzen Treppen-
anlagen mit einem Kinderwagen, starke Langs- und Querneigungen, ausreichende Griin- und
Raumzeiten an LSA oder die barrierefreie Gestaltung von Verkniipfungspunkten des OPNV. Damit
auch solche Aspekte Umsetzung finden, sind (geldst von den Begehungen) insbesondere Umge-
bungen von Nahversorgungseinrichtungen und Einrichtungen mit hoher Bedeutung fir geh- und
seheingeschrankte Personen zu betrachten und nach Mdglichkeit zu verbessern.

FulRgangerzone Beckum

Gerade die FuRgangerzone in Beckum ist ein Ort an dem viele zu Ful} Gehende mit unterschiedli-
chen Bedurfnissen aufeinandertreffen. Sowohl Personen, die gemutlich bummeln und shoppen
wollen, Personen, die schnell ihr Ziel erreichen wollen oder Personen, die sich in den zahlreichen
Cafés und Restaurants verabredet haben, nutzen diesen Bereich in unterschiedlichem Tempo. Um
Konflikte zu vermeiden und auch sehbeeintrachtigen Personen Orientierung zu bieten, ist eine
klare Aufteilung der FuRgangerzone in Bereiche zum Flanieren, zum schnellen Fortbewegen und
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in Sonderbereiche z.B. fir Aufsteller, Sitzgelegenheiten, Griin- oder Spielelemente sinnvoll (vgl.
Abb. 12). Dariiber hinaus kénnte in die FuRgangerzone ein Leitsystem integriert werden.

Abb. 12: Aufteilung der FulRgangerzone
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Quelle: Planersocietat

Hauptstralle Neubeckum

Bei der zweiten Begehung in Neubeckum wurde in der Hauptstral3e darauf hingewiesen, dass der
Behindertenparkplatz nicht vollumfanglich genutzt werden kann, da ein Poller zu nah steht. Durch
den Poller konne der Kofferraum nicht richtig gedffnet werden, um dort beispielsweise einen Roll-
stuhl heraus zu holen. Dies sollte Uberpruft, verandert und bei weiteren Behindertenstellplatzen
beachtet werden. Ebenfalls in der Hauptstral3e werden Kfz teilweise so abgestellt, dass weite Teile
des Gehwegs blockiert werden und ein Durchkommen erschwert wird. Hier sollte regelmaRig kon-
trolliert werden, um die Zuganglichkeit der Gehwege zu gewahrleisten.

3.2 Querungen

Das Queren von Fahrbahnen stellt fir Fuldgangerinnen und FulRganger im Alltag haufig die groR-
ten Hindernisse und das hochste Unfallpotenzial dar. Querungshilfen kommt eine grof3e Bedeu-
tung zu, da sie zusammen mit adaquaten Gehwegen die Elemente sind, die durchgangige Wege-
netze schaffen. Im Sinne einer innerdrtlichen und integrierten Stadt- und Verkehrsplanung sind
die Belange des FuRverkehrs stets mit den Belangen der ibrigen Verkehrsteilnehmenden (Radver-
kehr, MIV, OPNV) und auch stadtraumgestalterischen Aspekten abzuwagen (vgl. FGSV 2002: 7),
wobei die Sicherheit vor Leistungsfahigkeit geht. So spielen Starke und Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs an der Querungsstelle, die Anzahl der querenden zu FuR Gehenden, die Fahrbahnbreite
sowie die Anzahl der Fahrstreifen eine wichtige Rolle fir den Einsatz einer bestimmten
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Querungsanlage. Eine Verbesserung der Querungssituation fir den FulRverkehr kann erreicht wer-
den durch:

* eine zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmenden

* eine Vorrangberechtigung fir den FuRverkehr

* die Verklrzung der Querungsstrecke

* die Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden
e die Erhéhung der Aufmerksamkeit der Fahrzeugfihrenden

* den Einfluss auf die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs.

Die genannten Mittel kénnen dabei sowohl einzeln als auch kombiniert eingesetzt werden. Bei der
Wahl der geeigneten Querungsform ist neben den Empfehlungen der technischen Regelwerke zu
Verkehrsstarken, Position und Ausstattung die Nutzerakzeptanz zu berGcksichtigen. In der 6ffent-
lichen Wahrnehmung sind die beiden Elemente des FuRgangeriberwegs und der Lichtsignalan-
lage am meisten verbreitet. Ihr Einsatz ist allerdings nur an den Stellen zu realisieren, an denen
sie durch die Nutzenden voraussichtlich akzeptiert werden. Die Wahrnehmung der Verkehrsteil-
nehmenden ist dabei ein Teil der Aspekte, die zu Errichtung der geeigneten Querungsanlage bei-
tragen.

Bauliche MalRnahmen
Querungen in Beckum

An der Kreuzung Nordstral3e/Alleestralie/SternstralRe koordiniert die Stadt Beckum das Vorhaben
eines Kreisverkehres mit den zustandigen StralRenbaulasttragern. Da im Moment nicht absehbar
ist, wann dieser gebaut wird, sollten kurz- bis mittelfristig schon Verbesserungen fir den FulRver-
kehr durchgefihrt werden. Dazu gehort, die Sichtbeziehungen zwischen zu Fuld Gehenden und
dem Kfz-Verkehr zu verbessern, indem die Hecke auf der Mittelinsel geschnitten wird. Die Busche
sind zum Zeitpunkt der Begehung mit 1,05 m zu hoch und vor allem fur kleine Kinder durch den
linksabbiegenden Kfz-Verkehr ein Gefahrenpunkt (vgl. Abb. 13). In Kreuzungsbereichen sollte der
Grunschnitt so gestaltet sein, dass Sichtbeziehungen nur durch max. 50 cm hohe Objekte einge-
schrankt werden. Einige Aufstellbereiche sind zu klein oder durch Masten oder Pfosten verengt.
Hier sollte dariber nachgedacht werden, ob die teils groRen Abbiegeradien fir den Kfz-Verkehr
zugunsten des FulRverkehrs verringert werden kénnen. Dartber hinaus fehlen Ampeltaster und ein
akustisches bzw. taktiles System.
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Abb. 13: Grunschnitt dringend erforderlich
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Quelle: Planersocietat

Auch auf der NordstraRe auf Hohe des zentralen Busbahnhofs ist ein Kreisverkehr geplant (vgl.
Abb. 14). Die Umsetzung gestaltet sich allerdings sehr schwierig, da durch den nahen Gleisiber-
gang besondere Anforderungen gelten. So muss gesichert sein, dass der Kreisverkehr geraumt
werden kann, wenn die Schranken an den Gleisen schlieBen. Der Kreisverkehr ist mit FGU auszu-
statten und barrierefrei zu gestalten.

Abb. 14: Uberwege zum Busbahnhof fehlen

Quelle: Planersocietat

Bei den Burgerbeteiligungen wurde angeregt, auf der SidstraRRe eine Querungsmaglichkeit auf
Hohe der Bushaltestelle zu schaffen. Auch hier ware eine Gehwegnase eine Verbesserung fir den
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FuRverkehr. Die Einrichtung eines FGU kostet zwischen 10.000 € und 40.000 €3. Die Einrichtung
von Gehwegnasen kostet um die 10.000 € (Fuss e.V. 2015).

Die Kreuzung Elisabethstral3e/Paterweg besitzt keine Querungshilfe fir den FulRverkehr, wird
aber dennoch von vielen zu Full Gehenden benutzt. Deren Zahl wird sich in Zukunft wohl erhdhen,
da neue Wohngebiete sudlich der Kreuzung geplant sind. Die nachste, gesicherte Querungsmag-
lichkeit befindet sich Gber 200 m westlich der Kreuzung am Dalmerweg. Es ist daher zu prifen, ob
eine Bedarf-LSA am Knoten Elisabethstralie/Paterweg installiert werden kann.

Querungen in Neubeckum

In Neubeckum haben sich die FulRwegebeziehungen aufgrund des Umbaus des Bahnhofes und der
Verschiebung des Eingangs verandert. Die vorhandene Mittelinsel liegt daher nicht mehr auf dem
Weg zum Gleiszugang. Der Kurvenradius vor dem neuen Zugang ist sehr grof3 und bietet daher die
Mdglichkeit, die Mittelinsel zu verldngern (vgl. Abb. 15) und den zu FuR Gehenden mehr Sicherheit
beim Queren zu bieten. DarUber hinaus verringert sich die Geschwindigkeit der Kfz, da weniger
Platz vorhanden ist. Die Busse kénnen dennoch zur Haltestelle gelangen. Die Uberwege direkt am
Eingang des Bahnhofs sind abzusenken und mit taktilen Elementen zu versehen und mit dem
Blindenleitsystem des Bahnhofs zu verbinden. Nach dem Umbau sind sowohl der Bahnhof als
auch dessen Zu- und Abwege barrierefrei ausgebaut. Die Verlangerung der Mittelinsel kann zu-
nachst markiert werden und nach einer Probezeit oder beim Umbau der Strafl3e auch baulich ge-
andert werden. Im Rahmen des ausgeschriebenen Radverkehrskonzepts ware es wohl maglich

3 Die Kosten variieren stark je nach Tiefbauarbeiten und Beleuchtungsinstallation.
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noch einen Schutzstreifen zu integrieren. Die langfristige Gestaltung ist mit dem Nutzungskonzept
des Bahnhofgebaudes abzustimmen.

Abb. 15: Fotomontage der verlangerten Querungshilfe (provisorisch)
Kl R A3 < “;f, Y a0 L o

Quelle: Planersocietat

An der Kreuzung Kaiser-Wilhelm-Strafte/Bahnhofstralie in Neubeckum sind die Querungsbezie-
hungen fir zu Ful® Gehende zu verbessern. Bei einem Umbau der StraRRe soll die Kreuzung mit ih-
ren Aufstellflachen barrierefrei ausgebaut und ein Hinweis gegeben werden, dass der eine Geh-
weg versetzt weitergefUhrt wird und fur einen direkten Weg die StraRe am LSA-Knotenpunkt ge-
wechselt werden sollte.

Aufgrund der értlichen Gegebenheiten kann ein FGU an der Gustav-Moll-StraRe auf Hohe des
Edekas nicht umgesetzt werden. Daher prift die Stadt Beckum, ob alternativ die Einrichtung einer
LSA im Bereich des Mdglichen ist. Die Bedarfsampel hat zwar den Nachteil, dass zu Ful} Gehende
eine Wartezeit in Kauf nehmen mussen, dafur steigt die Sicherheit beim Queren im Vergleich zum
jetzigen Zustand stark an. Besonders an Tagen, an denen der Wochenmarkt am Rathausplatz
stattfindet, queren viele zu FuR Gehende die StralRe. Aber auch an anderen Tagen besteht ein er-
hohter Bedarf (vgl. Abb. 16). Bei der Installation der LSA ist auf eine barrierefreie Ausfihrung zu
achten.
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Abb. 16: Situation vor dem Edeka
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Quelle: Planersocietat

Der Kreisverkehr Gustav-Moll-StraRe/Hauptstrale/Martin-Luther-Stral3e wird bereits im Kapitel
3.1 Barrierefreiheit erwahnt. Hier wird darauf hingewiesen, dass der abgesenkte Bordstein ohne
taktile Elemente fur seheingeschrankte Personen zu gefahrlichen Situationen fihren kann. Dar-
Uber hinaus fehlen an den Armen des Kreisverkehrs FuRgangeriberwege, diese sind innerorts der
Regelfall. Bei Uberquerungsstellen an Kreisverkehren kénnen FGU an allen Armen angelegt wer-
den, wenn die verkehrlichen Voraussetzungen zumindest an einem Arm erreicht sind. Im Moment
herrschen dort unklare Vorfahrtsregeln, die zu Unsicherheiten fihren kénnen. Abb. 17 zeigt eine
Fotomontage des Kreisverkehrs mit taktilem Leitsystem und FGU. Ein solcher Umbau wiirde das
ZufuBgehen fir alle Personen sicherer, schneller (da Wartezeiten entfallen) und einfacher gestal-
ten.
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Abb. 17: Fotomontage des Kreisverkehrs Neubeckum

Quelle: Planersocietat

Im direkten Umfeld der Friedrich-von-Bodelschwingh-Schule in Neubeckum fallt das Queren an
der Kreuzung SpiekersstraRe/Vellerner StralRe schwer, da aufgrund der groRen Kurvenradien fur
den Kfz-Verkehr die Querungsdistanz sehr groR? und die Sichtbeziehungen schlecht sind (vgl. Abb.
18). Hier sollte analog zu dem Beispiel aus Nirnberg (vgl. Abb. 18) der Seitenraum vorgezogen
werden, um den zu Fuld Gehenden, vor allem den Schulkindern, mehr Aufstellflache zur Verfligung
zu stellen und dadurch auch die Sichtbeziehungen zwischen den wartenden Personen und den
Kfz-Fahrenden zu verbessern. Durch den verringerten Kurvenradius reduziert sich auch die Ge-
schwindigkeit der Fahrzeuge. Die Aufstellflache kann kurzfristig markiert und im Rahmen eines
StraRenumbaus auch baulich angebracht werden. In beiden Fallen ist darauf zu achten, dass ein
barrierefreies Queren maglich ist.
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Abb. 18: Kreuzung Spiekersstr. und Vellerner Str. (links); Lsungsvorschlag aus Nirnberg (rechts)

Quelle: Planersocietat

Optimierung von LSA

LSA sind ein wichtiges Instrument fir Ubergeordnete Verkehrskonzepte, bei denen u. a. MaRnah-
men zur sicheren FUhrung des Fuliganger- und Radverkehrs, zur Bindelung der Kfz-Stréme auf
bestimmten Routen sowie zur Beschleunigung des offentlichen Verkehrs ineinandergreifen (vgl.
FGSV 2010: 9). Insbesondere an stark befahrenen und groRRfldchigen Kreuzungen finden sie Ein-
satz und sollen den ,schwacheren” Verkehrsteilnehmern Schutz bieten. Komfort und Sicherheit an
LSA ergeben sich fir zu FulR Gehende anhand verschiedener Indikatoren.

Im Sinne von fulRgangerfreundlichen LSA sind Iangere Wartezeiten als 40 Sekunden nach den
Empfehlungen der EFA nach Mdglichkeit zu vermeiden® (vgl. FGSV 2002: 23) oder zumindest unter
60 Sekunden anzustreben (vgl. FUSS e.V. 2015: 25). Eine Verringerung der Wartezeiten bzw. eine
Verlagerung der Prioritaten zugunsten der zu Ful? Gehenden ist abzuwagen. Nach der Wartezeit
folgt die Freigabezeit (Griin-Phase). Diese soll nach einschlagigen Richtlinien und Hinweisen der
FGSV mindestens 5 Sekunden betragen. Fir zu FuRR Gehende sollte auRerdem berlcksichtigt wer-
den, dass...

...bei einer zu querenden Furt mindestens die halbe Furtlange zurickgelegt werden kann
...bei akustischen Zusatzeinrichtungen die gesamte Furtlange zurtickgelegt werden kann
...bei zwei hintereinanderliegenden Furten die Iangere der beiden Furten, die Mittelinsel und die
Halfte der zweiten Furtlange zuriickgelegt werden kann (vgl. FGSV 2010: 28 und FGSV 2011: 51).

Die Freigabezeit sollte so bemessen sein, dass eine Querung auch fir Menschen mit Mobilitatsbe-
eintrachtigung und den damit verbundenen geringeren Geschwindigkeiten maglich ist. Angaben
zu Gehgeschwindigkeiten macht die FGSV in Bezug auf die Raumgeschwindigkeit von zu FuR

“ Die Begrenzung der Wartezeit auf 40 Sekunden ist nicht nur aus Komfortgrinden einzuhalten. Nach mehr als
40 Sekunden nimmt auch der Anteil der zu Fuk Gehenden deutlich zu, die die Sperrzeit (Rot-Phase) missach-
ten (vgl. FGSV 2002: 23).
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Gehenden und die Raumzeit®. Als Regelwert wird bei zu FuR Gehenden von einer Geschwindigkeit
von 1,2 m/s ausgegangen. Dabei sind Variationen von 1,0 m/s bis 1,5 m/s mdglich (vgl. FGSV
2010: 25). Allerdings ist die Gehgeschwindigkeit vieler mobilititseingeschrankter Menschen deut-
lich geringer. Hier wird in den Hinweisen fir barrierefreie Verkehrsanlagen von einer Geschwindig-
keit von 0,5 m/s bis 0,8 m/s ausgegangen und darauf verwiesen, dass mit einer Rdumgeschwin-
digkeit von 1,0 m/s gerechnet werden sollte (vgl. FGSV 2011: 51). Dieser Wert stellt damit die Mitte
der hochsten und der niedrigsten Geschwindigkeit dar und ist etwas geringer als der bekannte
und haufig verwendete Richtwert.

In Beckum sind hierbei besonders die Kreuzungen WeststraRe/Nordwall und AlleestraRe/Nord-
stralRe/SternstralRe zu nennen. Um RotlichtverstdRe zu verringern und damit auch die Sicherheit
und den Komfort der zu Fuld Gehenden zu erhdhen, sollte eine Anpassung der Ampelschaltung zu-
gunsten der zu FuR Gehenden stattfinden. An der Kreuzung BahnhofstralRe/Ennigerloher Stralke
in Neubeckum wurde bereits ein Auftrag zur Anpassung der Ampelschaltung vergeben.

DarGber hinaus sind die LSA fur seheingeschrankte Personen umzubauen. Dies kann z.B. durch Am-
peltaster an den Masten geschehen, die Uber ein Relief an der Seite die seheingeschrankte Person
fihlen lassen, was sie beim Uberqueren der Stralke erwartet (vgl. Abb. 19).

Abb. 19: Ampeltaster mit seitlichem Relief
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Einrichtungsradweg

Start (immer unten)

Quelle: Planersocietat

Querungen im eigenstandigen Wegenetz

Der oben erwahnte Werseradweg auf dem Sudwall ist eine eigenstandig gefihrte Grinverbindung
fiir den FuR- und Radverkehr durch Beckum. Wo dieser auf StraRen (Dalmerweg, ElisabethstraRe)

5 Dabei handelt es sich um die Zeit, die Zu FuR Gehende, der bei Ende der Freigabezeit (Griin-Phase) die Querung
betritt, hat, um sicher die gegeniiberliegende StralRenseite zu erreichen.
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trifft, kommt es zu Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmern, da es keinen Vorrang fur den ei-
genstandigen Weg gibt. Dies sollte deutlich sichtbar gemacht werden und auf gegenseitige Rick-
sichtnahme appelliert werden. Im Notfall sind Umlaufgitter zu installieren, die allerdings so gestal-
tet sein muUssen, dass das Passieren mit Rollstuhl, Rollator und Kinderwagen, aber auch Fahrrad
mit Anhanger sowie Lastenrad maglich ist.

Unterfihrungen

In Neubeckum durchzieht die Bahnstrecke den Stadtteil und trennt den nérdlichen von dem sudli-
chen Teil. Lediglich zwei UnterfGhrungen verbinden die beiden Bereiche in der Innenstadt, die
FuRverkehrs-Unterfihrung beim K+K-Markt (Verlangerung der HauptstraRe) und die Ennigerloher
Stralle.

Die Unterfuhrung beim K+K-Markt ist ausschlief3lich fir den FuRRverkehr Uber Treppen zu benut-
zen und daher nicht barrierefrei passierbar (vgl. Abb. 20). Auch die Mitnahme von Radern oder
Kinderwagen gestaltet sich schwierig. Die Unterfihrung wurde wahrend der Beteiligungsprozesse
oft als Angstraum erwahnt. Die Beleuchtung der UnterfUhrung ist gut. Um diese Unterfihrung zu
verbessern und einsehbarer zu gestalten, sollte am Ende des Ganges ein Spiegel installiert wer-
den. Da die Unterfihrung von vielen Kindern und Jugendlichen auf ihnrem Weg zur Schule benutzt
wird, sollte ein Doppelgelander installiert oder ein Gelander auf Kinderhéhe erganzt werden. Das
Gelander sollte allgemein Gber die erste und letzte Stufe hinausgezogen werden, um mehr Sicher-
heit beim Treppensteigen zu bieten. Die Treppenkante sollte kontrastreich gestaltet sein. Um die
Unterfihrung auch fir Rader und Kinderwagen zu &ffnen, sind Fihrungselemente zu installieren
(vgl. Abb. 21). Dies erlaubt ebenfalls die Benutzung mit einem Einkaufstrolley. Die Installation der
FUhrungsschienen ermdglicht keine Barrierefreiheit, da die Schienen dafur zu steil sind. Auch die
Benutzung mit einem Kinderwagen gestaltet sich weiterhin schwierig, wird aber mdglich. Dartber
hinaus ist Uber eine kinstlerische Gestaltung der Unterfihrung z.B. in Kooperation mit den
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ansassigen Schulen, nachzudenken. Dies wirde die UnterfUhrung aufwerten, kann Vandalismus
vorbeugen (da eine Identifizierung stattfindet) und die subjektive Sicherheit und das Wohlbefin-
den in bzw. beim Benutzen der UnterfGhrung erhéhen.

Abb. 20: Unterfihrung beim K+K Markt

Quelle: Planersocietat
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Abb. 21: Fotomontage der Unterfihrung am K+K Markt
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Quelle: Planersocietat

Die Unterfuhrung der Ennigerloher Stralse besteht aus den Gehwegen, dem Radfahrstreifen und
den Fahrspuren fur den Autoverkehr. Die Gehwege sind sehr schmal, kdnnen aber aufgrund der
geringen Breite der Bahnbriicke nicht verandert werden (vgl. Abb. 22). Der Radfahrstreifen ent-
spricht nicht den ERA-MindestmalRen, wurde aber per Sondergenehmigung zugelassen und bildet
eine gute Barriere zwischen dem FuRverkehr und der Fahrbahn. Die Unterfihrung kann hier bau-
lich nicht groR verandert werden, allerdings kann sie attraktiver gestaltet werden. So kénnte die
Unterfihrung analog zu Abb. 23 beleuchtet werden und dadurch einladender wirken. Beim Umbau
des K+K-Markt-Gelandes sollten ebene Bereiche entlang der Ennigerloher Stral3e so gestaltet
werden, dass mobilitdtseingeschrankte Personen sich dort von der Steigung erholen kénnen.
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Abb. 22: UnterfGhrung Ennigerloher Stralie
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Quelle: Planersocietat

Abb. 23: lllumination von Bahnunterfihrungen

Quelle: Lebendige Stadt (2013): |Iluminaibn von Bhnunterfﬂhrungen; Beispiele aus Hamm, Osnabrick, Moers, Velbert

3.3 Aufenthaltsqualitat/attraktive Raume und Wege

Dem Aufenthalt im 6ffentlichen Raum kommt bei den Belangen des Zufuligehens eine besondere
Bedeutung zu. Bei keiner anderen Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbewegung und Auf-
enthalt so unmittelbar (vgl. NWSTGB 1998: 7). Ein potenzieller Aufenthalt im 6ffentlichen Raum
wird zum einen durch das asthetische Empfinden sowie andere externe Einflisse und zum ande-
ren durch die Erlebbarkeit des Raumes beeinflusst. Dabei kommt den vielfaltigen und regelmalii-
gen Mdglichkeiten eine wichtige Bedeutung zu, denn nur wer sich in der nahen Umgebung wohl-
fahlt, geht gerne und erledigt alltagliche Wege regelmaliig zu Ful3. Fuldverkehrsflachen dienen da-
mit nicht nur dem Zweck, sicher und bequem an ein Ziel zukommen, sondern haben im optimalen
Fall auch eine Aufenthaltsfunktion (vgl. UBA 2018:18).
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Sitzelemente

Gerade fir altere Menschen ist es notwendig, auch ohne das eigene Kfz selbststandig mobil zu
sein und bleiben zu k6nnen. Hierbei sind neben barrierefreien Wegen auch regelmaRige Sitz- oder
Anlehngelegenheiten wichtig. Diese kdnnen vielfaltig gestaltet sein und in vorhandene Elemente
im Offentlichen Raum integriert werden (vgl. Abb. 24). Am besten sind natrlich barrierefrei ge-
staltete Banke, wie sie ebenfalls im Kapitel Barrierefreiheit erwahnt werden. Insgesamt ist auch
die Anzahl der Milleimer zu erhéhen, gerade dort, wo Menschen sich aufhalten und verweilen. Bei
Sitzelementen wird mit einem Stickpreis von ca. 1.500 € gerechnet.

Abb. 24: Pocket Park (links) und Holzbanke (rechts)

Quelle: Planersocietat

Spielelemente

Auch Kinder haben spezifische Bedurfnisse an den 6ffentlichen Raum. Neben der Berlcksichti-
gung kognitiver und motorischer Fahigkeiten von Kindern in der Planung und Unterhaltung von
StraRenrdumen ist auch das bewegungsférdernde Wohnumfeld — als Aktionsraum — ein wichtiger
Aspekt, um eine eigenstandige Mobilitat von Kindern zu fordern (vgl. VM BW 2017: 15 und 23). Der
offentliche Raum sollte fur Kinder so attraktiv, erlebbar und aktivierend sein, dass gerne zu Ful
gegangen wird. Einzelne Spielelemente missen nicht immer besonders grofR sein, sondern sind in
vielen Fallen auch bei wenig Platz zu realisieren. Auf ihnen kann balanciert oder gesprungen, sie
konnen wippen oder gedreht werden (vgl. Abb. 25). Eine Anleitung fir die einzelnen Elemente soll
es dabei nicht geben, vielmehr sollen sie so genutzt werden, wie es den Kindern gefallt. Bei
Spielelementen wird von ca. 1.500 € pro Stick ausgegangen.
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Quelle: Planersocietat

Grunelemente

Neben Sitz- und Spielelementen sorgen auch Grinelemente fir einen angenehmen 6ffentlichen
Raum. Auch bei geringem Platz kénnen z.B. Blumenampeln an Lichtmasten befestigt werden.
Durch Kooperationen z.B. mit Gewerbetreibenden oder Privatpersonen kdnnen Baumscheibenpa-
tenschaften Ubernommen werden. Ziel dieser Patenschaften ist ein gepflegtes Erscheinungsbild
der Baumscheiben und eine Identifizierung der Patinnen und Paten mit der Baumscheibe/der
StraRe. Einsatzgebiete kdnnen alle StralRen in Beckum sein, hervorzuheben sind die Nordstralie
und die Oststral3e in Beckum bzw. die Hauptstralle und Bahnhofstralie in Neubeckum. Die Pflan-
zung eines Jungbaums ist je nach Sorte mit ca. 2.000 €° anzusetzen. Die erwahnte Blumenampel
ist kostengUnstiger.

6 Inkludiert ist der Kauf des Baums, die Pflanzung und die dreijahrige Pflege des Baumes. Die Preise variieren je
nach Sorte des Baumes stark.
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Integrierte Erhdhung der Aufenthaltsqualitat
Integrierte Erhohung der Aufenthaltsqualitat in Beckum

Auf dem Marienplatz in Beckum sind die Sitzmaglichkeiten nicht barrierefrei gestaltet. Neben Ri-
cken- und Armlehnen ist auch auf gentigend Platz (min. 1,5 m auf 1,5 m) neben der Bank zu ach-

ten, sodass ein Rollstuhl abgestellt oder gewendet werden kann. Bei der Begehung wurde eben-

falls der Spielplatz kritisiert (vgl. Abb. 26). Hier wurden weitere Spielelemente fir unterschiedliche
Altersgruppen gewdinscht.

Abb. 26: Marienplatz in Beckum

-

Quelle: Planersocietat

Neben der oben erwahnten Zonierung der FulRgangerzone kdnnte die Aufenthaltsqualitat durch
barrierefreie Banke und weitere Spielelemente weiter gesteigert werden. Die Neugestaltung des
Markplatzes stellt dabei ein verbindendes Element der FuRgangerzone und der sidlichen Innen-
stadt dar.

Die Oststralie ist als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen. Bei der Begehung fallt allerdings
auf, dass durch die vielen Parkplatze und die Geschwindigkeitstiberschreitungen der Kfz-Fahren-
den dort ungern zu Ful? gegangen wird. Es sollte versucht werden die Stral3e durch Spiel- und
Grunelemente zu verschonern, verstarkte Kontrollen verringern die Zahl der Falschparkenden.

Die eigenstandige Grinverbindung am Sudwall besitzt bereits ein Aufenthaltspotenzial, obwohl
berichtet wurde, dass diese zu bestimmten Uhrzeiten ungern durchquert wird. Durch einen Griin-
schnitt und die Implementierung von vandalismusfesten Spiel- und (weiteren) Sitzelementen lasst
sich die soziale Sicherheit und die Aufenthaltsqualitat erhohen.

Integrierte Erhéhung der Aufenthaltsqualitat in Neubeckum

Da das Bahnhofsgebaude in Neubeckum leer steht, wirkt auch der Platz davor verlassen. Hier
konnten Sitz- und Spielelemente integriert werden, um die Wartezeit auf den Bus oder die Bahn
zu Uberbricken und den Platz zu beleben. Auch die Errichtung eines Bucherschranks oder eines
offentlichen Schachbretts konnte zur Belebung des Platzes beitragen. Aulierdem kénnten
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saisonbedingte Aktionen, wie ein Strand oder Wasserspiel im Sommer, dazu beitragen. Es bleibt
zu hoffen, dass durch eine Umnutzung des Gebaudes auch der Vorplatz profitiert.

Wahrend der Begehung kam der Wunsch bei den Teilnehmenden auf, auch am Rathausplatz in
Neubeckum barrierefreie Sitzgelegenheiten und Spielelemente zu schaffen. Ebenso sollten weitere
Grunelemente integriert werden.

FUr die Hauptstral3e in Neubeckum wurden verschiedene Aufwertungsmaglichkeiten diskutiert.
Neben einer kompletten Fullgangerzone wurde auch die saisonbedingte Sperrung analysiert. Hier
war die |dee die HauptstralRe zwischen Bismarckstralie und BahnhofstraRRe fir den Kfz-Verkehr
(ausgenommen Lieferverkehr und Nutzende der Behindertenparkplatze) in den sommerlichen Mo-
naten (z.B. Mai-September) zu sperren und die Parkplatze fir Gastronomie, Spiel- und Sitzele-
mente zu nutzen, wie es bereits wahrend des Stadtfests Neubeckums organisiert wird. Eine an-
dere Maglichkeit ist eine Vereinheitlichung der Hauptstrale. Hier soll ab dem Kreisverkehr einheit-
lich Tempo 20 gelten. Diese MaRnahmen wirden den FulRverkehr in Neubeckum erheblich attrak-
tiver machen und ihm einen hohen Stellenwert einrdumen. Auch wenn eine saisonale Sperrung
der Hauptstralle nicht umgesetzt werden kann, sollte die Aufenthaltsqualitat durch Sitz-, Spiel-
und Grinelemente gesteigert werden, eventuell kdnnten auch Wasserelemente integriert werden.
Temporare Umnutzungen von einzelnen Stellplatzen (z.B. Parklets) stellen eine Alternative dar.
Falschparken sollte konsequent sanktioniert, Gehwege sollten freigehalten werden.

Uber die oben erwahnten Elemente hinaus sorgt auch Beleuchtung fiir eine Erhdhung der Aufent-
haltsqualitat und Sicherheit von Gehwegen. Laut Teilnehmenden der Partizipationsveranstaltun-
gen fehlen am Gehweg an der Vellerner Strafse Lampen. Die vorhandenen Lichtquellen beleuchten
lediglich die Fahrbahn und den Radweg. Hier sollte fir eine Beleuchtung des Gehweges gesorgt
werden.

Wegenetz

Die Wegweisung von Alltags- und Freizeitzielen hat im FulRverkehr eine groRRe Bedeutung. Sie
kommt vor allem dort zum Einsatz, wo eine Orientierung durch bauliche (z. B. Blickachsen) und
gestalterische MaRnahmen nicht mehr ausreicht oder nicht leistbar ist. Informationen zur Weg-
weisung fir zu FulR Gehende sind ein wesentliches Element fir die Wahrnehmung des FuRver-
kehrs als eigenstandige und gleichberechtigte Fortbewegungsart. Eine Unterstitzung der Orien-
tierung der zu Ful’ Gehenden wird als wichtige MaRnahme zur Attraktivierung des FuRverkehrs
angesehen (vgl. FGSV 2002: 32). Sie ist unmittelbar im StraRenraum sichtbar und damit ein Mittel
der Offentlichkeitsarbeit, insbesondere fiir Menschen, die ortsunkundig sind. In Beckum sollte ein
zielorientiertes System angewandt werden. Auf Verbindungen des Alltagsverkehrs konnen Ziele,
wie z.B. OPNV-Haltestellen, Krankenhaus, Verwaltung und Geschaftsbereiche sowie P&R Flachen
ausgeschildert werden. Den dabei kommunizierten Informationen sind wenig Grenzen gesetzt. Sie
konnen Distanzen in Langen- oder Zeiteinheiten wiedergeben, verbrauchte Kalorien anzeigen,
Hinweise zur Barrierefreiheit (inkl. etwaigen Alternativrouten) oder Wege zu offentlichen Toiletten
aufzeigen. Eine fuligangerfreundliche Wegweisung sollte systematisch eingefihrt werden, z.B. auf
der Achse vom Busbahnhof zur Innenstadt oder der Achse vom Marktplatz zum Bahnhof Neu-
beckum.
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3.4 Malnahmenubersicht

In Abb. 27 sind alle MaRnahmen Beckums und in Abb. 28 alle MaRnahmen Neubeckums zusam-
menfassend dargestellt und lokalisiert worden.

Abb. 27: MaRnahmenubersicht in Beckum
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Abb. 28: MaRkRnahmen in Neubeckum
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4 Verstetigung

41 Umsetzungshorizont

Die verschiedenen Malinahmenvorschlage haben einen zeitlich sehr unterschiedlichen Umset-
zungshorizont. Eine umfassende Verbesserung des offentlichen Raums zu Gunsten des Ful3ver-
kehrs beinhaltet sowohl Konzepte und Strategien fir eine vorausschauende Planung als auch
kurzfristige MaRnahmen, die einen deutlich geringeren Planungsaufwand und kirzeren Umset-
zungshorizont besitzen.

Die Malinahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspekte der Fi-
nanzierung, etwaige politische Beschlisse und ggf. MalRnahmenkopplungen. Ebenso erfolgt eine
Umsetzung entsprechend der vorhandenen Kapazitaten innerhalb der Verwaltung, die die MaR-
nahmenvorschldge im Einzelnen prifen und abstimmen muss. Daher wird eine zeitliche Einord-
nung auf Basis des Planungs- und Umsetzungsaufwands jedes einzelnen Malinahmenvorschlags
vorgenommen. Dabei ist ebenfalls zu beachten, dass sich Malknahmen je nach Intensitat bzw. ih-
rem vorgesehenen Umfang in ihrer zeitlichen Einordnung verschieben kénnen. Varianten zur Ver-
besserung der einzelnen Situationen wurden nach Maglichkeit separat betrachtet.
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Tabelle 1: Umsetzungshorizont der MalRnahmen

Kurzfristig ~ Mittelfristig Langfristig

Handlungsfeld Barrierefreiheit
Barrierefreier Umbau der Querungen

Abdeckung der StraRenablaufe anpassen
Sensibilisierung die Gehwege freizuhalten
Verbesserung der Clemens-August-StraRe
GleisUbergang in Beckum taktil sichern

Zugang zum Marienplatz barrierefrei gestalten
Barrierefreier Umbau des offentlichen Raums
Aufwertung der FuRgangerzone Beckums
Uberpriifung Zugang Behindertenstellplstze
Handlungsfeld Querungen

Anpassung Kreuzung Nord-/Allee-/Sternstr.
Querungsmaglichkeit auf Hohe des Busbahnhofs
Installation Querungsanlage Elisabethstr./Paterweg
Installation verlangerte Querungshilfe Bhf.
Verbesserung Kreuzung Kaiser-Wilhelm-Str./Bahnhofstr.
Installation Querungsanlage Gustav-Moll-Str.

Umbau Kreisverkehr Neubeckum

Vorgezogene Seitenrdume (z.B. Spiekersstr./Vellerner Str.)

Anpassung der LSA-Schaltung

Barrierefreier Umbau der LSA

Anpassung des Sudwalls

Anpassung und Pflege Unterfihrung K+K Markt
Anpassung und Pflege Unterfiihrung Ennigerloher Stralle
Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat

Verweilorte schaffen

Spielorte schaffen

Grunelemente schaffen

Stadtebauliche Aufwertung (z.B. Marienplatz, Sidwall)
Attraktivierung Verbindungsfunktion OststralRe
Bahnhofsvorplatz aufwerten

Rathausplatz aufwerten

HauptstralRe aufwerten

Gehweg Vellerner Strafie beleuchten

Wegenetz schaffen

Markierung Umbau

Temporar

Umnutzung
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Eine Priorisierung von MalRnahmenvorschldgen oder ganzen Handlungsfeldern ist aufgrund der
verschiedenen Interessen, BedUrfnisse und der kleinteiligen Wegebeziehungen jedes zu Ful} Ge-
henden sehr schwer. In diesem Zusammenhang ist ebenfalls noch einmal darauf hinzuweisen,
dass wahrend des Fuldverkehrs-Checks NRW 2019 nicht alle potenziellen Problemlagen in Beckum
betrachtet wurden. Dennoch sind aus den formulierten MalRnahmenvorschlagen und den vielen
Anregungen der Teilnehmenden, die den Dokumentationen zu entnehmen sind, einige hervorzu-
heben.

o fuRlaufige Anbindung an den OPNV verbessern (Querungshilfe beim zentralen Busbahn-
hof in Beckum; verldngerte Mittelinsel beim Bahnhof in Neubeckum)

e Attraktivierung der Unterfihrungen fiir den FuRverkehr (Unterfiihrung beim K+K-Markt
und Ennigerloher StraRke)

e Aufwertung von Platzen und Bereichen inklusive eines barrierefreien Umbaus (Beckum:
Marienplatz, Fuligangerzone, OststraRe, Sidwall; Neubeckum: Bahnhofsvorplatz, Haupt-
straRe; Rathausplatz)

4.2 Stadt Beckum

Die Vorschlage und Ideen des FulRverkehrs-Checks 2019 sollen sukzessive umgesetzt werden. Da-
bei sollen vor allen Dingen nach Dringlichkeit, Machbarkeit und Uberschneidungen zu anderen
Konzepten priorisiert werden. Die MalRnahmen werden insgesamt mit dem Verkehrsentwicklungs-
plan 2030 abgestimmt durchgefihrt. In einem ersten Schritt wird daher angestrebt, 6ffentliche
Platze und Bereiche aufzuwerten. Im Marienpark sollen daher die vorgeschlagenen Verbesserun-
gen durchgefihrt werden. So werden insbesondere die Markierungen an der Treppe der Post-
stralRe und die Anbringung eines Treppengelanders angestrebt. In der FulRgangerzone der Nord-
stralke bestehen bereits konkrete Planungen zur Installation von Spielgeraten.

Des Weiteren wird die Anbringung von FuRgangeriberwegen an Kreisverkehren ebenfalls als prio-
risierte MaRnahme angegangen, hier wurden bereits Mittel angemeldet. Dies entspricht auch dem
Malinahmenkatalog des Verkehrsentwicklungsplans. Dartber hinaus konnte bereits der erste Vor-
schlag des FuRverkehrs-Checks umgesetzt werden: Die Ampelschaltung an der Kreuzung Bahn-
hofstrale/Ennigerloher StralRe konnte bereits fir zu FulR Gehende verbessert werden.

Auch im Haushalt sollten bewusst Mittel fir FuRverkehrsthemen wie die Barrierefreiheit beantragt
werden. Wahrend der Beteiligungsformate des FulRverkehrs-Checks kamen viele Hinweise aus der
Burgerschaft. Es sollte daher vermehrt zu Beteiligungen im Zuge von Planungen kommen, um die
,Experten’ vor Ort mitzunehmen und die alltaglichen Probleme zu erfahren.
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4.3 Zukunftsnetz Mobilitat NRW

4.3.1 Allgemein

Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW ist ein Netzwerk aus Kommunen, die ein nachhaltiges Mobilitats-
verhalten in ihren Gebietskdrperschaften fordern und damit eine Mobilitats- und folglich Verkehrs-
wende herbeifGhren mochten. Dabei werden sie von drei regionalen Koordinierungsstellen sowie ei-
ner Geschaftsstelle unterstutzt.

Die entscheidende Herausforderung liegt darin, die ganzheitliche Betrachtung des Themas Mobilitat
dauerhaft in den alltaglichen Arbeitspraktiken der gesamten Verwaltung zu verankern. Eine eindeu-
tige Zielvorgabe durch die Kommunalpolitik bzw. der Verwaltungsspitze und ein darauf ausgerichte-
tes kooperatives Handeln und Planen der Fachbereiche ist dazu notwendig.

Die zielfGhrende Strategie hierzu ist das Kommunale Mobilitatsmanagement. Das Kommunale Mobi-
litatsmanagement hat die Aufgabe, das Planen und Handeln der fur Mobilitat und Verkehr zustandi-
gen Fachstellen der Kommunalverwaltung mit dem Ziel zu koordinieren, fir die Verkehrserzeuger
und Verkehrsteilnehmer nachhaltige Mobilitdtsangebote sowie verkehrssparende Raumstrukturen zu
schaffen. Dies erfordert einen strukturierten, kontinuierlichen fachbereichsibergreifenden Abstim-
mungs- und Entscheidungsprozess, in der MalRnahmen aus den Bereichen der Verkehrsplanung, des
Bau- und Planungsrechts, der Informations- und Kommunikationstechnologie, der Offentlichkeitsar-
beit, des Burgerdialogs und des Dialogmarketings zu einer Gesamtstrategie zusammengefihrt
(kommunales Mobilitatkonzept) und realisiert werden.

Die Koordinierungsstellen des Zukunftsnetz Mobilitat NRW unterstitzen die Mitgliedskommunen bei
der Initiierung des Kommunalen Mobilitatsmanagements mit einem Erstgesprach, mit der Beratung
zu der verwaltungsinternen Prozessgestaltung, mit der Vernetzung mit anderen Kommunen, mit
Fortbildungen und mit konkreten Angeboten zu zielgruppenspezifischen Maobilitatsmanagement-
mafRnahmen.

Die FuRverkehrs-Checks sind eine Malknahme, die dazu beitragt, in den teilnehmenden Kommunen
die fachbereichsubergreifende Zusammenarbeit zu initiieren bzw. zu verstetigen, sowie gleichzeitig
die Politik, weitere Akteure und Institutionen und natirlich Birger und Birgerinnen einzubinden.

4.3.2 Stadt Beckum

Der FuRverkehrs-Check NRW 2019 markierte den Beginn des kommunalen Mobilitatsmanage-
ment-Prozess in Beckum. An der Durchfihrung der FulRverkehrs-Checks waren verschiedene
Fachdienste und Fachbereiche sowie politische Vertreter der Ratsfraktionen beteiligt. Die Gespra-
che wahrend der Workshops und vor allem vor Ort verdeutlichten, dass der Stellenwert des FuRR-
verkehrs starker in den Fokus der Teilnehmenden gerUckt ist. Die Teilnehmenden wurden sowohl
durch den Fachinput als auch durch die Beobachtungen und Erlauterungen der Infrastruktur vor
Ort fUr das Thema sensibilisiert. Dies bezieht sich nicht nur auf die Barrierefreiheit fir Kinder,
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Familien und Senioren, sondern auch Themen wie ruhender Verkehr und Aufenthaltsqualitat wur-
den explizit in den Blick genommen.

Der Ansprechpartner der Stadt Beckum fir die FuRverkehrs-Checks NRW und fir das Zukunftsnetz
Mobilitat NRW ist Constantin Rickert (FD Recht und Ordnung) als ausgebildeter Mobilitdtsmanager.
Gemeinsam mit Ralf Bzdok (FD Stadtplanung und Wirtschaftsférderung) koordinierte das Team die
Durchfihrung der FulRverkehrs-Checks. Auch die weitere Umsetzung der MaRnahmen aus diesem

Endbericht wird kooperativ gesteuert. Dazu werden in einem Gesprach mit dem Zukunftsnetz Mo-

bilitat NRW die nachsten Schritte erortert. Hier steht zum einen der Schwerpunkt schulisches Mo-

bilitatsmanagement und das Programm ,Geh-SpaR-statt-Elterntaxi” als Angebot des Zukunftsnet-
zes Mobilitat NRW fur die Grundschulen in Beckum und Neubeckum im Fokus. Weiterhin soll erdr-

tert werden, welche Forderzugange fir die baulichen MaRnahmen zur Verfigung stehen — hier ist
die Forderrichtlinie Nahmobilitat explizit zu nennen. Die Umsetzung der Malinahmen erfolgt in en-
ger Absprache mit dem Fachdienst Tiefbau, da dieses federfuhrend in der Detailplanung sein wird.
Der regelmaRige Austausch wird durch die Ansprechpartner sichergestellt.

Die Aufstellung des Verkehrsentwicklungsplans 2030 und dessen Verabschiedung im April 2019
erfolgte im Rahmen eines breiten Beteiligungsverfahrens aller Fachdienste, Parteien und Interes-
sensvertretungen. Der FulRverkehrs-Check NRW 2019 knipfte an die Ergebnisse des VEP an, der
grof3e Potentiale am Modal Split im Bereich des FuR- und Radverkehr sieht aber auch deutliche
Defizite in der Infrastruktur herausstellte. Die weitere Verstetigung der fachdienstibergreifend
konzeptionellen Arbeit soll durch die Erstellung eines Rad- und FuRverkehrskonzepts erfolgen. Im
Rahmen der Mitgliedschaft im Zukunftsnetz Mobilitat NRW erfolgt die Durchfihrung eines verwal-
tungsinternen Workshops zur weiteren strategischen Implementierung und Unterstitzung der bis-
herigen Zusammenarbeit.

Die Ergebnisse des FuRverkehrs-Checks werden in der Sitzung des Ausschusses fir Bauen, Um-
welt, Energie und Vergaben Ausschuss am 21.07.2020 vorgestellt.
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5 Fazit

Die Forderung des FulRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, ande-
rerseits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und stadtstruktureller Situationen eine
Herausforderung, die deutlich Gber die landldufige Einfachheit des ,ZufuRgehens” hinausragt (vgl.

we!

Abb. 29).
Abb. 29: FulRverkehrsforderung
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Quelle: Planersocietat

Auf Grundlage der Begehungen sowie von ,Nutzer-Know-how" bzw. Beobachtungen konnten
trotz der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele MaRnahmenvorschlage formuliert

Planersocietat



44 FuRverkehrs-Check NRW 2019 Beckum - Abschlussbericht

werden, die auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur FulRverkehrsforderung verfolgen
und zum anderen punktuelle Problemlagen und Potenziale beleuchten. Des Weiteren ist die Ab-
hangigkeit einiger Mallnahmen von anderen zu berlcksichtigen. Dabei sind die Koordination der
Malinahmen und insbesondere die Abstimmung mit anderen Planungstragern von hoher Bedeu-
tung. Der Fuldverkehrs-Check NRW 2019 konnte in Beckum verschiedene Situationen betrachten
und MaRRnahmenvorschlage zur Verbesserung liefern. Gleichzeitig sollten aber auch Ansatze und
Anregungen fUr ein strategisches Vorgehen gegeben werden, die auch Uber die Grenzen der un-
tersuchten Begehungsrouten hinaus fur das stadtische Gebiet anwendbar sind. Insgesamt lassen
die vorbereiteten MalRnahmenvorschlage bessere Bedingungen fir die zu Fuld Gehenden in
Beckum und Neubeckum erwarten.

Die rege Beteiligung der Bevalkerung wahrend der vier Veranstaltungen des FuRverkehrs-Checks
bekraftigt das Interesse der Bewohnerinnen und Bewohner an der Mobilitatsform FuRverkehr. Die
Beteiligung der Presse konnte dafir sorgen, dass auch Nicht-Teilnehmende Gber den FuRverkehr
in Beckum informiert werden.
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6 Dokumentation

6.1 Protokoll der Auftaktveranstaltung am 04.09.2019

Ort: Beckum
Datum: 04.09.2019
Uhrzeit: 18:30-20:30 Uhr

Anwesende: 27 Personen

Protokoll: Niklas Rischbieter, Julia Kraus (Planersocietat)

Auftakt-Workshop Beckum

Der Auftakt-Workshop fir die FulRverkehrs-Checks NRW 2019 in Beckum findet am 04.09.2019 um
18.30 Uhr im alten E-Werk statt. Die Gruppe setzt sich aus 27 Personen zusammen, darunter Inte-
ressierte aus der Bevolkerung, Mitglieder des Gemeinderats und der Stadtverwaltung, der Presse
sowie Mitarbeiterlnnen des Zukunftsnetz Mobilitat NRW und der Planersocietat.

BegriiRung durch Frau Urch-Sengen (Fachbereichsleiterin Stadt Beckum)

Frau Urch-Sengen begrifit die anwesenden Personen. AnschlieRend erldutert sie das Bewer-
bungsverfahren und freut sich, dass sich die Stadt Beckum gegen Mitbewerber aus ganz NRW
durchsetzen konnte. Sie betont die Bedeutung des FuRBverkehrs auch fir die Stadt Beckum und
hebt hervor, wie elementar und einfach das ZufuRRgehen ist.

Vortrag von Frau Weltring (Zukunftsnetz Mobilitat NRW)

Im Anschluss daran stellt Frau Weltring zunachst das Zukunftsnetz Mobilitat NRW vor und halt ei-
nen einfihrenden Vortrag zu den FulRverkehrs-Checks NRW 2019 mit méglichen Themenschwer-
punkten sowie den unterschiedlichen Zielgruppen, die dabei Bertcksichtigung finden.

Vortrag von Frau Kraus (Planersocietét)

Frau Kraus knupft an den Vortrag an und gibt einen Einblick in Daten und Fakten des FuRverkehrs,
Ziele und Bausteine einer FuRverkehrsforderung, Best-Practice-Beispielen und stellt anschlieend
die geplanten Begehungen in Neubeckum und Beckum vor. Die erste Begehung findet in Beckum
statt und behandelt vor allem sichere Wege und Querungen vom Busbahnhof in die sudliche In-
nenstadt zu den Behorden durch die FuRgangerzone. Die Begehung in Neubeckum behandelt vor
allem sicheres Queren und das Erreichen der Einkaufsmaglichkeiten auf guten Fuliwegen.
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Diskussion

Von der Stadtverwaltung und der Planersocietat wurden zwei Routenvorschlage ausgearbeitet, die

nun mit den Teilnehmenden diskutiert werden. Die Teilnehmenden werden dazu in zwei kleinere

Gruppen aufgeteilt, die auf Stadtplanen an den Stellwanden neuralgische Punkte des Fuldverkehrs

zeigen und thematisieren. Thematische Schwerpunkte stellen sowohl in Neubeckum als auch

Beckum vor allem Nutzungskonflikte, fehlende Querungshilfen und mangelnde Verkehrssicherheit

dar. Im Hinblick auf die Route in Beckum wird Uber eine Verlangerung nach Norden und Siden

nachgedacht. Wahrend der Arbeit an den Stellwanden werden Rickfragen und kleinere Anmer-

kungen besprochen. Aus Griinden der Ubersicht sollen diese gemeinsam mit den Anmerkungen

aus der Diskussionsrunde zusammengefasst werden. Folgende Punkte wurden wahrend der Ver-

anstaltung angesprochen:

Allgemein

FUr beide Routen und darUber hinaus werden erhohte Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs,
die das ZufuRgehen gefahrlich machen, erwahnt. Von vielen Teilnehmenden wird der
Wunsch geduliert, dass die Polizei hier 6fter kontrollieren und harter durchgreifen solle.
Im ganzen Stadtgebiet wird gewinscht, dass die Kreisverkehre mit Zebrastreifen fir die zu
FuR Gehenden nachgerustet werden. Fir alle innerstadtischen Kreisverkehre ist dies prin-
zipiell méglich.

Ein weiterer Wunsch der Teilnehmenden ist der barrierefreie Umbau/ Ausbau der Stralden
im Stadtgebiet.

Die Teilnehmenden gehen davon aus, dass sich ein Teil des Verkehrs innerhalb Beckums
verlagern wird, sobald die UmgehungsstraRe fertig gestellt ist. Dennoch wird eine bessere
Beschilderung fur Ortsfremde, die von der Autobahn geleitet werden auf dem Konrad-Ade-
nauer-Ring zur A2 angemerkt.

Vor allem fur Beckum gibt es den Wunsch auch die Schulwege bzw. die Schulwegesicherheit
bei den FuRRverkehrs-Checks NRW 2019 zu bericksichtigen. Wahrend bei den FuRverkehrs-
Checks NRW 2019 weniger der Fokus auf eine Schulwegplanung in Kooperation mit den
Schulen gelegt wird, steht die Kommune diesbeziglich im Rahmen anderer Aktivitaten be-
reits mit dem Zukunftsnetz in Kontakt.

Erste Begehung Beckum

Auf der Neubeckumer StralRe fehlt eine Querungshilfe auf Hohe des Gesundheitszentrums,
dies sei vor allem fiir Altere oft gefahrlich.

Auf der Nordstralie gibt es keine Querungshilfe zum Busbahnhof. Hier gibt es Planungen
einen Kreisverkehr zu errichten, eventuell konnen aber schon kurzfristig Querungsmaoglich-
keiten geboten werden.

In der FuRgangerzone werden Banke bzw. Ruhezonen vermisst. Diese Sitzgelegenheiten
sollen barrierefrei gestaltet werden.

Auf der AlleestraRe kommt es oft zu Gehwegparken.
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= An der Kreuzung SternstraRe/ Wilhelmstral3e wird der Gehweg mit Ketten gesaumt, dies
soll die Sicherheit der zu FuR Gehenden erhéhen und ein Queren erst da erlauben, wo die
Sichtverhaltnisse es zulassen. Jedoch fuhren diese Ketten zu deutlichen Umwegen, sind
meist nicht barrierefrei gestaltet und somit vor allem fir Sehbehinderte gefahrlich.

= Eswird berichtet, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten am Pulort und in der Kreuzstralie
deutlich hoher sind als in den verkehrsberuhigten Bereichen erlaubt.

= Um das St. Elisabeth-Hospital kommt es zu verschiedenen Nutzungskonflikten und durch
das starke Ein- und Ausfahren von Kfz auch zu gefahrlichen Situationen fir FulRgangerin-
nen. Der Bereich um das Hospital ist nicht barrierefrei ausgebaut. Hier werden sichere Que-
rungsmaoglichkeiten vermisst.

= |n der Sudstralie fehlt eine sichere Querungsstelle auf Hohe der Bushaltestelle.

= |n der Clemens-August-Stralie fehlen ebenfalls Querungshilfen, z.B. zur Bicherei.

= Die Kreuzung Westwall/ Stdstralle/ Dalmerweg, an der auch die Verwaltung sitzt, wird als
unUbersichtlich und gefahrlich beschrieben.

= In der Oststralie im Bereich des Einzelhandels und der Apotheke wird eine Querung bzw.
Entscharfung der angespannten Situation gewinscht.

= Da viele Familien in das Neubaugebiet stdlich des Friedhofs gezogen sind, steigt der FulR-
verkehr auf der Elisabethstralie, welche an den erhdhten Bedarf angepasst werden sollte.
Auch die Kreuzung Elisabethstralle/ Paterweg entspricht nicht den gegebenen Anforde-
rungen. Es wird vorgeschlagen die Begehungsroute hierhin zu verlangern.

= |m Bereich HammerstralRe/ MUhlenweg wird eine Verscharfung der angespannten Situa-
tion zwischen zu FulR Gehenden und dem Kfz-Verkehr durch einen neuen Kindergarten er-
wartet.
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In der Oelder Stralke fehlen Querungen und sichere FulRwege.

Ronmd - Adbutre
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Zweite Begehung Neubeckum

Am Bahnhof Neubeckum fehlt eine direkte Querungshilfe zur neuen Bahnunterfihrung, die
zu den Bahnsteigen fihrt. Bisher existiert nur eine, die zum Bahnhofsgebaude hinfuhrt,
welches nun nicht mehr in den veranderten Wegebeziehungen liegt.

Die Wegeverbindung vom nahegelegenen Parkplatz an der Mauerstrafie zum Bahnhof wird
als unattraktiv bemangelt.

An den Querungen Kreuzung Mauerstralle / Kaiser-Wilhelm-Stralie sowie Gustav-Moll-
Stralie / Eichendorffstralie fehlen sichere Querungsmaglichkeiten.

Auf der Hauptstralie wird sich mehr Aufenthaltsqualitat fir Sitzen und Spielen gewinscht,
auch das Zuriickdrangen des Autoverkehrs wird angefihrt, besonders der starke Lieferver-
kehr wird angefthrt. Einige Teilnehmende regen an, die Hauptstralie in Teilen als FuRgan-
gerzone umzuwidmen.

Auf Hohe der HerderstralRe / HauptstraRRe seien haufig Falschparker anzutreffen.

Fir die FuRgangerunterfiihrung in Verldngerung der HauptstraRe (am K+K-Markt) wird sich
eine Aufwertung sowie eine Rampe fir bspw. Kinderwagen gewinscht.

Es wird angemerkt, dass der Gehweg in der Unterfihrung auf der Ennigerloher StraRe sehr
schmal ist.
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= Entlang der Robert-Koch-StralRe sind die Gehwege teilweise sehr schmal bzw. fehlen.

= Auf Hohe der Friedrich-von-Bodelschwingh-Schule und der gegeniberliegenden KiTa so-
wie am Kopernikus-Gymnasium sei ein grof3er Hol- und Bringverkehr zu beobachten, der
zu Verkehrsbehinderungen und gefahrlichen Situationen fihre.

= Die Querungen an den Kreisverkehren Breslauer Straflse und Hauptstrale sollten durch FuR-

gangerUbergange an allen Furten gestarkt werden.
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Verabschiedung

Frau Kraus und Frau Wolf fassen die Ergebnisse aus der Diskussionsrunde an den Stellwanden
kurz zusammen. Im Anschluss Iadt Frau Kraus zu den beiden Begehungen am 25.09.2019 um
17 Uhr und am 10.10.2019 um 17 Uhr ein, bedankt sich fir die rege Teilnahme und beendet den
Auftakt-Workshop mit der Verabschiedung.
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6.2 Protokoll der 1. Begehung in Beckum am 25.09.2019

Ort: Beckum
Datum: 25.09.2019
Uhrzeit: 17:00-19:45 Uhr

Anwesende: 19 Personen

Protokoll: Niklas Rischbieter, Julia Kraus (Planersocietat)

1. Begehung Beckum

Die erste Begehung des Fuldverkehrs-Check NRW 2019 in Beckum findet am 25. September 2019
statt. Die Gruppe trifft sich um 17:00 Uhr am Busbahnhof Beckum. Bei Sonnenschein und ange-
nehmen Temperaturen finden sich hier neben den Mitarbeiterlnnen der Planersocietat, des Zu-
kunftsnetzes Mobilitat NRW und der Stadtverwaltung, Mitarbeiterlnnen der Polizei, der Presse, In-
teressensvertreterlnnen und interessierte Birgerlnnen zusammen, so dass insgesamt rund 20
Personen anwesend sind.

Ablauf der Veranstaltung
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Herr Liekenbrocker, Fachbereichsleiter Recht, Sicherheit und Ordnung der Stadt Beckum, und Frau
Weltring, Mitarbeiterin des Zukunftsnetzes Mobilitat NRW, begriRen die anwesenden Personen.
Dabei werden kurz Zweck und Ablauf der Veranstaltung erklart. Frau Kraus, Mitarbeiterin der Pla-
nersocietat, stellt sich und ihre Kolleginnen kurz vor und erldutert die Routenfihrung fur die heu-
tige Begehung. Anmerkung: Aufgrund der Zeit wurden einige Stationen zusammengefasst und die
Route im Siden verkirzt fortgefihrt.

Route 1, Beckum, ca. 2,2 km /2,5 km.
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Station 1: Busbahnhof Beckum

Der Treffpunkt ist zugleich die erste Station der Begehung. Frau Kraus spricht das vorhandene
taktile Leitsystem am Busbahnhof an und hebt dessen Relevanz fir Sehbehinderte hervor. Um ein
besseres Verstandnis davon zu bekommen, fihrt Frau Wolf, ebenfalls Mitarbeiterin der Planersoci-
etat, einen Langstock vor und erklart die einzelnen Reliefsteine des taktilen Systems. Es wird von
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Teilnehmenden angemerkt, dass der Bereich mit Nullabsenkung der Doppelquerung in Richtung
der Bussteige relativ schmal gedacht wurde. Diese Vermutung bestatigt sich nach dem Nachmes-
sen (0,85 m).

AnschlieRend stellt Frau Kraus mithilfe eines Plakates den Raumbedarf der unterschiedlichen Ak-
teure dar. Von einem interessierten Blrger wird die Frage gestellt, warum die Doppelquerung fur
Sehbehinderte eine erhohte Bordkante hat und nicht abgeschragt ist wie fir Mobilitatseinge-
schrankte. Frau Wolf erklart daraufhin, dass sich der Ubergang von der Strake zum Gehweg so
taktil erspiren lasst.

Frau Kraus thematisiert die Querung der NordstraRe vom Busbahnhof. Dazu fragt sie in die Runde,
wie die Teilnehmenden diese Uberqueren wirden. Neben der Mittelinsel wird ebenfalls die Ampel
genannt, beide nicht in direkter Nahe. Es wird deutlich, dass der direkte Weg Uber die vielbefah-
rene HauptstraRe bisher keine Querungsmaglichkeiten besitzt und durch wildes Querungsverhal-
ten eine potenzielle Gefahrdungssituation darstellt. Von der Burgerschaft wird ebenfalls ange-
merkt, dass das taktile Leitsystem kurz hinter dem Busbahnhof, an der B475, endet. Frau Kraus

erlautert daraufhin die Bedeutung der Weiterfihrung des Leitsystems als Netz.

Die Stadtverwaltung erklart ihre bisherigen Anstrengungen fir die Gestaltung des Knotenpunktes
Oelder StralRe/ Hans-Badckler-StralRe/ NordstraRRe. Sie figt an, dass ein Kreisverkehr angedacht
ist, fir die Planung aufgrund des komplizierten Knotenpunktes mit der Bahnanlage keine ubliche
Losung zu finden sei. Durch aufwendige Abstimmungsprozesse verzdgern sich daher die Planun-
gen. Frau Wolf erlautert dazu noch einmal die Ebenen der Planung und geht auf temporare, kurz-
fristige Losungen ein, wie beispielsweise ein taktiles Leitsystem. Die Verwaltung hebt hervor, dass
es sich bei dem Knotenpunkt nicht um einen Unfallschwerpunkt handelt.
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Im weiteren Verlauf wird der Langstock an die Teilnehmenden weitergereicht, um mit verschlosse-
nen Augen die Orientierung zu testen. Ein Burger fUhrt mit dem Langstock Uber die Gleise und
testet dabei die Orientierung bei fehlendem taktilem System. Diese sei nur sehr schwer mdglich,
stellt sich heraus. Frau Kraus zeigt anschlieRend anhand eines Plakates, wie sich eine Gleisque-
rung barrierefrei gestalten Iasst.

Auf dem Weg zur zweiten Station bittet Frau Kraus die Teilnehmenden, auf die Gehwegbreiten
und das Sicherheitsgefihl zu achten. Auf Hohe des Pizza Doner Treffs (NordstraRe 55) merkt die

Burgerschaft an, dass der Aufsteller am Imbiss fir Sehbehinderte nicht abgesichert sei. Ebenso
nicht der Hausstein, der wenige Meter dahinter folgt. Die Mittelinsel sei zudem nicht taktil ausge-
stattet. Wahrend der verkehrlichen Stol3zeiten sei es kaum maglich, die Stral3e in diesem Bereich
trotz Querungshilfe zu queren, figt ein Blrger an.

Station 2: Marienplatz

Am Marienplatz wird angemerkt, dass die vor der Poststralie liegende Pflasterung und deren Nut-
zung uneindeutig sei. Es wird nicht klar, ob es sich dabei um einen Teil des Radweges oder einen
Parkplatz fur den ruhenden Verkehr handle.
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Eine Burgerin testet mit einem mitgebrachten Rollator den Abgang zum Marienplatz, der sich ne-
ben den Treppenstufen befindet und aus einer wassergebundenen Flache besteht. Es wird dabei
deutlich, dass die Oberflache vor allem bei schlechtem Wetter ungeeignet fiir Mobilitatseinge-
schrankte und das Gefalle zu grofl3 und damit sehr steil ist. Frau Kraus empfiehlt eine Rampe, die
weniger steil ist. Aus den Reihen der Teilnehmenden wird zudem eine Wendelrampe als magliche
Losung angefihrt. Frau Kraus merkt dariiber hinaus das Gelander an der Treppe an. Fir eine ver-
besserte Barrierefreiheit sollte die Treppe mit einem Doppelgelander auf beiden Seiten ausgestat-
tet und Uber die erste und letzte Stufe hinausgefthrt werden. Eine Markierung, taktil oder als
farblicher Kontrast, sei ebenfalls zu empfehlen. Einige Birger bemangeln des Weiteren die Be-
leuchtung in diesem Raum, der sich im Dunkeln schnell in einem ,Angstraum” verwandeln wirde.

Frau Kraus spricht die Aufenthaltsqualitat am Marienplatz an. Sie hebt fir die Sitzgelegenheiten
eine barrierefreie Gestaltung hervor, so dass sich diese auch fir Menschen mit Rollstuhl oder
Rollator eignen. Veranschaulicht wird dies mit einem Bild. Des Weiteren legt sie nahe, die Banke
auf das Pflaster hervorzuziehen, um die Zuganglichkeit zu erhéhen. Von Seiten der Burger wird
angeflhrt, dass der Marienplatz derzeit vor allem als Durchgang und ,Hundekotwiese” fungiert,
und die Aufenthaltsqualitat sehr eingeschrankt sei. Der vorhandene Spielplatz besitze zudem zu
wenige Spielgerate. FUr den Marienplatz wird sich ein Begegnungsort fur Alle gewinscht.

Planersocietat



56 FuRverkehrs-Check NRW 2019 Beckum - Abschlussbericht

Station 3: Kreuzung NordstralRe/Sternstralie

Von der Burgerschaft wird angemerkt, dass die Querung vom Marienplatz zur KiTa umstandlich sei
und Zeit koste. Fahrradfahrer aus Richtung Innenstadt kommend, wissten zudem nicht, wo sie
sich einordnen sollen, was auch zu Konflikten mit dem FulRverkehr fihre. Der Birgersteig an der
Ecke Neubeckumer StralRe/ SternstraRe sei auRerdem sehr schmal (1,15 m) und durch einen La-
ternenmast verengt. Der Hol- und Bringverkehr vor der KiTa wird thematisiert und dass die Eltern
teilweise nicht wissten, wo sie halten konnen.

Frau Wolf fihrt an, dass die Blsche an der Kreuzung zu hoch seien (1,05 m) und vor allem fir
kleine Kinder durch den linksabbiegenden Kfz-Verkehr zu einem Gefahrenpunkt werden. In Kreu-
zungsbereichen sollte der Grinschnitt so gestaltet sein, dass Sichtbeziehungen nur durch max.
50cm hohe Objekte eingeschrankt werden. Die Teilnehmenden bemangeln ebenfalls das Fehlen
von Ampeltastern, Akustik, Doppelquerung und taktilem Leitsystem.

\ i/ p B

Die Stadtverwaltung erklart, dass der sUdliche Teil der Nordstralie aufgrund der Verkehrsbelas-
tung von einem verkehrsberuhigten Bereich zu einer Tempo 30-Zone umgewidmet werden
musste.
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Station 4: FulRgangerzone

Frau Wolf fragt die Teilnehmenden nach ihrer Einschatzung zur FuRgangerzone. Es wird dazu an-
gemerkt, dass eine barrierefreie und mit Rickenlehnen ausgestattete Bestuhlung fehlt. Zudem
gebe es Nutzungskonflikte mit Radfahrenden, die trotz Verbots durch die Fuligangerzone fahren
wirden. Eine Kontrolle durch die Polizei sei personell kaum mdglich.

Darlber hinaus sei kein taktiles Leitsystem vorhanden. Frau Wolf veranschaulicht, wie eine mogli-
che Zonierung aussehen konnte und der Seitenbereich gestaltet werden kann. Derzeit sei die
Kante fir Sehbehinderte nicht an allen Stellen freigehalten und durch AuRenauflagen oder Be-
stuhlung nicht durchgangig begehbar. Die Stadtverwaltung betont, dass es an dieser Stelle zu
Konflikten mit dem Einzelhandel komme, da dieser an Attraktivitat einblRe. Durch ein taktiles
Leitsystem in der Mitte der Flache sei dies I6sbar. Bemangelt wird ebenfalls, dass das Gefalle in
der FulRgangerzone fir Mobilitatseingeschrankte keine Flache zum Ausruhen lasse.

Frau Kraus stellt die Frage nach Spielmdglichkeiten in die Runde. Diese seien nach Meinung der

Birger kaum vorhanden. Dazu stellt die Mitarbeiterin der Planersocietat einige beispielhafte Spiel-
gerdte vor.

Station 5: OststraRe

In diesem Bereich wird nach Meinung vieler Birgerinnen die Geschwindigkeitsbegrenzung im ver-
kehrsberuhigten Bereich selten eingehalten. Die Vertreterin der Polizei merkt dazu an, dass die
Geschwindigkeiten in der Regel nur bei Kontrollen in Uniform eingehalten werden.

Die Parksituation und der Parkdruck vor allem zu Zeiten des Markts wird angesprochen. Der Park-
suchverkehr sei dann besonders grof3. Frau Wolf empfiehlt, die Gestaltung des Marktplatzes in die
StraRRe reinzuholen, um die VerknUpfung der Oststral3e mit dem Marktplatz zu verdeutlichen.
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Erganzend konnten mehr Parkplatze zu Fahrradabstellanlagen oder Sitzgelegenheiten umgestal-
tet werden.

An der Kreuzung OststralRe/ Clemens-August-Strafie wird von Birgern angemerkt, dass der Stra-
Renraum sowie die Verkehrsregelung schwer zu erfassen ist. Es gibt eine Diskussion Uber die Vor-
rangregelung. Teilnehmende berichten, dass durch abbiegende Fahrzeuge (Clemens-August-
StraRe — OststraRe) die Gehbereiche geschnitten werden. Frau Wolf verdeutlicht, dass die Sicht-
beziehungen aufgrund der Bestandsbebauung und der Kurve komplex sind und die Stralie erst auf
halbem Weg komplett einsehbar sei.

Auf dem Weg zum Parkplatz an der Elisabethstral3e werden Sehbrillen an die Teilnehmenden aus-
geteilt. Mit ihnen soll den Teilnehmenden eine eingeschrankte Sicht simuliert werden und die Un-
sicherheiten und Gefahren, die im StralRenverkehr auf Sehbeeintrachtigte lauern kénnen. Der
schmale Gehweg an einigen Stellen wird angemerkt, der Menschen mit Rollator, Rollstuhl oder
Kinderwagen nur das Ausweichen auf die Stralse mdglich macht.

Zudem befindet sich ein Regeneinlauf mit einem groben Gitter vor einem Burgersteig, so dass der
Rollator mit seinen Radern steckenbleibt. Bevorzugt sollten Regeneinlaufe nicht in Querungsberei-
chen angebracht werden, ist dies nicht maglich, ist eine gute Berollbarkeit zu beachten. Die Poller
am Strallenrand verfigen Uber keine Reflektoren.

Frau Wolf hebt das taktile Stadtmodell hervor und erklart anhand dessen, worauf der Fokus bei
der Gestaltung fur Sehbehinderte liegen sollte.

Station 6: Parkplatz Elisabethstrale

Frau Kraus betont an dieser Station den stark frequentierten Bereich, der sich aus der Zufahrt zum
Krankenhaus und dem Parkplatz fir Besucher der Innenstadt ergibt. Er wirkt auf die Teilnehmen-
den eher unattraktiv. Die Furten sollten zudem starker markiert werden.

Die Frage nach einem vorhandenen Wegeleitsystem vom Parkplatz zur Innenstadt wird verneint.
Frau Kraus stellt daher Varianten zur Gestaltung von Wegeleitsystemen anhand von Bildern dar.
Dies wirde Anreize zum gesammelten Parken schaffen und den Parksuchverkehr aus der Innen-
stadt starker herauszuhalten.
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Aus Reihen der Burger wird ebenfalls eine fehlende barrierefreie Gestaltung besonders des an-
grenzenden Kreuzungsbereichs bemangelt, die vor allem auch durch die Nahe zum Krankenhaus
erforderlich sei. Es wird die Einrichtung von FulRgangeriberwegen angeregt. Zudem sei die Que-
rung der Elisabethstral3e/Paterweg schwierig, da keine sichere Querung vorhanden ist. Die Folge
sei, dass vor allem von Schulkindern haufig vor der LSA gequert wird.

Station 7: Werse-Weg

Die Wegebeziehung wird von den Burgerlnnen vor allem mit dem Rad genutzt, eher selten zu Ful3.
Teilnehmende fihren an, dass die Querung Uber die ElisabethstralRe vor allem fir Radfahrende
schwierig ist. Die Beleuchtung sei dartber hinaus nicht ausreichend aufgrund des Uppigen Grin-
bewuchses. Hierzu merkt die Stadtverwaltung an, dass sie sich um das Zurickschneiden kimmern
werde. In der Dunkelheit wirde sich der Weg zudem in einen ,Angstraum” verwandeln, da sich vor
allem Jugendliche in dieser Zeit dort aufhielten. Durch die eigenstandige Lage des FuRwegs sei
die soziale Sicherheit eingeschrankt. Frau Kraus empfiehlt Stadtmobiliar und Mehrgenerationen-
banke fur die Belebung und Aufwertung des Bereichs besonders tagsiber, sowie den Rickschnitt
der Hecken zur Wohnbebauung und zum Parkplatz zur Erhéhung der sozialen Sicherheit.

Station 8: SldstralRe/ Westwall

Am Knotenpunkt Stdstralie/ Westwall wird von Birgerlnnen angemerkt, dass die Querung Uber
den Westwall/ Dalmerweg kaum sicher zu bewaltigen ist. Frau Wolf erlautert, dass die Sichtbezie-
hungen an dieser Stelle schwierig sind. Die Stadtverwaltung Beckum erklart, dass sie die Planung
fUr eine Mittelinsel in Auftrag gegeben hatten, diese aufgrund der geringen Stralsenraumbreite
jedoch nur abweichend realisierbar sei. Aus der Birgerschaft werden fir den Kreuzungsbereich
Zebrastreifen gefordert.

Frau Wolf weist in diesem Zusammenhang auf die Anforderungen und Einsatzbereiche fir Zebra-
streifen hin. Sie betont, dass es ein gutes Instrument sicherer Querungen darstellt, der erste Ful3-
gangeriberweg (Anm.: bisher gibt es keine Zebrastreifen im Beckumer Stadtgebiet) aber gut aus-
gewahlt sein mUsse. Daruber hinaus stellt sie noch vorgezogene Seitenrdume, sogenannte Geh-
wegnasen, vor.

Aus der Burgerschaft kommt der Hinweis, dass es teilweise zu Konflikten/ gefahrlichen Situatio-
nen zwischen Radfahrenden und zu FuR Gehenden kommt. Einige Radfahrende wirden mit er-
hohter Geschwindigkeit aus dem Sudwall in den Kreuzungsbereich fahren und dabei sowohl an-
dere Radfahrende aus dem Dalmerweg, als auch zu FulR Gehende gefahrden. An dieser Stelle ent-
steht eine Diskussion, ob Radfahrende aus dem Sidwall ihr Rad schieben missen, da der Radweg
vor der Hauserzufahrt endet. Die Zufahrt darf allerdings mit dem Rad befahren werden. Mdglich-
keiten diesen Konfliktpunkt zu entscharfen sind unter anderem eine Umlaufsperre, Beschilderung
oder die Installation eines Spiegels. Die Umlaufsperre sollte auch mit einem Lastenrad/ Anhanger
gut zu umfahren sein, aber dennoch die Geschwindigkeit am Ende des Radweges reduzieren. Auch
Schilder, die auf die Begegnung mit Radfahrenden und zu FuR Gehenden aus dem Dalmerweg
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hinweisen oder ein Spiegel, der es ermaglicht um die Ecke zu sehen, konnten die vorhandenen
Konflikte entscharfen.

Station 9: WeststraRe

Frau Kraus spricht den Kreuzungsbereich an. Der Knotenpunkt zeichne sich durch eine hohe Fre-

quentierung von zu Ful? Gehenden aus. Frau Wolf zeigt einen Ampeltaster mit den dazugehdrigen
Varianten an Pfeilen fur Sehbehinderte und erklart die Reliefsymbole. Sie hebt die Bedeutung die-
ser Hilfsmittel fir die Verkehrssicherheit hervor. An der betrachteten Kreuzung sind nicht alle Fur-

ten mit Tastern ausgestattet.

Verabschiedung und Ausblick

Frau Kraus bedankt sich fur die Teilnahme und die aktive Beteiligung. Sie kiindigt die 2. Begehung
in Neubeckum am 10.10.2019 an und ladt dazu herzlich ein. Herr Liekenbrocker schlieRt sich dem
an und beendet mit Dank fur die Teilnahme die Begehung.
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6.3 Protokoll der 2. Begehung in Neubeckum am 10.10.2019

Ort: Neubeckum
Datum: 10.10.2019
Uhrzeit: 17:00-19.15 Uhr

Anwesende: 25 Personen

Protokoll: Niklas Rischbieter, Julia Kraus (Planersocietat)

2. Begehung Neubeckum
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Die zweite Begehung des FulRRverkehrs-Check NRW 2019 in Neubeckum findet am 10. Oktober
2019 statt. Die Gruppe trifft sich um 17:00 Uhr am Bahnhof Neubeckum. Bei angenehmen Tempe-
raturen finden sich hier neben den Mitarbeiterlnnen der Planersocietat, des Zukunftsnetzes Mobi-
litat NRW und der Stadtverwaltung, eine Mitarbeiterin der Presse, Interessensvertreter und inte-
ressierte Burgerlnnen zusammen, so dass insgesamt rund 25 Personen anwesend sind. Anmer-
kung: Es kam zu Abweichungen bei den Stationen.
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Ablauf der Veranstaltung

Herr Liekenbrocker, Fachbereichsleiter Recht, Sicherheit und Ordnung der Stadt Beckum, und Frau
Weltring, Mitarbeiterin des Zukunftsnetzes Mobilitat NRW, begrifRen die anwesenden Personen.
Frau Kraus, Mitarbeiterin von der Planersocietat, stellt sich und ihren Kollegen Herr Rischbieter
kurz vor und erlautert die Routenfihrung fir die heutige Begehung.
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Station 1: Bahnhof Neubeckum

Frau Kraus erldutert, dass sich durch das geschlossene, nicht mehr genutzte Bahnhofsgebaude
neue Wegeverbindungen ergeben haben. Die vorhandene Querungshilfe werde dementsprechend
nicht mehr so stark genutzt. An der neuen Wegeverbindung fehle eine entsprechende Querungs-
hilfe. Das Queren der StralRe sei aufgrund der Kurve mit eingeschrankter Sicht gefahrlich. Frau
Kraus schlagt eine Verlangerung der Querungshilfe vor. Durch die Verengung der Fahrbahn ergebe
sich eine kleinere Schleppkurve und die Geschwindigkeit der Fahrzeuge wirde reduziert werden.
Aus der Burgerschaft wird angemerkt, dass angedacht ist, den Busbahnhof eventuell zu verlegen.
Frau Weltring betont daraufhin, dass es sich bei der Querungshilfe um eine temporare Malinahme
handele, die Ubergangsweise einfihrbar sei.

Frau Kraus spricht die bisherige Platzgestaltung an. Sie schlagt vor, den Bahnhofsvorplatz durch
die Installation von Spielmdglichkeiten zu beleben und damit attraktiver zu gestalten. Vor allem
fUr auf den Bus oder Zug wartende Kinder biete sich das an.
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Station 2: Gustav-Moll-StraRe/ EichendorffstraRe

Ein Burger, der den Weg mithilfe des von Frau Weltring mitgebrachten Rollators testet, meldet auf
die Frage von Frau Kraus nach seinem Empfinden zuruck, dass der Gehweg haufig zugeparkt ist,
so dass an einigen Stellen auf dem Radweg gelaufen werden musste. Es fehle ebenfalls eine ein-
heitliche Gestaltung fur das Pflaster, welches auf dem Weg von der ersten zur zweiten Station
mehrmals seine Farbe wechsle. Die Grinphase fur zu Ful Gehende sei zudem verhaltnismaliig
kurz gewesen.

Frau Kraus erldutert anhand einer Abbildung den unterschiedlichen Raumbedarf der einzelnen
Zielgruppen. Sie empfiehlt dariber hinaus eine taktile Trennung von Geh- und Radweg, die neben
dem Sicherheitssystem gleichzeitig als Leitsystem fungiere, und veranschaulicht eine magliche
Gestaltung anhand von Beispielbildern.
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Von Seiten der Burger wird angemerkt, dass die Steelen/ Masten von Laternen oder Verkehrs-
schildern fUr Langstocktragende nicht durch Tastfelder gekennzeichnet sind.

Station 3: Edeka

Es wird angeregt, auf dem Parkplatz des Edeka-Marktes eine EinbahnstraRen-Regelung einzufih-
ren. Uber die Gustav-Moll-StraRe vom Edeka Markt zum Neubeckumer Rathaus empfiehlt Frau
Kraus Gehwegnasen, die die Fahrbahn einengen, die Geschwindigkeit reduzieren und die Sichtbe-
ziehungen verbessern wirden. Eine Mittelinsel sei ebenfalls denkbar. Dazu misse man einige
Parkplatze wegnehmen. Die Stadtverwaltung betont, dass eine Mittelinsel an dieser Stelle bereits
gepruft wurde, aufgrund der eingeschrankten Sichtbeziehung aber ebenso wenig wie ein FuRgan-
geruberweg maglich sei. Dazu musse die Geschwindigkeit auf 30 km/h reduziert werden.

Eine BUrgerin merkt an, dass die Autos auf der Gustav-Moll-Stral3e teilweise sehr schnell unter-
wegs sind. Die Querung sei daher schwierig und gefahrlich. Vor allem zu Marktzeiten gabe es aber
eine hohe Querungsfrequenz. Frau Kraus stellt die Vorteile von Fuligangeriberwegen vor und er-
|dutert die Gefahr der Scheinwirksamkeit von Zebrastreifen. Aus Reihen der Interessierten wird
vorgeschlagen, Gehwegnasen anzulegen und diese barrierefrei auszubauen.

Teilnehmende Sitz- und Spielmaglichkeiten um die Aufenthaltsqualitat auch auRerhalb der Markt-

zeiten zu erhohen.
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Station 4: Kreisverkehr

Frau Kraus empfiehlt Fuligangeriberwege an den Furten des Kreisverkehrs. Die Fihrung des Rad-
verkehrs misse dann eventuell angepasst werden. Sie hebt hervor, dass diese MaRnahme jedoch
nicht die Situation am Edeka-Markt entscharfe. Von Teilnehmenden wird zurickgemeldet, dass
durch das Nullniveau und den gleichen Belag die Mittelinseln an den Armen des Kreisverkehrs far
Blinde nicht ertastbar sind.

Es wird angemerkt, dass an den Haltestellen morgens und nachmittags viele Schilerinnen und
Schiler unterwegs sind, da sich in unmittelbarer Nahe eine Schule befinde.

Die Mitarbeiterin der Planersocietat |adt die Teilnehmenden dazu ein Brillen, die verschiedene
Sehbeeintrachtigungen simulieren, auszuprobieren.

Station 5: Hauptstralle

Frau Kraus bittet um Rickmeldung uber die Erfahrung mit den Sehbrillen. Birger figen an, dass
ihr Sichtfeld eingeschrankt war und z.B. die Ampel auf dem Weg nicht wahrgenommen wurde. Zu-
dem standen Auslagen und Aufsteller im Weg und seien bei einer Seheinschrankung kaum sicht-
bar. Frau Kraus betont, dass eine farbliche, kontrastreiche Gestaltung entsprechend wichtig ist.

Einige Burger merken an, dass die Geschwindigkeit in der Tempo-20-Zone haufig nicht eingehal-
ten wird und Autos oft auf dem Gehweg parken.

Im Gesprach wird deutlich, dass die Ampel eher selten zum Queren genutzt wird. Von der Verwal-
tung wird angefigt, dass eine Querungshilfe in Tempo 20 Zonen nicht nétig ist.

Frau Kraus spricht die NebenstraRen wie die Bismarckstralie an. Sie seien teilweise erst spat als
solche erkennbar. Ein Blrger stellt dazu die Frage nach der Vorfahrtsregelung und Beschilderung.
Die Stadtverwaltung erldutert, dass bei einem abgesenkten Bordstein kein Rechts-vor-Links herr-
sche.

Auf die Frage nach den Lieferzeiten wird von Seiten der Stadt erklart, dass es keine festgeschrie-
benen Lieferzeiten gibt.
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Frau Kraus spricht die Aufenthaltsqualitat an der Hauptstralie im Bereich der Nahversorgung an.
Sie veranschaulicht anhand von Bildern mit Banken und Spielgelegenheiten, wie sich die Aufent-
haltsqualitat noch weiter starken lasse. Die Sitzgelegenheiten mussten auch fur Personen, die
nichts verzehren mochten, zuganglich sein. Es wird eingewendet, dass Eltern ihre Kinder bei dem
vorhandenen Autoverkehr nicht dort spielen lassen wirden, da sie zu grof3e Bedenken hatten. Der
Wunsch nach einem verkehrsfreien Bereich wird vermehrt geauliert.

Der Behindertenparkplatz sei durch eine Stange begrenzt, so dass das Offnen des Kofferraums,
um bspw. einen Rollstuhl auszuladen, kaum maglich ist.

Aus Reihen der Teilnehmenden wird deutlich, dass es zu wenig Sammelparkplatze mit einer hohen
Kapazitat gabe, so dass der Bedarf nicht gedeckt werden kdnne. Dieser ergebe sich zum einen aus
den Kundlnnen und Mitarbeiterinnen der EinkaufsstraRe und zum anderen aus den Pendlerinnen
am Bahnhof.

Station 6: K+K-Markt

Teilnehmende fihren an, dass die Grinphase der Ampel sehr kurz sei. Dies wird durch eine Mes-
sung (8 Sekunden) bestatigt. Die Rotphase betragt hingegen 41 Sekunden. Hier wurden bereits
MaRnahmen von der Stadt getroffen die Ampelzeiten zu verlangern — eine Rickmeldung der zu-
standigen Firma steht noch aus.

Frau Kraus stellt einen Ampeltaster mit Reliefsymbolen vor und betont die Bedeutung fir Sehbe-
hinderte in der Verkehrssicherheit.
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Es wird angemerkt, dass im Herbst haufig Laub auf dem Gehweg liege, was vor allem an Regenta-

gen die Sicherheit einschranke. Daher wird von Birgern vorgeschlagen, die derzeitige Zustandig-

keit der BUrger durch einen Reinigungsdienst zu erganzen.
} Ay — W (e "

Station 7: Unterfihrung K+K-Markt

An der Treppe der Unterfihrung stellen Teilnehmende fest, dass sich die Fihrungsschiene zu nah
am Gelander befindet. Fir Kinderwagen sei die Querung der Unterfihrung nicht mdglich, da keine
Rampe vorhanden sei. Frau Kraus stellt dazu Bilder mit Doppelschienen vor, die die Unterfihrung
belebter und dadurch womaglich sicherer machen wirden. Sie empfiehlt dariber hinaus, ein Dop-

pelgelander anzubringen und die Markierungen an den Treppenabsatzen zu erneuern.

Aus der Burgerschaft wird angemerkt, dass die vorhandenen Graffiti-Schmierereien die Unterfih-
rung zu einem ,Angstraum” werden lassen. Die Stadtverwaltung fugt hinzu, dass die Wande nach
einer Reinigung sehr schnell wieder beschmiert sind. Auf die Frage nach einer Videolberwachung
wird entgegnet, dass die Zustandigkeit bei der Deutschen Bahn liegt. Eine Burgerin schlagt vor,
die UnterfGhrung im Rahmen eines Projektes/ Wettbewerbes fir Jugendliche zu gestalten.

Es wird auRBerdem vorgeschlagen, an der Ecke der Unterfihrung einen Spiegel zu installieren, um
die Sichtbeziehungen zu verbessern und die Sicherheit zu erhchen. Von Burgern wird betont, dass
es sich bei der Wegebeziehung um einen Schulweg handele, der sicher zu gestalten sei. Die
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Lampen sollten ebenfalls durch hellere ausgetauscht und Bewegungsmelder installiert werden,
schlagen Teilnehmende vor.

Fur die ,tote”, bewachsene Flache wird vorgeschlagen, diese fir Radabstellanlagen vorzusehen
und mit einer Uberdachung und Beleuchtung auszustatten, da hier bereits Fahrrader abgestellt
werden.

Station 8: Unterfihrung Ennigerloher Stral3e

Aus Reihen der Teilnehmenden wird angefUhrt, dass die Steigung entlang des K+K-Marktes ver-
haltnismaRig stark ist und keine Ruheflachen bietet. Zudem sei der Gehweg schmal, so dass Be-
gegnungsverkehr nur schwer maglich sei.

FUr die UnterfGhrung wird sich ein Leuchtstreifen bzw. ein hellerer, freundlicherer Anstrich der
Wande gewinscht. Frau Kraus schlagt vor, ein Kunstprojekt z.B. mit den 6rtlichen Schulen zu or-
ganisieren, bei dem die Unterfihrung freundlicher gestaltet wird.

Aufgrund der Dammerung wird deutlich, dass die Beleuchtung zu spat angeht, da es in der Unter-
fGhrung bereits friher dunkel sei.

Aus Gesprachen mit der Stadtverwaltung wird deutlich, dass sich die Unterfihrung im Besitz der
Deutschen Bahn befindet.

Frau Kraus hebt den Radfahrstreifen positiv hervor, der fir mehr Abstand zwischen Auto- und
FuRverkehr sorge und zu einem hoheren Sicherheitsgefihl beitrage. Bei der Messung des Rad-
fahrstreifens stellt sich heraus, dass er die Vorgaben mit 1,40 m unterschreitet. Nach Aussage der

Verwaltung sei in diesem Bereich eine Ausnahmeregelung maglich gewesen.

An der Graf-Galen-Stralie auf dem Weg zur nachsten Station wird von Blrgern angefihrt, dass die
Sicht auf den Radverkehr durch den ruhenden Verkehr sehr stark eingeschrankt ist. Es wird vorge-
schlagen, den Parkstreifen von der linken auf die rechte Seite zu verlegen. Im Ubrigen Teil der
StraRRe befindet sich dieser bereits auf der rechten Seite.
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An der Friedrich-Hegel-Stral3e empfiehlt Frau Kraus, das Sackgassen-Schild um den Hinweis zu
erganzen, dass diese fir den Ful3- und Radverkehr offen ist.

Zu einem Gullideckel an einer Querung wird angemerkt, dass dieser Uber eine groRRe Lochung ver-
fige und damit nicht barrierefrei ist. Es bestehe die Gefahr, mit einem Rollator-Rad stecken zu
bleiben.

Die EinbahnstraRenregelung werde zudem nicht immer eingehalten.
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Station 9: Friedrich-von-Bodelschwingh-Schule

Frau Kraus macht Vorschlage zur Gestaltung des Hol- und Bringverkehrs und wie sich dieser redu-
zieren lasse. Die Einrichtung von Elternhaltestellen oder sogenannter ,Walking-Busse” werden ge-
nannt und ihre Vorteile sowie Bedeutung fir die Mobilitatsbildung der Kinder offengelegt. Aus
Reihen der Birger wird die Idee eingebracht, die Parkplatze am Pfarramt und der Einkaufsstrale
morgens fur die Einrichtung solcher Elternhaltestellen zu nutzen. Hier wurde noch angebracht,

dass die Abfallentsorgung gleichzeitig mit dem Bring-Verkehr zur Schule erfolgt und somit zu wei-

teren Einschrankungen fihrt.

Station 10: Vellerner Stralle

Teilnehmende fUhren an, dass der Gehweg am Friedhof sehr schmal ist. So wirde haufig schon
vorher gequert werden. Die Sichtbeziehung sei zudem problematisch. In der Tempo-30-Zone
werde regelmaliig deutlich zu schnell gefahren. Daher sei es sehr wichtig, den Schulbereich sicher
zu gestalten, dazu gehart auch eine ausreichende Beleuchtung.
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Verabschiedung und Ausblick

Frau Kraus bedankt sich fur die rege Teilnahme und die aktive Beteiligung. Sie kindigt den Ab-
schluss-Workshop in Beckum am 07.11.2019 um 18:30 Uhr an und Iadt dazu herzlich ein. Die Mit-
arbeiterin des Planungsburos erlautert, dass bis dahin MaRnahmen entwickelt werden, welche auf
dem Abschluss-Workshop vorgestellt und gemeinsam mit der Birgerschaft diskutiert werden. Herr
Liekenbrocker schlief3t sich dem Dank an und beendet die Begehung.
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6.4 Protokoll der Abschlussveranstaltung am 07.11.2019

Ort: Beckum
Datum: 07.11.2019
Uhrzeit: 18:30-20:30 Uhr

Anwesende: ca. 25 Personen

Protokoll: Inga Wolf, Julia Kraus (Planersocietat)

Abschlussworkshop Beckum

Der Abschlussworkshop fir die Fuldverkehrs-Checks NRW 2019 in Beckum findet am 07.11.2019
um 18.30 Uhr in der Aula der Gesamtschule Ennigerloh-Neubeckum statt. Die Gruppe setzt sich
aus ca. 25 Personen zusammen, darunter Interessierte aus der Bevélkerung, Mitglieder des Ge-
meinderats und der Stadtverwaltung, der Presse sowie Mitarbeiterlnnen des ,Zukunftsnetz Mobili-
tat NRW” und der Planersocietat.

BegriiRung durch Frau Urch-Sengen (Fachbereichsleiterin Stadt Beckum)

Frau Urch-Sengen begril3t die anwesenden Personen. Rickblickend auf den Verlauf der FulRver-
kehrs-Checks lobt Sie den Verlauf des Projekts und dankt der Verwaltung und Politik sowie allen
weiteren Teilnehmenden fir Ihre Mit- und Zusammenarbeit. Aus Ihrer Sicht ist bereits ein Sensibi-
lisierungsprozess fir die Belange des FuRverkehrs eingetreten. Sie sei erstaunt, welche Hemm-
nisse es noch in Beckum abzubauen gilt. Es gelte nun die Ideen umzusetzen, wobei sie auf posi-
tive Resonanz der Politik und Engagement der Verwaltung hofft.

Einfihrung von Frau Weltring (Zukunftsnetz Mobilitst NRW)

Im Anschluss daran blickt Frau Weltring auf den FuRverkehrs-Check in Beckum. Die Stadt Beckum
schlieRt mit dem Abschlussworkshop als erste Kommune in NRW ab. Frau Weltring lobt das hohe
und zeitnahe Engagement der Verwaltung. Sie hebt hervor, dass besonders bei den Begehungen,
die bei deutlich unterschiedlicher Witterung stattfanden, viel diskutiert wurde.

Vortrag von Frau Kraus (Planersocietat)

Frau Kraus knupft an den Vortrag an und gibt durch Fotos einen inhaltlichen Rickblick auf die Be-
gehungen. Anschliel3end stellt Sie die wesentlichen Handlungsfelder und MalRnahmen fir Beckum
vor. Im Mittelpunkt stehen die Handlungsfelder Querungen, Barrierefreiheit und Aufenthaltsquali-
tat. Einige konkrete MaRnahmen werden anhand von Fotomontagen verdeutlicht.
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Diskussion

Anhand

von zwei Karten mit den Begehungsrouten in Beckum und Neubeckum, werden die MaR3-

nahmenvorschlage diskutiert. Besonders folgende Anregungen werden hervorgebracht:

Beckum

Kurzfristig konnte am Marienplatz durch die vorgeschlagenen MalRnahmen eine Verbesse-
rung erwirkt werden. Langfristig ist die Einrichtung, bspw. auf ostlicher Seite, einer Rampe
zu prifen, da die Umwege insbesondere im Herbst und Winter als zu umstandlich bewertet
werden.

Eine Furt Uber den Nordweg an der Kreuzung Sternstral3e in Hohe des KiGa ist winschens-
wert. Die Verwaltung berichtet, dass durch die Beteiligung dritter (StraRen.NRW) selbst die
Einrichtung der Signalisierung fir den Radverkehr abgelehnt wurde. Es sollen daher Alter-
nativen geprift werden, die die Leistungsfahigkeit des Knotens beibehalten oder erhohen
(ovaler Kreisverkehr wurde bereits einmal geprift). Zusatzlich wird weiter der Wunsch nach
einer Verkehrsberuhigung des Abschnitts geaulZert.

Bei der Einrichtung von Sitzgelegenheiten, insbesondere ohne Lehnen, sollte fiir Altere auf
eine hohe Sitzposition geachtet werden.

Die Verbesserung der Querung Clemens-August-StralRe/Elisabethstralie wird betont. Da-
bei sei auf die Verkehrsbelastung in dem Bereich zu achten.

Als Achse mit zunehmendem FuRverkehr wird die Elisabethstralle bewertet. Dadurch und
wegen des Schilerverkehrs ist an der Kreuzung Paterweg eine sichere Querung von hoher
Dringlichkeit.

Die Verwaltung berichtet, dass fiir die Querung WeststraRe/Nordwall bereits eine Uberprii-
fung an das zustandige Unternehmen vergeben wurde.

Als prioritar wird die Verbesserung der Querung Busbahnhof (B475/0elder Str./Hand-
Bockler-Str./Kalkstr.) sowie die Querung Nordwall/SidstraRe/Werseradweg eingestuft.
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Neubeckum

Fur die beiden Unterfihrungen wird eine bessere Beleuchtung ggf. auch eine Illlumination
gewUlnscht. Hier kdnnte auch Gber eine Gestaltung mit Farben nachgedacht werden.

Die Verlangerung der Mittelinsel am Bahnhof wird als wichtige Malkinahme gesehen und
soll zeitnah umgesetzt werden.

Bei der Aufwertung von Platzen z.B. Rathausplatz, Bahnhofsvorplatz, Hauptstrale, soll auf
barrierefreie Banke und Spielgerate geachtet werden.

Die Kreuzung an der Spiekersstralie soll als Schulweg prioritar behandelt werden.

FUr die Hauptstralie wird nach einer Méglichkeit gesucht, die Hochstgeschwindigkeit von
20 km/h fir Kfz-Fahrende einzuhalten. Vorgeschlagen wird eine Geschwindigkeitsanzeige.
Die Querung zum EDEKA wird weiterhin als gefahrlich beschrieben. Hier muss laut Teilneh-
menden bald eine Verbesserung geschehen. Die Verwaltung figt an, dass sowohl ein Ful3-
gangerUberweg als auch eine Querungshilfe bereits gepruft wurden und nicht méglich sind.
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Allgemeines

= Temporare MaBRnahmen bzw. Ideenprifungen sollten vermehrt angestrebt werden. Als Bei-
spiel dafir wird die Sperrung fir den Durchfahrtsverkehr auf der Hauptstral3e in Neu-
beckum vorgeschlagen.

= Fir konkrete Malinahmen sollen Kostengroféen dargestellt werden.

Ausblick und Verabschiedung

Herr Liekenbrocker stellt kurz dar, wie der FuRverkehrs-Check einerseits umgesetzt und anderer-
seits im Verwaltungshandeln verankert werden soll. Er weist darauf hin, dass nun kurzfristige,
durch den aktuellen Haushalt abzudeckende Malinahmen, schnell umgesetzt werden sollen. Dazu
zahlt er beispielhaft die Umsetzung des Spiegels und Verbesserung der Stufen fir die Unterfih-
rung am K+K Markt auf. Des Weiteren sei die Verbindung mit bereits angestoRenen Malinahmen
des Verkehrsentwicklungsplans sinnvoll. Besonders MaRnahmen, die die Beteiligung Dritter benc-
tigen, werden nicht kurzfristig umzusetzen sein. Er beabsichtigt die Ergebnisse mit der Politik zu
diskutieren und die Ergebnisse offentlich zu machen.

Frau Weltring blickt auf die gemeinsame Zusammenarbeit zwischen Zukunftsnetz Mobilitat NRW
und der Stadt Beckum. Sie betont, dass Sie auch nach Abschluss der FuRverkehrs-Checks ein
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steter Ansprechpartner der Stadt bleiben und auch in Themen Uber den FuRRverkehr hinaus die Zu-
sammenarbeit gestarkt werden kann.

Frau Weltring und Frau Kraus bedanken sich fir die rege Teilnahme und beenden den Abschluss-
workshop mit der Verabschiedung.
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