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Projektleiter IEI

Dipl.-Ing. Alexander Gardyan, M.Sc.

= Studium: Universitat Kassel - Stadtplanung

= Seit 2014: Grinder und geschaftsfuhrender Gesellschafter
von IKS Mobilitatsplanung

= 2016 - 2020: Wissenschaftlicher Mitarbeiter Universitat
Kassel (FG Integrierte Verkehrsplanung) mit dem

Schwerpunkt Radverkehr (Forschung und Lehre)

= Seit 2016/ 2019: Regionalgruppensprecher SRL e.V. fur
Hessen, Rheinland-Pfalz und Saarland + Sprecherrat FMV
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Aufgabenstellung

= Beschluss VEP 2030 fur die Stadt Beckum
—> Radverkehrskonzept

= Steigerung des Radverkehrsanteils durch Verlagerung
von Wegen mit Kraftfahrzeugen auf das Fahrrad

= Entwicklung Radverkehrsnetz Beckum
= Entwurfsbeispiele zukinftiger Radinfrastruktur

= Flankierende Mal3nahmen (zum Beispiel Abstellanlagen,
Serviceangebot, Grunpfeil Radverkehr, Mitgliedschaft
AGFS Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte,

Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e. V.)

= Konzept mit konkreten Handlungsempfehlungen,
Kostenermittlung und Prioritaten
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Projektstand

Vorhandene Planungen und Konzepte Unfalldaten mit Beteiligung von
(VEP 2030; 100 % KlimaBEwusst) Verhandene Verkehrsdaten Radfahrenden

Cualitatsanforderungen

Quell- und Zielorte Radverkehr: Wunschliniennetz festlegen/Standards

3. Bestandsanalyse

Abstimmung | Beteiligung | Offentlichkeitsarbeit

Wegweisung, Abstellanlagen,
sonstige Verkehrsinfrastruktur

Georeferenzierte Erhebung Qualitat der Strecken und Knoten

4. Zielsetzung/Strategien/Instrumente

Zielsetzung Strategien Instrumente

5. Netzkonzept

Hierarchisierung des Integration in Identifizierung von
Metzes Obergeordnetes Netz MNetzlicken

Leitsystem/Wegweisung

6. Handlungskonzept

MalEnahmenplan/ Prioritdtenlistef PilotmaRnahmen Kostenschitzung von
Steckbriefe Umsetzungsstufen MalGnahmenbindeln
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Voruntersuchungen

Modal Split 2016 Unfallauswertung

(Quelle VEP 2030, 5. 18)
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Grenze des Untersuchungsgebiets

Stadtteil

Radverkehrsnetz NRW
Touristische Radwege
Hauptroute

Nebenroute

Schule




Wesentliche Mangel
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Sicherheit/ Kontinuitat:
StralRenraumgestaltung/
FUhrungsform

Netzlicke: Beschilderung/Oberflache

Netzlicke: Einbahnstralden nicht in
Gegenrichtung freigegeben

Netzlicke: Fehlende Infrastruktur
ohne Alternativwege aul3erorts

Komfort: Fehlende Abstellanlagen im
Umfeld der Ful3gangerzone

03.03.2021
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Auch Velorouten entsprechen
nicht durchgangig den

gesetzten Standards
(vgl. Radverkehrskonzept LK Warendorf)




Konzept

» Uberdimensionierte StralRenraume zu Gunsten
des Radverkehrs entwickeln

= NetzlUcken Schliel3en (auf3erorts und innerorts)
= Erreichbarkeit der Innenstadt verbessern

= Schnelle Umsetzung initiieren

= Hohe Prioritat fir Abschnitte, wo Qualitat ohne grofRere
Umbauten verbessert werden kann

= Verkehrsversuche und temporare Losungen einbeziehen

= Offentlichkeitsarbeit zur Sensibilisierung der
Belange der anderen Verkehrsteilnehmer starten

= Vorzuge statt Verluste kommunizieren
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Handlungsfelder (Beispielhafte Auswahl)

= Anderung der StralRenraumaufteilung auf Ein-
und Ausfallstrallen mit Seitenstreifen

= Offnung von Einbahnstral3en fir den Radverkehr in
Gegenrichtung

= Abstellanlagen im Umfeld der Ful3gangerzone
= Kleinteilige und punktuelle Mangel

= NetzlUcken aul3erorts

= Entwicklung der Velorouten

= Sonderthemen: Fahrradstral3en, Grunpfeilregelung,
Offnung der Innenstadt fir den Radverkehr

» Offentlichkeitsarbeit
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Anderung der StralRenraumaufteilung auf Ein- und

Ausfallstraflen mit Seitenstreifen

Fithrung auf Fahrbahnniveau
Radfahrstreifen (Z 237 StVO)

Schutzstreifen
Mischverkehr
Mischverkehr (anderer Radweg)

Seitenstreifen (mit Fahrrad-Piktogramm)

Fiihrung im Seitenraum
Radweg (Z 237 StVO)
Getrennter Geh- und Radweg (Z 241 StVO)

Gemeinsamer Geh- und Radweg
(Z 240 StVO)

Gehweg (Radfahrer frei)
(Z 242 + ZZ 1022-10 StVO)

b
Sonstige

FuBgangerzone, Radverkehr frei
(20-8h, auBer Mi+Sa)

Weg

Netzliicke (baulich oder rechtlich nicht fiir
Radverkehr befahrbar)

EinbahnstraBe
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Ein- und Ausfallstraf3en

Problemstellung

= Wesentliche Ein- und Ausfallstral3en in
Beckum mit ahnlichen Stral3enquerschnitten

Belastungsbereiche II-Ill, Tempo 5o km/h

Uberdimensionierter StraRenraum fur Kfz-
Verkehr, Seitenstreifen unterschiedlich stark
als Parkflache genutzt

Vorhandene Radinfrastruktur baulich nicht
ERA- und StVO-konform, schmale Gehwege
sind vielerorts nicht barrierefrei

derStrale
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Ein- und AusfallstralRen

Problemstellung
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Ein- und AusfallstrafRen

Beispiel Neubeckumer Straf3e (Bestandteil Veloroute)

Bestand

= Breite Stral3enraum von Bord zu Bord: 11 bis12 m
= Stral3enraum dominiert durch Kfz-Verkehr, Uberbreite Fahrspuren

Beidseitige Seitenstreifen, Auslastung durch parkende Fahrzeuge nimmt
Richtung Innenstadt zu

Radinfrastruktur baulich nicht ERA- und StVO-konform (zu schmal)

Gehwege nicht barrierefrei (zu schmal)

Fehlende Begrinung mindert Aufenthaltsqualitat

2m 1.4 m 1,8 m 3,8m 3,8m 1.8 m 1.4 m 2m
Gehweg  Getrennt  Seiten- Fahrstreifen Fahrstreifen Seiten- | Getrennt| Gehweg Quelle: )
er Geh- streifen streifen er Geh- streetmix.net
Radweg Radweg

|7 Fahrbahnbreite: 7,6 m 4'
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Ein- und AusfallstralRen

Beispiel Neubeckumer Strafle

Variante 1: Beidseitiger Radfahrstreifen Veranderung zum Bestand

* Planung mit bestehenden Borden FulSverkehr N

= Nutzung der Seitenstreifen als Radfahrstreifen fUhrt zu  Radverkehr N

sicherer und komfortabler FGhrung fir Radverkehr

= Gehwege werden barrierefrei OPNV

= Esbesteht die Moglichkeit Straldenbdaume anzulegen, Parken \l/
um Mikroklima und Aufenthaltsqualitat zu verbessern -

= Entfall von etwa 450 Parkplatzen entlang des 1,5 km
langen Abschnitts

¥ % . ¢
' L) A . (m v
I ° [ H
ﬂ | -
3.4 m 23m 3,3m 3.3m 23m 34m
Gehweg Radstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Radstreifen Gehweg Quelle:

streetmix.net

[ Fahrbahnbreite: 11,20 m |
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Stichprobenerhebung der Auslastung des Seitenstreifen
IKS
durch parkende Fahrzeuge

= Befahrung an einem Normaltag (FGsv, EVE. ksIn 2012)

= Mittwoch, der 22.04.2020 um 15.00 Uhr

= Seitenstreifen sind auf weiten Teilen ungenutzt

= Zwischen Busbahnhof und Zementstral3e: 28 Kfz
= Zwischen Zementstraf3e und Ortsausgang: 13 Kfz
R{e Auslastung nimmt Richtung Innenstadt zu
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Ein- und AusfallstralRen

Beispiel Neubeckumer Strafle

Variante 2: Schutzstreifen+einseitiger Parkstreifen Veranderung zum Bestand

= Planung mit bestehenden Borden Py 4\
= Anlage von beidseitigen Schutzstreifen Radverkehr 7)
= Seitenstreifen bleibt einseitig als Parkstreifen erhalten )
OPNV —>
= Anlage eines Sicherheitstrennstreifens
= Gehwege werden barrierefrei Parken N \
= Esbesteht die Moglichkeit Stralenbaume anzulegen, |

um Mikroklima und Aufenthaltsqualitat zu verbessern

= Entfall von etwa 225 Parkplatzen entlang des 1,5 km

langen Abschnitts
’ -
Vgt ' )
Al |
| | -
3,4 m 2,85 m 2,85 m 1.5m 3.4m
Gehweg Parkstreifen Schutz- Fahrstreifen Fahrstreifen Schutz- Gehweg Quelle: )
streifen streifen streetmix.net

I— Fahrbahnbreite: 8,60 m —|
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Ein- und AusfallstralRen

Beispiel Neubeckumer Strafle

Variante 3: Schutzstreifen+beidseitiges Gehwegparken veranderung zum Bestand

* Planung mit bestehenden Borden FulSverkehr AV

= Anlage von beidseitigen Schutzstreifen mit Radverkehr
Sicherheitstrennstreifen

= Beidseitig halbseitiges Gehwegparken verringert

subjektive Sicherheit
TN 2

= Die Anzahl der Parkplatze bleibt nahezu unveranderx\’ﬁ, -

= Gehwege bleiben nicht Barrierefrei, (\
Aufenthaltsqualitat fur FulRganger verm«té(h

Ty

w
Restgehweg- . Restgehweg-
breite: 2,4 m 6 brelte 2,4mM
g@ TmO05Sm 15m 2,6m 2,6m 1.5m 0,.5m 1m 34m
weg Parken Schutz- Fahrstreifen Fahrstreifen Schutz- Parken Gehweg Quelle: )
streifen streifen streetmix.net

I— Fahrbahnbreite: 8,20 m 4'
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Umsetzungsstrategie fur Ein- und Ausfallstraf3en

Umsetzung Variante 1 3 [; % \ N
m==  Umsetzung Variante 2 UQ %(g N § Umsetzung der Varianten unter
/ wmm Sonderbetrachtung @& . G, Berticksichtigung des Bedarfs des
{ Hammer StraSe _ 91;;; Seitenstreifen als Parkraum

- Besondere Prioritdt auf Velorouten
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Entwicklung der Velorouten

IKS

Beckum - Neubeckum
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= Abstellanlagen in der Innenstadt sind
an den wichtigen Zielorten nicht
vorhanden, schwer zu finden oder
nicht den baulichen Anforderungen
entsprechend

= Daraus resultieren wild abgestellte
Fahrrader, insbesondere im Umfeld

des Marktplatzes

[ |

L L : Y : S Hihlstrale
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Abstellanlagen im Umfeld der Ful3gangerzone

Empfohlene Standorte
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Entfall von zwi
Parkplatzen, dafir
10 Fahrradbigel mit
Uberdachung
Linnenstraf3e

NG N /8N
An allen
Eingangen der
FGZ waren dann
Abstellanlagen
vorhanden

NordstralRe
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Fahrradbigel
Uberdachte Abstellanlagen
Geplante Abstellanlagen

FuBgédngerzone Radverkehr frei
(20-8h, auBer Mi+Sa)

Vorhandene Fahrradparkplatze



Abstellanlagen im Umfeld der Ful3gangerzone
IKS
Empfehlungen zu Modellen

p— —

Kostenloser. Stroni*®,
: fiit the.Pedelec pder | :
TR T moflas R e

LIRS ETY pag
TN Lgdi
: ' : ; (. _" .. : ' ‘
e -1 |

’ - > » s T ety e ' 3 ¥ P gy - Y PR T T 2 —_ ;ﬂri ‘;!,::‘Q'v‘
-—.--. BEufe -:A..J‘-.‘”,_-":. }'. 2 N LU G v e --; -~ ' 1 E Y fad al :\l a
s e e ) e . . : j . : e ot fu ) :
T sl | ~

l.—_-ﬁ T . g T A i sty
.

e
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Ausstattung / Offentlichkeitsarbeit / Evaluation

Anlage von Radzahlstellen

Anzeige individuell einstellbar

Webzugdngliche Zahldaten

Beispiel von Display Kombinationen

BISIKLET VE YAYA

BILGI EKRANI

D

8-Linien Ecor e 6-Linien Eco-
DISPLAY Classic+ Linie 1 DISPLAY Classic+

Linie 2 Cyklister idag Linie 1

1273 Linie 2
PY Linie 3 120 373

Linie 4 Cyklister i &r

Linie 5 Linie 3

Linie 6 19°C 15:30 Linie 4

Linie 7 (g,l,(.]ac FE T L

Linie 8

Unsichtbar

Automatische Datenubertragung

Batteriebetrieben

i (IQ%? §

Quelle: ECO Counter; Eco-Display Classic+ und ZELT
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Ausstattung / Offentlichkeitsarbeit / Evaluation

Mogliche Standorte fur Radzahlstellen
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Legende

Grenze des Untersuchungsgebiets
Stadtteil

Radverkehrsnetz NRW
Touristische Radwege

Hauptroute

Nebenroute

Schule

Moglicher Standort fiir Radzahlstelle
inklusive Display (Prioritat 1)

Maoglicher Standort fiir Radzahlstelle
inklusive Display oder Induktionsschleife
(Prioritat 2)




Weiteres Vorgehen

24.03.2021: Online-
Workshop

April / Mai: Klausurtagung
mit Politik

Juni /Juli: Projektabschluss
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit



Impressum

Dieses Dokument ist Teil einer Prédsentation und ohne die
mundlichen Erlduterungen unvollstdndig

Auftragnehmer
IKS Mobilitatsplanung
Universitatsplatz 12

34127 Kassel

Projektleiter

Alexander Gardyan

0561 - 95379677
alexander.gardyan@iks-planung.de

© IKS Mobilitatsplanung, Kassel 2021

03.03.2021 Radverkehrskonzept Beckum






