STADT BECKUM \\

Bekanntmachung

Gremium:  Ausschuss fur Stadtentwicklung

Datum: Donnerstag, 03.02.2022
Beginn: 17:00 Uhr
Ort: Aula der Antoniusschule, AntoniusstraBe 5 — 7, 59269 Beckum

Hinweise:  Alle Einwohnerinnen und Einwohner sind zum &ffentlichen Teil der Sitzung

herzlich eingeladen.

Der Einlass ist nur unter Einhaltung der 3 G-Regel (geimpft, genesen,
getestet) mit Vorlage eines entsprechenden giiltigen Nachweises und mit
medizinischer Maske zulassig. Die Maske ist wahrend der gesamten Sitzung
zu tragen.

Vor Beginn der Sitzung werden gemeinsame beaufsichtigte Selbsttests an-
geboten. Bitte erscheinen Sie hierfiir mindestens 20 Minuten vor Sitzungs-
beginn.

Tagesordnung
Offentlicher Teil:

1
2

10

11

Anfragen von Einwohnerinnen und Einwohnern

Niederschriften Uber die Sitzungen des Ausschusses fiir Stadtentwicklung vom
24.11. und 15.12.2021 - 6ffentliche Teile -

Bericht der Verwaltung
Erweiterungsabsichten der Berief Food GmbH

19. Anderung des Flachennutzungsplans "ALDI Lippweg"
— Aufstellungsbeschluss und Beschluss zur friihzeitigen Beteiligung

Vorhabenbezogener Bebauungsplan "ALDI Lippweg"
— Aufstellungsbeschluss und Beschluss zur friihzeitigen Beteiligung

Stadtebaulicher Vertrag zur Ubernahme von Planungsleistungen und -kosten zur
Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes ,ALDI Lippweg” sowie zur
Anderung des Flachennutzungsplans

Stadtebaulicher Vertrag zur Ubernahme von Planungsleistungen und -kosten zur
Anderung des Bebauungsplanes Nr. N 67 "Vellerner StraBe" sowie zur Anderung
des Flachennutzungsplans

Radverkehrskonzept

Investor(inn)enauswahlverfahren — Integrierte Gesamtplanung "Auf dem Jakob"
— Folgenutzung des aktuellen Schulstandortes der Astrid-Lindgren-Schule
— Bericht zur Jury-Sitzung vom 13.01.2022 und Beschluss zum weiteren Verfahren

Anfragen von Ausschussmitgliedern



Nicht offentlicher Teil:

1 Niederschriften Gber die Sitzungen des Ausschusses fiir Stadtentwicklung vom
24.11.,04.12. und 15.12.2021 — nicht 6ffentliche Teile -

2 Bericht der Verwaltung

3 Anfragen von Ausschussmitgliedern

Beckum, den 20.01.2022 gezeichnet
Andreas Kihnel
Vorsitz
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Erweiterungsabsichten der Berief Food GmbH

Federfiihrung:  Fachbereich Stadtentwicklung
Beteiligungen:  Fachbereich Umwelt und Bauen

Auskunft erteilt: Herr Denkert | 02521 29-170 | denkert.u@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Stadtentwicklung
03.02.2022 Kenntnisnahme

Erlauterungen:

Die Berief Food GmbH ist im Jahr 2013 mit der Absicht an die Stadt Beckum herangetre-
ten, ihren Betriebsstandort an der Kerkbrede im Stadtteil Roland erheblich zu erweitern.
Im Jahr 2014 wurde dazu ein Antrag auf Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplanes und auf die Anderung des Flachennutzungsplanes fiir eine bislang landwirt-
schaftlich genutzte Flache westlich der Vorhelmer StraBe gestellt.

Zur Schaffung der planungsrechtlichen Grundlagen wurde seinerzeit auch die Anderung
des Regionalplanes ,Minsterland” erforderlich und durchgefiihrt.

AnschlieBend wurden die Verfahren zur 14. Anderung des Flichennutzungsplanes und
zur Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes ,Berief Feinkost GmbH"
durchgefiihrt und im Jahr 2015 erfolgreich abgeschlossen. Die circa 7 Hektar grol3e Flache
bietet seither die Moglichkeit der Betriebserweiterung im Werk 1l mit Gebaudehdhen von
12,50 Meter fir die benotigten Hallen sowie 15,00 Meter fur die Verwaltungsgebaude.

Aufgrund der stetig wachsenden Nachfrage an den Produkten der Berief Food GmbH
besteht mittlerweile ein zusatzlicher Erweiterungsbedarf, welcher innerhalb der durch die
Planungen von 2015 gesetzten Grenzen nicht abgedeckt werden kann.

Vor diesem Hintergrund werden durch die Berief Food GmbH Uberlegungen angestellt,
das Betriebsgelande Werk Il in Roland Uber das bestehende Planungsrecht hinaus zu ver-
groBern (siehe Anlage 1 zur Vorlage).

Dabei soll die Betriebsflache um circa 1,6 Hektar nach Siiden erweitert werden. Zudem
sollen die Moglichkeiten zur Errichtung eines Parkhauses und eines angegliederten
Werksverkaufs geschaffen werden.

Ein wesentlicher Punkt betrifft die zuldssigen Gebaudehdhen. So soll nach Vorstellungen
der Berief Food GmbH die Begrenzung der maximalen Gebaudehdhen fiir ein Hochregal-
lager von derzeit 12,50 Meter auf etwa 46,00 Meter erheblich erweitert werden (siehe An-
lage 2 zur Vorlage). Dies entspricht einer mehr als Verdreifachung der heutigen Zulassig-
keit.

Zur besseren Einordnung und als Vergleichsobjekt sei angemerkt, dass die Hallen von
B-Logistik im Bereich Obere Brede mit einer Hohe von circa 15,00 Metern etwa 1/3 der
angestrebten Hohe aufweisen.
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Es stellt sich daher auch die Frage, ob und inwieweit sich dieses Hohenwachstum mit dem
angrenzenden Landschaftsraum und der vorhandenen Bebauung vereinbaren lasst.

Vertretungen der Berief Food GmbH werden die ersten Uberlegungen hierzu in der Sit-
zung vorstellen.
Anlage(n):

1 Entwurf der Werkleitplanung
2 Visualisierung
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19. Anderung des Flachennutzungsplans "ALDI Lippweg"
— Aufstellungsbeschluss und Beschluss zur friihzeitigen Beteiligung

Federfihrung:  Fachbereich Stadtentwicklung

Beteiligungen:  Fachbereich Finanzen und Beteiligungen
Fachbereich Umwelt und Bauen
Stadtischer Abwasserbetrieb Beckum

Auskunft erteilt: Herr Denkert | 02521 29-170 | denkert.u@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Stadtentwicklung
03.02.2022 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

1. Die Aufstellung der 19. Anderung des Flachennutzungsplans ,ALDI Lippweg” wird
beschlossen. Durch die Anderung des Flachennutzungsplans sollen die
planungsrechlichen Vorrausetzungen fir die Erweiterung des ALDI-Marktes am
Lippweg geschaffen werden. Der Anderungsbereich liegt unmittelbar stidlich des
Lippwegs im Kreuzungsbereich mit der westlich an den Anderungsbereich
angrenzenden MargaretenstrafBe.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemaBi
§ 3 Absatz 1 Baugesetzbuch und die Beteiligung der Behdrden gemaB § 4 Absatz 2
Baugesetzbuch sowie der Nachbargemeinden durchzufiihren.

Kosten/Folgekosten

Es entstehen Sach- und Personalkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuord-
nen sind.

Finanzierung

Es entstehen keine zusatzlichen Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt.

Erlduterungen:

Die BGB-Grundstulicksgesellschaft Herten hat mit Schreiben vom 04.01.2021 die Aufstel-
lung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans zur Schaffung der planungsrechtlichen
Voraussetzungen fir die Erweiterung des ALDI-Marktes am Lippweg in Beckum gestellt.

Stadtebauliches Ziel ist es, den heute vorhandenen ALDI-Markt mit einer Verkaufsflache
von 800 Quadratmetern durch Neubau auf eine Verkaufsflache von 1 275 Quadratmetern
zu vergroBern.

Im Einzelhandelskonzept von 2020 ist dieser Standort als ,Nahversorgungsstandort mit
besonderer Versorgungsfunktion” dargestellt und besitzt auch eine Versorgungsfunktion
fr den Beckumer Stidosten. Als Ziele wurden unter anderem die Sicherung der Nahver-
sorgungsfunktion und die Weiterentwicklung der Standortrahmenbedingungen genannt.
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Der Ausschuss fir Stadtentwicklung hat sich in seiner Sitzung am 03.03.2021 mit dem
Antrag befasst und dem Vorhaben grundsatzlich zugestimmt (siehe Vorlage 2021/0074
und Niederschrift der Sitzung).

Der Flachennutzungsplan der Stadt Beckum stellt fiir den betroffenen Bereich ein Misch-
gebiet dar. Um die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Erweiterung zu schaffen,
muss der Flachennutzungsplan gedndert werden und eine Sonderbauflache fur den groB-
flachigen Einzelhandel mit der entsprechenden Verkaufsflache dargestellt werden.

Der Anderungsbereich umfasst eine rund 5 500 Quadratmeter groBe Flache im Siedlungs-
bereich von Beckum. Das Gelande liegt unmittelbar stidlich des Lippwegs im Kreuzungs-
bereich mit der westlich an den Anderungsbereich angrenzenden MargaretenstraBBe
(siehe Anlage 1 zur Vorlage).

Parallel zur Anderung des Flachennutzungsplans soll ein vorhabenbezogener Bebauungs-
plan aufgestellt werden (siehe Vorlage 2022/0024).

Fir die 19. Anderung des Flachennutzungsplans ist die landesplanerische Zustimmung
bei der Bezirksregierung Munster erfragt worden. Hierzu wurde durch das Gutachterbiro
Stadt + Handel ein Vertraglichkeitsgutachten erstellt. In verschiedenen Abstimmungsrun-
den mit Verwaltung, Gutachterburo und der Bezirksregierung Muinster wurde das Gut-
achten jeweils entsprechend angepasst. Mit Schreiben vom 12.01.2022 wurde letztlich die
Anpassung der Planung zur 19. Anderung des Flichennutzungsplans an die Ziele der
Raumordnung durch die Bezirksregierung Miinster bestatigt.

Der Planentwurf mit Begriindung und Umweltbericht sind dieser Vorlage als Anlagen bei-
gefligt und werden in der Sitzung vorgestellt. Es ist geplant bei Zustimmung durch den
Ausschuss mit den Unterlagen die friihzeitigen Beteiligungen durchzufiihren.

Anlage(n):

1 Geltungsbereich der 19. Anderung des Flachennutzungsplans
2 Entwurf der Flachennutzungsplananderung

3 Entwurf der Begriindung

4 Entwurf des Umweltberichts



Anlage 1 zur Vorlage 2022/0023
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Geltungsbereich der 19. Anderung des Flichennutzungsplans

Quelle: Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0
UnmaBstabliche Darstellung des Geltungsbereichs
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Anderungsbereich

Der Anderungsbereich umfasst eine rund 5 500 Quadratmeter groBe Flache im Sied-
lungsbereich von Beckum. Das Gelande liegt unmittelbar sudlich des Lippwegs im
Kreuzungsbereich mit der westlich an den Anderungsbereich angrenzenden Marga-
retenstrale.

Anlass und Ziel der Anderungsplanung

Die BGB Grundstiicksgesellschaft Herten beabsichtigt, den bestehenden Lebensmit-
teldiscountmarkt der Firma ALDI Nord am Lippweg in Beckum zurtickzubauen und
durch einen zeitgemaBen Markt zu ersetzen. Im Zuge dessen soll die Verkaufsflache
von derzeit rund 800 Quadratmeter auf zuklnftig maximal 1 275 Quadratmeter er-
weitert werden. Fur den in Rede stehenden Planstandort besteht derzeit kein ver-
bindliches Planungsrecht in Form eines rechtskraftigen Bebauungsplans. Vor diesem
Hintergrund soll ein vorhabenbezogener Bebauungsplan aufgestellt werden, der die
erforderlichen planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir das Bauvorhaben schafft.

Der rechtswirksame Flachennutzungsplan der Stadt Beckum stellt den betreffenden
Bereich derzeit als gemischte Bauflache dar. Das geplante Bauvorhaben ware inso-
fern unter Berlicksichtigung der Vorgaben der vorbereitenden Bauleitplanung nicht
realisierbar, da nicht aus dem Flachennutzungsplan entwickelbar. Im Zuge der Auf-
stellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes ist daher auch der Flachennut-
zungsplan zu dndern. Zukiinftig ist hier eine Darstellung als Sonderbauflache ,Grof-
flachiger Einzelhandelsbetrieb — Lebensmittelversorger — mit maximal 1 275 Quad-
ratmeter Verkaufsfliche” vorgesehen. Die Anderung des Flachennutzungsplanes er-
folgt gemaB den Vorgaben des Baugesetzbuches (BauGB) im Parallelverfahren.

Verfahren

Dem beabsichtigten Flachennutzungsplan -Anderungsverfahren liegt ein konkretes
Bauvorhaben eines Investors zu Grunde, der die Aufstellung eines vorhabenbezoge-
nen Bebauungsplanes fir den betreffenden Planungsbereich anstrebt. Um das be-
absichtigte Vorhaben auch auf Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung planungs-
rechtlich zu ermdéglichen und abzusichern, ist es erforderlich, den rechtswirksamen
Flachennutzungsplan der Stadt Beckum zu dndern. Die Anderung erfolgt unter Be-
zugnahme auf die Vorgaben des BauGB im Parallelverfahren zur Aufstellung des
vorhabenbezogenen Bebauungsplanes.

Die beabsichtigte Bebauungsplanaufstellung erfolgt im Standardverfahren nach den
Vorgaben des BauGB und schlieft demnach die Erarbeitung eines separaten Um-
weltberichts gemaB § 2a BauGB mit ein. Die Beteiligungsschritte der Offentlichkeit
und der Behorden sowie sonstigen Trager offentlicher Belange erfolgen gemal §§ 3
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und 4 BauGB in einem zweistufigen Verfahren. Die vorgenannten Verfahrensschritte
gelten ebenso fiir die beabsichtigte Flachennutzungsplan -Anderung.

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung hat in seiner Sitzung am xx.xx.2021 die formelle
Verfahrenseinleitung in Form des Aufstellungsbeschlusses und der Beschlisse zur
Durchfiihrung der friihzeitigen Beteiligungsschritte gemaB §§ 3 Absatz 1 u. 4 Absatz
1 BauGB beschlossen. Ebenso wurde die Einleitung des Flachennutzungsplan-Ande-
rungsverfahrens in diesem Zuge beschlossen.

Situationsbeschreibung

Der Anderungsbereich befindet sich im Hauptort Beckum stidéstlich des Stadtkerns.
Dieser ist vom Planungsstandort aus in Richtung Nordwesten Giber den noérdlich an-
grenzenden Lippweg mit Verlangerung in die OststraBe zu erreichen. Der Stadtkern
befindet sich in rund 500 Metern nordwestlicher Entfernung.

2 7 T r AW N P g SR NG T AR T i~

¥ TR e : ‘ CEARNG R il S 2

Abbildung 1: Standortlage im Stadtgebiet / Quelle: LAND NRW (2021) - Lizenz dl/by-2-0
(www.govdata.de/dI-de/by-2-0)

Bei dem Standort handelt es sich um eine stadtebaulich integrierte Standortlage
stdlich der zentralen StraBe ,Lippweg”, der bereits heute einen wichtigen Nahver-
sorgungsstandort in Form eines Lebensmitteldiscountmarktes darstellt.

Das Umfeld des Anderungsbereichs ist schwerpunktm&Big von Wohnbebauung in
Form von Einfamilien- und Doppelhausbebauung gepragt. Unmittelbar nérdlich und
westlich grenzen Verkehrsflachen in Form des Lippwegs und der MargaretenstraB3e
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an den Anderungsbereich. Entlang der nérdlichen Plangebietsgrenze befindet sich
zudem eine Bushaltestelle (,Osttor”) mit dazugehdrigem Buswartehauschen.

Planerische Randbedingungen
Ziele der Raumordnung und Landesplanung

Die Ziele der Raumordnung und Landesplanung sind die verbindlichen, Gbergeord-
neten raumplanerischen Vorgaben fur die kommunale Bauleitplanung. Die Konfor-
mitat des Vorhabens mit den Zielen und Vorgaben der Raumordnung und Landes-
planung, lasst sich unter anderem aus der Betrachtung des Landesentwicklungspla-
nes (LEP) fiir das Land Nordrhein-Westfalen vom 11.05.1995, zuletzt gedndert durch
Art. 2 AndVO vom 12.07.2019 sowie des Regionalplans (siehe dazu auch Kapitel 5.2)
ableiten.

Der aktuelle LEP NRW trat am 12.07.2019 durch Verordnung der Landesregierung in
Kraft. Er stellt die Stadt Beckum als Mittelzentrum dar.

Im Rahmen der Aufstellung von Bauleitpléanen sind nach § 34 Landesplanungsgesetz
(LPIG) die Ziele und Grundsatze des LEP NRW zu berticksichtigen. Die fiir dieses Vor-
haben relevanten Ziele und Grundsatze finden sich in Kapitel 6.5 des LEP NRW
(GroBflachiger Einzelhandel):

e Ziel 6.5-1: Standorte des groBflachigen Einzelhandels nur in Allgemeinen
Siedlungsbereichen
.Kerngebiete und Sondergebiete fiir Vorhaben im Sinne des § 11 Absatz 3
Baunutzungsverordnung ddirfen nur in regionalplanerisch festgelegten Allge-
meinen Siedlungsbereichen dargestellt und festgesetzt werden.”

Das Ziel ist erfiillt, siehe dazu das nachfolgende Unterkapitel.

e Ziel 6.5-3: Beeintrachtigungsverbot
,Durch dje Darstellung und Festsetzung von Kerngebieten und Sondergebie-
ten fir Vorhaben im Sinne des § 11 Absatz 3 Baunutzungsverordnung mit
zentrenrelevanten Sortimenten dlirfen zentrale Versorgungsbereiche von Ge-
meinden nicht wesentlich beeintrachtigt werden.”

Das Ziel ist erfullt.

Mit Schreiben vom 12.01.2022 bestatigt die Bezirksregierung Munster die Anpas-
sung der Planung an die Ziele der Raumordnung. Aus raumordnerischer und lan-
desplanerischer Sicht spricht demnach nichts gegen eine Anderung des Flachennut-
zungsplans.
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5.2

5.3

Regionalplanung

Der Regionalplan Minsterland legt die raumlichen und strukturellen Entwicklungen
in der Region als raumplanerisches Gesamtkonzept fest. Als Planungsgrundlage gibt
er die Rahmenbedingungen fir die Flachennutzungsplane seiner Kreise und der
kreisfreien Stadt Munster vor. Dabei ist es Aufgabe der Regionalplanung, die unter-
schiedlichen Flachenanspriiche an den Raum zu koordinieren und zusammenzubrin-
gen.

Der geltende Regionalplan Miunsterland wurde am 16.12.2013 vom Regionalrat
Miinster aufgestellt und am 27.06.2014 von der Landesplanungsbehdrde Nordrhein-
Westfalen bekannt gemacht. Seit dem 16.02.2016 wird der Regionalplan durch den
Sachlichen Teilplan Energie und seit dem 24.10.2018 durch den Sachlichen Teilplan
Kalkstein erganzt. Zudem sind mittlerweile mehrere Regionalplandnderungen
rechtskraftig geworden.

Im Regionalplan wird der in Rede stehende Anderungsbereich als Allgemeiner Sied-
lungsbereich (ASB) dargestellt. Das beabsichtigte Planvorhaben ist demnach mit den
Vorgaben des Regionalplans konform und erfillt insbesondere auch das Ziel 6.5-1
des LEP NRW (siehe dazu das vorherige Unterkapitel).

Landschaftsplan

Der betreffende Anderungsbereich befindet sich im Siedlungsgefiige des Hauptor-
tes Beckum, der gultige Landschaftsplan trifft fiir diesen Bereich keine konkreten
Festsetzungen.

Die Festsetzungskarte des Landschaftsplans weist 6stlich des Anderungsbereichs in
rund 800 Metern Entfernung (6stlich des Wohngebiets Sandkuhle zwischen Lippweg
im Norden und Heddigermarkstrae im Stiden) einen ,geschitzten Landschaftsbe-
standteil” aus. Dabei handelt es sich demnach um den ,Steinbruch Walkerberg mit
offenen Kalksteinsohlen, extensivem Griinland mit Feuchtbereichen, Gehdlzen und
Kleingewassern”. Im selben StraBenabschnitt des Lippwegs, jedoch auf der nordli-
chen Seite der Strale, grenzt zudem das Landschaftsschutzgebiet ,Steinbruch Hon-
erberg” an. Aufgrund der Entfernung und der dazwischen liegenden weiteren bau-
lichen Strukturen ist ein Einfluss des Vorhabens auf die genannten landschaftspla-
nerisch geschitzten Strukturen auszuschlieBen.

Auch die Entwicklungskarte des Landschaftsplans weist fiir den Anderungsbereich
keine Ziele aus. Der nachstgelegene Bereich mit Entwicklungszielen befindet sich in
rund 200 Metern &stlicher Entfernung zum Vorhabenstandort (, Teilrdume der Beck-
umer Mulde im Umfeld der Ortslage Beckum”). Vor diesem Hintergrund ergeben
sich durch das Planvorhaben keine Konflikte mit dem Landschaftsplan.

Landschaftsplanerische Belange werden in der Zusammenschau in Folge der Pla-
numsetzung nicht berihrt. Aus Sicht der Landschaftsplanung spricht insofern nichts
gegen die beabsichtigte Anderung des Flachennutzungsplans.
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Darstellung der Flachennutzung

Der rechtswirksame Flachennutzungsplan stellt den Anderungsbereich bislang als
gemischte Bauflache dar. Das mit dem vorhabenbezogenen Bebauungsplan umzu-
setzende Vorhaben lieBe sich somit auf Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung
derzeit nicht umsetzen beziehungsweise ware mit deren Vorgaben nicht konform.
Es besteht insofern ein Anderungserfordernis fiir den Flachennutzungsplan, um dem
in Rede stehenden Bauvorhaben auch auf Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung
planungsrechtlich gerecht zu werden.

Der Flachennutzungsplan soll den betreffenden Planungsbereich nach Anderung als
Sonderbauflache ,GroBflachiger Einzelhandelsbetrieb — Lebensmittelnahversorger —
mit maximal 1 275 Quadratmeter Verkaufsflache darstellen.
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Belange des Denkmalschutzes

Belange des Denkmalschutzes bleiben von der angestrebten Flachennutzungs-
plandnderung unberihrt. Im Anderungsbereich befinden sich weder Bau- noch Bo-
dendenkmale. Das nachstgelegene Baudenkmal ist das Stadttheater welches in
nordwestlicher Richtung am Lippweg liegt. Da es jedoch auBerhalb des Anderungs-
bereichs mit einiger Entfernung zum Planstandort liegt, kann ein Einfluss darauf in
Folge der Planumsetzung ausgeschlossen werden.

Belange der Ver- und Entsorgung

Belange der Ver- und Entsorgung sind auf Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung
nicht betroffen und bleiben daher unberihrt.

Belange der Umwelt

Die Bewertung der planungsbedingten Auswirkungen auf die Natur und die Land-
schaft erfolgt gemaB §§ 2 Absatz 3 und 2a BauGB in Verbindung mit Anlage 1 BauGB
im Rahmen einer Umweltprifung, die im Umweltbericht als separater Teil B dieser
Begriindung verschriftlicht ist.

Weitere Umweltbelange werden zudem im Rahmen von Fachgutachten auf Ebene
der verbindlichen Bauleitplanung untersucht und gelten insofern auch fir den in
Rede stehenden FNP-Anderungsbereich. Auf die entsprechenden Ausfiihrungen im
Rahmen der Verfahrensunterlagen zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,ALDI
Lippweg” wird daher an dieser Stelle erganzend verwiesen.
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1.2

Einleitung
Planungsanlass und Ziele der Planaufstellung

Die BGB Grundstiicksgesellschaft Herten beabsichtigt, den bestehenden Lebens-
mitteldiscountmarkt der Firma ALDI Nord am Lippweg in Beckum zurtickzubauen
und durch einen zeitgemaBen Markt zu ersetzen. Im Zuge dessen soll die Ver-
kaufsflache von derzeit rund 800 Quadratmeter auf zuklnftig maximal 1 275
Quadratmeter erweitert werden. Fir den in Rede stehenden Planstandort besteht
derzeit kein verbindliches Planungsrecht in Form eines rechtskraftigen Bebau-
ungsplans. Vor diesem Hintergrund soll ein vorhabenbezogener Bebauungsplan
aufgestellt werden, der die erforderlichen planungsrechtlichen Voraussetzungen
fir das Bauvorhaben schafft.

Der rechtswirksame Flachennutzungsplan der Stadt Beckum stellt den betreffen-
den Bereich derzeit als gemischte Bauflache dar. Das geplante Bauvorhaben wére
insofern unter Berlcksichtigung der Vorgaben der vorbereitenden Bauleitpla-
nung nicht realisierbar, da nicht aus dem Flachennutzungsplan entwickelbar. Im
Zuge der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes ist daher auch
der Flachennutzungsplan zu andern. Zukiinftig ist hier eine Darstellung als Son-
derbauflache ,GroBflachiger Einzelhandelsbetrieb — Lebensmittelversorger — mit
maximal 1 275 Quadratmeter Verkaufsflache” vorgesehen. Die Anderung des Fla-
chennutzungsplanes erfolgt gemaBl den Vorgaben des Baugesetzbuches (BauGB)
im Parallelverfahren.

Untersuchungsraum

Der Anderungsbereich befindet sich im Hauptort Beckum stidéstlich des Stadt-
kerns. Dieser ist vom Planungsstandort aus in Richtung Nordwesten tber den
nordlich angrenzenden Lippweg mit Verlangerung in die OststraBe zu erreichen.
Der Stadtkern befindet sich in rund 500 Metern nordwestlicher Entfernung.

Bei dem Standort handelt es sich um eine stadtebaulich integrierte Standortlage
stdlich der zentralen StraBe ,Lippweg”, der bereits heute einen wichtigen Nah-
versorgungsstandort in Form eines Lebensmitteldiscountmarktes darstellt.

Das Umfeld des Anderungsbereichs ist schwerpunktmaBig von Wohnbebauung
in Form von Einfamilien- und Doppelhausbebauung gepragt. Unmittelbar nord-
lich und westlich grenzen Verkehrsflachen in Form des Lippwegs und der Marga-
retenstraBe an den Anderungsbereich. Entlang der nérdlichen Plangebietsgrenze
befindet sich zudem eine Bushaltestelle (,Osttor”) mit dazugehdrigem Buswarte-
hauschen.
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Zur Bewertung der vorhabenbezogenen Umweltauswirkungen ist es erforderlich,
neben dem eigentlichen Vorhabenstandort, im Sinne des raumlichen Geltungs-
bereiches des Bebauungsplanes, auch dessen ndheres Standortumfeld zu beriick-
sichtigen. Daher werden neben dem eigentlichen Planungsbereich auch die um-
liegenden Wohnbereiche sowie die Kultur- und Handelseinrichtungen mit in den
Untersuchungsraum miteinbezogen.

Abbildung 1: Untersuchungsraum / Quelle: LAND NRW (2021) - Lizenz dl/by-2-0
(www.govdata.de/dI-de/by-2-0)

Relevante Fachgesetze und Fachplédne

Die nachfolgende Tabelle bietet eine Ubersicht (iber die im Zuge dieser Umwelt-
prifung zu berlicksichtigenden Fachgesetze und Fachplane:

Fachgesetze Berlhrte Schutzgiiter und Umweltbelange
Abstandserlass NRW Mensch

Baugesetzbuch (BauGB), Samtliche nach § 1 Absatz 6 BauGB zu betrach-
einschlieBlich Anlage 1 tenden Schutzguter und Umweltbelange
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Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) und

Landesnaturschutzgesetz
(LNatSchG NRW)

Mensch, Tiere, Pflanzen und biologische Viel-
falt, Flache, Boden, Wasser, Klima und Luft,
Landschafts- und Ortsbild, Kultur- und sons-
tige Sachguter, Natura2000-Gebiete,
Wechselwirkungen

Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) einschlieBlich

Verordnungen, insb. 4., 13. 16.
und 17. BImSchV

Mensch, Tiere, Pflanzen und biologische Viel-
falt, Flache, Boden, Wasser, Klima und Luft,
Kultur- und sonstige Sachguter, Aus-
wirkungen durch die Anfélligkeit fir schwere
Unfalle oder Katastrophen, Vermeidung von
Emissionen sowie sachgerechter Umgang mit
Abféllen und Abwassern, Wechselwirkungen

Bundes-Bodenschutzgesetz
(BBodSchG) und

Landesbodenschutzgesetz
(LBodSchG) NW

Mensch, Tiere, Pflanzen und biologische Viel-
falt, Boden, Flache, Wasser, Vermeidung von
Emissionen sowie sachgerechter Umgang mit
Abfallen und Abwassern, Wechselwirkungen

Denkmalschutzgesetz NRW

(DSchQ)

Landschafts- und Ortsbild, Kultur- und sons-
tige Sachguter

Erneuerbare-Energien-Gesetz
(EEG) und Bauordnung NRW
(BauO NRW)

Nutzung erneuerbarer Energien sowie spar-
same und effiziente Nutzung von Energie

Gesetz uber die Umweltvertrag-
lichkeitsprifung (UVPG)

Grundlage der Durchfiihrung von Umwelt-
prifungen oder Einzelfall-Vorpriifungen nach
den Anlagen 1 und 5 des Gesetzes

Kreislaufwirtschaftsgesetz
(KrWG)

Vermeidung von Emissionen sowie sachge-
rechter Umgang mit Abfallen und Abwassern

Technische Anleitung (TA) Larm,
DIN 4109 sowie DIN 18005

Mensch

Technische Anleitung (TA) Luft

Mensch, Tiere, Pflanzen und biologische Viel-
falt, Klima und Luft, Wechselwirkungen

Wasserhaushaltsgesetz  (WHG)
und Landeswassergesetz (LWG)
NRW

Wasser, Vermeidung von Emissionen sowie
sachgerechter Umgang mit Abféllen und Ab-
wassern, Wechselwirkungen
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Fachplane (soweit Beriihrte Schutzgiter und Umweltbelange

vorhanden)

Flachennutzungsplane
beziehungsweise

regionale Flachennutzungspléane

Hochwassergefahren- und

-risikokarten

Samtliche nach § 1 Absatz 6 BauGB zu betrach-
tenden Schutzguter und Umweltbelange in
unterschiedlicher Intensitat

Landesentwicklungsplan (LEP)
NRW

Landschaftsplan

Larmaktionsplan

Luftreinhalteplan

Verkehrsentwicklungsplan

Abbildung 2: Relevante Fachgesetze und Fachplédne

Planerische und rechtliche Randbedingungen

Der Landesentwicklungsplan fir das Land Nordrhein-Westfalen (LEP NRW) klas-
sifiziert die Stadt Beckum als Mittelzentrum. Wie in Teil I, Kapitel 5.1, dargelegt,
wurde eine Anfrage an die Bezirksregierung Minster gestellt, um die Vereinbar-
keit der in Rede stehenden Planung mit den Vorgaben der Landesplanung abzu-
fragen. Unter Berlicksichtigung dessen stehen dem Planvorhaben landesplaneri-
sche Belange nicht entgegen.

Unter Bezugnahme auf die Ausfihrungen in Kapitel 5.2 von Teil I kann festgehal-
ten werden, dass auch regionalplanerische Belange der beabsichtigten Anderung
des Flachennutzungsplanes nicht entgegenstehen. Die angestrebten Darstellun-
gen im Flachennutzungsplan sind mit den Darstellungen im Regionalplan kon-
form.

Der betreffende Anderungsbereich befindet sich im Siedlungsgefiige des
Hauptortes Beckum, der giltige Landschaftsplan trifft fir diesen Bereich keine
konkreten Festsetzungen. Wie in Teil I, Kapitel 5.3, ausgefiihrt, werden in der Zu-
sammenschau keine landschaftsplanerischen Belange in Folge der Planumset-
zung beruhrt.

Insgesamt ergibt sich nach Auswertung der planerischen Vorgaben lediglich ein
Konflikt im Hinblick auf die derzeitige Darstellung des Plangebietes im
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rechtswirksamen Flachennutzungsplan. Nach Anderung des Flachennutzungspla-
nes liegen keine Hemmnisse oder Konflikte vor, die gegen eine Aufstellung des
in Rede stehenden Bebauungsplanes sprechen.

Bei der Aufstellung von Bauleitplénen ist gemaB § 2 Absatz 4 BauGB fir die Be-
lange des Umweltschutzes eine Umweltpriifung durchzufiihren. Dabei sollen die
voraussichtlichen erheblichen Umweltauswirkungen ermittelt und in einem Um-
weltbericht gemaB § 2a BauGB beschrieben und bewertet werden. Der Umwelt-
bericht bildet einen gesonderten Teil der Begriindung und stellt die Ziele, Zwecke
und wesentlichen Auswirkungen des Bauleitplanes sowie die ermittelten und be-
werteten Belange des Umweltschutzes im oben genannten Sinne dar. Die Um-
weltprifung bezieht sich auf das, was nach gegenwartigem Wissensstand und
allgemein anerkannten Priifmethoden sowie nach Inhalt und Detaillierungsgrad
des Bauleitplanes angemessenerweise verlangt werden kann. Das Ergebnis der
Umweltprifung ist in der Abwagung des Bauleitplanverfahrens zu bericksichti-
gen.

Die voraussichtlichen erheblichen Auswirkungen der Planung werden allgemein-
hin auf die Schutzguter Menschen, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, Boden,
Flache, Wasser, Klima und Luft, Orts- und Landschaftsbild, Kulturgiter und sons-
tige Sachgtiter bezogen. Zudem sind die vorhabendingten Auswirkungen im Hin-
blick auf die Erhaltungsziele und den Schutzzweck von Natura2000-Gebieten, die
Vermeidung von Emissionen sowie den sachgerechten Umgang mit Abfallen und
Abwassern, die Nutzung von erneuerbarer Energie und die sparsame und effizi-
ente Nutzung von Energie sowie die Auswirkungen aufgrund der Anfélligkeit far
schwere Unfalle und Katastrophen im Zuge der Umweltpriifung zu betrachten.

Die methodische Vorgehensweise der Erarbeitung des Umweltberichts orientiert
sich an den gesetzlich definierten Vorgaben der Anlage 1 zu § 2 Absatz 4 und
§ 2a BauGB.
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2.1

Beschreibung der Ausgangssituation sowie Ermittlung und Bewertung der Um-
weltauswirkungen

Mensch und die menschliche Gesundheit

Das Schutzgut Mensch umfasst die Bevdlkerung und ihre Gesundheit sowohl im
stadtischen Kontext als auch in dessen unbebautem Umfeld. Wesentliche be-
troffene Raumfunktionen des Schutzgutes Mensch sind die Sicherung einer
menschenwirdigen Umwelt, der Schutz und die Entwicklung der naturlichen
Lebensgrundlagen sowie das gesunde Wohnen und die Regenerations-
moglichkeiten. Vor dem Hintergrund gesunder Verhaltnisse fur die Bevdlkerung
sind der Zustand und die Auswirkungen der Planung auf die Wohnbereiche und
das Wohnumfeld zu bewerten. Hierbei spielen Schall- und sonstige Emissionen
eine wesentliche Rolle. Daneben sind die Nutz- und Erlebbarkeit der Flachen fir
Freizeit- und Erholungszwecke im Rahmen der Schutzgutbewertung zu untersu-
chen. Hierbei steht neben der Nutzbarkeit von Angeboten fir Freizeit- und Erho-
lungszwecke, die Zuganglichkeit von Flachen auch im weiteren Planungsraum im
Vordergrund der Schutzgutbewertung.

Darlegung der Ausgangssituation

Bei dem in Rede stehenden Plangebiet handelt es sich um einen in Betrieb be-
findlichen Lebensmitteldiscountmarkt der Firma ALDI Nord, sodass das Geléande
keine Erholungsfunktion fur die Bevdlkerung bietet. Es dient stattdessen zur Ver-
sorgung mit Waren des taglichen Bedarfs fiir die im Umfeld lebenden Menschen.

Das Umfeld des Plangebietes ist von unterschiedlichen Nutzungen und baulichen
Strukturen gepragt, womit unterschiedliche Larmemissionen einhergehen. Die
Larmkarten des ,Ministeriums fir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbrau-
cherschutz“ (MULNV) des Landes Nordrhein-Westfalen stellen im Planungsbe-
reich keine Vorbelastungen durch StraBenverkehrslarm dar. Als nachstgelegene
Larmquelle ist die westlich verlaufende HauptstraBe Lippborger Stra3e zu nennen,
deren Auswirkungen sich jedoch nicht bis in das Plangebiet hinein erstrecken.
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Abbildung 4: Larmkataster 2017 - StraBenverkehr nachts / Quelle: MULNV

Bezuglich relevanter Geruchsbelastungen, Erschiitterungen oder sonstige Stor-
wirkungen (Warme, Strahlung, Elektromagnetische Felder) liegen derzeit keine
Hinweise auf negative Einfllisse auf das Planvorhaben vor.
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2.2

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Das Vorhaben hat keine Auswirkungen auf die Erholungsfunktion des Plange-
biets, da diese nicht vorhanden ist und die Nutzung als Nahversorgungsstandort
beibehalten wird.

Mit Blick auf mdgliche schalltechnische Auswirkungen des Vorhabens wurde im
Zuge des Aufstellungsverfahrens des Bebauungsplans ein Schallimmissionsgut-
achten erarbeitet (vergleiche WENKER & GESING 2021). Trotz keiner Uberschrei-
tung der immissionsschutzrechtlichen Grenzwerte sind SchallschutzmaBnahmen
notwendig, um die Einhaltung der Grenzwerte, insbesondere in den Nachtstun-
den und in Bezug auf Lieferverkehre, zu sichern und die angrenzende Wohnbe-
volkerung damit vor negativen Auswirkungen zu schitzen.

Zusammenfassend hat das Vorhaben maBige Auswirkungen auf das Schutzgut
Mensch, da mithilfe der SchallschutzmaBnahmen keine negativen Emissionen auf
das Umfeld einwirken und parallel das Plangebiet keine Rolle als Erholungsfunk-
tion spielt.

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt beinhaltet den Schutz der
Arten und ihrer Lebensgemeinschaften in ihrer natirlichen Artenvielfalt sowie den
Schutz ihrer Lebensraume und Lebensbedingungen. Ein besonderes Augenmerk
des Schutzgutes liegt auf:

e der Lebensraumfunktion der Biotoptypen,
e der Habitatfunktion flr Tiere und deren Entwicklung und
e der Biotopvernetzungsfunktion.

Als Schutzgutfunktionen mit besonderer Sensibilitat sind Auswirkungen auf die
besonders geschiitzten Arten (nationale Schutzkategorie), die streng geschitzten
Arten (national) inklusive der Fauna-Flora-Habitat-Anhang-IV-Arten (europaisch)
sowie die heimischen oder eingebiirgerten europaischen Vogelarten (europaisch)
in die Abwagung einzustellen.

Darlegung der Ausgangssituation

Der Vorhabenbereich wird durch den vorhandenen Baukoérper des Lebensmittel-
discounters einschlieBlich der zugehorigen Stellplatzanlage gepragt und ist somit
Uberwiegend versiegelt. In den Randbereichen befinden sich Griinstreifen mit Bo-
dendecker-Pflanzungen (vor allem B&schungsmyrthe, Lonicera pileata). Entlang
des Lippwegs im Norden und der MargaretenstraBe im Westen befinden sich
Baumreihen aus Laubbaum-Hochstammen (vorwiegend Spitz-Ahorn, Acer pla-
tanoides) in den Grinstreifen. Im Osten grenzt ein Hausgarten mit einer geschnit-
tenen Hecke aus verschiedenen Laubgehdlzen an.
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Im Plangebiet und dessen unmittelbaren Umfeld sind keine Schutzgebiete im
Sinne des § 20 (2) BNatSchG, Natura2000-Gebiete oder gesetzlich geschutzte Bi-
otope nach § 42 LNatSchG NRW vorzufinden. Austausch- oder Vernetzungsbe-
ziehungen zwischen dem Plangebiet und der freien Landschaft beziehungsweise
den Gehdlzbestanden im Umfeld oder naturschutzfachlich wertgebenden Struk-
turen sind aufgrund der Lage im Siedlungsraum und der aktuellen Nutzungen
nicht mehr zu erwarten.

Zur Bewertung eines moglichen Einflusses des Vorhabens auf planungsrelevante
Arten wurde durch ein Fachgutachterbiro eine Begehung im Mai 2021 durchge-
fihrt und die Fachinformationssysteme des Landesamts fiir Umwelt, Landwirt-
schaft, Natur und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV) ausgewertet
(vergleiche GRUENPLAN 2021). Die Begehung des Vorhabenbereichs konnte
keine konkreten Nachweise oder Zufallsbeobachtungen planungsrelevanter Ar-
ten oder indirekte Hinweise durch Spuren, Kot- oder Nahrungsreste erbringen.
Eine Auswertung der Fachdaten des LANUV weist fiir den GroBraum jedoch po-
tenziell vorkommende planungsrelevante Arten auf, weshalb die baubedingten,
betriebsbedingten und anlagebedingten Auswirkungen des Vorhabens genauer
betrachtet wurden. Hinsichtlich planungsrelevanter Fledermausarten ist ein Vor-
kommen im Plangebiet aufgrund intensiver menschlicher Aktivitdten und gerin-
ger Quartierspotenziale fur Fledermause weitgehend auszuschlieBen. Aufgrund
fehlender geeigneter Habitatstrukturen, der naturfernen Lebensraumausstattung
sowie der Vorbelastungssituation (Larm, Verkehr) ist ebenfalls eine Betroffenheit
von Fortpflanzungs- und Ruhestatten planungsrelevanter Vogelarten im
Plangebiet auszuschlie3en.

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Schutzgebiete oder gesetzlich geschiitzte Biotope sind von der Planung nicht be-
troffen.

Die im Zuge der Planaufstellung durchgefiihrte Artenschutzpriifung kommt zu
dem Ergebnis, dass eine Betroffenheit planungsrelevanter Arten durch die ge-
plante Bebauung und Nutzung des Gelandes nicht gegeben ist. In der
Zusammenschau von Funden nach Aktenlage, Begehung und Potenzialerfassung
vor Ort sowie unter Beriicksichtigung der Habitatanspriiche kann nach derzeiti-
gem Kenntnisstand ein Auslsen artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande aus-
geschlossen werden. Stérungen beschranken sich auf die Dauer der Abriss- be-
ziehungsweise Bauzeit, sodass keine groBeren Auswirkungen auf gegebenenfalls
vorhandene lokale Populationen zu erwarten sind. Zudem ist der Planungsraum
bereits durch die Vornutzung von menschlichen Storwirkungen gepragt, sodass
die vorkommenden Arten an Stérungen angepasst sind. Etwaige Baumfallungen
sind im Zuge der Planung allerdings auBerhalb der Brutperioden von Vogelarten
durchzufiihren. Aus Vorsorgegriinden wird ein Abriss des Gebaudes in den
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2.3

Herbstmonaten empfohlen, um das Tétungsrisiko etwaiger Fledermause zu mini-
mieren.

Fur den Neubau werden neben den versiegelten Bereichen nur kleinflachig Grin-
streifen in Anspruch genommen. Das Vorhaben beriicksichtigt eine Begriinung in
Form von Pflanzstreifen sowie den Erhalt der Baumreihen in den Randbereichen
zur gestalterischen Einfassung und Abgrenzung von der schwerpunktmaBig
wohnbaulich gepragten Siedlungsstruktur in Analogie zur bisherigen Bestandssi-
tuation. Somit wird die Bestandssituation flr Flora und Fauna beibehalten bezie-
hungsweise wiederhergestellt. Der Standort wird insofern auch nach Umsetzung
des Planvorhabens nur eine geringe Bedeutung fir das Schutzgut aufweisen, da
der Anteil der unversiegelten Bereiche mit weniger als 20 Prozent der Gesamtfla-
che gering ist. Somit kann die Auswirkung des Vorhabens auf das Schutzgut als
maBig beschrieben werden.

Flache

Durch die Anderung des Baugesetzbuches vom 13.05.2017 wird in § 1 Absatz 6
Nummer 7 BauGB der vormals in der Praxis haufig unter das Schutzgut Boden
subsumierte Belang Flache als eigenstandiges Schutzgut definiert. Danach sollen
nunmehr die Auswirkungen offentlicher und privater Projekte auf die betroffenen
Flachen, insbesondere auf den Flachenverbrauch, einer gesonderten Betrachtung
unterzogen werden. Die Relevanz dieses Belangs ergibt sich aus der
Nachhaltigkeitsstrategie der Bundesregierung und der dort formulierten Begren-
zung der laufenden Flacheninanspruchnahme auf 30 Hektar pro Tag.

GemaB § 1la Absatz 2 BauGB soll mit Grund und Boden sparsam und schonend
umgegangen werden; dabei sind zur Verringerung der zusatzlichen Inanspruch-
nahme von Flachen fir bauliche Nutzungen die Moglichkeiten der Entwicklung
der Stadt insbesondere durch Wiedernutzbarmachung von Flachen, Nachverdich-
tung und andere MalBnahmen zur Innenentwicklung zu nutzen sowie Bodenver-
siegelungen auf das notwendige MaB zu begrenzen. Die Schutzgutbetrachtung
zielt auf die genannten Belange ab und grenzt sich damit gegentiber dem Schutz-
gut Boden deutlich ab.

Darlegung der Ausgangssituation

Der raumliche Geltungsbereich der in Rede stehenden Planung ist durch eine
bauliche Nutzung gepragt. Das riickwartige Gebaude umfasst bereits einen gro-
Ben Teil des Areals, zudem nimmt der gepflasterte und geteerte Kundinnen- und
Kundenparkplatz der Lebensmitteldiscounterfiliale beinahe die gesamte restliche
Flache ein. Somit ist das Plangebiet im Bestand lberwiegend versiegelt. Lediglich
angrenzend an die umliegenden StraBen Lippweg und Margaretenstrale befin-
den sich schmale Grinstreifen, die zum Teil mit Baumen bepflanzt und
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unversiegelt ausgefihrt sind. Gleiches gilt fir die stdliche und 6stliche Plange-
bietsgrenze, die an rickwartige Garten der umliegenden Wohnbebauung an-
grenzt.

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

In Folge der Planumsetzung wird grundsatzlich die bestehende Struktur, beste-
hend aus dem Gebaude des Lebensmitteldiscountmarktes mit zugehoriger Stell-
platzanlage, beibehalten. Allerdings wird der Baukdrper vergroBert und die Stell-
platzanlage hinsichtlich Fahrgassen und Stellpldtzen neu geordnet. Die Begri-
nung in den Randbereichen wird gesichert.

Der derzeitige Anteil an versiegelten und teilversiegelten Flachen betragt rund
80 Prozent der Gesamtflache (Vorhandene Gebaude rund 25 Prozent, Stellplatz-
anlage rund 55 Prozent). Zukiinftig betragt der Anteil in Summe ebenfalls rund
80 Prozent. Diese setzt sich folgendermaBen zusammen:

e Gebaude in Planung: rund 35 Prozent
o Stellplatzanlage und ErschlieBungsflachen: rund 45 Prozent

Im Ergebnis kommt es in Folge der Planumsetzung insofern zu einer gleichblei-
benden Versiegelung. Das mit der Planung verbundene ,Flachenrecycling® leistet
allerdings einen Beitrag zur Vermeidung der zusatzlichen Inanspruchnahme von
Freiraum beziehungsweise bislang unversiegelter Flachen im AuBenbereich und
ist daher als vertretbar einzustufen. Das Vorhaben hat in der Zusammenschau
somit nur geringen Einfluss auf das Schutzgut, da die Flachenversiegelung gleich-
bleibend bei 80 Prozent liegt.

Boden

Das Schutzgut Boden besitzt diverse Funktionen fiir den Naturhaushalt. Die we-
sentlichen Funktionen des Bodens wurden unter anderem im Jahr 2012 durch das
damalige Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Ver-
braucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen zusammengefasst:

e Lebensgrundlage und Lebensraum fir Mensch, Flora und Fauna (Bioto-
pentwicklungspotenzial);

e Abbau und Umbau von Stoffen, einschlieBlich des Abbaus von Schadstof-
fen (Filter-, Puffer- und Stoffumwandlungseigenschaften);

e Speicherung und Filterung von Wasser (Grundwasserschutzfunktion sowie
Speicher- und Reglerfunktion);

e Standort fir die wirtschaftliche Nutzung, fir Siedlung, Verkehr und Freizeit;

e Produktionsgrundlage fir die Land- und Forstwirtschaft, fiir Gartenbau
und Rohstoffgewinnung (Ertragspotenzial);

e Grundlage der menschlichen Kulturentwicklung, aus denen auch histori-
sche Vorgange ablesbar sind (Archiv der Natur- und Kulturgeschichte).

11
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Diese Funktionen sind im Rahmen der Bauleitplanung zu bertcksichtigen und als
natlrliche Bodenfunktionen zu schiitzen. Im Rahmen der Untersuchung von
Wechselwirkungen besitzt der Boden als vermittelndes Medium besondere Be-
deutung: Hinsichtlich des Standortpotenzials fir natiirliche Pflanzengesellschaf-
ten sind die Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen zu
bertcksichtigen, hinsichtlich der Wasserfunktionen sind die Wechselwirkungen
mit dem Schutzgut Wasser naher zu beurteilen. Die Archivfunktion spielt zudem
hinsichtlich der Schutzgutbewertung der Kultur- und sonstigen Sachguter eine
zentrale Rolle. Die Schutzwirdigkeit des Schutzgutes Boden hat somit einen
besonders hohen Stellenwert im Rahmen der Schutzglterabwagung.

Darlegung der Ausgangssituation

GemaB dem Umweltinformationssystem des Landesamts fir Umwelt, Landwirt-
schaft, Natur und Verbraucherschutz NRW (LANUV) ist das Plangebiet geologisch
betrachtet der naturraumlichen Haupteinheit ,Kernminsterland“ zuzuordnen:

,Den geologischen Untergrund bilden Gesteine der Kreide. Aufgrund der schwach
schusselférmigen, zum Zentrum des Minsterlandes einfallenden Schichtlagerung
werden die Sedimente zum Zentrum immer jiinger. Die Abfolge besteht aus San-
den, Sandmergeln, Kalk- und Kalksandsteinen, Mergelsanden und Tonmergelstei-
nen. Besonders die harteren Sedimente wirken sich morphogenetisch aus. Die
Kreideschichten sind im Nordwesten tektonisch beeinflusst und in Mulden gelegt.
Die im Kern gelegenen harteren Schichten (zum Beispiel der Baumberge) bilden
deutliche Erhebungen, — es handelt sich hierbei um eine schwache Form der Re-
liefumkehr. Die Kreidegesteine werden von einer mehr oder minder méachtigen
Abfolge aus quartaren Lockersedimenten tberdeckt. Es sind hauptsachlich glazi-
ale Sedimente aus dem saale-eiszeitlichen Gletschervorstoss (Grundmorane, flu-
vioglaziale Sande und Kiese).” (Umweltdaten vor Ort, abrufbar unter:
https://www.uvo.nrw.de).

Erganzt werden diese Aussagen durch die vom Biro IGC Geoconsult GmbH
durchgefiihrte Baugrunduntersuchung (vergleiche IGC 2021). Im Rahmen der Bo-
denuntersuchungen wurde folgende, vereinfacht dargestellte Materialabfolge
festgestellt: Der Boden im Plangebiet umfasst verschiedene Oberflachengestal-
tungen in Form von asphaltierten Fahrflachen, betongepflasterten Parkflachen,
einer mineralischen und geddammten Bodenplatte sowie Griinflachen mit organi-
schem Oberboden. Unter der Gelandeoberflache sind Auffillungen in Form von
kinstlichen Anschittungen aus Schotter- und Recyclingmaterialien (Ziegel- und
Gesteinsbruch, Splitt, Boden) in einer Tiefe von 0,7 Meter bis 1,9 Meter anzutref-
fen. Darauf folgt eine Schicht aus tonigen Schluffen, teilweise gefolgt von grob-
sandigem bis schwach kiesigem Mittelsand in einer Tiefe zwischen 2,4 Meter und
2,9 Meter. Der zur Oberflache nachstgelegene Grundwasserflurabstand betragt
1,55 Meter.

12
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2.5

Das in Rede stehende Plangebiet ist sehr eben und bewegt sich zwischen rund
111,6 Meter bis 113 Meter tiber Normalhohennull (NHN).

Die chemische Analytik des Bodens erfolgte anhand entnommener Proben, die
labortechnisch im Hinblick auf ihre stoffliche Zusammensetzung und das
mogliche Vorkommen von Schadstoffen untersucht wurden. AnschlieBend
erfolgte eine Bewertung der Ergebnisse nach Bundes-Bodenschutz- und Altlas-
tenverordnung.

Im Ergebnis zeigen die Bodenproben keine signifikant erhhten Konzentrationen
der analysierten Schadstoffe. Die betreffenden Schadstoffparameter, die fir die
bestehende und geplante Nutzung sowie den zu untersuchenden Wirkungspfad
Boden — Mensch heranzuziehen sind, werden nicht tberschritten. (vergleiche IGC
2021, Seite 16 f.).

Da der Grofteil des Planungsbereiches im Bestand versiegelt ist, tragt das Plan-
gebiet nur in geringem Umfang zur Erflllung der oben genannten Schutzgut-
funktionen bei, sodass beispielsweise die Versickerung von Niederschlagswasser
im Plangebiet kaum erfolgen kann. Durch diverse Auffillungen ist der naturliche
Boden stark verandert. Die wesentliche Schutzgutfunktion, die am Standort erfillt
wird, ist die Nutzung als Standort fur wirtschaftliche Nutzung, fur Siedlung, Ver-
kehr und Freizeit. GroBere oder unzerschnittene Freiflaichen mit geringfligig ver-
anderten Boden liegen im Vorhabenraum nicht vor.

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Sowohl im Bestand als auch nach Umsetzung der in Rede stehenden Planung wird
das Plangebiet lediglich in untergeordneten Teilbereichen die eingangs
genannten 6kologischen Schutzgutfunktionen erfillen. Vornehmlich wird das Ge-
lande, analog zur heutigen Bestandssituation, eine Funktion als ,Standort fir
wirtschaftliche Nutzung, fir Siedlung, Verkehr und Freizeit® erfillen. Dabei
handelt es sich im konkreten Planungsfall um einen Nahversorgungsstandort. Die
Boden des Plangebietes sind durch Auffullungen Uberformt, natirlich
gewachsene Bodenhorizonte sind nicht vorhanden und werden auch durch die
Planung nicht wiedererlangt. Das Vorhaben hat in der Zusammenschau keinen
Einfluss auf das Schutzgut.

Wasser

Das Schutzgut Wasser erfillt unterschiedliche Funktionen fiir den Naturhaushalt.
Unterschieden wird im Rahmen der Beschreibung der Funktionen in die Bereiche
Grundwasser und Oberflaichengewasser. Wesentliche Schutzziele sind die
Sicherung der Quantitat und Qualitdt von Grundwasservorkommen sowie die
Erhaltung und Reinhaltung der Gewésser. Dariiber hinaus sind Uberschwem-
mungsgebiete sowie Risikogebiete und damit verbundene MaBnahmen der
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Hochwasservorbeugung und des Hochwasserschutzes naher zu untersuchen. Bei
den Gewassern sind die folgenden Funktionen zu benennen:

e Gewasserokologische Funktionen,
e Vorfluterfunktionen und
e Nutzungsfunktionen.

Die Schutzwirdigkeit des Wassers ergibt sich aus dessen Bedeutung fiir Men-
schen, Tiere und Pflanzen als Lebensgrundlage. Die Reinhaltung des Wassers (und
aller Zustréme) besitzt somit eine besonders hohe Bedeutung im Rahmen der
Bewertung. Das Grundwasser ist hinsichtlich der Grundwasserneubildung und der
potenziellen Verschmutzung zu untersuchen, die in Zusammenhang mit dem
Schutzgut Boden beurteilt werden miussen. Hierbei tbernehmen der Grundwas-
serflurabstand und die hydraulischen Fahigkeiten des Bodens (beziehungsweise
die Durchlassigkeit der Gberlagernden Deckschichten) wesentliche Vorbedingun-
gen, fur die Eintragung von Stoffen in die Wasserkreislaufe. Die Puffer- und Spei-
cherfahigkeit des Bodens spielen zudem bei der Hochwasservorsorge bezie-
hungsweise dem Hochwasserschutz eine zentrale Rolle.

Darlegung der Ausgangssituation

Im in Rede stehenden Plangebiet befinden sich weder stehende Gewasser noch
offene FlieBgewasser, jedoch verlduft entlang der nérdlichen Plangebietsgrenze
der verrohrte Lippbach in Richtung Westen. Das nachstgelegene, offene FlieBge-
wasser ist die Werse in rund 280 Meter westlicher Entfernung. Aufgrund der Ent-
fernung und der zwischen Plangebiet und Gewasser befindlichen Bebauung be-
steht kein raumlicher Zusammenhang zum Plangebiet.

Das Plangebiet gehort zum Grundwasserkorper ,Miinsterlander Oberkreide®. Die
Bewertung des mengenmaBigen und chemischen Zustands des Grundwasserkor-
pers ist ,gut® (3. Monitoringzyklus 2013 - 2018; Fachinformationssystem ELWAS,
Abfrage am 18.05.2020). Im Rahmen der Bodenuntersuchungen betrug der zur
Oberflache nachstgelegene Grundwasserflurabstand 1,55 Meter (vergleiche 1GC
2021, Seite 6 f.).

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Das Vorhaben hat in der Zusammenschau allenfalls geringen Einfluss auf das
Schutzgut, da ein GroBteil des Gelandes bebaut oder versiegelt wird. Insofern tra-
gen allenfalls die unversiegelten Grinstreifen in den Randbereichen zu den be-
treffenden Schutzgutfunktionen bei, wobei diesbezlglich auf die vorgefundene
Bodenzusammensetzung (siehe vorheriges Unterkapitel) verwiesen wird.
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2.6

Klima und Luft

Als Schutzziele fir die Schutzguter Klima und Luft sind die Vermeidung von Luft-
verunreinigungen und die Erhaltung von Reinluftgebieten zu nennen. Das
Bestandsklima sowie die lokalklimatische Regenerations- und Austauschfunktion
sollen erhalten bleiben. Zu bertcksichtigen sind:

e die Durchliftungsfunktion,
e die Luftreinigungsfunktion und Frischluftproduktion sowie
e die Warmeregulationsfunktion.

Die Schutzwirdigkeit von Klima und Luft ergibt sich aus deren Bedeutung fir
Menschen, Tiere und Pflanzen als Lebensgrundlage. Die Reinhaltung der Luft be-
sitzt aufgrund ihres standigen Austausches und ihrer chemisch-physikalischen Ei-
genschaften insbesondere Uberregionale, nationale und internationale Bedeu-
tung. Die mit einer Belastung einhergehenden Auswirkungen groBBraumiger Ver-
unreinigungen werden jedoch auch lokal wirksam. Eine hohe Empfindlichkeit be-
sitzt in diesem Zusammenhang die Gesundheit der Menschen beziehungsweise
die Belastungen der Menschen durch Schadstoffe, wie Stickoxide, Kohlenstoffver-
bindungen oder Feinstaub. Somit gehen mit dem Schutzgut Klima und Luft
insbesondere Wechselwirkungen mit dem Schutzgut Mensch einher. Da Stoffein-
trdge neben anthropogenen Ursachen auch durch Aufwirbelungen von Stoffen
von der Erdoberflache erfolgen kénnen, sind zudem die Wechselwirkungen mit
dem Schutzgut Boden sowie untergeordnet mit dem Schutzgut Wasser zu
untersuchen.

Darlegung der Ausgangssituation

In der Klimaanalyse des LANUV wird das Plangebiet dem Klimatop ,Vorstadt-
klima” zugeordnet, unmittelbar westlich des Plangebietsgrenze beginnt das
,Stadtrandklima”, welches sich durch eine maBigere Belliftung auszeichnet.
Begriindet wird dies durch die dichten Strukturen im Westen (Stadtmitte) sowie
die umliegende Wohnbebauung. Der Planungsbereich selbst hat zudem aufgrund
des hohen Versiegelungsgrades kaum positiven Einfluss auf das Lokalklima. Le-
diglich in den Randbereichen befinden sich untergeordnet Griinstrukturen.
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Klimatope

I 1 Gewasser-, Seenklima
2 Freilandklima
3 Waldklima

4 Klima innerstadt.
Grinflachen

5 Vorstadtklima

6 Stadtrandklima
7 Stadtklima

8 Innenstadtklima

9 Gewerbe-, Industrieklima
(offen)

10 Gewerbe-, Industrieklima
(dicht)

[Bahnverkehr]
[StraBenverkehr]
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Abbildung 5: Klimatopkarte / Quelle: FIS Klimaanpassung NRW, Herausgeber: Landesamt fiir
Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW unter Verwendung von Daten von GeoBasis-

DE/BKG 2020, Geobasis NRW 2020, Planet Observer, LANUV 2020

Klimawandel-Vorsorgebereich

ja (Klasse 3)

ja (Klasse 4)

nein
Thermische Situation und Bedeutung der
Ausgleichsfunktion

| Grunflache: héchste thermische
Ausgleichsfunktion
Grunflache: sehr hohe thermische
Ausgleichsfunkti*
Grunflache: hohe thermische
Ausgleichsfunktion
Grunflache: mittlere thermische
Ausgleichsfunktion
Griinflache: geringe thermische
Ausgleichsfunktion

Siedlung: sehr glinstige thermische
Situation

Siedlung: giinstige thermische Situation

> N Siedlung: weniger guinstige thermische
Situation
| Siedlung: unglnstige thermische
‘ Situation

Abbildung 6: Klimaanalyse Gesamtbetrachtung / Quelle: FIS Klimaanpassung NRW, Herausge-
ber: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW unter Verwendung von Daten

von GeoBasis-DE/BKG 2020, Geobasis NRW 2020, Planet Observer, LANUV 2020
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2.7

Vorbelastungen der Luft kdnnen sich durch die Schadstoffemissionen der umlie-
genden Verkehre auf dem Lippweg und eventuell der Lippborger StraBe sowie
auf der Stellplatzanlage ergeben. Detaillierte Angaben zur lufthygienischen Situ-
ation im Plangebiet liegen nicht vor. Es ist davon auszugehen, dass ein leicht er-
hohtes lufthygienisches Belastungsniveau in Folge der genannten potenziellen
Emissionsquellen vorliegt.

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Die Bedeutung des Planungsbereichs fiir die Belange Klima und Lufthygiene ist
aufgrund seiner FlachengroBe von allgemeiner Art. Die vorhandenen
versiegelten Flachen flhren bereits aktuell mikroklimatisch zu einer erhéhten
Durchschnittstemperatur. Die in Rede stehende Planung fiihrt nur zu geringen
Anderungen des Versiegelungsgrades, da dieser leicht steigt. Allerdings wird die
Flache zukiinftig nachhaltiger genutzt, da eine gréBere Flache fir das Gebadude
und damit die Versorgung der Bevolkerung mit Gltern des taglichen Bedarfs
genutzt wird. Zudem werden Dachflachen fiir Photovoltaikanlagen genutzt.
Parallel nimmt die versiegelte Flache fir ErschlieBungsflachen und Stellplatzanla-
gen ab.

Die lufthygienische Situation wird sich durch die Planung nicht d@ndern, da die
Nutzung des Plangebiets nicht verandert wird. Es werden weiterhin Verkehrsemis-
sionen der Umgebung auf den Planstandort einwirken und Verkehre durch den
Lebensmitteldiscountmarkt entstehen. Voraussichtlich steigt der vorhabenbe-
dingte Verkehr durch die VergréBerung des Marktes um rund 560 Kfz am Tag
(vergleiche ABVI 2021, Seite 18), sodass das lufthygienische Belastungsniveau
weiterhin erhoht sein wird.

Das Vorhaben hat in der Zusammenschau einen maBigen Einfluss auf das Um-
weltschutzgut, da die bereits vorherrschenden Belastungen weiterhin bestehen.

Landschafts- und Ortsbild

Der Schutz der Landschaft ist in § 1 Absatz 1 BNatSchG verankert. Insbesondere
Landschaftsteile mit besonderen Auspragungen hinsichtlich Struktur und GroBe
sind vor diesem Hintergrund zu betrachten und die landschaftsdsthetische
Funktion zu berlcksichtigen. Diese Bedeutung des Landschaftsbildes ist
abhangig von der Ausstattung eines Gebietes mit unterschiedlichen Landschaft-
selementen, der Topographie und der Nutzung, aber auch von der bestehenden
Vorbelastung durch kiinstliche Elemente wie Larm, Gertiche und Unruhe.

Fir Plangebiete, die in innerstadtischen Bereichen liegen, beziehen sich die Aus-
fihrungen zum Schutzgut Orts- und Landschaftsbild vorwiegend auf das Ortsbild,
sofern das jeweilige Plangebiet nicht besondere topographische Merkmale oder
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Landmarken aufweist. Das Ortsbild wird iberwiegend durch kiinstliche Elemente
beziehungsweise anthropogene Einfliisse bestimmt. Dabei ist als Bewertungs-
maBstab einerseits die Eigenart der naheren Umgebung im Sinne des BauGB her-
anzuziehen (etwa Art und MaB der baulichen Nutzung, die Bauweise und die
Uberbaubaren Grundstuicksflachen innerhalb des Untersuchungsbereiches). An-
dererseits ist das Ortsbild ein Rechtsbegriff des Denkmalschutzgesetzes fiir das
Land Nordrhein-Westfalen (DschG NW); hier wird definiert (zum Schutz von
Denkmalbereichen): »Denkmalbereiche konnen Stadtgrundrisse, Stadt-, Ortsbil-
der und -silhouetten, Stadtteile und -viertel, Siedlungen, Gehoéftgruppen, Stra-
Benzlige, bauliche Gesamtanlagen und Einzelbauten sein sowie deren engere
Umgebung, sofern sie fiir deren Erscheinungsbild bedeutend ist. Hierzu gehoren
auch

handwerkliche und industrielle Produktionsstatten [..]% Fur die Bewertung des
Ortbildes sind demnach die Silhouette, die bauliche Abfolge der Stadt- oder Orts-
bilder, Gesamtanlagen oder Einzelbauten mit der flr ihr Erscheinungsbild not-
wendigen Umgebung (Freirdume, Freiflachen, Sichtbeziige) relevante Bewer-
tungsmaBstabe.

Die Schutzwirdigkeit des Orts- und Landschaftsbilds ergibt sich demnach durch
dessen Vielfalt, Eigenart und Schdnheit sowie dessen Erholungswert.

Darlegung der Ausgangssituation

Aufgrund seiner innerstadtischen Lage ist das Plangebiet nicht Bestandteil des die
Stadt Beckum umgebenden Landschaftsraums. Lage- und strukturbedingt verfu-
gen das Plangebiet sowie der darliiberhinausgehende Untersuchungsraum nicht
Uber nennenswerte Sichtbeziehungen.

Der Planungsbereich liegt zentral in Beckum und ist ein Standort mit einem hohen
Versiegelungsgrad. In nordlicher, dstlicher und sudlicher Richtung schlieBen
Uberwiegend Ein- und Mehrfamilienhauser an. In Richtung Westen, und damit in
Richtung Stadtkern, schlieBen an der Lippborger Strae im Kreuzungsbereich mit
dem Lippweg jedoch auch gréBere Baustrukturen in Form eines Seniorinnen- und
Seniorenheims und eines Theaters an. Griinstrukturen und Gehdlzbestande sind
im Untersuchungsbereich vorwiegend in Form von StraBenbegriinung oder in
privaten Garten vorzufinden.

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Grundsatzlich hat das Planvorhaben keinen elementaren Einfluss auf das Schutz-
gut. Es ist allerdings davon auszugehen, dass die Neustrukturierung der Flache
und der Neubau des Lebensmitteldiscountmarktes zu einer gestalterischen Auf-
wertung fihrt, die sich positiv auf das umfeldnahe Ortsbild auswirkt.

Die stadtebauliche Entwicklung im Siedlungsbereich von Beckum vermeidet zu-
gleich die Inanspruchnahme von Landschaftsraum im AuBenbereich.
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2.8

2.9

Kultur- und sonstige Sachgiiter

Das Schutzziel fur Kultur- und sonstige Sachgiter besteht in der Erhaltung histo-
rischer Kulturlandschaften und Kulturlandschaftsbestandteile von besonders cha-
rakteristischer Eigenart, von Stadt- beziehungsweise Ortsbildern, Ensembles, ge-
schitzten und schiitzenswerten Bau- und Bodendenkmalern einschlieBlich deren
Umgebung, sofern es fiir den Erhalt der Eigenart und Schénheit des Denkmals
erforderlich ist. Die Schutzwiirdigkeit der Kultur- und sonstigen Sachguter ergibt
sich, ahnlich zum Schutzgut Orts- und Landschaftsbild, aus ihrer Vielfalt, Eigenart
und Schonheit.

Darlegung der Ausgangssituation

Innerhalb des Plangebietes sind derzeit keine eingetragenen Bau- beziehungs-
weise Bodendenkmaler oder Naturdenkmale bekannt. Des Weiteren liegen keine
Sachguter wie endliche Ressourcen vor.

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Die Planung flhrt nicht zu Beeintrachtigungen von geschiitzten Kulturgitern
oder von Sachgutern im Sinne der Umweltpriifung. Das Vorhaben hat demnach
keine Auswirkungen auf das Schutzgut zur Folge.

Vermeidung von Emissionen sowie sachgerechter Umgang mit Abfallen und Ab-
wassern

Vorgaben zum Umgang mit Abwasser ergeben sich aus den Richtlinien RL
2006/11/EG und 2006/118/EG, die im Wasserhaushaltsgesetz sowie im Lan-
deswassergesetz NRW in nationales Recht umgesetzt wurden. Ziel ist der Schutz
der Boden, der Gewasser und des Grundwassers und zugleich die Entlastung der
Kanalisationen und Klarwerke. Dabei sind einerseits die Rahmenbedingungen fir
Einleitungen in die Kanalisation naher geregelt worden, eine Einleitung von an-
fallenden Regenwassermengen ist grundsatzlich erschwert worden, um die na-
turlichen Bodenfunktionen (hier insbesondere: Bildung von Grundwasser) zu star-
ken, sofern nicht eine Ableitung von Regenwasser zwingend geboten ist. Ande-
rerseits ist die Einleitung unbehandelter Abwasser in das Grundwasser sowie in
Gewasser erschwert worden, um Boden und Grundwasser vor unzuldssigen Ein-
griffen zu schitzen.

Auch der sachgerechte Umgang mit Abféllen fuBt auf EU-Richtlinien: Das Kreis-
laufwirtschaftsgesetz des Bundes sowie das Landesabfallgesetz NRW regeln, dass
Abfall in erster Linie vermieden werden soll, anfallende Abfallmengen sind zudem
sachgerecht zu entsorgen. Das bedeutet einerseits, dass Wertstoffe in einen Ver-
wertungskreislauf eingehen sollen und andererseits ein sachgerechter Umgang
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mit Abfallen in Verantwortung der Endnutzer sowie der kommunalen Entsor-
gungstrager liegt. Eine Eintragung jeglicher Stoffe in Natur und Landschaft ist zu-
dem weitgehend ausgeschlossen.

Die Richtlinie RL 2008/50/EG sowie die entsprechenden Grenzwerte und die Um-
setzung insbesondere Uber das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) sowie
die BImSch-Verordnungen sind ebenfalls im Rahmen des Bauleitplanverfahrens
zu bertcksichtigen. Ziel dabei ist wiederum die Vermeidung und Eindéammung in
diesem Fall von Luftemissionen. Der wesentliche Bewertungshintergrund ergibt
sich aus der Ubiquitat der (Atem-)Luft und der raschen Ausbreitung/Verteilung
maoglicher Schadstoffe.

Im Rahmen der Umweltprifung ist demnach zu bewerten, inwieweit die gesetzli-
chen Vorgaben innerhalb des Plangebietes umgesetzt werden. Der sachgerechte
Umgang mit Abfallen und Abwassern soll grundsatzlich im Einvernehmen mit den
Entsorgern erfolgen, die Luftschadstoffbelastungen im Einklang mit den unter-
schiedlichen BImSch-Verordnungen.

Darlegung der Ausgangssituation

Das Plangebiet ist aufgrund der Vornutzung als Einzelhandelsstandort an die 6f-
fentliche Kanalisation und weitere Versorgungsinfrastrukturen angeschlossen.
Eine Versickerung von Regenwasser findet aktuell nicht statt und Niederschlags-
wasser wird Uber die Kanalisation abgeleitet.

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Durch die in Rede stehende Planung eines neuen Lebensmitteldiscountmarkts
fallen Emissionen in Form von Abwasser und Abfallen an, die einen nutzungsty-
pischen Umfang nicht (iberschreiten. Uber die bestehenden Versorgungsinfra-
strukturen kann das Plangebiet weiterhin mit Trinkwasser, Elektrizitat, Gas und
Telekommunikation versorgt werden. Innerhalb des Plangebiets kann das beste-
hende Leitungsnetz des bisherigen Lebensmitteldiscountmarkts wiederverwen-
det werden. Die Entsorgung von Abfallen erfolgt Gber die lokalen Trager. Eine
Versickerung von Niederschlagswasser ist aufgrund der Versiegelung und Boden-
beschaffenheit auf dem Grundstiick nicht moglich und ist im Zuge der Entwasse-
rung zu beachten. Das Schmutzwasser wird gemaB den rechtlichen Vorgaben
uber die vorhandene Kanalisation entsorgt. Das Vorhaben hat keine Auswirkun-
gen auf das Schutzgut, da sich Emissionen, Abfalle und Abwasser durch den Neu-
bau des Marktes nur geringfiigig andern werden.
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2.10

2.11

Nutzung erneuerbarer Energie sowie sparsame und effiziente Nutzung von
Energie

Der wachsenden Bedeutung erneuerbarer Energien im Strombereich wird insbe-
sondere durch das Erneuerbare-Energien-Gesetz (EEG) aus dem Jahr 2000 Rech-
nung getragen, welches zuletzt 2017 geandert wurde. Das EEG stellt das zentrale
Steuerungsinstrument fir den Ausbau erneuerbarer Energien in der Bundesre-
publik dar und zielt auf einen Umbau der Energieversorgung und die Steigerung
des Anteils erneuerbarer Energien an der Stromversorgung ab. Aus den gesetzli-
chen Vorgaben resultieren folgende schutzgutbezogenen Ziele:

e klimavertragliche Energieversorgung
e Unabhangigkeit vom Import fossiler Brenn-, Kraft- und Heizstoffe

Darlegung der Ausgangssituation

Derzeit werden keine erneuerbaren Energien im Plangebiet eingesetzt.

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Das Gebaude, das durch die Planung realisiert wird, erfillt als Neubau die Vor-
schriften des EEG. Eine Besonderheit des Planvorhabens ist die Umsetzung der
firmeneigenen klimafreundlichen Bauweise. Diese umfasst unter anderem die Er-
richtung einer Photovoltaikanlage auf dem Dach des neuen Marktgebdudes.
Somit kann in Zukunft auf Sonnenenergie statt auf fossile Brennstoffe zur Ener-
gieversorgung des neuen Marktes zurilickgegriffen werden. Die Anlagentechnik
zur Kuhlung und Heizung basiert zudem auf umweltfreundlicher CO2-
Integraltechnik zur Kihlung in Verbindung mit Warmertickgewinnung und Be-
tonkerntemperierung. Somit hat das Vorhaben in der Zusammenschau einen po-
sitiven Einfluss auf das Umweltschutzgut.

Auswirkungen durch die Anfalligkeit flir schwere Unfélle und Katastrophen

Die Betrachtung der Auswirkungen durch die Anfalligkeit von Vorhaben fir
schwere Unfdlle oder Katastrophen ergibt sich aus der Umsetzung der
europaischen Seveso-IlI-Richtlinie in nationales Recht. Das sogenannte Gesetzes-
und Verordnungspaket zur Umsetzung der europaischen Seveso-III-Richtlinie
(Richtlinie 2012/18/EU vom 04.07.2012 zur Beherrschung der Gefahren schwerer
Unfalle mit gefahrlichen Stoffen, zur Anderung und anschlieBenden Aufhebung
der Richtlinie 96/82/EG des Rates (Seveso-IlI-Richtlinie)) ist jeweils im Dezember
2016 und Januar 2017 in Kraft getreten. Daraus ergeben sich unter anderem zahl-
reiche Neuerungen im Hinblick auf das BImSchG, das Gesetz iber die Umwelt-
vertraglichkeitsprifung (UVPG), das Umwelt-Rechtsbehelfsgesetz (UmwRG) so-
wie das Bundesberggesetz (BBergG). Wesentlicher, zu berlcksichtigender
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2.12

2.13

Bestandteil ist zudem insbesondere die sogenannte Storfallverordnung (12. BIm-
SchV).

Darlegung der Ausgangssituation

Eine mogliche Gefahrdung des Plangebietes durch schwere Unfalle (Storfalle) und
damit verbundene schadliche Umwelteinwirkungen ist derzeit nicht erkennbar. Im
unmittelbaren Umfeld beziehungsweise Einflussbereich des Vorhabens sind keine
Betriebsbereiche nach § 3 Absatz 5a des BImSchG vorhanden.

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Das in Rede stehende Vorhaben hat keine Auswirkungen auf den Umweltbelang.
Gleichzeitig liegt der Planungsbereich nicht im Eingriffsbereich eines Betriebs
nach Storfall-Verordnung, SchutzmaBnahmen sind demnach nicht erforderlich.

Wechselwirkungen

Das Wirkungsgeflige der einzelnen Schutzgiter steht in enger Wechselwirkung
zueinander. Stoffumwandlungsprozesse des Bodens beeinflussen das Schutzgut
Pflanzen und Tiere, selbst lokalklimatische Besonderheiten oder Veranderungen
wirken sich auf das Schutzgut Wasser, beispielweise die Rate der Grundwasser-
neubildung aus. Die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern Menschen,
Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Klima und Luft sowie Kultur- und Sachgitern sind
auch in einem bereits vorbelasteten Raum standig gegeben.

Auswirkungen bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Ohne Planumsetzung ist mit einem Fortbestand der bestehenden Nutzung als
Nahversorgungsstandort zu rechnen. Ein Ausbleiben der Planung hatte keine
Auswirkungen auf die Schutzgiiter zur Folge. Allerdings kommen die positiven
Effekte des Vorhabens bezliglich erneuerbarer Energie und effizienter Nutzung
von Energie nicht zum Tragen.
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3.1

Darstellung der MaBnahmen zur Vermeidung, Verhinderung und Verminderung
sowie Kompensation von Umweltauswirkungen

MaBnahmen zur Vermeidung, Verhinderung und Verminderung von Umwelt-

auswirkungen

Um die voraussichtlichen Eingriffe in die Schutzglter zu verringern beziehungs-
weise vollstandig zu vermeiden, wurden folgende MaBnahmen im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens ergriffen:

Schutzgut /

Umweltbelang

MaBnahmen zur

Vermeidung

MaBnahmen zur Verringerung

Mensch

e Begrenzung der Offnungszeiten,
sodass nachtliche PKW-
Bewegungen von Kundeninnen
und Kunden sicher ausgeschlos-
sen werden; Begrenzung der
Parkplatznutzungsdauer  durch
Kundinnen und Kunden auf einen
zusammenhangenden  Zeitraum
von maximal 15 Stunden inner-
halb des Tageszeitraums; PKW-
Bewegungen von Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeitern im Nacht-
zeitraum auf definierte Parkplatz-
teile beschranken

e Asphaltierung der Fahrgassen des
Parkplatzes

e Warenanlieferungen per LKW
ausschlieBlich tagstiber; Warenan-
lieferungen im Nachtzeitraum
dirfen ausschlieBlich per PKW
und Kleintransporter (zulassiges
Gesamtgewicht maximal 2,8 t) mit
Handverladung erfolgen

e Einhaltung der vorgegebenen
Schallleistungspegel  fir tech-
nische Anlagen im Nachtzeitraum

e Erhalt oder gleichwertiger Ersatz
der schalltechnisch relevanten
Grenzwande an der nordlichen
Grundstlcksgrenze
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3.2

Tiere, Pflanzen und e Ausschluss der Beeintrachtigung

biologische Vielfalt europaischer Vogelarten durch
Unzulassigkeit von Baumfallun-
gen in der Zeit vom 01.03 bis zum
30.09 zugunsten britender Vo-
gelarten gemaB § 39 Absatz 5
Nummer 2 BNatSchG

e Abrissarbeiten von Gebauden
sind in den Herbstmonaten emp-
fohlen, um das Tétungsrisiko et-
waiger Fledermduse zu minimie-
ren

Abbildung 7: Ergriffene MaBnahmen zur Vermeidung und Verringerung moglicher Eingriffe

MaBnahmen zur Kompensation von Umweltauswirkungen

Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens wurde eine Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzie-
rung durchgefiihrt, da Eingriffe in Natur und Landschaft, die sich voraussichtlich
nach Umsetzung des Bebauungsplans ergeben, auf Grundlage des § 1a BauGB in
Verbindung mit den 8§ 14 - 15 BNatSchG ausgeglichen werden missen. Diese ist
somit in Hinblick auf Flachenaufteilung und -bewertung detaillierter, als es auf
Ebene des Flachennutzungsplans ware. Um eine Erfassung des Wertes des Unter-
suchungsraums zu ermdoglichen, wird die Bewertung auf Grundlage von Biotopty-
pen vorgenommen, denen ein festgesetzter Grundwert zwischen 0 und 1 zuge-
ordnet wurde. Hier wurde die Biotoptypenliste des Kreises Warendorf "Waren-
dorfer Modell" verwendet.

Fur den rund 5 500 Quadratmeter groBen Geltungsbereich ergibt sich ein Ge-
samtwert des Bestands von 293,4 Wertpunkten (vergleiche Abbildung 9). Der er-
mittelte Gesamtwert des Planungszustandes liegt bei 330,2 Wertpunkten (verglei-
che Abbildung 9). Die Auswirkungen der Planung sind grundsatzlich als maBig zu
bezeichnen, da sich hinsichtlich der Umweltschutzgiiter kaum Veranderungen er-
geben. Aufgrund dessen sind keine KompensationsmaBnahmen erforderlich.

Ausgangszustand

Code | Biotoptyp Flache | Grund- Einzel-
(m?) wert | flichenwert
(OWE) | (Sp 3 x Sp 4)

11 Versiegelte Flachen (Gebaude, Asphalt, Be-
ton, engfugiges Pflaster, Mauern) 4529 0,0 0,0

4.1 Grinflaiche am Rand des Einzelhandels-
standortes: Bodendeckerpflanzungen (v. a.
Boschungsmyrthe), teilweise mit Laub-
baum-Hochstammen (vorw. Spitz-Ahorn)
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987 03 2934

Planungszustand
11 Uberbaute und versiegelte Flachen 4 405 0,0 0,0
41 Grunflachen, gartnerisch angelegt (Boden-

deckerpflanzungen, Ziergeholze, tlw. mit

Laubbaum-Hochstammen) 1102 0,3 330,6
Gesamtbilanz

Planungswert abzliglich Bestandswert 37,2

Abbildung 8: Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung
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Anderweitige Planungsmadglichkeiten

Im Zuge der Umweltprifung gilt es anderweitige Planungsmoglichkeiten zu er-
ortern. Im Hinblick auf die Nutzung des Planungsbereichs hat sich die Stadt
Beckum zum Ziel gesetzt, den Einzelhandelsstandort langfristig zu erhalten und
zu sichern.

Dem vorliegenden vorhabenbezogenen Bebauungsplan liegt ein intensiver Ab-
stimmungs- und Entwicklungsprozess zugrunde. Die Vorhabentragerin hat in Zu-
sammenarbeit mit der Stadtverwaltung Beckum unterschiedliche architektoni-
sche Varianten und deren Vor- und Nachteile erortert. Als Ergebnis dieser Ab-
stimmungen ist eine Vorzugsvariante hervorgegangen, die die Ziele der Planung
bestmdglich umsetzt. Diese Vorzugsvariante dient als Grundlage fiir den vorha-
benbezogenen Bebauungsplan.

Die vorliegende Planung ist damit sowohl aus umweltplanerischer als auch aus
stadtebaulicher Sicht als sinnvoll anzusehen. Das im Zuge dieses Bauleitplanver-
fahrens verfolgte Vorgehen stellt somit die Idealvariante des Vorhabens dar.
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Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen

Das in Rede stehende Vorhaben fihrt nicht zu erheblich nachteiligen
Auswirkungen auf die oben genannten Schutzgiter und Umweltbelange.
Samtliche vorhabenbedingte Auswirkungen einschlieBlich daraus resultierender
Vermeidungs-, Verminderungs- und KompensationsmaBnahmen sind im vorlie-
genden Umweltbericht sowie in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrie-
ben.
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Wichtigste Merkmale der verwendeten technischen Verfahren und Hinweise auf
Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Angaben

Wichtigste Merkmale der verwendeten technischen Verfahren

Die Umweltauswirkungen wurden anhand vorliegender Daten umfassend ermit-
telt, beschrieben und bewertet. Die Bewertung der Schutzgiter im Ist-Zustand
sowie die Beschreibung der Umweltauswirkungen erfolgt verbal-argumentativ,
die Darstellung der zusammenfassenden Bewertung mit Hilfe einer Matrix in
tabellarischer Form.

Hinweise auf Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung

Bei der Zusammenstellung der Angaben traten keine nennenswerten Schwierig-
keiten auf.
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Monitoring

GemaB § 4c BauGB sind die erheblichen Umweltauswirkungen, die auf Grund der
Durchfiihrung der Bauleitplanung eintreten, von der Stadt als Trager der Bauleit-
planung zu Giberwachen, um insbesondere unvorhergesehene nachteilige Auswir-
kungen frihzeitig zu ermitteln und in der Lage zu sein, geeignete MaBnahmen
zur Abhilfe zu ergreifen. Nachteilige Auswirkungen kdnnen sich dabei
beispielsweise aus einer falschen Umsetzung der Planung, eine unsichere Prog-
nose oder unvorhersehbare Wirkungen ergeben. Die Monitoring-MaBnahmen
des Bebauungsplans gelten dabei auch auf der héheren Ebene des Flachennut-
zungsplans.

Zum Zweck der Uberwachung der erheblichen Auswirkungen der Durchfiihrung
des Bauleitplanes auf die Umwelt sind die unten genannten MaBnahmen sowie
die Informationen der Behdrden nach § 4 Absatz 3 BauGB zu nutzen. Sofern sich
nach Inkrafttreten des Bauleitplanes Erkenntnisse tber erhebliche Umweltauswir-
kungen ergeben, deren Uberwachung externen Behérden obliegt, sind diese Be-
hérden gemaB § 4 Absatz 3 BauGB verpflichtet, die Stadt entsprechend zu unter-
richten.

Fir den in Rede stehenden Bauleitplan werden folgende MaBnahmen zur Uber-
wachung der erheblichen Auswirkungen auf die Umwelt empfohlen:

Schutzgut / Monitoring-MaBnahme Zeitraum

Umweltbelang

Mensch Uberpriifung der schalltechnischen Gegeben- | Alle 5
heiten Jahre

Abbildung 9: Empfohlene Monitoring-MaBnahmen

Darliber hinaus wird spatestens 5 Jahre nach Rechtskraft des Bebauungsplanes
eine eigenstandige Uberpriifung empfohlen. Inhaltlich sollte die Uberpriifung un-
ter anderem folgende Punkte abdecken:

e Uberpriifung der Umsetzung von Festsetzungen des Bebauungsplanes sowie
der weiteren verbindlichen Regelungen, insbesondere von MalBBnahmen zur
Vermeidung und zum Ausgleich, um festzustellen, ob in Folge ihrer Nicht-
durchfiihrung oder defizitaren Umsetzung ggf. nicht erwartete nachteilige
Auswirkungen auftreten

e Sammlung und Verwertung eventueller Erkenntnisse Uber das Auftreten
sonstiger nicht erwarteter nachteiliger Auswirkungen auf die Schutzguter

Im Hinblick auf das in Rede stehende Planvorhaben sind dabei insbesondere die
nachfolgenden Aspekte im Rahmen der Uberwachung von Bedeutung:

o Kontrolle der maximal zuldssigen Bebauung im Plangebiet (Grundflachenzahl,
Baufelder, Hohe baulicher Anlagen)
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e Kontrolle der fachgerechten Umsetzung von VerminderungsmaBnahmen
(zum Beispiel im Hinblick auf Schallschutz, Artenschutz)

Die Uberpriifung bezieht sich auf die Erkenntnisse, die nach dem gegenwiértigen
Wissensstand angemessenerweise verlangt werden kdnnen. Die Gemeinde kann
sich gemaB § 4 Absatz 3 BauGB auf die Erfillung der Berichtspflichten
externer Fachbehdrden stitzen.
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Allgemeinverstandliche Zusammenfassung

Die BGB Grundstiicksgesellschaft Herten beabsichtigt, den bestehenden
Lebensmitteldiscountmarkt der Firma ALDI Nord am Lippweg in Beckum zuriick-
zubauen und durch einen zeitgemaBen Markt mit vergroBerter Verkaufsflache zu
ersetzen. Der heutige Markt wurde im Jahr 2008 mit einer Verkaufsflache von
rund 800 Quadratmeter eréffnet und soll in diesem Zuge um rund 475 Quadrat-
meter auf insgesamt maximal 1 275 Quadratmeter vergréBert werden. Durch die
Umsetzung des Vorhabens entsteht ein zeitgemal3 gestalteter und den Anspri-
chen von Kundinnen und Kunden gerecht werdender Marktstandort, der zudem
dem Klimaschutzgedanken Rechnung tragt. Derzeit ist das Areal durch das Markt-
gebdude und den zugehdrigen Kundeninnen- und Kundenparkplatz sowie
ErschlieBungsflaichen mit Uber 77 Prozent versiegelt. Damit hat das Plangebiet
eine geringe Bedeutung im Naturkreislauf. Lediglich eine Randbegriinung mit
einzelnen Baumstandorten ermoglicht Flachen fir Flora und Fauna.

Fir die Umsetzung der stadtebaulichen Entwicklungsziele wird die Herstellung
des entsprechenden Planungsrechtes sowohl auf der Ebene der vorbereitenden
(FNP) wie auch der verbindlichen Bauleitplanung (B-Plan) erforderlich.

Das Vorhaben des Riickbaus des bestehenden Lebensmitteldiscountmarkt und
der Ersatz durch einen neuen Markt, der ebenfalls eine Randbegriinung aufweisen
soll, hat folgende Auswirkungen auf die Umweltbelange:

e Das Vorhaben wirkt sich positiv auf die Schutzgiter Landschafts- und Orts-
bild und Nutzung erneuerbarer Energien sowie sparsame und
effiziente Nutzung von Energie aus.

e Das Vorhaben wirkt sich geringfligig negativ auf das Schutzgut Flache aus.

e Das Vorhaben hat maBige Auswirkungen auf die Schutzgiiter Mensch,
Tiere / Pflanzen / biologische Vielfalt, Klima / Luft.

e Das Vorhaben hat keine Auswirkungen auf die Schutzgiter Boden; Wasser;
Kultur- und Sachgtter; Natura2000-Gebiete; Vermeidung von Emissionen,
sachgerechter Umgang mit Abfall und Abwassern und keine Auswirkungen
durch die Anfélligkeit fir schwere Unfdlle und Katastrophen (s. Kapitel
2.14).

Um die voraussichtlichen Eingriffe in die Schutzgiter zu verringern beziehungs-
weise vollstandig zu vermeiden werden SchallschutzmaBnahmen in Form einer
Schallschutzwand entlang der Bahnlinie (H6he von 3,5 — 3,75 Metern Uber Gleis-
niveau) sowie passive SchallschutzmaBnahmen ergriffen. Durch die Begrenzung
der Offnungszeiten und eine Begrenzung der Parkplatznutzungsdauer durch
Kundeninnen und Kunden auf einen zusammenhangenden Zeitraum von maxi-
mal 15 Stunden innerhalb des Tagzeitraums sowie eine Begrenzung der PKW-
Bewegungen von Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern im Nachtzeitraum auf defi-
nierte Parkplatzteile, konnen die Schallemissionen im Nachtzeitraum
begrenzt werden. Erganzend sind Warenanlieferungen per LKW ausschlieBlich
tagsiiber erlaubt und die vorgegebenen Schallleistungspegel fiir technische
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Anlagen im Nachtzeitraum einzuhalten. Zudem sind die Fahrgassen zu
asphaltieren. Bestehende schalltechnisch relevante Grenzwande an der
nordlichen Grundstlicksgrenze sind zu erhalten oder gleichwertig zu ersetzen. Er-
ganzend sind Baumfallungen in der Zeit vom 01.03 bis zum 30.09 zugunsten bri-
tender Vogelarten ausgeschlossen, um Beeintrachtigungen europaischer Vogel-
arten auszuschlieBen. Weiterhin wird ein Abriss von Gebauden in den Herbstmo-
naten empfohlen, um das Tétungsrisiko etwaiger Fledermause zu minimieren.

Aufgrund der Vornutzung des Plangebiets als Einzelhandelsstandort flr einen Le-
bensmitteldiscountmarkt ist das Gelande bereits vollkommen (berformt und
nicht mehr in einem natirlichen Zustand. Durch die in Rede stehende Planung
wird flr beinahe keins der oben genannten Schutzgtter eine Verschlechterung
erzielt und die Auswirkungen der Planung sind grundsatzlich als maBig zu be-
zeichnen, da sich hinsichtlich der Umweltschutzgiter kaum Veranderungen erge-
ben. Aufgrund dessen sind keine KompensationsmaBnahmen erforderlich. Moni-
toringmaBnahmen wurden in Kapitel 6.2 empfohlen.

Im Ergebnis gibt es bei Umsetzung der Manahmen zur Vermeidung und zur Ver-
ringerung der voraussichtlichen Eingriffe in die Schutzgtiter keine Einwéande ge-
gen das in Rede stehende Vorhaben.
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I @ pT@C K@ﬂ Beschlussvorlage 2022/0024
URGER R offentlich

Vorhabenbezogener Bebauungsplan "ALDI Lippweg"
— Aufstellungsbeschluss und Beschluss zur friihzeitigen Beteiligung

Federfihrung:  Fachbereich Stadtentwicklung

Beteiligungen:  Fachbereich Finanzen und Beteiligungen
Fachbereich Umwelt und Bauen
Stadtischer Abwasserbetrieb Beckum

Auskunft erteilt: Herr Denkert | 02521 29-170 | denkert.u@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Stadtentwicklung
03.02.2022 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

1 Die Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,ALDI Lippweg” wird
beschlossen. Durch den vorhabenbezogeenn Bebauungsplan sollen die
planungsrechlichen Vorrausetzungen flir die Erweiterung des ALDI-Marktes am
Lippweg geschaffen werden. Der raumliche Geltungsbereich umfasst das
Flurstlick 695 in Flur 33 der Gemarkung Beckum.

2 Die Verwaltung wird beauftragt, die frithzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemaB
§ 3 Absatz 1 Baugesetzbuch und die Beteiligung der Behorden gemaB § 4 Absatz 2
Baugesetzbuch durchzufuhren.

Kosten/Folgekosten

Es entstehen Sach- und Personalkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuord-
nen sind.

Finanzierung

Es entstehen keine zusatzlichen Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt.

Erlauterungen:

Die BGB-Grundstiicksgesellschaft Herten hat mit Schreiben vom 04.01.2021 die Aufstel-
lung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans zur Schaffung der planungsrechtlichen
Voraussetzungen fir die Erweiterung des ALDI-Marktes am Lippweg in Beckum gestellt.

Stadtebauliches Ziel ist es, den heute vorhandenen ALDI-Markt mit einer Verkaufsflache
von 800 Quadratmetern durch Neubau auf eine Verkaufsflache von 1 275 Quadratmetern
zu vergroBern.

Im Einzelhandelskonzept von 2020 ist dieser Standort als ,Nahversorgungsstandort mit
besonderer Versorgungsfunktion” dargestellt und besitzt auch eine Versorgungsfunktion
fur den Beckumer Stidosten. Als Ziele wurden unter anderem die Sicherung der Nahver-
sorgungsfunktion und die Weiterentwicklung der Standortrahmenbedingungen genannt.
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Der Ausschuss fir Stadtentwicklung hat sich in seiner Sitzung am 03.03.2021 mit dem
Antrag befasst und dem Vorhaben grundsatzlich zugestimmt (siehe Vorlage 2021/0074
und Niederschrift der Sitzung).

Das Plangebiet befindet sich stidlich des Lippwegs im Stadtteil Beckum und wird abge-
grenzt durch den Lippweg im Norden, die westlichen Grenzen der Flurstlicke 50 und 52
im Osten, die nordliche Wohnbebauung an der Marienstralle im Siiden sowie die Marga-
retenstraBe im Westen (siehe Anlage 1 zur Vorlage).

Der Flachennutzungsplan der Stadt Beckum stellt fiir den betroffenen Bereich ein Misch-
gebiet dar. Um die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Erweiterung zu schaffen,
muss parallel zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan der Flachennutzungsplan gean-
dert werden und eine Sonderbauflache fir den groBflachigen Einzelhandel mit der ent-
sprechenden Verkaufsflache dargestellt werden (siehe Vorlage 2022/0023).

Der Entwurf des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ist mit Begriindung und Umwelt-
bericht dieser Vorlage als Anlagen beigefligt und wird in der Sitzung vorgestellt. Es ist
geplant bei Zustimmung durch den Ausschuss mit den Unterlagen die friihzeitigen Betei-
ligungen durchzufihren.

Anlage(n):

Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplans
Entwurf des vorhabenbezogenen Bebauungsplans

Entwurf der Begriindung

Entwurf des Umweltberichts
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Anlage 1 zur Vorlage 2022/0024

Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplans , Aldi Lippweg”
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Quelle: Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0
UnmaBstabliche Darstellung des Geltungsbereichs



Vorhabenbezogener Bebauungsplan w. 1: 500

l. Festsetzungen nach § 9 BauGB

ll. Textliche Festsetzungen

lll. Gestalterische Festsetzungen

Anlage 2 zur Vorlage 2022/0024

T

>~

SO "GroRflachiger
Einzelhandel Lebensmittel”

1853

0,8 I

GH max. = 121,00 m i. NHN[>—__

19

11111

11111

1. Art der baulichen Nutzung
gemaR § 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V.m. §§ 2-11 BauNVO

- Sondergebiet (SO) mit der Zweckbestimmung
"Grof¥flachiger Einzelhandel Lebensmittel" und einer maximal
zuldssigen Verkaufsflache 1 275 Quadratmetern
siehe textliche Festsetzung Nr. 1 und Nr. 2

2, MaR der baulichen Nutzung
gemanl § 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V.m. §§ 16 bis 21 BauNVO

0,8 Grundflachenzahl

| Zahl der Vollgeschosse

GH Gebaudehshe als Héchstmal

siehe textliche Festsetzung Nr. 3.1

3. Bauweise, Baulinien, Baugrenzen
gemal § 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB i.V.m. § 23 BauNVO

D Baugrenze

4. Flachen fiir Nebenanlagen, Stellpldatze und deren Zufahrten
gemaR § 9 Abs. 1 Nr. 4 und 22 BauGB i.V.m. §§ 12 BauNVO

===
: 1Umgrenzung von Flachen fur Nebenanlagen, Stellplatze und deren

!'""Zufahrten

St Flache fir Stellplatze und deren Zufahrten

E  Flache fur den Abstellort von Einkaufswagen

5. Verkehrsflachen
gemal § 9 Abs. 1 Nr. 11 u. Abs. 6 BauGB

r—— Ein-/Ausfahrtbereich
w— Bereiche ohne Ein-/Ausfahrt

6. Flachen fiir Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen
Umweltauswirkungen im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes
§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB

m Erhalt bzw. Errichtung der Grenzwénde
siehe textliche Festsetzung Nr. 6

7. Flachen zur Anpflanzung von Bdumen, Strauchern und sonstigen
Bepflanzungen
gemal § 9 Abs. 1 Nr. 25a BauGB

Anpflanzung von Baumen, Strduchern und
=== sonstigen Bepflanzungen
siehe textliche Festsetzung Nr. 7

‘ Anpflanzung von Bdumen

8. Flachen zum Erhalt von Baumen, Strauchern und sonstigen
Bepflanzungen
gemal § 9 Abs. 1 Nr. 25b BauGB

. Erhalt von Baumen
9. Sonstige Planzeichen

mGrenze des rdumlichen Geltungsbereiches (§ 9 Abs. 7 BauGB)

10. Nachrichtliche Darstellung
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1. Art der baulichen Nutzung
gemal § 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V.m. §§ 2 bis 11 BauNVO

In dem sonstigen Sondergebiet (SO) mit der Zweckbestimmung "GroRflachiger
Einzelhandel Lebensmittel" sind folgende Nutzungen zulassig:

a) grol¥flachige Lebensmitteleinzelhandelsbetriebe mit einem nahversorgungs-
relevanten Hauptsortiment und einer Gesamtverkaufsflache von mindestens
800 Quadratmetern und maximal 1 275 Quadratmetern. Zentrenrelevante Neben-
sortimente sind auf maximal 10 Prozent der Gesamtverkaufsflache beschrankt.

b) zugeordnete Stellplatze (gemall § 12 BauNVO) und sonstige Nebenanlagen
(gemaf § 14 BauNVO).

Folgende Sortimente sind gemall der Beckumer Sortimentsliste zur Definition der
nahversorgungsrelevanten, zentrenrelevanten und nicht zentrenrelevanten Sortimente
zulassig (Quelle: Fortschreibung des Einzelhandelskonzeptes fir die Stadt Beckum,
Stadt + Handel 2021, S. 129):

Nahversorgungsrelevante Sortimente*
Drogeriewaren (inklusive Wasch- und Putzmittel), Nahrungs- und Genussmittel (inklusive

Reformwaren), Pharmazeutische Artikel (Apotheke), (Schnitt-)Blumen, Tierfutter, Zeitungen /
Zeitschriften

Zentrenrelevante Sortimente

Augenoptik, Bekleidung (ohne Sportbekleidung), Bettwaren, Bilicher, Campingartikel (ohne
Campingmdbel), Einrichtungsbedarf (ohne Mébel), Bilder / Poster / Bilderrahmen / Kunst-
gegenstande, Elektrokleingerdte, Glas / Porzellan / Keramik, Haus- / Bett- / Tischwésche,
Haushaltswaren (Hausrat), Kurzwaren / Schneidereibedarf / Handarbeiten sowie Meterware
fur Bekleidung und Wasche (inklusive Wolle), Medizinische und orthopadische Gerate
(inklusive Horgerate), Musikinstrumente und Musikalien, Neue Medien / Unterhaltungselek-
tronik, Papier / Biroartikel / Schreibwaren, Parfimerieartikel und Kosmetika, Schuhe, Leder-
waren, Spielwaren, Sportartikel (inklusive Sportbekleidung) (ohne Reitsportartikel und
SportgroRRgerate), Uhren / Schmuck, Waffen / Jagdbedarf / Angeln

Nicht zentrenrelevante Sortimente**

Baumarktsortiment im engeren Sinne, ElektrogroRgerate, Erotikartikel, Fahrrader und
Zubehdr, Gardinen, Sicht- / Sonnenschutz, Gartenbedarf (ohne Gartenmdébel), Kfz-Zubehdr
(inklusive Motorrad-Zubehdr), Kinderwagen, Lampen / Leuchten, Matratzen, M&bel (inklusive
Garten- und Campingmaébel), Pflanzen / Pflanzartikel, Reitsportartikel (ohne Reitsport-
kleidung), sonstiger zoologischer Bedarf und lebende Tiere (ohne Tierfutter),
SportgroRgerate, Teppiche (Einzelware)

* zugleich auch zentrenrelevant
** zugleich auch nicht zentren- und nahversorgungsrelevant

2. Zulassige Vorhaben
gemal § 12 Abs. 3a BauGB

Im festgesetzten sonstigen Sondergebiet mit der Zweckbestimmung "Grolflachiger
Einzelhandel Lebensmittel" sind im Rahmen der geman der textlichen Festsetzung

Nr. 1 "Art der baulichen Nutzung" nur solche Vorhaben =zulassig, zu deren
Durchfiihrung sich die Vorhabentragerin im Durchflihrungsvertrag verpflichtet.

3. MaR der baulichen Nutzung
gemal § 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V.m. §§ 16 bis 21 BauNVO

3.1  Hoéhe der baulichen Anlagen
Die Gebaudehdhe (GH) wird definiert als obere Kante der Attika. Als Attika gilt die
wandartige Erhéhung der AuRenwand tber den Dachrand hinaus.
Die Gebaudehdhe wird Uber Normalhdéhennull (NHN), bis zur Oberkante der Attika,
gemessen.
Die maximal zuldssige Gebdudehdhe darf durch technische Anlagen und Aufbauten
(wie zum Beispiel Antennen, Solaranlagen, Liftungs- und  Klimaanlagen) um
maximal 3,00 Meter Uberschritten werden.

4, Nebenanlagen, Stellpldtze und deren Zufahrten
gemal § 9 Abs. 1 Nr. 4 und 22 BauGB i.V.m. § 12 BauNVO
Nebenanlagen, Stellplatze und deren Zufahrten sind nur in den dafir zeichnerisch
festgesetzten Flachen sowie innerhalb der Uberbaubaren Grundsticksflachen
zulassig.

5. Bauliche MaBnahmen fuir den Einsatz erneuerbarer Energien
gemal § 9 Abs. 1 Nr. 23 b BauGB
Die Dachflachen von Gebduden sind zu mindestens 50 Prozent mit Photovoltaik-
anlagen auszustatten.
Von weiteren Photovoltaikanlagen auf der Stellplatzflache wird abgesehen. Nach § 8
Absatz 2 BauO NRW besteht aus stadtebaulichen Grunden die Mdglichkeit der
Befreiung von Photovoltaikanlagen auf Uberdachten Stellplatzflichen seitens der
unteren Bauaufsichtsbehérde.

6. Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umweltauswirkungen im Sinne des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes
gemal § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB
Entlang der ndrdlichen Plangebietsgrenze sind die bestehenden Grenzwé&nde mit
einer Hohe von 1,00 Meter im Sinne des Schallimmissionsschutzes dauerhaft zu
erhalten oder gleichwertig zu ersetzen. Gemal Nr. 7.4 der DIN 9613-2 mussen die
Grenzwande Uber eine flachenbezogene Masse von mindestens 10
Kilogramm/Quadratmeter verfigen und eine geschlossene Oberflache ohne Risse,
Licken oder sonstige Offnungen aufweisen. Im Osten ist eine 3,00 Meter hohe
Schallschutzwand vorzusehen.
Die zeichnerisch festgesetzten Zufahrten sind mit zeitgesteuerten Schrankenanlagen
vor unbefugter Nutzung des Parkplatzes im Nachtzeitraum zu schitzen.

7. Flachen zur Anpflanzung von Bdumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungn
gemal § 9 Abs. 1 Nr. 25 a BauGB
In Abstimmung mit der Stadt Beckum, Fachdienst Umwelt und Grin, sind folgende
Baume vorrangig anzupflanzen:
- Carpinus betulus, Hainbuche (mafig oft)
- Prunus avium, Vogelkirsche (méaRig oft)
- Aver campestre, Feldahorn (maRig oft bis wenig)
- Betula pendula, Hangebirke (wenig)
- Sorbus aucuparia, Eberesche (wenig)
- Malus communis, Wildapfel (selten)
- Pyrus communis, Wildbirne (selten)
- Cornus mas, Kornellkirsche (selten)
Nicht zulassig sind Schotterflachen, Steinbeete oder Vergleichbares.

8. Flachen zum Erhalt von Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen

gemal § 9 Abs. 1 Nr. 25 b BauGB

Die zur Erhaltung festgesetzten B&dume sind sachgerecht zu pflegen, dauerhaft zu
erhalten und bei Abgang gleichwertig zu ersetzen.

1. Dachform
gemal § 9 Absatz 4 BauGB i.V.m. § 89 BauO NRW

Als zuldssige Dachform wird das Flachdach festgesetzt.

IV. Ortliche Bauvorschriften

1. Werbeanlagen
1.1 Werbeanlagen sind nur an der Statte der Leistung zuldssig. Sie durfen die jeweilige
Traufe/Oberkante der Attika der Gebdude um hdchstens 1,0 Meter Uberschreiten.

Werbeanlagen dirfen nur an Gebdudefassaden angebracht werden, davon aus-

genommen sind die zuldssigen Werbeanlagen gemaf den weiteren Festsetzungen.
1.2 Je Gewerbebetrieb ist an jeder Gebadudeseite nur eine Werbeanlage zuldssig. Die
Gesamtumrissflache der Werbeanlagen darf bei selbstbeleuchtenden Werbeanlagen
maximal 5 Prozent der jeweiligen Fassadenfliche, bei nichtselbstleuchtenden
Werbeanlagen maximal 10 Prozent der jeweiligen Fassadenfliche umfassen. Die
Werbeanlagen dirfen maximal 0,5 Meter von der Geb&udefassade abstehen.

1.3  Werbeanlagen mit wechselndem oder bewegtem Licht sind unzul&ssig.

1.4  Zusatzlich ist eine freistehende Werbeanlage mit einer H6he von maximal 7,50 Meter

und einer Flachengréfle von maximal 6 Quadratmetern zuléssig.

Fur untergeordnete Nutzungen sind Werbeschilder mit einer Flachengréle von
maximal einem Quadratmeter zuléssig.

1.

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung der Stadt Beckum hatam ............................... die
Aufstellung des Bebauungsplanes .........ccccceeeeeeieeeeen.n. gem. § 2 (1) BauGB beschlossen.
Der Beschluss istam ..................... offentlich bekannt

gemacht worden.

Beckum, den ....................

Michael Gerdhenrich
BlUrgermeister

2.

Die Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 (1) BauGB ist wie folgt durchgefiihrt worden:

a) Die Ziele und Zwecke der Planung sind am .........ccccccooeeveviinnnnnnn. offentlich bekannt
gemacht worden.

b) Der Offentlichkeit ist in der Zeit vom ............c..c.......... bis ..ccooeeiie die Md&glichkeit

gegeben worden, die Planunterlagen einzusehen, diese zu erértern und sich hierzu mindlich

oder schriftlich zu dufRern.

Beckum, den ....................

Michael Gerdhenrich
BlUrgermeister

V. Hinweise

1. Einsichtnahme von Gesetzen, Verordnungen, DIN-Normen, technische Regel-
werken, Richtlinien und Gutachten
Die der Planung zugrundeliegenden Vorschriften (Gesetze, Verordnungen, Erlasse,
DIN-Vorschriften, technische Regelwerke sowie Richtlinien aller Art) und Gutachten
kénnen wahrend der Dienststunden bei der Stadt Beckum, Fachdienst Stadtplanung
und Wirtschaftsférderung, Weststralde 46, 59269 Beckum, eingesehen werden.

2. Artenschutz
Unter Beachtung des § 39 BNatSchG ist es erforderlich, alle Baumfallungen und
Gehdlzrodungen nur aulRerhalb der Brut- und Aufzuchtzeit der Végel im Zeitraum vom
01. Oktober bis zum 28. Februar durchzufthren.

3. Denkmalschutz
Bei Bodeneingriffen kbnnen Bodendenkmaler (kulturgeschichtliche Bodenfunde, das
heit Mauerwerk, Einzelfunde aber auch Verédnderungen und Verfarbungen in der
natlrlichen Bodenbeschaffenheit) entdeckt werden. Die Entdeckung von
Bodendenkmalern ist der Gemeinde und dem Landschaftsverband Westfalen-Lippe,
Westfélisches Museum fir Archdologie/Amt fir Bodendenkmalpflege, Mdunster,
unverziglich anzuzeigen (§§ 15 und 16 DSchG NRW).

3.
Der Ausschuss fiir Stadtentwicklung der Stadt Beckum hatam ..................... den Entwurf und
die 6ffentliche Auslegung des Bebauungsplanes ...........ccccceeeeeeeeeen.n. gem. § 3 (2) BauGB

beschlossen.

Beckum, den ....................

Michael Gerdhenrich
BlUrgermeister

4.

Ort und Zeit der 6ffentlichen Auslegung des Bebauungsplanes ...........cccccvvvvveeennnnn. istam
..................... ortstiblich mit dem Hinweis gem. § 3 (2) Satz 2 BauGB bekannt gemacht
worden

Michael Gerdhenrich
BlUrgermeister

VI. Rechtsgrundlagen

5.
Der Entwurf des Bebauungsplanes ...........ccccceeeeeeeeeenn.n. und die Begriindung haben fiir die
Dauer eines Monats vom ..................... bis einschliellich ..................... zu jedermanns

Einsicht 6ffentlich ausgelegen.

Beckum, den ....................

Michael Gerdhenrich
BlUrgermeister

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 03. November 2017
(BGBI. | S. 3634), zuletzt ge&ndert durch Artikel 9 des Gesetzes vom 10. September 2021
(BGBI. IS. 4147)

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundsticke (Baunutzungsverordnung -
BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. | S. 3786),
zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S. 1802).

Verordnung Uber die Ausarbeitung der Bauleitplane und Darstellung des Planinhalts
(Planzeichenverordnung - Plan ZV) vom 18. Dezember 1990 (BGBI. 1191 | S. 58), zuletzt
geadndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S. 1802).

Bauordnung fur das Land Nordrhein-Westfalen (Landesbauordnung - BauO NRW) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 21. Juli 2018 (GV. NRW. S. 421), zuletzt ge&ndert durch
Artikel 3 des Gesetzes vom 14. September 2021 (GV. NRW. S. 1109)

Gemeindeordnung fur das Land Nordrhein-Westfalen (GO NRW) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 14. Juli 1994 (GV. NRW. S.666), zuletzt ge&ndert durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 29. September 2020 (GV. NRW. S. 90)

6.

Der Rat der Stadt Beckum hatam ..................... Uber die vorgebrachten Anregungen gem. §
3 (2) BauGB entschieden und den Bebauungsplan ............ccccceevvinnnnns als Satzung, sowie
die Begriindung in seiner Sitzung am ..................... beschlossen.

Beckum, den ....................

Michael Gerdhenrich
BlUrgermeister

7.
Der Beschluss des Rates der Stadt Beckum Uber den
Bebauungsplan ... istam ................... gem. § 10 (3) BauGB ortstblich

bekannt gemacht worden.
Die Bekanntmachung enthalt den Hinweis wo und wann die verbindliche Bauleitplanung
eingesehen werden kann.

Mit der Bekanntmachung ist der Bebauungsplan .............ccccceevennnns gem. § 10 (3) BauGB in

Kraft getreten.

Beckum, den ....................

Michael Gerdhenrich
BlUrgermeister

8.
Die Planunterlage entspricht den Anforderungen des § 1 der Planzeichenverordnung vom
18.12.1990.

Beckum,den ......cccceeneen...

Dipl.-Ing. Rudiger Gurni
Offentlich besteller Vermessungsingenieur
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Raumlicher Geltungsbereich

Der raumliche Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes ,ALDI
Lippweg” umfasst rund 5 500 Quadratmeter.

Das Plangebiet befindet sich siidlich des Lippwegs im Hauptort Beckum und wird
grob abgegrenzt durch:

e den Lippweg im Norden,

e die westlichen Grenzen der Flurstiicke 50 und 52 im Osten,

e die nordliche Wohnbebauung an der MarienstraBe im Siiden,
e sowie die MargaretenstraBBe im Westen.

Der raumliche Geltungsbereich umfasst das Flurstiick 695 in Flur 33 der Gemar-
kung Beckum und kann dem nachfolgenden Ubersichtsplan entnommen werden:

W 1712 1 UberSiChtSplan A
&4 a 1881 | "

é I Jraumlicher Geltungsbereich

. Flur 33, Gemarkung Beckum
Gy 1] F T399 o
- f ﬁ

N

1402 [ 1403

off

Abbildung 1: Abgrenzung des rdumlichen Geltungsbereichs/Quelle: LAND NRW (2021) - Lizenz dl/by-2-
0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Der raumliche Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes stellt

zugleich auch den raumlichen Geltungsbereich des dazugehdérigen Vorhaben-
und ErschlieBungsplans gemaB § 12 Baugesetzbuch (BauGB) dar.

Zusatzlich erklart sich der Vorhabentrager bereit, den 6stlichen Gehweg an der
MargaretenstralBe entlang des Geltungsbereichs zu erneuern.
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Anlass und Erfordernis der Planaufstellung

Die BGB Grundstiicksgesellschaft Herten beabsichtigt, den bestehenden Lebens-
mitteldiscountmarkt der Firma ALDI Nord am Lippweg in Beckum zurtickzubauen
und durch einen zeitgemaBen Markt mit vergroBerter Verkaufsflache zu ersetzen.

Der heutige Markt wurde im Jahr 2008 mit einer Verkaufsflache von rund 800
Quadratmeter eroffnet. Vor dem Hintergrund fortwahrender Veranderungen im
Lebensmitteleinzelhandel, die sich unter anderem in einem hdheren Flachenbe-
darf als Folge gestiegener Anspriiche von Kundinnen und Kunden sowie des Be-
darfs zusatzlicher Infrastruktur widerspiegeln, soll der bestehende Markt abgeris-
sen und durch einen zeitgemaBen Neubau ersetzt werden. Die Verkaufsflache soll
in diesem Zuge um rund 475 Quadratmeter auf insgesamt maximal 1 275 Quad-
ratmeter vergroBert werden.

In Folge der Umsetzung des Ersatzneubaus des bestehenden Lebensmitteldis-
countmarktes werden einerseits die logistischen und betrieblichen Ablaufe der
Filiale verbessert. Andererseits konnen somit auch die Produktplatzierung im
Markt optimiert und der Einkaufskomfort der Kundinnen und Kunden erhdht wer-
den.

Durch die Umsetzung des Vorhabens entsteht ein zeitgemaB gestalteter und den
Ansprichen der Kundinnen und Kunden gerecht werdender Marktstandort, der
zudem dem Klimaschutzgedanken Rechnung tragt. Im Rahmen der Umsetzung
des firmeneigenen Gebaudekonzeptes mit klimafreundlicher Bauweise und res-
sourceneffizientem Verbrauch wird ein klimafreundlicher und nachhaltiger Markt-
betrieb ohne Verwendung fossiler Brennstoffe ermoglicht.

Bei dem in Rede stehenden Vorhaben handelt es sich um eine stadtebaulich sinn-
volle Nachnutzung eines heute schon baulich gepragten Bereiches. Die Inan-
spruchnahme bisher unversiegelter Flachen (zum Beispiel am Siedlungsrand) wird
auf diese Weise vermieden. Durch den Neubau des Lebensmitteldiscountmarktes
entsteht eine wettbewerbsfahige Nahversorgungsmaglichkeit, welche die Versor-
gung der angrenzenden Siedlungsbereiche langfristig sichert.

Fir den in Rede stehenden Planstandort besteht derzeit kein verbindliches Pla-
nungsrecht in Form eines rechtskraftigen Bebauungsplans. Vor diesem Hinter-
grund soll ein vorhabenbezogener Bebauungsplan aufgestellt werden, der die er-
forderlichen planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir das Bauvorhaben schafft.
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3.1

3.2

Beschreibung der Bestandssituation

Standortlage

Der betreffende Planungsbereich befindet sich im Hauptort Beckum stidostlich
des Stadtkerns. Dieser ist vom Planungsstandort aus in Richtung Nordwesten
Uber den noérdlich angrenzenden Lippweg mit Verlangerung in die Oststrale zu
erreichen. Der Stadtkern befindet sich in rund 500 Meter nordwestlicher Entfer-

nung.

Abbildung 2: Standortlage im Stadtgebiet/Quelle: LAND NRW (2021) - Lizenz dI/by-2-0
(www.govdata.de/dI-de/by-2-0)

Bei dem Standort handelt es sich um eine stadtebaulich integrierte Standortlage
stdlich der zentralen Strale »Lippweg«.

Standortausstattung

Auf dem Gelande befindet sich bereits heute ein Lebensmitteldiscountmarkt der
Firma ALDI Nord. Der Bestandsmarkt befindet sich im stidlichen, riickwartigen Teil
des Plangebiets, das Uber den nordlich angrenzenden Lippweg erschlossen wird.
Eine weitere Zufahrt befindet sich am westlichen Plangebietsrand von der dorti-
gen MargaretenstraBe. Im nordwestlichen Eckbereich des Grundstiickes befindet
sich zudem ein separater Zuweg fiir FuBganger und Radfahrer. An der nérdlichen
Plangebietsgrenze befindet sich zudem, auf dem in Rede stehenden Grundstiick,
eine Bushaltestelle mit Buswartehauschen.
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3.3

Bei dem Gebaude handelt es sich um einen eingeschossigen Baukdrper mit Sat-
teldach. Der Markteingang befindet sich an der norddstlichen Ecke des Gebaudes.
Die Anlieferungszone befindet sich westlich des Baukdrpers parallel zur angren-
zenden Margaretenstral3e.

Standortumfeld

Das Standortumfeld des Plangebiets ist schwerpunktmaBig wohnbaulich gepragt.
Dabei handelt es sich vor allem um kleinere Einfamilien- und Doppelhausbebau-
ung mit Satteldachern und 1 bis 2 Geschossen. Sidlich grenzen die Garten der
nordlichen Wohnbebauung der MarienstraBe an. Ostlich grenzt ebenfalls ein
Wohnhaus am Lippweg mit parallel zur 6stlichen Plangebietsgrenze verlaufen-
dem Garten an.

Entlang der nordlichen Plangebietsgrenze grenzt der Lippweg an, westlich die
MargaretenstraBe. Am Lippweg befindet sich auf Hohe des Plangebiets die Bus-
haltestelle »Osttor«. Hier verkehren die Linie R72 des RegioBusses zwischen
Beckum und Wadersloh sowie der Nachtbus N11 zwischen Beckum und Lip-
pstadt. Dartber hinaus verkehrt die lokale Linie 434 zwischen dem Stadtkern und
Beckum-Holter an der Haltestelle. Verkehrlich ist der Standort gut erschlossen.

(www.govdata.de/dI-de/by-2-0)
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Verfahren

Das in Rede stehende Bauvorhaben befindet sich in einem Gebiet, fiir das derzeit
kein rechtskraftiger Bebauungsplan besteht. Demnach ist die Aufstellung eines
Bebauungsplans zur Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen erfor-
derlich. Die Vorhabentragerin hat dafir im Januar 2021 einen entsprechenden
Antrag gestellt. Da dem Planvorhaben eine konkrete Planung eines Investors zu
Grunde liegt, soll ein vorhabenbezogener Bebauungsplan gemaB § 12 BauGB auf-
gestellt werden.

Die beabsichtigte Bebauungsplanaufstellung erfolgt im Standardverfahren nach
den Vorgaben des Baugesetzbuches und schlieBt demnach die Erarbeitung eines
separaten Umweltberichts gemaB § 2a BauGB mit ein. Die Beteiligungsschritte der
Offentlichkeit und der Behdrden sowie sonstigen Trager 6ffentlicher Belange er-
folgen gemanB §§ 3 und 4 BauGB in einem zweistufigen Verfahren.

Der Ausschuss fir Stadtentwicklung hat in seiner Sitzung am xx.xx.2021 die for-
melle Verfahrenseinleitung in Form des Aufstellungsbeschlusses und der Be-
schlisse zur Durchfiihrung der frihzeitigen Beteiligungsschritte gemal3 §§ 3 Ab-
satz 1 und 4 Absatz 1 BauGB beschlossen.

In Erganzung zur Aufstellung des Bebauungsplans ist zudem die Anderung des
rechtswirksamen Flachennutzungsplanes der Stadt Beckum erforderlich. Dieser
stellt den betreffenden Planungsbereich bislang als gemischte Bauflache dar, zu-
kinftig ist hier eine Darstellung als Sonderbauflache »GroBflachiger Einzelhan-
delsbetrieb — Lebensmittelversorger« — mit maximal 1 275 Quadratmeter Ver-
kaufsflache vorgesehen. Die Anderung des Flachennutzungsplanes erfolgt gemaB
den Vorgaben des Baugesetzbuches im Parallelverfahren.
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5.1

5.2

Planerische Vorgaben und rechtliche Situation
Raumordnung und Landesplanung

Die Ziele der Raumordnung und Landesplanung sind die verbindlichen, Giberge-
ordneten raumplanerischen Vorgaben fur die kommunale Bauleitplanung. Die
Konformitat des Vorhabens mit den Zielen und Vorgaben der Raumordnung und
Landesplanung, lasst sich unter anderem aus der Betrachtung des Landesentwick-
lungsplanes (LEP) fiir das Land Nordrhein-Westfalen vom 11.05.1995, zuletzt ge-
andert durch Artikel 2 Anderungsverordnung vom 12.07.2019 sowie des Regio-
nalplans (siehe dazu auch Kapitel 5.2) ableiten.

Der aktuelle LEP Nordrhein-Westfalen trat am 12. Juli 2019 durch Verordnung der
Landesregierung in Kraft. Er stellt die Stadt Beckum als Mittelzentrum dar.

Im Rahmen der Aufstellung von Bauleitplanen sind nach § 34 Landesplanungsge-
setz die Ziele und Grundsatze des LEP Nordrhein-Westfalen zu beriicksichtigen.
Die fur dieses Vorhaben relevanten Ziele und Grundséatze finden sich in Kapitel
6.5 des LEP Nordrhein-Westfalen (GroB3flachiger Einzelhandel):

e Ziel 6.5-1: Standorte des groBflachigen Einzelhandels nur in Allgemeinen
Siedlungsbereichen
.Kerngebiete und Sondergebiete fiir Vorhaben im Sinne des § 11 Absatz 3
Baunutzungsverordnung ddirfen nur in regionalplanerisch festgelegten All-
gemeinen Siedlungsbereichen dargestellt und festgesetzt werden.”

Das Ziel ist erfiillt, siehe dazu das nachfolgende Unterkapitel.

e Ziel 6.5-3: Beeintrachtigungsverbot
,Durch die Darstellung und Festsetzung von Kerngebieten und Sonderge-
bieten fir Vorhaben im Sinne des § 11 Absatz 3 Baunutzungsverordnung
mit zentrenrelevanten Sortimenten ddirfen zentrale Versorgungsbereich
von Gemeinden nicht wesentlich beeintrachtigt werden.”

Das Ziel ist erfiillt, siehe dazu Kapitel 5.6.

Mit Schreiben vom 12.01.2022 bestatigt die Bezirksregierung Munster die Anpas-
sung der Planung an die Ziele der Raumordnung. Aus raumordnerischer und lan-
desplanerischer Sicht spricht demnach nichts gegen eine Anderung des in Rede
stehenden Bebauungsplans.

Regionalplanung

Der Regionalplan Minsterland legt die raumlichen und strukturellen Entwicklun-
gen in der Region als raumplanerisches Gesamtkonzept fest. Als Planungsgrund-
lage gibt er die Rahmenbedingungen fir die Flachennutzungsplane seiner Kreise
und der kreisfreien Stadt Minster vor. Dabei ist es Aufgabe der Regionalplanung,
die unterschiedlichen Flachenanspriiche an den Raum zu koordinieren und zu-
sammenzubringen.
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5.3

5.4

5.5

5.5.1

Der geltende Regionalplan Minsterland wurde am 16.12.2013 vom Regionalrat
Miinster aufgestellt und am 27.06.2014 von der Landesplanungsbehérde Nord-
rhein-Westfalen bekannt gemacht. Seit dem 16.2.2016 wird der Regionalplan
durch den Sachlichen Teilplan Energie und seit dem 24.10.2018 durch den Sach-
lichen Teilplan Kalkstein ergénzt. Zudem sind mittlerweile mehrere Regional-
plananderungen rechtskraftig geworden.

Im Regionalplan wird der in Rede stehende raumliche Geltungsbereich als Allge-
meiner Siedlungsbereich (ASB) dargestellt. Das beabsichtigte Planvorhaben ist
demnach mit den Vorgaben des Regionalplans konform und erfillt insbesondere
auch das Ziel 6.5-1 des LEP Nordrhein-Westfalen (siehe dazu das vorherige Un-
terkapitel).

Vorbereitende Bauleitplanung

Der rdaumliche Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,ALDI
Lippweg” wird im rechtswirksamen Flachennutzungsplan der Stadt Beckum als
gemischte Bauflache dargestellt. Es besteht somit die Erforderlichkeit zur Ande-
rung des Flachennutzungsplans, um dem Vorhaben auch auf Ebene der vorberei-
tenden Bauleitplanung planungsrechtlich gerecht zu werden.

Der Flachennutzungsplan soll den betreffenden Planungsbereich nach Anderung
als Sonderbauflache »GroBflachiger Einzelhandelsbetrieb — Lebensmittelnahver-
sorger« —mit maximal 1 275 Quadratmeter Verkaufsflache darstellen.

Die erforderliche Anderung erfolgt im Parallelverfahren unter Bezugnahme auf
die Vorgaben des Baugesetzbuches.

Verbindliche Bauleitplanung

Der in Rede stehende Planungsbereich liegt derzeit nicht innerhalb des raumli-
chen Geltungsbereichs eines rechtskraftigen Bebauungsplans. Zur Schaffung der
erforderlichen planungsrechtlichen Voraussetzungen auf Ebene der verbindlichen
Bauleitplanung soll daher der in Rede stehende vorhabenbezogene Bebauungs-
plan aufgestellt werden.

Sonstige Plane und Vorgaben
Landschaftsplan

Der raumliche Geltungsbereich befindet sich im Siedlungsgeflige des Hauptortes
Beckum, der giltige Landschaftsplan trifft fiir diesen Bereich keine konkreten
Festsetzungen.

Die Festsetzungskarte des Landschaftsplans weist dstlich des Plangebietes in rund
800 Meter Entfernung (6stlich des Wohngebiets Sandkuhle zwischen Lippweg im
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5.5.2

5.6

Norden und HeddigermarkstraBe im Siiden) einen »geschitzten Landschaftsbe-
standteil« aus. Dabei handelt es sich demnach um den ,Steinbruch Walkerberg
mit offenen Kalksteinsohlen, extensivem Griinland mit Feuchtbereichen, Gehdlzen
und Kleingewassern”. Im selben StraBenabschnitt des Lippwegs, jedoch auf der
nordlichen Seite der StraBe, grenzt zudem das Landschaftsschutzgebiet »Stein-
bruch Honerberg« an. Aufgrund der Entfernung und der dazwischen liegenden
weiteren baulichen Strukturen ist ein Einfluss des Vorhabens auf die genannten
landschaftsplanerisch geschiitzten Strukturen auszuschlieBen.

Auch die Entwicklungskarte des Landschaftsplans weist fiir den Bereich des Plan-
gebiets keine Ziele aus. Der nachstgelegene Bereich mit Entwicklungszielen be-
findet sich in rund 200 Meter Ostlicher Entfernung zum Vorhabenstandort (»Teil-
raume der Beckumer Mulde im Umfeld der Ortslage Beckum«). Vor diesem Hin-
tergrund ergeben sich durch das Planvorhaben keine Konflikte mit dem Land-
schaftsplan.

Landschaftsplanerische Belange werden in der Zusammenschau in Folge der Pla-
numsetzung nicht bertihrt. Aus Sicht der Landschaftsplanung spricht insofern
nichts gegen die beabsichtigte Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungs-
plans.

Hochwasser

Im in Rede stehenden Plangebiet befinden sich weder stehende noch offene
FlieBgewasser, jedoch verlauft entlang der nérdlichen Plangebietsgrenze der ver-
rohrte Lippbach in Richtung Westen.

Das nachstgelegene, offene FlieBgewasser ist die Werse in rund 280 Meter west-
licher Entfernung. Aufgrund der Entfernung und der zwischen Plangebiet und Ge-
wasser befindlichen Bebauung besteht kein Risiko fir Hochwassergefahren im
betreffenden raumlichen Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungs-
plans. Auch der verrohrte Lippbach bietet diesbeziiglich kein Konfliktpotenzial.

Ausgangssituation Einzelhandel

Zur Beurteilung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf das Thema Einzelhan-
del werden 2 wesentliche Grundlagen herangezogen. Dabei handelt es sich ei-
nerseits um das stadtische Einzelhandels- und Zentrenkonzept, welches im Jahr
2020 durch den Rat als Fortschreibung beschlossen wurde. Andererseits wurde
eine vorhabenbezogene Einzelhandelsvertraglichkeitsanalyse durchgefiihrt, die
die konkreten Planauswirkungen auf die bestehenden Einzelhandelsstrukturen im
Umfeld untersucht und bewertet. Die wesentlichen Ergebnisse werden in den
nachfolgenden Unterkapiteln in Kiirze dargelegt.
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5.6.1

5.6.2

Einzelhandelskonzept

Das aktuelle Einzelhandelskonzept (EHK) der Stadt Beckum wurde im Jahr 2020
vom Rat der Stadt als Fortschreibung beschlossen (vergleiche Stadt + Handel
2020). Das urspriingliche Konzept wurde im Jahr 2009 als stadtebauliches Ent-
wicklungskonzept beschlossen und diente seither zur Steuerung der Einzelhan-
delsentwicklung im Stadtgebiet.

Die Fortschreibung des EHK grenzt im Stadtgebiet von Beckum 2 zentrale Versor-
gungsbereiche ab. Dabei handelt es sich zum einen um das Hauptgeschaftszent-
rum Beckum, welches sich im Wesentlichen entlang der NordstraBe, Gber den
Marktplatz und entlang der Ost- und WeststraBe bis zum Rathaus erstreckt (ver-
gleiche Stadt + Handel 2020, Seite 88 ff.). Zum anderen grenzt das EHK das Stadt-
teilzentrum Neubeckum als weiteren zentralen Versorgungsbereich ab. Dieses er-
streckt sich grob verortet entlang der HauptstraBe zwischen BahnhofstraBBe und
TurmstraBe als nordliche und stidliche Begrenzungen (vergleiche Stadt + Handel,
Seite 98 ff.). Ubergeordnetes Ziel des EHK ist es, die beiden zentralen Versor-
gungsbereiche im Hinblick auf ihre wichtigen Versorgungsfunktionen im Stadt-
gebiet dauerhaft zu starken und langfristig zu erhalten.

Dariber hinaus definiert das EHK einzelne Bereiche im Stadtgebiet (sogenannte
stadtebaulich integrierte Lagen) als Nahversorgungsstandorte mit wichtiger Ver-
sorgungsfunktion mit Waren und Gutern des taglichen Bedarfs. Diese wohnort-
nahe Versorgungsfunktion gilt es ebenfalls langfristig zu wahren. Fir den in Rede
stehenden Planungsbereich definiert das EHK einen Nahversorgungsstandort mit
besonderer Nahversorgungsfunktion fir die 6stlichen und stdlichen Wohnsied-
lungsbereiche. Als Entwicklungsziele und -empfehlungen fir diesen Standort
nennt das EHK die Sicherung der Nahversorgungsfunktion, den bedarfs- und
funktionsgerechten Ausbau zur Erfillung der zugesprochenen Versorgungsfunk-
tion und die Weiterentwicklung der Standortrahmenbedingungen (diesbeziiglich
insbesondere Schallimmissionsschutz). Weitere Ansiedlungen von zentren- sowie
zentren- und nahversorgungsrelevanter Einzelhandel sollen hingegen (im Sinne
des Schutzes der etablierten Strukturen) vermieden werden (vergleiche Stadt +
Handel 2020, Seite 110).

Unter Berlcksichtigung der Vorgaben des EHK und der Einordnung des in Rede
stehenden Plangebiets als sogenannter Nahversorgungsstandort mit den oben
genannten Zielstellungen, entspricht das Vorhaben den Vorgaben der Fortschrei-
bung des stadtischen Einzelhandelskonzepts.

Nachweis der Einzelhandelsvertraglichkeit

Im Zuge des Anderungsverfahrens zum Bebauungsplan Nr. N 67 wurde auch ein
Nachweis Uber die Einzelhandelsvertraglichkeit des Vorhabens erarbeitet (verglei-
che Stadt + Handel 2021). Ziel dessen ist es, das Vorhaben und die damit verbun-
denen Auswirkungen im Hinblick auf die Vorgaben des kommunalen EHK sowie
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der Raumordnung und Landesplanung sowie insbesondere auch auf die zentralen
Versorgungsbereiche beziehungsweise relevante Einzelhandelsstrukturen im de-
finierten Untersuchungsraum zu Uberprifen. Als diese sind das Hauptgeschafts-
zentrum in Beckum, das Stadtteilzentrum in Neubeckum sowie sonstige einzel-
handelsrelevante Lagen im Stadtgebiet definiert.

Dariiber hinaus umfasst der Untersuchungsraum auch zentrale Versorgungsbe-
reiche in einer der umliegenden Kommunen. Konkret handelt es sich dabei zum
einen um das Hauptzentrum und zum anderen um sonstige einzelhandelsrele-
vante Lagen in Wadersloh (vergleiche Stadt + Handel 2021, Seite 35).

Im Ergebnis zeigt das Gutachten auf, dass stadtebaulich negative Auswirkungen
durch das Planvorhaben auf die vorgenannten Einzelhandelsstrukturen im Stadt-
gebiet sowie denen der benachbarten Kommune Wadersloh nicht zu erwarten
sind (vergleiche Stadt + Handel 2021, Seite 36 ff.). Auch die Betrachtung der zu
erwartenden Umsatzumverteilung durch die geplante Erweiterung des ALDI
Nord-Marktes in Neubeckum zeigt zwar eine Intensivierung der Wettbewerbssi-
tuation, jedoch keine wesentlichen Auswirkungen fiir den Bestand.

Im Hinblick auf die Einordnung des Vorhabens in die landes- und regionalplane-
rischen Zielstellungen kann konstatiert werden, dass die relevanten Ziele des LEP
Nordrhein-Westfalen in Folge der Planumsetzung eingehalten werden (verglei-
che Stadt + Handel 2021, Seite 38 ff.). Auch die Vorgaben des Regionalplans (Ein-
zelhandelsentwicklung auf Allgemeine Siedlungsbereiche konzentrieren) werden
in Bezug auf das beabsichtigte Planvorhaben eingehalten und erfillt (vergleiche
Stadt + Handel 2021, Seite 40).

In der Zusammenschau zeigt die Vertraglichkeitsanalyse auf, dass Planvorhaben
die landes- und regionalplanerischen Vorgaben und Zielstellungen erfillt und
auch den Vorgaben des kommunalen Einzelhandelskonzepts entspricht. Negative
Auswirkungen des Vorhabens auf die bestehenden, relevanten Einzelhandels-
strukturen im definierten Untersuchungsraum sind gemal den Berechnungen
ebenfalls nicht zu erwarten.

Aus Sicht der Einzelhandelsvertraglichkeit spricht insofern nichts gegen die beab-
sichtigte Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans und die damit
verbundene Verkaufsflachenerweiterung.

10



Begriindung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan ALDI Lippweg — Vorentwurf

6.1

6.2

Stadtebauliche Planungsziele

Stadtebauliches Konzept

Das stadtebauliche Konzept sieht den Rickbau des bestehenden Lebensmittel-
discountmarktes am Standort Lippweg 16 in Beckum zu Gunsten eines zeitgema-
Ben Neubaus mit vergroBerter Verkaufsflache vor.

Im Zuge der Planumsetzung wird das bestehende Gebaude des Lebensmitteldis-
countmarktes zurlickgebaut und an gleicher Position auf dem Geldnde neu er-
richtet. Das Gebaude wird in dem Zusammenhang vergroBert. Es wird als einge-
schossiger Baukorper mit Flachdach errichtet. Der neue Markteingang wird dabei
am nordwestlichen Eckbereich des Gebaudes realisiert. Er ist entweder Gber den
angrenzenden Parkplatz oder von einem Gehweg Uber die westlich angrenzende
MargartenstraBBe erreichbar.

Die StandorterschlieBung erfolgt wie im Bestand Uber 2 Zufahrten vom Lippweg
und von der MargaretenstraBe. Der nordliche Teil des Geldndes wird analog zum
Bestand als oberirdische Stellplatzanlage ausgestaltet und mit insgesamt rund
65 PKW-Stellplatzen versehen. Die Zufahrten werden, mit dem Ziel des Nachbar-
schutzes vor unbefugter Nutzung des Parkplatzes und damit einhergehenden Be-
lastigungen aus Verkehrsbewegungen und Verkehrslarm, durch Schrankenanla-
gen mit Zeitsteuerung geschitzt.

Der bestehende Markt wird mit Ausnahme der Zufahrten und des Zuwegs im
nordwestlichen Eckbereich an allen Grundstlicksgrenzen durch Bepflanzungen
eingegriint, was auch im Zuge der in Rede stehenden Planumsetzung fortgefiihrt
wird.

Nutzungskonzept

Im Hinblick auf das Nutzungskonzept hat die Planumsetzung eine VergréBerung
der Verkaufsflache zum Ziel. Die Erforderlichkeit dafiir ergibt sich aus dem Ziel,
den gestiegenen Anspriichen von Kundinnen und Kunden gerecht zu werden und
den Marktstandort zeitgemal3 und langfristig wettbewerbsfahig weiterzuentwi-
ckeln (siehe dazu auch Kapitel 2).

Der bestehende Markt weist derzeit eine Verkaufsflaiche von rund 800 Quadrat-
meter auf und erreicht damit gerade so die Schwelle zur GroBflachigkeit, die mo-
derne Lebensmittelmarkte Ublicherweise mindestens aufweisen und in der Regel
deutlich Ubersteigen. Im Zuge der Planumsetzung wird die Verkaufsflache um
rund 475 Quadratmeter auf insgesamt maximal 1 275 Quadratmeter vergroBert.
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6.3

6.4

6.5

ErschlieBungskonzept

Das ErschlieBungskonzept fasst im Wesentlichen die vorhandene ErschlieBung
des heutigen Bestandsmarktes auf. Konkret bedeutet dies, dass auch der zukiinf-
tige Marktstandort Uber 2 Zufahrten verfugt. Dabei handelt es sich einerseits um
die Zufahrt am nordostlichen Eckbereich des Grundstlicks vom nérdlich angren-
zenden Lippweg. Andererseits wird die Zufahrt an der westlich angrenzenden
Margaretenstrale erhalten.

Der neue Marktstandort wird eine oberirdische Stellplatzanlage mit rund 65 Stell-
platzen vorhalten. Die Stellplatze haben dabei eine Breite von 2,80 Meter, wobei
am Markteingang breitere Sonderstellplatze (zum Beispiel Behinderten- und Fa-
milienparkplatze) vorgehalten werden. Fahrradstellplatze werden ebenfalls am
Markteingang unter dem dortigen Vordach vorgehalten.

Die Anlieferung erfolgt entlang der stidostlichen Grenze des neuen Gebaudes
Uber die dortige Anlieferungszone, sodass die Be- und Entladeprozesse vom Ub-
rigen Kundinnen- und Kundenverkehr auf dem Parkplatz unabhangig und kon-
fliktfrei gestaltet werden kénnen. Zum Schutz der umliegenden Bebauung wird
hier, insbesondere auch aus gestalterischen Griinden, eine Wand mit entspre-
chendem Grenzabstand zu den Nachbargrundstiicken errichtet.

Freiraum- und Begriinungskonzept

Das Freiraum- und Begriinungskonzept umfasst im Wesentlichen 2 Bausteine.
Zum einen bleibt es planerisches Ziel, den Marktstandort durch eine Begriinung
in den Randbereichen gestalterisch einzufassen und ihn von der schwerpunktma-
Big wohnbaulichen gepragten Siedlungsstruktur im Umfeld abzugrenzen. Insbe-
sondere zur unmittelbar siidlich angrenzenden Wohnbebauung an der Marienst-
raBe sowie zum 06stlich angrenzenden Wohnhaus (welches zuséatzlich durch eine
Mauer geschitzt wird) kann so ein vertragliches Nebeneinander forciert werden.

Zum anderen soll der Markt auch zu den angrenzenden Verkehrswegen abge-
grenzt werden. Westlich des Plangebiets grenzt die Margaretenstral3e an, nérd-
lich der Lippweg. Zu beiden Stral3en soll eine klare gestalterische Abgrenzung des
Marktes forciert werden, sodass auch hier entsprechende Pflanzstreifen in Analo-
gie zur bisherigen Bestandssituation vorgesehen sind.

Dementsprechend werden die vorhandenen Baume in den Randbereichen erhal-
ten. Zusatzlich werden weitere Baumpflanzungen auf der Stellplatzflache vorge-
sehen.

Entwasserungskonzept

Die Entwasserung des Marktes wird im weiteren Verfahrensverlauf konkretisiert.
Grundsatzlich ist dabei zwischen den unterschiedlichen abzuflihrenden
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6.6

Wasserarten (Schmutzwasser und Niederschlagswasser der Oberflachen) zu dif-
ferenzieren. Das Niederschlagswasser kann unter Berticksichtigung der Ergeb-
nisse der Bodenuntersuchungen nicht auf dem Grundstick Uber die unversiegel-
ten Freiflachen in den Boden versickern, was es im Zuge der Entwasserung zu
beachten gilt. Das Schmutzwasser wird gemaB den rechtlichen Vorgaben tGber die
vorhandene Kanalisation entsorgt.

Okologisches Konzept

Eine Besonderheit des Planvorhabens ist die Umsetzung der firmeneigenen kli-
mafreundlichen Bauweise. Diese umfasst unter anderem die Errichtung einer Pho-
tovoltaikanlage auf dem Dach des neuen Marktgebdudes, welche im Frihjahr,
Sommer und Herbst den kompletten Eigenbedarf an Energie deckt. Somit kann
in Zukunft auf Sonnenenergie statt auf fossile Brennstoffe zur Energieversorgung
des neuen Marktes zurtickgegriffen werden. Die Anlagentechnik zur Kiihlung und
Heizung basiert zudem auf umweltfreundlicher CO2-Integraltechnik zur Kiihlung
in Verbindung mit Warmeriickgewinnung und Betonkerntemperierung.
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7.1

7.1.1

Planungsrechtliche Festsetzungen
Art der baulichen Nutzung (gemafR § 9 Absatz 1 Nummer 1 BauGB)

Sonstiges Sondergebiet (gemaR § 9 Absatz 1 Nummer 1 BauGB in Verbindung mit §
11 Baunutzungsverordnung (BauNVO))

Fur den Geltungsbereich dieses vorhabenbezogenen Bebauungsplanes wird ein
Sonstiges Sondergebiet (SO) gemal § 11 BauNVO festgesetzt. Das SO erhalt die
Zweckbestimmung »GrofB3flachiger Einzelhandel Lebensmittel«.

Unter Berlcksichtigung der einzelhandelsbezogenen Rahmenbedingungen (ver-
gleiche Kapitel 5) wird zudem eine Verkaufsflache von mindestens 800 Quadrat-
metern und eine maximal zuldssige Verkaufsfliche von 1 275 Quadratmetern
festgesetzt. Die Verkaufsflache verteilt sich auf ein nahversorgungsrelevantes
Hauptsortiment und ein zentrenrelevantes Nebensortiment gemal der in der
EHK-Fortschreibung aufgefiihrten Sortimentsliste.

Zentrenrelevante Nebensortimente sind auf maximal 10 Prozent der Gesamtver-
kaufsflache beschrankt.

Folgende Sortimente sind gemal der Beckumer Sortimentsliste zur Definition der
nahversorgungsrelevanten, zentrenrelevanten und nicht zentrenrelevanten Sorti-
mente zulassig (vergleiche Fortschreibung des Einzelhandelskonzeptes fir die
Stadt Beckum, Stadt + Handel 2021, Seite 129):

Zentrenrelevante Sorti-
mente

Nahversorgungsrele-
vante Sortimente*

Nicht zentrenrelevante
Sortimente**

Augenoptik

Drogeriewaren  (inklusive
Wasch- und Putzmittel)

Baumarktsortiment im en-
geren Sinne

(ohne Mobel), Bilder / Pos-
ter / Bilderrahmen / Kunst-
gegenstande

Bekleidung (ohne Sportbe- | Nahrungs- und Genuss- | ElektrogroBgerate
kleidung) mittel (inklusive Reform-

waren)
Bettwaren Pharmazeutische  Artikel | Erotikartikel

(Apotheke)
Blicher (Schnitt-)Blumen Fahrrader und Zubehor
Campingartikel (ohne Tierfutter Gardinen, Sicht- / Sonnen-
Campingmobel) schutz
Einrichtungsbedarf Zeitungen / Zeitschriften | Gartenbedarf (ohne Gar-

tenmobel)

Elektrokleingerate

Kfz-Zubehor (inklusive
Motorrad-Zubehor)
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Glas / Porzellan / Keramik

Kinderwagen

Haus- / Bett- / Tischwasche

Lampen / Leuchten

Zentrenrelevante Sorti-
mente

Nahversorgungsrele-
vante Sortimente*

Nicht zentrenrelevante
Sortimente**

Haushaltswaren (Hausrat)

Matratzen

Kurzwaren / Schneiderei-
bedarf / Handarbeiten so-
wie Meterware fir Beklei-
dung und Wasche (inklu-
sive Wolle)

Mobel (inklusive Garten-
und Campingmadbel)

Medizinische und orthopa-
dische Gerate (inklusive
Horgeréate)

Pflanzen / Pflanzartikel

Musikinstrumente und
Musikalien

Reitsportartikel (ohne Reit-
sportkleidung)

Neue Medien / Unterhal-
tungselektronik

Sonstiger zoologischer Be-
darf und lebende Tiere
(ohne Tierfutter)

Papier / Buroartikel /
Schreibwaren

SportgroBgeréate

Parfimerieartikel und Kos-
metika

Teppiche (Einzelware)

Schuhe, Lederwaren

Spielwaren

Sportartikel (inklusive
Sportbekleidung) (ohne
Reitsportartikel und Sport-
groBgerate)

Uhren / Schmuck

Waffen / Jagdbedarf / An-
geln

*zugleich auch zentrenrelevant

** zugleich auch nicht zentren- und nahversorgungsrelevant

Abbildung 4: Sortimentsliste fiir die Stadt Beckum (vergleiche Stadt + Handel 2021, Seite 129)
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7.2

7.2.1

Dariiber hinaus sind im festgesetzten Sondergebiet die dem Vorhaben zugeord-
neten Stellplatze (gemaB § 12 BauNVO) und sonstige Nebenanlagen (gemaR § 14
BauNVO) zulassig.

Im festgesetzten sonstigen Sondergebiet mit der Zweckbestimmung »GroBflachi-
ger Einzelhandel Lebensmittel« sind im Rahmen der gemaB der textlichen Fest-
setzung Nummer 1 »Art der baulichen Nutzung« nur solche Vorhaben zulassig,
zu deren Durchfuhrung sich die Vorhabentragerin im Durchfihrungsvertrag ver-
pflichtet.

Begriindung:

Mit der Festsetzung uber die Art der baulichen Nutzung werden die planungs-
rechtlichen Voraussetzungen fiir die Umsetzung des geplanten Vorhabens ge-
schaffen. Durch die differenzierte Festsetzung der Verkaufsflache nach Sortimen-
ten ist gewahrleistet, dass an dem Standort nur groBflachige Lebensmitteleinzel-
handelbetreiber mit nahversorgungsrelevantem Sortimentsschwerpunkt angesie-
delt werden, die den zentralen Versorgungsbereich starken und zu dessen lang-
fristiger Sicherung beitragen.

Neben der tatsachlichen Hauptnutzung als Standort fiir einen Lebensmittelein-
zelhandelsbetrieb werden im festgesetzten sonstigen Sondergebiet auch die mit
der Hauptnutzung verbundenen, erganzenden Nutzungen festgesetzt. Dazu zdh-
len alle den geplanten Markt ergédnzende und daher planungsrechtlich zu bertck-
sichtigenden Nutzungen, die sich im konkreten Fall in den erforderlichen Stell-
platzen und Nebenanlagen widerspiegeln.

Da im Zuge des Planverfahrens ein vorhabenbezogener Bebauungsplan aufge-
stellt wird, dem wiederum ein konkretes Bauvorhaben zu Grunde liegt, wird zu-
dem eine Regelung aufgenommen, die die Vorhabentragerin zur Umsetzung des
konkreten, mit der Stadt Beckum vertraglich festgehaltenen Vorhabens verpflich-
tet.

MaR der baulichen Nutzung (gemaR § 9 Absatz 1 Nummer 1 BauGB)

Grundflachenzahl (gem3aR § 9 Absatz 1 BauGB in Verbindung mit § 17 BauNVO)

Fur den Geltungsbereich des Bebauungsplans wird gemafB § 17 BauNVO fir sons-
tige Sondergebiete eine Grundflachenzahl (GRZ) von 0,8 als gebietsspezifischer
Orientierungswert festgesetzt.

Begriindung:

Die Festsetzung zur Grundflachenzahl folgt dem in § 17 BauNVO vorgesehenen,
gebietsspezifischen Orientierungswert fir die Grundflachenzahl in sonstigen
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7.2.2

Sondergebieten nach § 11 BauNVO und lasst somit planungsrechtlich den groBt-
moglichen Spielraum fiir zuklinftige Erweiterungsabsichten zu.

Der hohe Versiegelungsgrad ist erforderlich, da neben dem geplanten Bauk&rper
insbesondere auch eine ausreichend groBe Stellplatzanlage zu errichten ist. Diese
dient einerseits den Kundinnen und Kunden des Lebensmitteldiscountmarktes,
andererseits sind die Fahrgassen so auszugestalten, dass die erforderlichen An-
lieferungsverkehre konfliktfrei abgewickelt werden kénnen. Ebenso sind weitere
erganzende Flachenversiegelungen erforderlich, da beispielsweise Fahrradab-
stellplatze und Gehwege sowie Fluchtwege im Zuge der Planumsetzung realisiert
werden.

Die Inanspruchnahme der Flache ist zur Errichtung eines optimierten Nahversor-
gungsstandortes erforderlich und ermdglicht darliber hinaus die Vermeidung ei-
ner Flacheninanspruchnahme an anderer Stelle sowie eine damit verbundene hé6-
here, da zusatzliche, Versiegelung. Die gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
bleiben gewahrt.

Hohe baulicher Anlagen (gemaR § 9 Absatz 1 Nummer 1 BauGB in Verbindung mit §§
16 und 18 BauNVO)

Die Festsetzung der Hohe baulicher Anlagen erfolgt mittels Festsetzung der ma-
ximal zuldssigen Gebaudehohe (GH) in der Planzeichnung.

Die Gebaudehohe (GH) wird definiert als obere Kante der Attika. Als Attika gilt die
wandartige Erhdhung der AuBenwand Uber den Dachrand hinaus.

Die Gebaudehohe wird auf Normalhohennull (NHN), bis zur Oberkante der Attika
gemessen.

Die maximal zulassige Gebaudehdhe darf durch technische Anlagen und Aufbau-
ten (wie zum Beispiel Antennen, Solaranlagen, Liiftungs- und Klimaanlagen) um
maximal 3,00 Meter Uberschritten werden.

Begriindung:

Die Hohenfestsetzung orientiert sich an Gebaudeplanungen vergleichbarer Vor-
haben, die nur in besonderen Fallen eine Hohe von mehr als 7,00 Meter aufwei-
sen.

Bei der Ausfiihrung von Gebduden mit Flachdachern werden die Dachflachen
haufig fir untergeordnete Bauteile wie Technikaufbauten (beispielsweise Lf-
tungs- oder Klimaanlagen) genutzt. Um hierzu eine eindeutige Regelung zu bie-
ten, wird eine Uberschreitung der zuldssigen Hohe der baulichen Anlagen festge-
setzt.
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7.2.3

7.3

7.4

Zuldssige Zahl der Vollgeschosse (gemdR § 9 Absatz 1 BauGB in Verbindung mit. § 20
BauNVO)

Die zulassige Zahl der Vollgeschosse wird in der Planzeichnung auf 1 Vollge-
schoss festgesetzt.

Begriindung:

Im raumlichen Geltungsbereich dieses vorhabenbezogenen Bebauungsplanes
wird die zuldssige Zahl der Vollgeschosse auf ein Vollgeschoss begrenzt. Hinter-
grund dessen ist, dass dem Bebauungsplan ein konkretes Bauvorhaben zu
Grunde liegt, welches wiederum die Errichtung eines eingeschossigen Baukorpers
vorsieht. Die beabsichtigte Bebauung steht somit bereits weitgehend fest und
wird entsprechend planungsrechtlich festgesetzt. Dariliber hinaus weisen derar-
tige Lebensmitteleinzelhandelsbetriebe in der Regel ein Vollgeschoss auf, sodass
es keiner weiteren Festsetzung von Vollgeschossen bedarf.

Uberbaubare Grundstiicksflichen (gemiR § 9 Absatz 1 Nummer 2 BauGB in Verbin-
dung mit § 23 BauNVO)

Die Festsetzung der Gberbaubaren Grundstiicksflache erfolgt gemaB § 9 Absatz 1
Nummer 2 BauGB in Verbindung mit § 23 BauNVO durch Baugrenzen in der Plan-
zeichnung.

Begriindung:

Die Uberbaubare Grundsticksflache wird durch Baugrenzen definiert, die das zu
Grunde liegende stadtebauliche Konzept widerspiegeln.

Auf weitere Festsetzungen, wie beispielsweise zur Bauweise, wird im raumlichen
Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes verzichtet, um den nutzungsbedingten
Anforderungen an den Marktstandort ausreichend Rechnung zu tragen. Durch
die Festsetzung der Baugrenze ist ein ausreichender Rahmen fiir die bauliche Ent-
wicklung des Gelandes sichergestellt.

Nebenanlagen, Stellpldtze und deren Zufahrten (gemaB § 9 Absatz 1 Nummer 4
BauGB)

Nebenanlagen, Stellplatze und deren Zufahrten sind nur in den dafiir zeichnerisch
festgesetzten Flachen sowie innerhalb der Gberbaubaren Grundstiicksflachen zu-
lassig.
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7.5

7.6

7.7

Begriindung:

Ziel der Festsetzung ist es, Nebenanlagen, Stellplatze und Zufahrten nur in den
daflir vorgesehenen, zeichnerisch festgesetzten Flachen innerhalb des Plangebie-
tes zu ermoglichen. Der mit dem Bauvorhaben verbundenen Flachen entspre-
chend, werden im Plangebiet Flachen fiir Stellplatze und deren Zufahrten sowie
eine Flache fir die Einkaufswagenbox raumlich verortet und festgesetzt.

Einfahrtbereiche (gemafR § 9 Absatz 1 Nummer 11 und Absatz 6 BauGB)

Die erforderlichen Ein- und Ausfahrtsbereiche am Lippweg und an der Margare-
tenstraBe werden zeichnerisch festgesetzt.

Begriindung:

Die Festsetzung erfolgt mit dem Ziel der Schaffung einer nachvollziehbaren und
konfliktfreien StandorterschlieBung. Weitere Ein- und Ausfahrten im Plangebiet
werden daher durch zeichnerische Festsetzung ausgeschlossen.

Ver- und Entsorgung (gemaR § 9 Absatz 1 Nummer 14 BauGB)

Wird im weiteren Verfahren erganzt.

Bauliche MaRnahmen fiir den Einsatz erneuerbarer Energien (gemaf} § 9 Absatz 1
Nummer 23 b BauGB)

Die Dachflachen von Gebauden sind zu mindestens 50 Prozent mit Photovoltaik-
anlagen auszustatten.

Von weiteren Photovoltaikanlagen auf der Stellplatzflache wird abgesehen. Nach
§ 8 Absatz 2 BauO NRW besteht aus stadtebaulichen Grinden die Mdglichkeit
der Befreiung von Photovoltaikanlagen auf Giberdachten Stellplatzflachen seitens
der unteren Bauaufsichtsbehorde.

Begriindung:

Wie in Kapitel 6.6 dargelegt, wird der beabsichtigte Marktneubau in einer klima-
freundlichen Bauweise errichtet, die unter anderem die Errichtung einer Photo-
voltaikanlage auf dem Dach des Gebaudes vorsieht. Dies ermdglicht die Nutzung
von Sonnenenergie und tragt somit zu einem ressourcenschonenden und nach-
haltigen Marktbetrieb bei. Damit dafiir auch eine entsprechende planungsrecht-
liche Grundlage existiert, wurde die vorgenannte Festsetzung mit Mindestangabe
in den Bebauungsplan aufgenommen.
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7.8

Im Rahmen der jiingsten Anderungen der Bauordnung (BauO)fiir das Land Nord-
rhein-Westfalen hat der nordrhein-westfalische Landtag im Sommer 2021 festge-
legt, dass ab dem Jahr 2022 neue Parkplatze (von Gewerbeflachen) mit mehr als
35 Stellplatzen tberdacht und mit Photovoltaikanlagen auszustatten sind. Im Hin-
blick auf den in Rede stehenden Planstandort wird davon abgesehen, da bei dem
Bauvorhaben bereits auf ein hohes Mal3 an Nachhaltigkeit gesetzt wird. Das Ge-
baude wird in klimafreundlicher Bauweise errichtet und mit erneuerbarer Energie
in Form von Photovoltaikanlagen auf dem Gebdudedach versorgt. Der durch die
Photovoltaikanlagen auf dem Uberdachten Parkplatz generierte Strom wiirde in-
sofern bei zusatzlichen Kosten keinerlei positive Effekte flir das Bauvorhaben mit
sich bringen.

Nach § 8 Absatz 2 BauO Nordrhein-Westfalen besteht eine Befreiungsmaglichkeit
seitens der unteren Bauaufsichtsbehorde. Aufgrund der Tatsache, dass mindes-
tens 50 Prozent der Dachflache mit Photovoltaikanlagen ausgestattet werden so-
wie aus gestalterischen Griinden soll in diesem Fall von weiteren Photovoltaikan-
lagen auf der Stellplatzflaiche abgesehen werden. Stattdessen werden aus gestal-
terischen und klimatischen Griinden Gehdlzpflanzungen auf der Stellplatzflache
vorgesehen, die Hitzeinseln vermindern und zur Verbesserung des lokalen Klimas
beitragen.

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (gemaR § 9 Absatz 1 Nummer 24 BauGB)

Entlang der nordlichen Plangebietsgrenze sind die bestehenden Grenzwande mit
einer Hohe von 1,00 Meter im Sinne des Schallimmissionsschutzes dauerhaft zu
erhalten oder gleichwertig zu ersetzen. Gemal Nummer 7.4 der DIN 9613-2 mds-
sen die Grenzwande Uber eine flaichenbezogene Masse von mindestens 10 Kilo-
gramm/Quadratmeter verfligen und eine geschlossene Oberflache ohne Risse,
Licken oder sonstige Offnungen aufweisen. An der &stlichen Plangebietsgrenze
ist eine 3,00 Meter hohe Schallschutzwand vorzusehen.

Die zeichnerisch festgesetzten Zufahrten sind mit zeitgesteuerten Schranken-
anlagen vor unbefugter Nutzung des Parkplatzes im Nachtzeitraum zu schitzen.

Begriindung:

Unter Beriicksichtigung der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung
(vergleiche Wenker & Gesing, 2021) sind die entlang der nérdlichen Plangebiets-
grenze vorhandenen Grenzwande als bauliche SchallschutzmaBnahme dauerhaft
zu erhalten. Die Mauern haben dabei eine Hohe von 1,00 Meter einzuhalten, um
die betreffenden Immissionsrichtwerte entsprechend einzuhalten. Ebenso ist der
Parkplatz vor unbefugter Frequentierung in der Nacht durch zeitgesteuerte
Schrankenanlagen zu sichern. Durch die Aufnahme dieser Festsetzungen ist der
erforderliche Schallimmissionsschutz des Vorhabens dauerhaft sichergestellt.
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7.9

Die im Osten des Grundstlicks vorgesehene Grenzwand mit einer Hohe von 3,00
Metern ist zur Einhaltung der immissionsrechtlichen Anforderungen nicht erfor-
derlich, sie mindert jedoch die Beurteilungspegel am &stlich angrenzenden
Wohnhaus. Die Grenzwand wird so errichtet, dass Abstandsflachen zum Nachbar-
grundstuiick eingehalten werden.

Flachen zum Anpflanzen von Badumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen (ge-
maRk § 9 Absatz 1 Nummer 25 a BauGB)

Im Bebauungsplan werden Flachen zur Anpflanzung von Baumen, Strauchern und
sonstigen Bepflanzungen zeichnerisch festgesetzt.

In Abstimmung mit der Stadt Beckum, Fachdienst Umwelt und Grin, sind fol-
gende einheimische Baume 2. Ordnung vorrangig anzupflanzen:

- Carpinus betulus, Hainbuche (maBig oft)

- Prunus avium, Vogelkirsche (maBig oft)

- Acer campestre, Feldahorn (maBig oft bis wenig)
- Betula pendula, Hangebirke (wenig)

- Sorbus aucuparia, Eberesche (wenig)

- Malus communis, Wildapfel (selten)

- Pyrus communis, Wildbirne (selten)

- Cornus mas, Kornellkirsche (selten)

Nicht zuldssig sind Schotterflachen, Steinbeete oder Vergleichbares.

Inwiefern weitere Baumanpflanzungen im Sinne der Klimaanpassung und des Kli-
maschutzes im Plangebiet moglich sind, wird im weiteren Verfahrensverlauf ge-
prift.

Begriindung:

Wie in den Ausfiihrungen Uber die stadtebaulichen Planungsziele (vergleiche Ka-
pitel 6) ausgefiihrt, soll der Standort eine Begriinung in den Randbereichen er-
halten. Damit wird einerseits der aktuellen Bestandssituation Rechnung getragen,
die ebenfalls eine Standorteingriinung aufweist. Andererseits soll der Standort
dauerhaft gestalterisch vom Umfeld abgegrenzt werden und insbesondere eine
klare visuelle Abgrenzung durch Bepflanzung zu den angrenzenden Wohnhau-
sern und Verkehrsflachen erfolgen. Dartber hinaus werden aus stadtgestalteri-
schen und klimatischen Griinden Standorte zur Anpflanzung von Baumen auf der
Stellplatzflache festgesetzt, die zur Minderung von Hitzeinseln auf der versiegel-
ten Flache beitragen.
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7.10 Fldchen zum Erhalt von Bdumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen (gemaRB §

7.11

7.11.1

7.12

7.12.1

9 Absatz 1 Nummer 25b BauGB)

Die zur Erhaltung festgesetzten Baume sind sachgerecht zu pflegen, dauerhaft
zu erhalten und bei Abgang gleichwertig zu ersetzen.

Begriindung:

Die im Norden und Westen des Plangebiets vorhandenen Baumreihen aus
Laubbaum-Hochstammen (vorwiegend Spitz-Ahorn, Acer platanoides) sind zu
erhalten, da der begriinte Randbereich des Vorhabens im Grundsatz beibehal-
ten wird. Durch die Festsetzung ist gesichert, dass bei Abgang der Baume eine
angemessene Neuanpflanzung erfolgt.

Gestalterische Festsetzungen (gemaR § 9 Absatz 4 in Verbindung mit § 89 BauO
NRW)

Dachform

Als zulassige Dachform wird das Flachdach festgesetzt.
Begriindung:

Wie in Kapitel 6.6 dargelegt, wird der beabsichtigte Marktneubau in einer klima-
freundlichen Bauweise errichtet, die unter anderem die Errichtung einer Photo-
voltaikanlage auf dem Dach des Gebaudes sowie in Teilflachen ein Grinleicht-
dach zwischen den Modulreihen der Photovoltaikanlage vorsieht. Dies ermdglicht
die Nutzung von Sonnenenergie und tragt somit zu einem ressourcenschonen-
den und nachhaltigen Marktbetrieb bei, das Grinleichtdacht hat zudem einen
positiven Einfluss auf das lokale Kleinklima und reduziert Niederschlagsabfluss-
spitzen. Damit daflir auch eine entsprechende planungsrechtliche Grundlage
existiert, wurde die vorgenannte Festsetzung in den Bebauungsplan aufgenom-
men.

Ortliche Bauvorschriften
Werbeanlagen

Werbeanlagen sind nur an der Stétte der Leistung zuldssig. Sie dirfen die jewei-
lige Traufe/Oberkante der Attika der Einzelhandelsgebdude um hochstens
1,00 Meter Uberschreiten. Werbeanlagen dirfen nur an Gebaudefassaden ange-
bracht werden, davon ausgenommen sind die zuldssigen Werbeanlagen gemaf
den weiteren Festsetzungen.
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7.13

7.13.1

7.13.2

Je Gewerbebetrieb ist an jeder Gebaudeseite nur eine Werbeanlage zulassig. Die
Gesamtumrissflache der Werbeanlagen darf bei selbstleuchtenden Werbeanla-
gen maximal 5 Prozent der jeweiligen Fassadenflache, bei nichtselbstleuchtenden
Werbeanlagen maximal 10 Prozent der jeweiligen Fassadenflaiche umfassen. Die
Werbeanlagen dirfen maximal 0,50 Meter von der Gebdudefassade abstehen.

Werbeanlagen mit wechselndem oder bewegtem Licht sind unzulassig.

Zusatzlich ist eine freistehende Werbeanlage mit einer Héhe von maximal
7,50 Meter und einer FlachengréBe von maximal 6 Quadratmeter zuldssig. Fir
untergeordnete Nutzungen sind Werbeschilder mit einer Flachengrée von ma-
ximal 1 Quadratmeter zulassig.

Begriindung:

Da es sich beim Plangebiet um einen Standort fiir gewerbliche Betriebe und kon-
kret um Einzelhandelsbetriebe handelt, sind nutzungsbedingt auch Werbeanla-
gen vorgesehen. Um diese auf ein mit dem Umfeld und den Vorgaben der Stadt
Beckum vertragliches MaB zu beschranken, werden entsprechende Festsetzungen
getroffen. Somit ist sichergestellt, dass die schwerpunktmaBig wohnbaulich ge-
pragte Umfeldbebauung nicht durch zu auffdllige Werbeanlagen gestort wird
oder die Verkehre auf den angrenzenden StraBBen durch unndtige Ablenkungen
negativ beeinflusst werden.

Hinweise

Einsichtnahme von Gesetzen, Verordnungen, DIN-Normen, technischen Regelwer-
ken, Richtlinien und Gutachten

Die der Planung zugrundeliegenden Vorschriften (Gesetze, Verordnungen, Er-
lasse, DIN-Vorschriften, technische Regelwerke sowie Richtlinien aller Art) und
Gutachten kdnnen wahrend der Dienststunden bei der Stadt Beckum, Fachdienst
Stadtplanung und Wirtschaftsférderung, WeststraBBe 46, 59269 Beckum, eingese-
hen werden.

Artenschutz

Unter Beachtung des § 39 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) ist es erforder-
lich, alle Baumfallungen und Gehdlzrodungen nur auBerhalb der Brut- und Auf-
zuchtzeit der Vogel im Zeitraum vom 01. Oktober bis zum 28. Februar durchzu-
flhren.
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7.13.3 Denkmalschutz

Bei Bodeneingriffen kdnnen Bodendenkmaler (kulturgeschichtliche Bodenfunde,
das heiBt Mauerwerk, Einzelfunde aber auch Veranderungen und Verfarbungen
in der naturlichen Bodenbeschaffenheit) entdeckt werden. Die Entdeckung von
Bodendenkmalern ist der Gemeinde und dem Landschaftsverband Westfalen-
Lippe, Westfalisches Museum fiir Archdologie/Amt fiir Bodendenkmalpflege,
Mdunster, unverzlglich anzuzeigen (88 15 und 16 Denkmalschutzgesetz Nord-
rhein-Westfalen).

Weitere Hinweise ergeben sich im weiteren Verfahrensverlauf voraussichtlich aus
den Stellungnahmen der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange.

Sie werden bei Bedarf an dieser Stelle der Begriindung sowie auch in der Plan-
zeichnung entsprechend ergéanzt.
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8.1

Fachliche Beitrage
Artenschutz

Im Rahmen des beabsichtigten Bebauungsplanverfahrens wurde eine arten-
schutzrechtliche Vorprifung (vergleiche GRUENPLAN 2021) durchgefiihrt. Diese
hat zum Ziel, die planungsbedingten Auswirkungen auf die artenschutzrechtli-
chen Belange gemaB Bundes-Naturschutzgesetz zu ermitteln und zu bewerten.

Grundlagen

Als wesentliche rechtliche Bezugsquellen der Artenschutzpriifung dienen die
§8 44 und 45 des BNatSchG. Darin wurden die europaischen Normen der Artikel
12 und 13 der Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie und des Artikels 5 der Vogelschutz-
richtlinie in nationales Recht umgesetzt. Die generellen artenschutzrechtlichen
Verbotstatbestande (Zugriffsverbote) finden sich in § 44 BNatSchG. Durch die ar-
tenschutzrechtliche Vorprifung ist demnach herauszustellen, ob und inwiefern
durch ein Vorhaben artenschutzrechtliche Konflikte ausgeldst werden.

Mégliche Auswirkungen der Planung

Im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung ist abzuschatzen, ob durch die Umset-
zung des Planvorhabens bau-, betriebs- oder anlagebedingte Wirkfaktoren dazu
fihren, dass Exemplare europaisch geschiitzter Arten gestort, verletzt oder geto-
tet werden. Daruber hinaus ist zu prifen, ob die entsprechenden Wirkfaktoren
geeignet sind, die 6kologische Funktion von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten
im raumlichen Zusammenhang nachhaltig zu beeintrachtigen. Nahrungsstatten,
Jagdhabitate und Wanderkorridore sind in diesem Kontext nur dann geschitzt,
wenn sie einen essentiellen Habitatbestandteil fir die lokale Population darstel-
len.

,Baubedingte Auswirkungen sind alle zeitlich begrenzten und mit dem Abbruch
des Altgebaudes beziehungsweise der Errichtung des neuen Lebensmittelmarktes
und der Stellplatze verbundenen Beeintrachtigungen. Durch den Abbruch des
Gebaudes, das zum Beispiel als Quartier fir gebdudebewohnende Fledermause
dienen konnte, kann es zu einer Zerstérung von maoglichen Fortpflanzungs- und
Ruhestatten sowie zu einem Individuenverlust durch eine unbeabsichtigte Tétung
im Rahmen der Abrissarbeiten kommen. Daneben kénnen die Arbeitsvorgange
mit der Entwicklung von Larm, Staub, Erschiitterungen, Schadstoffen verbunden
sein und damit zu Beeintrachtigungen von Fortpflanzungs- und Ruhestatten ge-
schitzter Arten fihren.” (GRUENPLAN 2021, Seite 9).

Als anlagebedingte Auswirkungen gilt die Umgestaltung der Betrachtungsflache.
Es kommt zu einer geringfligen Inanspruchnahme von Griinstreifen, die eine Be-
pflanzung mit Bodendeckern nicht heimischer Arten aufweisen. ,Die baulichen
Anlagen werden jedoch Gberwiegend auf bereits versiegelten oder vorgenutzten
Bereichen neu errichtet, so dass die zusatzliche Inanspruchnahme gering ist.
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Baume sind nach derzeitigem Planungsstand nicht betroffen.” (GRUENPLAN
2021, Seite 9).

Bei den betriebsbedingten Auswirkungen handelt es sich insbesondere um
Larmeinwirkungen, wobei unter Berticksichtigung der Vorbelastungen keine we-
sentlichen Anderungen im Vergleich zur aktuellen Situation zu erwarten sind
(GRUENPLAN 2021, Seite 9).

Priifung des Vorkommens planungsrelevanter Arten

Hinsichtlich der planungsrelevanten Fledermausarten kommt nach Auswertung
des Artenschutz-Informationssystems des Landesamts fir Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen ein Vorkommen von 9 Arten (zum Bei-
spiel Zwerg- und Rauhautfledermaus) im Plangebietsumfeld in Betracht. Im Hin-
blick auf planungsrelevante Vogelarten gibt es im Umfeld des Plangebietes laut
Artenschutz-Informationssystem insgesamt 10 mdgliche planungsrelevante Ar-
ten. Als planungsrelevante Art der Gruppe Amphibien/Reptilien ist im Arten-
schutz-Informationssystem hingegen lediglich der Kammmolch vermerkt. Sons-
tige Arten im Sinne von Libellen, Schmetterlingen und Kafern sind nach Auswer-
tung des Informationssystems im Plangebiet nicht zu erwarten. Planungsrele-
vante Pflanzenarten sind ebenfalls nicht zu erwarten.

Zur Prifung eines mdglichen Vorkommens der oben genannten Arten fand im
Mai 2021 eine Vor-Ort-Begehung statt, in deren Rahmen der Untersuchungsraum
auf potenzielle Lebensstatten und indirekte Hinweise (zum Beispiel Nahrungs-
reste, Nester, Kotspuren) untersucht wurde.

Ergebnisse der Artenschutzprifung

In Bezug auf Fledermause wurden keine direkten oder indirekten Hinweise ge-
funden, insgesamt ergeben sich laut Fachgutachten somit keine Anhaltspunkte
fur das planungsbedingte Auslésen der Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG
im Hinblick auf die Artengruppe Fledermaus.

Auch fir die Artengruppe Vogel wurden im Zuge der Geldandebegehung keine
direkten oder indirekten Hinweise auf ein Vorkommen planungsrelevanter Arten
erbracht. Im Hinblick auf nicht planungsrelevante »Allerweltsarten« kédnnen die
jungen Baume am westlichen und ndérdlichen Plangebietsrand als potenzielle
Bruthéhlen dienen. Die Verbotstatbestande des BNatSchG bleiben unter Berlick-
sichtigung dessen im Ergebnis zwar unberihrt, es werden jedoch einige Empfeh-
lungen gegeben, die eine Beeintrachtigung der Allerweltsarten vorsorglich ver-
meiden sollen. Insofern werden im Bebauungsplan entsprechende Hinweise auf-
genommen.

Im Hinblick auf die Artengruppe Amphibien/Reptilien kann ein Vorkommen der
eingangs genannten mdglichen planungsrelevanten Art im Plangebiet mangels
Standortgeeignetheit ausgeschlossen werden. Die Verbotstatbestande des § 44
BNatSchG bleiben somit auch in Bezug auf diese Artengruppe unberihrt, sodass
keine weiteren MaBnahmen erforderlich sind. Sonstige Arten im Sinne von
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8.2

Libellen, Schmetterlingen und Kafern oder planungsrelevanten Pflanzenarten
werden durch die Planung ebenfalls nicht negativ beeinflusst, da sie nicht vor-
handen sind.

Artenschutzrechtliche Konflikte sind in Folge der Umsetzung des in Rede stehen-
den Vorhabens im Ergebnis nicht zu erwarten.

Boden

Auch der Fachbelang Boden wurde gutachterlich untersucht. Im Hinblick auf das
in Rede stehende Bauleitplanverfahren galt es, die stoffliche Zusammensetzung
des Bodens zu eruieren und auf dieser Grundlage Aussagen zu maoglichen bo-
denbezogenen Konfliktpotenzialen durch schadliche Substanzen zu treffen. Dafir
wird die vom Biro IGC Geoconsult GmbH durchgefiihrte Baugrunduntersuchung
herangezogen (vergleiche IGC 2021). Grundlage dessen waren 8 Kleinrammboh-
rungen und 7 Rammsondierungen sowie eine anschlieBende chemische Analyse
der entnommenen Bodenproben.

Bodenzusammensetzung/Schichtenfolge

Der Boden im Plangebiet umfasst im Wesentlichen verschiedene Oberflachenge-
staltungen in Form von asphaltierten Fahrflachen, betongepflasterten Parkfla-
chen, einer mineralischen und geddammten Bodenplatte sowie Griinflaichen mit
organischem Oberboden. Unter der Gelandeoberflache sind Auffillungen in Form
von kunstlichen Anschittungen aus Schotter- und Recyclingmaterialien (Ziegel-
und Gesteinsbruch, Splitt, Boden) in einer Tiefe von 0,70 Meter bis 1,90 Meter
anzutreffen. Darauf folgt eine Schicht aus tonigen Schluffen, teilweise gefolgt von
grobsandigem bis schwach kiesigem Mittelsand in einer Tiefe zwischen 2,40 Me-
ter und 2,90 Meter. Der zur Oberflache nachstgelegene Grundwasserflurabstand
betragt 1,55 Meter (vergleiche IGC 2021, Seite 6 f.).

GemaB dem Umweltinformationssystem des Landesamts fir Umwelt, Landwirt-
schaft, Natur und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen ist das Plangebiet ge-
ologisch betrachtet der naturraumlichen Haupteinheit »Kernmunsterland« zuzu-
ordnen:

.Den geologischen Untergrund bilden Gesteine der Kreide. Aufgrund der
schwach schisselformigen, zum Zentrum des Minsterlandes einfallenden
Schichtlagerung werden die Sedimente zum Zentrum immer jiinger. Die Abfolge
besteht aus Sanden, Sandmergeln, Kalk- und Kalksandsteinen, Mergelsanden und
Tonmergelsteinen. Besonders die harteren Sedimente wirken sich morphogene-
tisch aus. Die Kreideschichten sind im Nordwesten tektonisch beeinflusst und in
Mulden gelegt. Die im Kern gelegenen harteren Schichten (zum Beispiel der
Baumberge) bilden deutliche Erhebungen, - es handelt sich hierbei um eine
schwache Form der Reliefumkehr. Die Kreidegesteine werden von einer mehr
oder minder machtigen Abfolge aus quartdren Lockersedimenten Uiberdeckt. Es
sind hauptsachlich glaziale Sedimente aus dem saale-eiszeitlichen Gletscher-
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8.3

vorstoss (Grundmorane, fluvioglaziale Sande und Kiese).” (Umweltdaten vor Ort,
abrufbar unter: https://www.uvo.nrw.de).

Chemische Analytik

Die chemische Analytik erfolgte anhand der entnommenen Proben, die labor-
technisch im Hinblick auf ihre stoffliche Zusammensetzung und das Vorkommen
von Schadstoffen untersucht wurden. AnschlieBend erfolgte eine Bewertung der
Ergebnisse nach Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung.

Im Ergebnis zeigen die Bodenproben demnach keine signifikant erhohten Kon-
zentrationen der analysierten Schadstoffe, sodass dem beabsichtigten Erweite-
rungsvorhaben nichts im Wege steht (vergleiche IGC 2021, Seite 16 f.). Die betref-
fenden Schadstoffparameter, die fiir die geplante Nutzung und den zu untersu-
chenden Wirkungspfad Boden - Mensch heranzuziehen sind, werden demnach
nicht Uberschritten. Auch die Priifparameter des Wirkungspfads Boden — Grund-
wasser werden eingehalten (vergleiche IGC 2021, Seite 17).

In der Zusammenschau kann das geplante Erweiterungsvorhaben somit am
Standort umgesetzt werden, ohne, dass SchutzmaBnahmen in Bezug auf die bo-
denbezogenen Belange erforderlich sind.

Schallschutz

Im Zuge des Bauleitplanverfahrens wurde auch ein Schallimmissionsschutzgut-
achten erarbeitet (vergleiche WENKER & GESING 2021). Ziel dessen war es, die
planungsbedingten schalltechnischen Auswirkungen auf das Umfeld zu ermitteln
und zu bewerten sowie bei Bedarf erforderliche und im Bebauungsplan festzu-
setzende SchallschutzmaBnahmen aufzuzeigen.

Ausgangspunkt fir die Beurteilung der vorhabenbedingten, schalltechnischen Si-
tuation sind zum einen die mit dem Vorhaben verbundenen Gerauschemissionen,
die auf das Umfeld einwirken, sowie zum anderen die Gerduschimmissionen des
Umfelds auf das Vorhaben selbst in Form der Verkehrsgerdusche auf den umlie-
genden offentlichen Verkehrsflachen.

Schallemissionen des Vorhabens auf dessen Umfeld

Die vorhabenbedingten Schallemissionen umfassen mehrere Schallquellen, die
gemeinsam die Gesamtbelastung des Vorhabens auf dessen Umfeld abbilden.
Dazu gehort zum einen der Verkehrslarm, der aus den Fahrbewegungen auf dem
Parkplatz des Marktes resultiert. Als weiterer Verkehrslarm sind die erforderlichen
Anlieferungen des Marktes einschlieBlich der damit verbundenen Be- und Ent-
ladevorgange zu berlicksichtigen. Das Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen
zahlt ebenfalls zu den vorhabenbedingten Schallquellen, ebenso die fir den
Marktbetrieb erforderlichen stationdren Anlagen (vergleiche WENKER & GESING
2021, Seite 11 ff.). Die daraus ermittelte Schallbelastung wird anschlieBend mit
den gesetzlichen Immissionsrichtwerten abgeglichen und darf diese im Sinne der
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Konfliktfreiheit nicht Gberschreiten. Die Immissionsrichtwerte beziehen sich dabei
stets auf die unterschiedlichen, im Umfeld vorzufindenden Nutzungskategorien,
im konkreten Fall sind dies daher die Richtwerte fiir allgemeine Wohngebiete und
Mischgebiete (vergleiche WENKER & GESING 2021, Seite 24).

Im Ergebnis werden die relevanten schalltechnischen Immissionsrichtwerte nach
Technischer Anleitung (TA) Larm beziehungsweise die schalltechnischen Orien-
tierungswerte nach DIN 18005-1 an allen betroffenen Immissionsorten im Umfeld
tagsuber (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) mindestens eingehalten und nachts (22:00 Uhr
bis 06:00 Uhr) um mindestens 3 dB(A) unterschritten (vergleiche WENKER &
GESING 2021, Seite 24 f.). Auch sonn- und feiertagliche Lieferungen von Frisch-
waren wie Obst und Gemiuse sind im Tageszeitraum demnach unkritisch (im
Nachtzeitraum sind diese nicht vorgesehen und daher irrelevant).

Erganzend sollte im Zuge des Schallgutachtens auch eine mdgliche Parkplatznut-
zung durch Beschaftigte und Besucherinnen und Besucher des nahegelegenen
Stadttheaters beurteilt werden. Dies stellt sich im Hinblick auf eine Nutzung im
Nachtzeitraum jedoch aus schalltechnischer Sicht als kritisch dar, da es dadurch
zu Richtwertliberschreitungen im Nachtzeitraum kdme. Diese wiederum flhrten
sodann zu einem Konflikt mit dem Schutzanspruch der Nachbarschaft des Plan-
gebiets, was es zu vermeiden gilt (vergleiche WENKER & GESING 2021, Seite 25).

SchallschutzmaBnahmen

Voraussetzung fir die festgestellte, aus Schallschutzsicht konfliktfreie Umsetzung
des Vorhabens ist, dass die im Rahmen des Gutachtens bertcksichtigten Schall-
schutzmaBnahmen (vergleiche WENKER & GESING 2021, Seite 27) entsprechend
umgesetzt werden. Diese umfassen folgende EinzelmaBnahmen:

e Offnungszeiten so einrichten, dass nachtliche PKW-Bewegungen von Kun-
dinnen und Kunden sicher ausgeschlossen werden; Begrenzung der Park-
platznutzungsdauer durch Kundinnen und Kunden auf einen zusammen-
hangenden Zeitraum von maximal 15 Stunden innerhalb des Tageszeit-
raums; PKW-Bewegungen von Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter im Nacht-
zeitraum auf definierte Parkplatzteile beschranken

e Asphaltierung der Fahrgassen des Parkplatzes

e Warenanlieferungen per LKW ausschlieBlich tagsuber; Warenanlieferun-
gen im Nachtzeitraum dirfen ausschlieBlich per PKW und Kleintransporter
(zulassiges Gesamtgewicht maximal 2,8 Tonnen) mit Handverladung erfol-
gen

e Einhaltung der vorgegebenen Schallleistungspegel fiir technische Anlagen
im Nachtzeitraum

e Erhalt oder gleichwertiger Ersatz der schalltechnisch relevanten Grenz-
wande an der nordlichen Grundstlicksgrenze

Die dargelegten MaBnahmen werden zum einen auf Ebene des Bebauungsplans
durch entsprechende planungsrechtliche Festsetzung (siehe dazu auch Kapitel 7)
beriicksichtigt. Zum anderen ist auch auf der nachgelagerten Ebene des
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8.4

Baugenehmigungsverfahrens auf Einhaltung und Umsetzung der betreffenden
MaBnahmen zum Schallschutz zu achten, sodass ein aus schalltechnischer Sicht
nichts gegen die Umsetzung des in Rede stehenden Bauvorhabens spricht.

Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Da der Vorhabenstandort im Kreuzungsbereich des Lippwegs mit der Margare-
tenstraBBe liegt, sind dies auch die fiir die Bewertung relevanten &ffentlichen Ver-
kehrsflachen. GemaB den Vorgaben der TA Larm ,sollen Gerdusche des An- und
Abfahrtsverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu
500 Metern von dem Betriebsgrundstiick [..] durch MaBnahmen organisatori-
scher Art soweit wie moglich vermindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche flir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist

e und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [...]
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.” (WENKER & GESING
2021, Seite 30)

Im Ergebnis sind im Hinblick auf das Planvorhaben die obenstehenden Anwen-
dungsvoraussetzungen nicht erfillt, so findet insbesondere eine Vermischung der
Verkehrsgerdusche statt, da die relevanten offentlichen Verkehrsflachen zugleich
die ErschlieBung des Plangebiets sicherstellen. Eine rechnerische Erhéhung der
Verkehrsgerausche um mindestens 3 dB(A) geht von dem in Rede stehenden Vor-
haben ferner ebenfalls nicht aus, sodass in der Zusammenschau keine MafBnah-
men organisatorischer Art zur Verminderung der Verkehrsgerdusche erforderlich
sind (vergleiche WENKER & GESING 2021, Seite 30).

Verkehr

Die verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens wurden ebenfalls fachgut-
achterlich untersucht (vergleiche ABVI 2021). Dabei ging es insbesondere um die
Frage, ob durch den planungsbedingten Zusatzverkehr negative Auswirkungen
auf das bestehende StraBennetz zu erwarten sind. Methodisch erfolgte die Beur-
teilung durch die Ermittlung der sogenannten Qualitdt des Verkehrsablaufs, die
die Leistungsfahigkeit der relevanten Knotenpunkte zum Ausdruck bringt.

Bewertung der Bestandssituation

Grundlage der Beurteilung der planungsbedingten Verkehrsauswirkungen ist die
Ermittlung und Bewertung der Bestandsituation. Dafiir wurden an den relevanten
Knotenpunkten Lippweg/Zufahrt ALDI, Lippweg/Margaretenstrale und Margare-
tenstraBe/Zufahrt ALDI Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Die Verkehrsbelastun-
gen wurden abbiegescharf und verteilt auf die jeweiligen Fahrzeugarten (zum Bei-
spiel PKW, LKW und Busse, Fahrrader usw.) als Stundenwerte in 15-Minuten-In-
tervallen erhoben. Die hochste Auslastung, sogenannte Spitzenstunde, wurde
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dabei fiir die beiden Knotenpunkte am Lippweg im Zeitraum zwischen 16:00 und
17:00 Uhr festgestellt. Fiir den Knotenpunkt an der MargaretenstraBe liegt die
Spitzenstunde im Zeitraum zwischen 15:30 und 16:30 Uhr, wobei die Unterschiede
in den einzelnen Intervallen nur gering ausfallen, sodass zur Vereinheitlichung der
Zahlwerte auch hier das Intervall zwischen 16:00 und 17:00 Uhr zu Grunde gelegt
wird (vergleiche ABVI 2021, Seite 3). In den Spitzenstunden wurden demnach fol-
gende Belastungen je Knotenpunkt als Maximum erhoben:

e Lippweg/Zufahrt ALDI: 618 Kfz/h
e Lippweg/MargaretenstraBBe: 641 Kfz/h
e MargaretenstraBe/Zufahrt ALDI: 97 Kfz/h

Aufgrund der pandemiebedingten Veranderungen der Mobilitat der Bevolkerung
(erhdhter Homeoffice-Anteil, Schulen und Kinderbetreuungseinrichtungen nur
teilweise in Betrieb, weniger Freizeitfahrten etc.) wurden die ermittelten Zahlwerte
der Vorbelastung fiir eine Bewertung zur sicheren Seite hin mit einem Aufschlag
von 20 Prozent versehen (vergleiche ABVI 2021, Seite 6 ff.).

Der bestehende Markt wird im Ergebnis von 1 003 Kfz am Tag frequentiert, wobei
sich diese in 989 Kfz/Tag fir den Kunden(innen)- und Besucher(innen)verkehr,
10 Kfz/Tag fur den Beschaftigtenverkehr sowie 4 Kfz/Tag fur den Guter-/Liefer-
verkehr aufteilen (vergleiche ABVI 2021, Seite 17).

Ermittlung des vorhabenbedingten Neuverkehrs

Im nachsten Schritt galt es, den vorhabenbedingten Verkehr zu ermitteln. Dieser
setzt sich wie der Bestandsverkehr aus dem Kunden(innen)- und Besucher(in-
nen)verkehr, dem Beschéftigtenverkehr sowie dem Guter-/Lieferverkehr zusam-
men. Im Zuge der Erweiterung kommt es somit zuséatzlich zu 564 Kfz am Tag,
aufgeteilt in 556 Kfz/Tag fur den Kunden(innen)- und Besucher(innen)verkehr, 6
Kfz/Tag fir den Beschaftigtenverkehr sowie 2 Kfz/Tag fir den Guter-/Lieferver-
kehr (vergleiche ABVI 2021, Seite 18).

Der Zielverkehr, also der Verkehr, der zum Planstandort fahrt, kommt zu 25 Pro-
zent aus Ostlicher Richtung Uber den Lippweg, zu 70 Prozent aus westlicher Rich-
tung Uber den Lippweg und zu 5 Prozent aus sudlicher Richtung Uber die Marga-
retenstraBe. Der Quellverkehr, also der Verkehr, der den Planstandort verlasst,
fahrt zu 25 Prozent in ostliche Richtung Gber den Lippweg, zu 70 Prozent in west-
liche Richtung Uber den Lippweg und zu 5 Prozent in sudliche Richtung Uber die
MargaretenstraBBe. Insofern sind die Ziel- und Quellverkehre im Hinblick auf die
Verteilung gleich (vergleiche ABVI 2021, Seite 18).

Prognose-Verkehrsbelastungen

Die relevanten Prognose-Verkehrsbelastungen, die im Weiteren zur Bewertung
der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte heranzuziehen sind, werden durch Sum-
mierung der Vorbelastung mit der Zusatzbelastung unter Bezugnahme auf den
oben genannt pandemiebedingten Aufschlag zur sicheren Seite hin, ermittelt
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(vergleiche ABVI 2021, Seite 20). Fur die einzelnen Knotenpunkte bedeutet dies
konkret:

o Lippweg/Zufahrt ALDIL zukinftig 825 Kfz/h in der Spitzenstunde
- Zunahme um 11,0 Prozent
e Lippweg/MargaretenstraBe: zukilinftig 847 Kfz/h in der Spitzenstunde
- Zunahme um 10,0 Prozent
e MargaretenstralBe / Zufahrt ALDL zukilnftig 128 Kfz/h in der Spitzenstunde
- Zunahme um 28,0 Prozent
Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der relevanten Knotenpunkte erfolgt auf
Grundlage der Vorgaben des HBS (Handbuch fiir die Bemessung von Strallenver-
kehrsanlagen) der Forschungsgesellschaft flr StraBen- und Verkehrswesen aus
dem Jahr 2015. Die Leistungsfahigkeit wird dabei als Qualitat des Verkehrsablaufs
in den Stufen A bis F beschrieben, wobei A die hochstmogliche und F die ge-
ringste Qualitatsstufe darstellt. Als allgemeine Zielvorgabe gilt die Qualitatsstufe
D, diese sollte also mindestens erreicht werden, um eine konfliktfreie Verkehrs-
abwicklung am betreffenden Knotenpunkt sicherzustellen.

Der Knotenpunkt Lippweg/Zufahrt ALDI ist im Ergebnis sowohl im Bestand als
auch nach Planumsetzung der Qualitatsstufe A zuzuordnen, sodass hier eine sehr
gute Verkehrsqualitat attestiert wird. Bedingt durch die Umsetzung des in Rede
stehenden Erweiterungsvorhabens ergeben sich demnach keine signifikant sptir-
baren Auswirkungen auf den Knotenpunkt (vergleiche ABVI 2021, Seite 31).

Der Knotenpunkt Lippweg/MargaretenstraBBe weist im Bestand die Qualitatsstufe
A auf, was sich auch unter Berlicksichtigung der Auswirkungen des Planvorhabens
nicht verandert. Somit ergibt sich auch fiir diesen Knotenpunkt keine signifikant
splrbare Veranderung der Qualitdt des Verkehrsablaufs, sie bleibt in der hochs-
ten Qualitatsstufe A (vergleiche ABVI 2021, Seite 33).

Der Knotenpunkt MargaretenstraBe/Zufahrt ALDI weist ebenfalls sowohl im Be-
stand als auch nach Planumsetzung einschlieBlich der damit verbundenen Zusatz-
verkehre die Qualitatsstufe A und damit die hochstmoégliche Qualitat des Ver-
kehrsablaufs auf. Auch hier entstehen in Folge der Planumsetzung keine signifi-
kant spirbaren Auswirkungen auf das StraBennetz und auch die bestehende Vor-
fahrtregelung am Knotenpunkt ist als deutlich ausreichend leistungsfahig einzu-
stufen (vergleiche ABVI 2021, Seite 36).

In der Zusammenschau ergibt sich aus dem in Rede stehenden Planvorhaben und
den damit verbundenen zusatzlichen Fahrten aus Kunden(innen)-/Besucher(in-
nen)-, beschaftigten- und Guter-/Lieferverkehr keine spirbaren Auswirkungen
auf die relevanten Knotenpunkte. Alle Knotenpunkte weisen sowohl im Bestand
als auch nach Planumsetzung die hochstmdégliche Qualitat des Verkehrsablaufs
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8.5

in Form der Qualitatsstufe A auf. Insofern spricht aus verkehrlicher Sicht nichts
gegen die Umsetzung des beabsichtigten Planvorhabens.

Entwasserung

Anfallendes Niederschlags- und Schmutzwasser wird dem bestehenden Kanalisa-
tionsnetz zugefihrt.

Wird im weiteren Verfahren erganzt.
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9.1

9.2

9.3

Auswirkungen der Planung
Ver- und Entsorgung

Uber die bestehenden Versorgungsinfrastrukturen kann das Plangebiet weiterhin
mit Trinkwasser, Elektrizitat, Gas und Telekommunikation versorgt werden. Inner-
halb des Plangebiets kann das bestehende Leitungsnetz des bisherigen Lebens-
mitteldiscountmarkts wiederverwendet werden. Die Entsorgung von Abfallen er-
folgt Uiber die lokalen Trager. Eine Versickerung von Niederschlagswasser ist auf-
grund der Versiegelung und Bodenbeschaffenheit auf dem Grundstiick nicht
moglich und ist im Zuge der Entwasserung zu beachten. Das Schmutzwasser wird
gemal den rechtlichen Vorgaben Uber die vorhandene Kanalisation entsorgt.

Umweltbelange

Die Bewertung der planungsbedingten Auswirkungen auf die Natur und die Land-
schaft erfolgt gemal §8 2 Absatz 3 und 2 a BauGB in Verbindung mit Anlage 1
BauGB im Rahmen einer Umweltpriifung, die im Umweltbericht als separater
Teil B dieser Begriindung verschriftlicht ist.

Weitere Umweltbelange werden zusatzlich im Rahmen von Fachgutachten unter-
sucht. Die Gutachten wurden im Zuge dieser Begriindung zusammengefasst und
flieBen in die Umweltpriifung sowie die planungsrechtlichen Festsetzungen die-
ses Bebauungsplans mit ein.

Bodenordnende MaflRnahmen

Bodenordnende MaBnahmen sind nach derzeitigem Kenntnisstand nicht erfor-
derlich.
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9.4 Flachenbilanz

Nutzung Flache

Geltungsbereich rund 5507 gm! | 100 %>

Sondergebiet rund 5 507 gm 100 %
davon tberbaubare Flache rund 2132gm | 39 %

davon Fldachen fir ErschlieBung
rund 2273gm | 41%
und Stellplatze

davon Fldachen fir Bepflanzung rund 1102gm | 20 %

Abbildung 5: Flachenbilanz
1 Quadratmeter

2Prozent

9.5 Kosten

Samtliche mit der Umsetzung dieser PlanmaBnahme verbundene Kosten werden
durch die BGB Grundstiicksgesellschaft Herten getragen.
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1.2

Einleitung
Planungsanlass und Ziele der Planaufstellung

Die BGB Grundstiicksgesellschaft Herten beabsichtigt, den bestehenden Lebens-
mitteldiscountmarkt der Firma ALDI Nord am Lippweg in Beckum zurlickzubauen
und durch einen zeitgemaBen Markt mit vergroBerter Verkaufsflache zu ersetzen.

Der heutige Markt wurde im Jahr 2008 mit einer Verkaufsflache von rund 800
Quadratmeter er6ffnet. Vor dem Hintergrund fortwahrender Veranderungen im
Lebensmitteleinzelhandel, die sich unter anderem in einem hdheren Flachenbe-
darf als Folge gestiegener Anspriiche von Kundinnen und Kunden sowie des Be-
darfs zusatzlicher Infrastruktur wieder- spiegeln, soll der bestehende Markt abge-
rissen und durch einen zeitgemaBen Neubau ersetzt werden. Die Verkaufs-
flache soll in diesem Zuge um rund 475 Quadratmeter auf insgesamt maximal
1 275 Quadratmeter vergroBert werden.

In Folge der Umsetzung des Ersatzneubaus des bestehenden Lebensmittel-
discountmarktes werden einerseits die logistischen und betrieblichen Abldufe der
Filiale verbessert. Andererseits konnen somit auch die Produktplatzierung im
Markt optimiert und der Einkaufskomfort der Kundeninnen und Kunden erhéht
werden.

Durch die Umsetzung des Vorhabens entsteht ein zeitgemaB gestalteter und den
Ansprichen der Kundinnen und Kunden gerecht werdender Marktstandort, der
zudem dem Klimaschutzgedanken Rechnung tragt. Im Rahmen der Umsetzung
des firmeneigenen Gebaudekonzeptes mit klimafreundlicher Bauweise und res-
sourceneffizientem Verbrauch wird ein klimafreundlicher und nachhaltiger Markt-
betrieb ohne Verwendung fossiler Brennstoffe ermdglicht.

Bei dem in Rede stehenden Vorhaben handelt es sich um eine stadtebaulich sinn-
volle Nachnutzung eines heute schon baulich gepragten Bereiches. Die Inan-
spruchnahme bisher unversiegelter Flachen (zum Beispiel am Siedlungsrand) wird
auf diese Weise vermieden. Durch den Neubau des Lebensmitteldiscountmarktes
entsteht eine wettbewerbsfahige Nahversorgungsmaglichkeit, welche die Versor-
gung der angrenzenden Siedlungsbereiche langfristig sichert.

Fir den in Rede stehenden Planstandort besteht derzeit kein verbindliches
Planungsrecht in Form eines rechtskraftigen Bebauungsplans. Vor diesem
Hintergrund soll ein vorhabenbezogener Bebauungsplan aufgestellt werden, der
die erforderlichen planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir das Bauvorhaben
schafft.

Planungsrechtliche Festsetzungen

Fir den Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Aldi Lippweg*® soll als Art der bau-
lichen Nutzung ein Sondergebiet mit der Zweckbestimmung »GroBflachiger
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131

Einzelhandel Lebensmittel« festgesetzt werden. Das Mal3 der baulichen Nutzung
wird durch Festsetzung der zuldssigen Grundflachenzahl, der Anzahl der mogli-
chen Geschosse sowie einem HochstmaB der Gebidudehdhe geregelt. Die Uber-
baubarkeit der Grundstiicksflachen wird durch die Festsetzung von Baugrenzen
geregelt. Weitere Festsetzungen erfolgen im Hinblick auf die Zulassigkeit von
Stellplatzen und Ein- und Ausfahrten sowie zur Anpflanzung von Baumen, Strau-
chern und sonstigen Bepflanzungen. Im Zuge des Vorhaben- und ErschlieBungs-
plans ist der Gebaudekoérper des Lebensmitteldiscountmarktes sowie die Ausge-
staltung der zugehdrigen Stellplatzanlage bereits konkretisiert.

Der Anderungsbereich ist im rechtswirksamen Flachennutzungsplan bislang als
gemischte Bauflache dargestellt. Das mit dem vorhabenbezogenen Bebauungs-
plan umzusetzende Vorhaben lieBe sich somit auf Ebene der vorbereitenden Bau-
leitplanung derzeit nicht umsetzen beziehungsweise ware mit deren Vorgaben
nicht konform. Es besteht insofern ein Anderungserfordernis und der Flachennut-
zungsplan soll den betreffenden Planungsbereich nach Anderung als Sonderbau-
flache GroBflachiger Einzelhandelsbetrieb — Lebensmittelnahversorger — mit ma-
ximal 1 275 Quadratmeter Verkaufsflache darstellen.

Planerische Vorgaben fiir den Untersuchungsraum
Untersuchungsraum

Das Plangebiet (= raumlicher Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes) umfasst
bereits heute einen Lebensmitteldiscountmarkt der Firma ALDI Nord. Der Be-
standsmarkt befindet sich im stdlichen, rickwartigen Teil des Plangebiets, das
Uber den ndrdlich angrenzenden Lippweg erschlossen wird. Eine weitere Zufahrt
befindet sich am westlichen Plangebietsrand von der dortigen MargaretenstraBe.
Die Anlieferungszone befindet sich westlich des Baukdrpers parallel zur angren-
zenden MargaretenstraBe. Im nordwestlichen Eckbereich des Grundstlickes be-
findet sich zudem ein separater Zuweg fir FuBgangerinnen und FuBgénger sowie
Radfahrerinnen und Radfahrer. An der nérdlichen Plangebietsgrenze befindet
sich zudem, auf dem in Rede stehenden Grundstlick, eine Bushaltestelle mit Bus-
wartehauschen.

Das Standortumfeld des Plangebiets ist schwerpunktmaBig wohnbaulich
gepragt. Dabei handelt es sich vor allem um kleinere Einfamilien- und Doppel-
hausbebauung mit Satteldachern und 1 bis 2 Geschossen. Sudlich grenzen die
Garten der nérdlichen Wohnbebauung der MarienstraBBe an. Ostlich grenzt eben-
falls ein Wohnhaus am Lippweg mit parallel zur 6stlichen Plangebietsgrenze ver-
laufendem Garten an.

Entlang der nérdlichen Plangebietsgrenze grenzt der Lippweg an. Am Lippweg
befindet sich auf Hohe des Plangebiets die Bushaltestelle »Osttor«, auf der nord-
lichen StraBenseite des Lippwegs grenzt ebenfalls Wohnbebauung an. In
Richtung Nordwesten ist (iber den Lippweg mit Verlangerung in die OststraBe
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auBerdem der Stadtkern von Beckum zu erreichen. Der Stadtkern befindet sich in
rund 500 Metern nordwestlicher Entfernung.

Westlich des Plangebiets befindet sich neben Wohnbebauung unmittelbar an-
grenzend das Stadttheater Beckums und die Kulturinitiative Filou e.V.. Diese wer-
den durch einzelne Einzelhandels- und Gastronomieeinrichtungen sowie ein
Altenheim im Kreuzungsbereich des Lippwegs mit der Lippborger StraBe
erganzt.

Zur Bewertung der vorhabenbezogenen Umweltauswirkungen ist es erforderlich,
neben dem eigentlichen Vorhabenstandort, im Sinne des raumlichen Geltungs-
bereiches des Bebauungsplanes, auch dessen ndheres Standortumfeld zu beriick-
sichtigen. Daher werden neben dem eigentlichen Planungsbereich auch die um-
liegenden Wohnbereiche sowie die Kultur- und Handelseinrichtungen sowie das
Seniorinnen- und Seniorenheim in westlicher Richtung mit in den Untersuchungs-
raum miteinbezogen.

Abbildung 1: Untersuchungsraum / Quelle: LAND NRW (2021) - Lizenz dI/by-2-0
(www.govdata.de/dI-de/by-2-0)

Relevante Fachgesetze und Fachplédne

Die nachfolgende Tabelle bietet eine Ubersicht (iber die im Zuge dieser Umwelt-
prifung zu berlicksichtigenden Fachgesetze und Fachplane:
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Fachgesetze

Beriihrte Schutzgiter und Umweltbelange

Abstandserlass Nordrhein-West-
falen

Mensch

Baugesetzbuch (BauGB),
einschlieBlich Anlage 1

Samtliche nach § 1 Absatz 6 BauGB zu betrach-
tenden Schutzguter und Umweltbelange

Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) und

Landesnaturschutzgesetz
(LNatSchG  Nordrhein-Westfa-
len)

Mensch, Tiere, Pflanzen und biologische Viel-
falt, Flache, Boden, Wasser, Klima und Luft,
Landschafts- und Ortsbild, Kultur- und sons-
tige Sachguter, Natura2000-Gebiete,
Wechselwirkungen

Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) einschlieBlich

Verordnungen, insb. 4., 13. 16.
und 17. BImSchV

Mensch, Tiere, Pflanzen und biologische Viel-
falt, Flache, Boden, Wasser, Klima und Luft,
Kultur- und sonstige Sachguter, Aus-
wirkungen durch die Anfélligkeit fir schwere
Unfalle oder Katastrophen, Vermeidung von
Emissionen sowie sachgerechter Umgang mit
Abféllen und Abwassern, Wechselwirkungen

Bundes-Bodenschutzgesetz
(BBodSchG) und

Landesbodenschutzgesetz
(LBodSchG) NW

Mensch, Tiere, Pflanzen und biologische Viel-
falt, Boden, Flache, Wasser, Vermeidung von
Emissionen sowie sachgerechter Umgang mit
Abfallen und Abwassern, Wechselwirkungen

Denkmalschutzgesetz Nord-

rhein-Westfalen (DSchG)

Landschafts- und Ortsbild, Kultur- und sons-
tige Sachguter

Erneuerbare-Energien-Gesetz
(EEG) und Bauordnung Nord-
rhein-Westfalen (BauO NRW)

Nutzung erneuerbarer Energien sowie spar-
same und effiziente Nutzung von Energie

Gesetz uber die Umweltvertrag-
lichkeitsprifung (UVPG)

Grundlage der Durchfiihrung von Umwelt-
prifungen oder Einzelfall-Vorpriifungen nach
den Anlagen 1 und 5 des Gesetzes

Kreislaufwirtschaftsgesetz
(KrWG)

Vermeidung von Emissionen sowie sachge-
rechter Umgang mit Abfallen und Abwassern

Technische Anleitung (TA) Larm,
DIN 4109 sowie DIN 18005

Mensch
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1.3.3

Technische Anleitung (TA) Luft |Mensch, Tiere, Pflanzen und biologische Viel-
falt, Klima und Luft, Wechselwirkungen

Wasserhaushaltsgesetz  (WHG)|Wasser, Vermeidung von Emissionen sowie
und Landeswassergesetz (LWG)|sachgerechter Umgang mit Abfallen und Ab-

Nordrhein-Westfalen wassern, Wechselwirkungen
Fachplane (soweit Beriihrte Schutzgiter und Umweltbelange
vorhanden)

Flachennutzungsplane
beziehungsweise

regionale Flachennutzungspléane

Hochwassergefahren- und

-risikokarten

Samtliche nach § 1 Absatz 6 BauGB zu betrach-
tenden Schutzguter und Umweltbelange in
unterschiedlicher Intensitat

Landesentwicklungsplan (LEP)
Nordrhein-Westfalen

Landschaftsplan

Larmaktionsplan

Luftreinhalteplan

Verkehrsentwicklungsplan

Abbildung 2: Relevante Fachgesetze und Fachplédne

Raumordnung und Landesplanung

Der Regionalplan Minsterland legt die raumlichen und strukturellen Entwicklun-
gen in der Region als raumplanerisches Gesamtkonzept fest. Als Planungsgrund-
lage gibt er die Rahmenbedingungen fir die Flachennutzungsplane seiner Kreise
und der kreisfreien Stadt Minster vor. Dabei ist es Aufgabe der Regionalplanung,
die unterschiedlichen Flachenanspriiche an den Raum zu koordinieren und zu-
sammenzubringen.

Der geltende Regionalplan Minsterland wurde am 16.12.2013 vom Regionalrat
Minster aufgestellt und am 27.06.2014 von der Landesplanungsbehérde Nord-
rhein-Westfalen bekannt gemacht. Seit dem 16.02.2016 wird der Regionalplan
durch den Sachlichen Teilplan Energie und seit dem 24.10.2018 durch den Sach-
lichen Teilplan Kalkstein erganzt. Zudem sind mittlerweile mehrere Regional-
plananderungen rechtskraftig geworden.
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1.3.5

1.3.6

Im Regionalplan wird der in Rede stehende raumliche Geltungsbereich als Allge-
meiner Siedlungsbereich (ASB) dargestellt. Das beabsichtigte Planvorhaben ist
demnach mit den Vorgaben des Regionalplans konform und erfillt insbesondere
auch das Ziel 6.5-1: Standorte des groB3flachigen Einzelhandels nur in Allgemeinen
Siedlungsbereichen des LEP Nordrhein-Westfalen.

Vorbereitende Bauleitplanung

Der Bereich des Plangebiets wird im rechtswirksamen Flachennutzungsplan der
Stadt Beckum als gemischte Bauflache dargestellt.

Die vorliegende stadtebauliche Planung stimmt somit nicht mit den Darstellun-
gen des derzeit glltigen Flachennutzungsplanes Uiberein, sodass dieser gemaB
den Vorgaben des § 8 Absatz 3 BauGB parallel zur Aufstellung des in Rede ste-
henden Bebauungsplanes geandert wird.

Verbindliche Bauleitplanung

Der in Rede stehende Planungsbereich liegt derzeit nicht innerhalb des raumli-
chen Geltungsbereichs eines rechtskraftigen Bebauungsplans. Zur Schaffung der
erforderlichen planungsrechtlichen Voraussetzungen auf Ebene der verbindlichen
Bauleitplanung soll daher der in Rede stehende vorhabenbezogene Bebauungs-
plan aufgestellt werden.

Landschaftsplanung und Schutzgebiete

Der raumliche Geltungsbereich befindet sich im Siedlungsgeflige des Hauptortes
Beckum, der gultige Landschaftsplan trifft fiir diesen Bereich keine konkreten
Festsetzungen.

Die Festsetzungskarte des Landschaftsplans weist dstlich des Plangebietes in rund
800 Meter Entfernung (6stlich des Wohngebiets Sandkuhle zwischen Lippweg im
Norden und HeddigermarkstraBe im Siiden) einen »geschitzten Landschaftsbe-
standteil« aus. Dabei handelt es sich demnach um den ,Steinbruch Walkerberg
mit offenen Kalksteinsohlen, extensivem Griinland mit Feuchtbereichen, Gehdlzen
und Kleingewassern“. Im selben StraBBenabschnitt des Lippwegs, jedoch auf der
nordlichen Seite der StraBe, grenzt zudem das Landschaftsschutzgebiet »Stein-
bruch Honerberg« an. Aufgrund der Entfernung und der dazwischen liegenden
weiteren baulichen Strukturen ist ein Einfluss des Vorhabens auf die genannten
landschaftsplanerisch geschiitzten Strukturen auszuschlieBen.

Auch die Entwicklungskarte des Landschaftsplans weist fiir den Bereich des Plan-
gebiets keine Ziele aus. Der nachstgelegene Bereich mit Entwicklungszielen be-
findet sich in rund 200 Meter Ostlicher Entfernung zum Vorhabenstandort
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1.3.7

1.3.8

14

(»Teilrdume der Beckumer Mulde im Umfeld der Ortslage Beckum«). Vor diesem
Hintergrund ergeben sich durch das Planvorhaben keine Konflikte mit dem Land-
schaftsplan.

Landschaftsplanerische Belange werden in der Zusammenschau in Folge der Pla-
numsetzung nicht bertihrt. Aus Sicht der Landschaftsplanung spricht insofern
nichts gegen die beabsichtigte Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungs-
plans.

Sonstige Ziele und Plane des Umweltschutzes

Neben den oben genannten gesetzlich verankerten Instrumenten zur Steuerung
der raumlichen Entwicklung treffen ebenso informelle Instrumente Aussagen zu
den weiteren raumlichen Zielvorstellungen flr das Stadtgebiet von Beckum. Auch
wenn von ihnen keine rechtsverbindliche Wirkung ausgeht, dienen sie als Orien-
tierungs- und Entscheidungshilfen und erganzen die formelle Steuerungsinstru-
mente raumlicher Entwicklungen.

Im Hinblick auf die vorliegende Umweltpriifung wurden informelle Fachplanun-
gen im Rahmen der Schutzgutbetrachtung beriicksichtigt, sofern sie konkrete
raum- und umweltbezogene Ziele oder Leitbilder beinhalten.

Zusammenfassende Bewertung der planerischen Vorgaben fiir den Untersu-
chungsraum

In der Zusammenschau ergibt sich nach Auswertung der planerischen Vorgaben
lediglich ein Konflikt im Hinblick auf die derzeitige Darstellung des Plangebietes
im Flachennutzungsplan. Dieser stellt den Planungsbereich derzeit noch als ge-
mischte Bauflache dar, was jedoch nicht mit der beabsichtigten Planung des Ge-
landes vereinbar ist. Somit besteht zur Realisierung des Vorhabens ein Ande-
rungserfordernis des Flachennutzungsplans. Dieses soll im Parallelverfahren ge-
maB § 8 Absatz 3 BauGB zur Aufstellung des in Rede stehenden Bebauungsplanes
erfolgen. Nach Anderung des Flachennutzungsplanes liegen keine Hemmnisse
oder Konflikte vor, die gegen eine Aufstellung des in Rede stehenden Bebauungs-
planes sprechen.

Rechtliche Rahmenbedingungen

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen ist gemal3 § 2 Absatz 4 BauGB fiir die Be-
lange des Umweltschutzes eine Umweltpriifung durchzufiihren. Dabei sollen die
voraussichtlichen erheblichen Umweltauswirkungen ermittelt und in einem Um-
weltbericht gemaB § 2 a BauGB beschrieben und bewertet werden. Der Umwelt-
bericht bildet einen gesonderten Teil der Begriindung und stellt die Ziele, Zwecke
und wesentlichen Auswirkungen des Bauleitplanes sowie die ermittelten und
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bewerteten Belange des Umweltschutzes im oben genannten Sinne dar. Die Um-
weltprifung bezieht sich auf das, was nach gegenwartigem Wissensstand und
allgemein anerkannten Priifmethoden sowie nach Inhalt und Detaillierungsgrad
des Bauleitplanes angemessenerweise verlangt werden kann. Das Ergebnis der
Umweltprifung ist in der Abwagung des Bauleitplanverfahrens zu beriicksichti-
gen.

Die voraussichtlichen erheblichen Auswirkungen der Planung werden allgemein-
hin auf die Schutzguter Menschen, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, Boden,
Flache, Wasser, Klima und Luft, Orts- und Landschaftsbild, Kulturgiter und sons-
tige Sachgtiter bezogen. Zudem sind die vorhabendingten Auswirkungen im Hin-
blick auf die Erhaltungsziele und den Schutzzweck von Natura2000-Gebieten, die
Vermeidung von Emissionen sowie den sachgerechten Umgang mit Abfallen und
Abwassern, die Nutzung von erneuerbarer Energie und die sparsame und effizi-
ente Nutzung von Energie sowie die Auswirkungen aufgrund der Anfélligkeit far
schwere Unfalle und Katastrophen im Zuge der Umweltpriifung zu betrachten.

Der Umweltbericht nach den §§ 2 Absatz 4 und 2 a Satz 2 Nummer 2 BauGB (Um-
weltprifung und Umweltbericht) besteht gemal Anlage 1 BauGB aus:

1. einer Einleitung mit

a. einer Kurzdarstellung des Inhalts und der wichtigsten Ziele des Bau-
leitplans, einschlieBlich einer Beschreibung der Festsetzungen des
Plans mit Angaben Uber Standorte, Art und Umfang sowie Bedarf
an Grund und Boden der geplanten Vorhaben;

b. einer Darstellung der in einschlagigen Fachgesetzen und
Fachplanen festgelegten Ziele des Umweltschutzes, die fir den
Bauleitplan von Bedeutung sind, und der Art, wie diese Ziele und
die Umweltbelange bei der Aufstellung des Bauleitplans bertick-
sichtigt wurden;

2. einer Beschreibung und Bewertung der erheblichen Umweltauswirkungen,
die in der Umweltpriifung nach § 2 Absatz 4 Satz 1 BauGB ermittelt wurden;
hierzu gehéren

a. eine Bestandsaufnahme der einschldagigen Aspekte des derzeitigen
Umweltzustands (Basisszenario), einschlieBlich der Umweltmerk-
male der Gebiete, die voraussichtlich erheblich beeinflusst werden,
und eine Ubersicht tiber die voraussichtliche Entwicklung des Um-
weltzustands bei Nichtdurchfihrung der Planung, soweit diese Ent-
wicklung gegentiber dem Basisszenario mit zumutbarem Aufwand
auf der Grundlage der verfligbaren Umweltinformationen und wis-
senschaftlichen Erkenntnisse abgeschéatzt werden kann;

b. eine Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustands bei
Durchfiihrung der Planung; hierzu sind, soweit mdglich, insbeson-
dere die moglichen erheblichen Auswirkungen wahrend der Bau-
und Betriebsphase der geplanten Vorhaben auf die Belange nach §
1 Absatz 6 Nummer 7 Buchstabe a bis i zu beschreiben, unter
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anderem infolge des Baus und des Vorhandenseins der geplanten
Vorhaben, soweit relevant einschlieBlich Abrissarbeiten, der Nut-
zung naturlicher Ressourcen, insbesondere Flache, Boden, Wasser,
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt wobei soweit moglich die
nachhaltige Verflugbarkeit dieser Ressourcen zu berlicksichtigen ist,
der Art und Menge an Emissionen von Schadstoffen, Larm, Erschiit-
terungen, Licht, Warme und Strahlung sowie der
Verursachung von Belastigungen, der Art und Menge der erzeugten
Abfélle und ihrer Beseitigung und Verwertung, der Risiken fiir die
menschliche Gesundheit, das kulturelle Erbe oder die Umwelt (zum
Beispiel durch Unfélle oder Katastrophen), der Kumulierung mit den
Auswirkungen von Vorhaben benachbarter Plangebiete unter Be-
ricksichtigung etwaiger bestehender Umweltprobleme in Bezug
auf moglicherweise betroffene Gebiete mit spezieller Umweltrele-
vanz oder auf die Nutzung von natiirlichen Ressourcen, der Auswir-
kungen der geplanten Vorhaben auf das Klima (zum Beispiel Art
und Ausmal der Treibhausgasemissionen) und der Anfalligkeit der
geplanten Vorhaben gegentiber den Folgen des Klimawandels, der
eingesetzten Techniken und Stoffe; die Beschreibung nach Halbsatz
2 soll sich auf die direkten und die etwaigen indirekten, sekundaren,
kumulativen, grenziberschreitenden, kurzfristigen, mittelfristigen
und langfristigen, standigen und voriibergehenden sowie positiven
und negativen Auswirkungen der geplanten
Vorhaben erstrecken; die Beschreibung nach Halbsatz 2 soll zudem
den auf Ebene der Europaischen Union oder auf Bundes-, Landes-
oder kommunaler Ebene festgelegten Umweltschutzzielen Rech-
nung tragen;

c. eine Beschreibung der geplanten MaBnahmen, mit denen festge-
stellte erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen vermieden, ver-
hindert, verringert oder soweit moglich ausgeglichen werden sol-
len, sowie gegebenenfalls geplante UberwachungsmaBnahmen. In
dieser Beschreibung ist zu erlautern, inwieweit erhebliche nachtei-
lige Auswirkungen auf die Umwelt vermieden, verhindert, verringert
oder ausgeglichen werden, wobei sowohl die Bauphase als auch die
Betriebsphase abzudecken ist;

d. in Betracht kommende anderweitige Planungsmaoglichkeiten, wobei
die Ziele und der raumliche Geltungsbereich des Bauleitplans zu be-
ricksichtigen sind, und die Angabe der wesentlichen Griinde fir die
getroffene Wahl;

e. eine Beschreibung der erheblichen nachteiligen Auswirkungen nach
§ 1 Absatz 6 Nummer 7 Buchstabe j; zur Vermeidung von Mehrfach-
prifungen kdénnen die vorhandenen Ergebnisse anderer rechtlich
vorgeschriebener Prifungen genutzt werden; soweit angemessen,
sollte diese Beschreibung MaBnahmen zur Verhinderung oder
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1.5

Verminderung der erheblichen nachteiligen Auswirkungen solcher
Ereignisse auf die Umwelt sowie Einzelheiten in Bezug auf die Be-
reitschafts- und vorgesehenen BekampfungsmaBnahmen fir derar-
tige Krisenfalle erfassen;

3. zusatzlichen Angaben, konkret

a. eine Beschreibung der wichtigsten Merkmale der verwendeten
technischen Verfahren bei der Umweltpriifung sowie Hinweise auf
Schwierigkeiten, die bei der Zusammenstellung der Angaben auf-
getreten sind, zum Beispiel technische Liicken oder fehlende Kennt-
nisse,

b. eine Beschreibung der geplanten MaBnahmen zur Uberwachung
der erheblichen Auswirkungen der Durchfiihrung des Bauleitplans
auf die Umwelt,

c. eine allgemein verstandliche Zusammenfassung der erforderlichen
Angaben nach dieser Anlage,

eine Referenzliste der Quellen, die fir die im Bericht enthaltenen Beschreibungen
und Bewertungen herangezogen wurden.

Methodische Vorgehensweise

Der Umweltbericht dokumentiert verfahrensbegleitend die Berticksichtigung der
Belange des Umweltschutzes einschlieBlich des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege (vergleiche hierzu § 1 Absatz 6 Nr. 7 BauGB) im Rahmen des Auf-
stellungsverfahrens des Bauleitplans bis zu dessen Satzungsbeschluss. Die
Umweltprifung wird dadurch zu einem integralen Bestandteil des Bauleitplanver-
fahrens. Die prozessbezogene beziehungsweise -begleitende Umweltpriifung
wird entsprechend der sich neu ergebenden Sach- und Kenntnisstande ange-
passt, mit dem Ziel einer ausreichenden Berlicksichtigung der umweltschiitzen-
den Belange in der Abwagung.

Die methodische Vorgehensweise der Erarbeitung des Umweltberichts orientiert
sich an den gesetzlich definierten Vorgaben der Anlage 1 zu § 2 Absatz 4 und
§ 2a BauGB. Der Umweltbericht dokumentiert die folgenden hier vereinfacht dar-
gestellten Arbeitsschritte sowie deren Ergebnisse:

e Darstellung der Ziele und Inhalte des Bauleitplanes

o Darstellung der planerischen Vorgaben fiir den Untersuchungsraum

e Ermittlung und Bewertung der raumlichen Ausgangssituation

e Ermittlung und Bewertung der Umweltauswirkungen (zu erwartende Aus-
wirkungen auf die Schutzguter)

e Darstellung der MaBBnahmen zur Vermeidung, Verhinderung und Vermin-
derung von Umweltauswirkungen und zur Kompensation von Umweltaus-
wirkungen

e Empfehlungen zur Umweltvorsorge im Geltungsbereich des Bauleitplans

10
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e Empfehlungen zum Monitoring.

GemalB § 1a BauGB sind im Rahmen der Umweltprifung die »Erganzenden Vor-
schriften zum Umweltschutz« anzuwenden. Die Beriicksichtigung der folgenden
Punkte in der Abwagung ist durch den Umweltbericht nachzuweisen:

e Sparsamer und schonender Umgang mit Grund und Boden

e MaBnahmen zur Vermeidung und zum Ausgleich voraussichtlich erhebli-
cher Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes sowie der Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes in seinen bezeichneten Bestand-
teilen (Belange des Umweltschutzes) Gber eine Eingriffs-/Ausgleichsbilan-
zierung.

e Die AusgleichsmaBnahmen werden Uber geeignete Darstellungen und
Festsetzungen im Bebauungsplan nachgewiesen und im Umweltbericht
beschrieben.

Der vorliegende Umweltbericht gibt den Stand des derzeitigen Verfahrens und
der bisherigen Untersuchungen wieder. Die Grundlage fiir die Bewertung bilden
die im Rahmen des Bauleitplanverfahrens erstellten Fachgutachten,
Ortsbegehungen und digitale Daten 6ffentlicher Stellen wie zum Beispiel des Lan-
desamts fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
(LANUV).

11
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2.1

Beschreibung der Ausgangssituation sowie Ermittlung und Bewertung der Um-
weltauswirkungen

Mensch und die menschliche Gesundheit

Das Schutzgut Mensch umfasst die Bevdlkerung und ihre Gesundheit sowohl im
stadtischen Kontext als auch in dessen unbebautem Umfeld. Wesentliche be-
troffene Raumfunktionen des Schutzgutes Mensch sind die Sicherung einer
menschenwirdigen Umwelt, der Schutz und die Entwicklung der naturlichen
Lebensgrundlagen sowie das gesunde Wohnen und die Regenerations-
moglichkeiten. Vor dem Hintergrund gesunder Verhaltnisse fur die Bevolkerung
sind der Zustand und die Auswirkungen der Planung auf die Wohnbereiche und
das Wohnumfeld zu bewerten. Hierbei spielen Schall- und sonstige Emissionen
eine wesentliche Rolle. Daneben sind die Nutz- und Erlebbarkeit der Flachen fir
Freizeit- und Erholungszwecke im Rahmen der Schutzgutbewertung zu untersu-
chen. Hierbei steht neben der Nutzbarkeit von Angeboten fir Freizeit- und Erho-
lungszwecke, die Zuganglichkeit von Flachen auch im weiteren Planungsraum im
Vordergrund der Schutzgutbewertung.

Darlegung der Ausgangssituation

Umfeld und Erholungsfunktion

Bei dem in Rede stehenden Plangebiet handelt es sich um einen sich in Betrieb
befindlichen Lebensmitteldiscountmarkt der Firma ALDI Nord, sodass das Ge-
lande keine Erholungsfunktion fir die Bevolkerung bietet. Es dient stattdessen zur
Versorgung mit Waren des taglichen Bedarfs flr die im Umfeld lebenden Men-
schen.

Larmvorbelastung

Das Umfeld des Plangebietes ist von unterschiedlichen Nutzungen und baulichen
Strukturen gepragt, womit unterschiedliche Larmemissionen einhergehen.

Die Larmkarte des »Ministeriums fir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbrau-
cherschutz« (MULNV) des Landes Nordrhein-Westfalen stellt im Planungsbereich
keine Vorbelastungen durch StraBenverkehrslarm dar. Als nachstgelegene Larm-
quelle wird die westlich verlaufende HauptstraBBe Lippborger StraBe aufgefihrt,
wobei deren Auswirkungen sich nicht bis in das Plangebiet erstrecken. Dies be-
trifft sowohl die Erhebung des StraBenverkehrslarms im Zeitraum von 24 Stunden
sowie die relevanten Larmpegel im Nachtzeitraum.

12



Umweltbericht zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan ALDI Lippweg — Vorentwurf

StraRenverkehr 24h
Lyen /dB(A)
~ >55..<=60
>60...<=65
>65..<=70
>70..<=75
>75

StraRenverkehr nachts
Lnight 1 dB(R)
[ >50..<=55
B >55..<=60
¥ >60..<=65
W >65..<=70
W =70

Abbildung 4: Larmkataster 2017 — StraBenverkehr nachts / Quelle: MULNV

Auch im Larmaktionsplan Beckum wurde im Zwischenbericht aus dem Jahr 2019
analysiert, dass an der Lippborger StraBe Larmprobleme vorherrschen und Ver-
besserungsbedarf besteht (Stadt Beckum 2019, Seite 16 f.).

Sonstige Vorbelastungen / Emissionen

Es liegen derzeit keine Hinweise auf relevante Geruchsbelastungen,
Erschitterungen oder sonstige Storwirkungen (Warme, Strahlung, Elektromagne-
tische Felder) vor. Mdgliche Beeintrachtigungen des Menschen in Folge von Luft-
schadstoffen  werden in der entsprechenden Schutzgutbetrachtung
abgehandelt.

13
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Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Das Vorhaben hat keine Auswirkungen auf die Erholungsfunktion des Plange-
biets, da die Nutzung als Nahversorgungsstandort beibehalten wird.

Mit Blick auf mogliche schalltechnische Auswirkungen des Vorhabens wurde im
Zuge des Aufstellungsverfahrens ein Schallimmissionsgutachten erarbeitet (ver-
gleiche WENKER & GESING 2021). Ausgangspunkt fur die Beurteilung der vorha-
ben-bedingten, schalltechnischen Situation sind zum einen die mit dem Vorha-
ben verbundenen Gerdauschemissionen, die auf das Umfeld einwirken, sowie zum
anderen die Gerduschimmissionen des Umfelds auf das Vorhaben selbst in Form
der Verkehrsgerausche auf den umliegenden offentlichen Verkehrsflachen.

Die vorhabenbedingten Schallemissionen umfassen mehrere Schallquellen, die
gemeinsam die Gesamtbelastung des Vorhabens auf dessen Umfeld abbilden.
Dazu gehort zum einen der Verkehrslarm, der aus den Fahrbewegungen auf dem
Parkplatz des Marktes resultiert. Als weiterer Verkehrslarm sind die
erforderlichen Anlieferungen des Marktes einschlieBlich der damit verbundenen
Be- und Entladevorgange zu berticksichtigen. Das Ein- und Ausstapeln der Ein-
kaufswagen zahlt ebenfalls zu den vorhabenbedingten Schallquellen, ebenso die
fir den Marktbetrieb erforderlichen stationaren Anlagen (vergleiche WENKER &
GESING 2021, Seite 11 ff.). Die daraus ermittelte Schallbelastung wird anschlie-
Bend mit den gesetzlichen Immissionsrichtwerten abgeglichen und darf diese im
Sinne der Konfliktfreiheit nicht Gberschreiten. Die Immissionsrichtwerte beziehen
sich dabei stets auf die unterschiedlichen, im Umfeld vorzufindenden Nutzungs-
kategorien, im konkreten Fall sind dies daher die Richtwerte fir allgemeine
Wohngebiete und Mischgebiete (vergleiche WENKER & GESING 2021, Seite
24).Im Ergebnis werden die relevanten schalltechnischen Immissionsrichtwerte
nach Technischer Anleitung (TA) Larm beziehungsweise die schalltechnischen
Orientierungswerte nach DIN 18005-1 an allen betroffenen Immissionsorten im
Umfeld tagslber (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) mindestens eingehalten und nachts
(22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) um mindestens 3 dB(A) unterschritten (vergleiche
WENKER & GESING 2021, Seite 24 f.). Auch sonn- und feiertdgliche Lieferungen
von Frischwaren wie Obst und Gemiuse sind im Tageszeitraum demnach unkri-
tisch (im Nachtzeitraum sind diese nicht vorgesehen und daher irrelevant).

Hinsichtlich der Verkehrsgerdusche auf offentlichen Verkehrsflachen sollen ge-
mak den Vorgaben der TA Larm ,Gerdusche des An- und Abfahrtsverkehrs auf
offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem
Betriebsgrundstiick [..] durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie
moglich vermindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche flir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,
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2.2

e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist

e und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [...]
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.” (WENKER & GESING
2021, Seite 30).

Im Ergebnis sind im Hinblick auf das Planvorhaben die obenstehenden
Anwendungsvoraussetzungen nicht erfillt, so findet insbesondere eine
Vermischung der Verkehrsgerausche statt, da die relevanten 6ffentlichen Ver-
kehrsflachen zu- gleich die ErschlieBung des Plangebiets sicherstellen. Eine rech-
nerische Erhéhung der Verkehrsgerausche um mindestens 3 dB(A) geht von dem
in Rede stehenden Vorhaben ferner ebenfalls nicht aus, sodass in der Zusammen-
schau keine MaBnahmen organisatorischer Art zur Verminderung der Verkehrs-
gerdusche erforderlich sind (vergleiche WENKER & GESING 2021, Seite 30).

Trotz keiner Uberschreitung der immissionsschutzrechtlichen Grenzwerte sind
SchallschutzmaBnahmen notwendig, um die Einhaltung der Grenzwerte, insbe-
sondere in den Nachtstunden und in Bezug auf Lieferverkehre, zu sichern und die
angrenzende Wohnbevdlkerung damit vor negativen Auswirkungen zu schitzen.

Zusammenfassend hat das Vorhaben maBige Auswirkungen auf das Schutzgut
Mensch, da mithilfe der SchallschutzmaBnahmen keine negativen Emissionen auf
das Umfeld einwirken und parallel das Plangebiet keine Rolle als Erholungsfunk-
tion spielt.

Prognose bei Ausbleiben der Planung

Im Prognose-Nullfall ohne Planumsetzung ist im Plangebiet mit einem Fortbe-
stand der bestehenden Nutzung als Nahversorgungsstandort zu rechnen. Ein
Ausbleiben der Planung hatte keine Auswirkungen auf das Schutzgut zur Folge.
Das Plangebiet verbliebe im derzeitigen Zustand mit dem oben genannten Status
Quo hinsichtlich der Erfillung der Schutzgutfunktionen.

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt beinhaltet den Schutz der
Arten und ihrer Lebensgemeinschaften in ihrer natirlichen Artenvielfalt sowie den
Schutz ihrer Lebensraume und Lebensbedingungen. Ein besonderes Augenmerk
des Schutzgutes liegt auf:

o der Lebensraumfunktion der Biotoptypen,
e der Habitatfunktion fir Tiere und deren Entwicklung und
e der Biotopvernetzungsfunktion.

Als Schutzgutfunktionen mit besonderer Sensibilitat sind Auswirkungen auf die
besonders geschiitzten Arten (nationale Schutzkategorie), die streng geschiitzten
Arten (national) inklusive der FFH-Anhang-IV-Arten (europaisch) sowie die
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heimischen oder eingebirgerten europaischen Vogelarten (europaisch) in die
Abwagung einzustellen.

Darlegung der Ausgangssituation

Reale Vegetation und Biotoptypen

Der Vorhabenbereich wird durch den vorhandenen Baukoérper des Lebensmittel-
discounters einschlieBlich der zugehorigen Stellplatzanlage gepragt und ist somit
Uberwiegend versiegelt. In den Randbereichen befinden sich Griinstreifen mit Bo-
dendecker-Pflanzungen (vor allem B&schungsmyrthe, Lonicera pileata). Entlang
des Lippwegs im Norden und der MargaretenstraBe im Westen befinden sich
Baumreihen aus Laubbaum-Hochstammen (vorwiegend Spitz-Ahorn, Acer pla-
tanoides) in den Grinstreifen. Im Osten grenzt ein Hausgarten mit einer geschnit-
tenen Hecke aus verschiedenen Laubgehdlzen an.

Besonders geschitzte Bereiche von Natur und Landschaft

Im Plangebiet und dessen unmittelbaren Umfeld sind keine Schutzgebiete im
Sinne des § 20 (2) BNatSchG, Natura2000-Gebiete oder gesetzlich geschiitzte Bi-
otope nach § 42 LNatSchG Nordrhein-Westfalen vorzufinden.

Austausch- oder Vernetzungsbeziehungen zwischen dem Plangebiet und der
freien Landschaft beziehungsweise den Gehdlzbestanden im Umfeld oder natur-
schutzfachlich wertgebenden Strukturen sind aufgrund der Lage im Siedlungs-
raum und der aktuellen Nutzungen nicht mehr zu erwarten.

Planungsrelevante Arten und artenschutzrechtliche Konfliktbewertung

Zur Bewertung eines moglichen Einflusses des Vorhabens auf planungsrelevante
Arten wurde durch ein Fachgutachterbiiro eine Begehung im Mai 2021 durchge-
fihrt und die Fachinformationssysteme des LANUV ausgewertet (vergleiche
GRUENPLAN 2021). Die Begehung des Vorhabenbereichs konnte keine
konkreten Nachweise oder Zufallsbeobachtungen planungsrelevanter Arten oder
indirekte Hinweise durch Spuren, Kot- oder Nahrungsreste erbringen. Eine Aus-
wertung der Fachdaten des LANUV weist fiir den GroBraum jedoch potenziell vor-
kommende planungsrelevante Arten auf, weshalb die baubedingten, betriebsbe-
dingten und anlagebedingten Auswirkungen des Vorhabens genauer
betrachtet wurden. Hinsichtlich planungsrelevanter Fledermausarten ist ein Vor-
kommen im Plangebiet aufgrund intensiver menschlicher Aktivitaten und gerin-
ger Quartierspotenziale fur Fledermduse weitgehend auszuschlieBen. Aufgrund
fehlender geeigneter Habitatstrukturen, der naturfernen Lebensraumausstattung
sowie der Vorbelastungssituation (Larm, Verkehr) ist ebenfalls eine Betroffenheit
von Fortpflanzungs- und Ruhestatten planungsrelevanter Vogelarten im
Plangebiet auszuschlieBen. Amphibienvorkommen sind wegen des Fehlens von
(temporaren) Kleingewassern als potenzielle Laichhabitate sowie wegen der ho-
hen Versiegelungsanteile auszuschlieBen. Ebenso sind gemal
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Artenschutzprifung aufgrund mangelnder Lebensraumeignung keine planungs-
relevanten Reptilienarten zu erwarten.

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Schutzgebiete oder gesetzlich geschiitzte Biotope sind von der Planung nicht be-
troffen.

Die im Zuge der Planaufstellung durchgefiihrte Artenschutzpriifung kommt zu
dem Ergebnis, dass eine Betroffenheit planungsrelevanter Arten durch die ge-
plante Bebauung und Nutzung des Gelandes nicht gegeben ist. In der
Zusammenschau von Funden nach Aktenlage, Begehung und Potenzialerfassung
vor Ort sowie unter Beriicksichtigung der Habitatanspriiche kann nach derzeiti-
gem Kenntnisstand ein Auslsen artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande aus-
geschlossen werden. Stérungen beschranken sich auf die Dauer der Abriss- be-
ziehungsweise Bauzeit, sodass keine groBeren Auswirkungen auf gegebenenfalls
vorhandene lokale Populationen zu erwarten sind. Zudem ist der Planungsraum
bereits durch die Vornutzung von menschlichen Storwirkungen gepragt, sodass
die vorkommenden Arten an Stérungen angepasst sind. Etwaige Baumfallungen
sind im Zuge der Planung allerdings auBerhalb der Brutperioden von Vogelarten
durchzufiihren. Aus Vorsorgegriinden wird ein Abriss des Gebaudes in den
Herbstmonaten empfohlen, um das Tétungsrisiko etwaiger Fledermause zu mini-
mieren.

Fur den Neubau werden neben den versiegelten Bereichen nur kleinflachig Grin-
streifen in Anspruch genommen. Das Vorhaben beriicksichtigt eine Begriinung in
Form von Pflanzstreifen in den Randbereichen zur gestalterischen Einfassung und
Abgrenzung von der schwerpunktmaBig wohnbaulich gepragten Siedlungsstruk-
tur in Analogie zur bisherigen Bestandssituation. Zusatzlich werden Baumpflan-
zungen auf der Stellplatzflache vorgesehen. Somit wird die Bestandssituation fiir
Flora und Fauna wiederhergestellt und leicht verbessert. Der Standort wird jedoch
auch nach Umsetzung des Planvorhabens nur eine geringe Bedeutung fir das
Schutzgut aufweisen, da der Anteil der unversiegelten Bereiche mit 20 Prozent
der Gesamtflache gering ist. Somit kann die Auswirkung des Vorhabens auf das
Schutzgut als maBig beschrieben werden.

Prognose bei Ausbleiben der Planung

Im Prognose-Nullfall ohne Planumsetzung ist im Plangebiet mit einem Fortbe-
stand der bestehenden Nutzung zu rechnen. Ein Ausbleiben der Planung hatte
keine Auswirkungen auf das Schutzgut zur Folge. Das Plangebiet verbliebe im
derzeitigen Zustand mit dem oben genannten Status Quo hinsichtlich der Erfiil-
lung der Schutzgutfunktionen.
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2.3

Flache

Durch die Anderung des Baugesetzbuches vom 13.05.2017 wird in § 1 Absatz 6
Nummer 7 BauGB der vormals in der Praxis haufig unter das Schutzgut Boden
subsumierte Belang Flache als eigenstandiges Schutzgut definiert. Danach sollen
nunmehr die Auswirkungen offentlicher und privater Projekte auf die betroffenen
Flachen, insbesondere auf den Flachenverbrauch, einer gesonderten Betrachtung
unterzogen werden. Die Relevanz dieses Belangs ergibt sich aus der
Nachhaltigkeitsstrategie der Bundesregierung und der dort formulierten Begren-
zung der laufenden Flacheninanspruchnahme auf 30 Hektar pro Tag.

GemaB § la Absatz 2 BauGB soll mit Grund und Boden sparsam und schonend
umgegangen werden; dabei sind zur Verringerung der zusatzlichen Inanspruch-
nahme von Flachen fir bauliche Nutzungen die Moglichkeiten der Entwicklung
der Stadt insbesondere durch Wiedernutzbarmachung von Flachen, Nachverdich-
tung und andere MalBBnahmen zur Innenentwicklung zu nutzen sowie Bodenver-
siegelungen auf das notwendige MaB zu begrenzen. Die Schutzgutbetrachtung
zielt auf die genannten Belange ab und grenzt sich damit gegentiber dem Schutz-
gut Boden deutlich ab.

Darlegung der Ausgangssituation

Der raumliche Geltungsbereich der in Rede stehenden Planung ist durch eine
bauliche Nutzung gepragt. Das riickwartige Gebaude umfasst bereits einen gro-
Ben Teil des Areals, zudem nimmt der gepflasterte und geteerte Kundinnen- und
Kundenparkplatz der Lebensmitteldiscounterfiliale beinahe die gesamte restliche
Flache ein. Somit ist das Plangebiet im Bestand lberwiegend versiegelt. Lediglich
angrenzend an die umliegenden StraBen Lippweg und Margaretenstrale befin-
den sich schmale Grinstreifen, die zum Teil mit Baumen bepflanzt und unversie-
gelt ausgefihrt sind. Gleiches gilt fir die stdliche und 6stliche Plangebietsgrenze,
die an rickwartige Garten der umliegenden Wohnbebauung angrenzt.

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

In Folge der Planumsetzung wird grundsatzlich die bestehende Struktur, beste-
hend aus dem Gebaude des Lebensmitteldiscountmarktes mit zugehoriger Stell-
platzanlage, beibehalten. Allerdings wird der Baukdrper vergroBert und die Stell-
platzanlage hinsichtlich Fahrgassen und Stellpldtzen neu geordnet. Die Begri-
nung in den Randbereichen wird gesichert.

Der derzeitige Anteil an versiegelten und teilversiegelten Flachen betragt rund
82 Prozent der Gesamtflache (Vorhandene Gebaude rund 25 Prozent, Stellplatz-
anlage rund 57 Prozent). Zukiinftig betragt der Anteil in Summe rund 80 Prozent.
Diese setzt sich folgendermalen zusammen:

e Gebaude in Planung: rund 35 Prozent
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24

o Stellplatzanlage und ErschlieBungsflachen: rund 45 Prozent

Im Ergebnis kommt es in Folge der Planumsetzung insofern zu einer gleichblei-
benden, beziehungsweise leicht niedrigeren Versiegelung. Das mit der Planung
verbundene »Flachenrecycling« leistet zudem einen Beitrag zur Vermeidung der
zusatzlichen Inanspruchnahme von Freiraum beziehungsweise bislang unversie-
gelter Flachen im AuBenbereich und ist daher als vertretbar einzustufen. Das Vor-
haben hat in der Zusammenschau somit einen maBigen Einfluss auf das Schutz-
gut, da die Flachenversiegelung leicht sinkt.

Prognose bei Ausbleiben der Planung

Im Prognose-Nullfall ohne Planumsetzung ist im Plangebiet mit einem Fortbe-
stand der vorhandenen Nutzung zu rechnen. Ein Ausbleiben der Planung hatte
keine Auswirkungen auf das Schutzgut zur Folge. Vorhandene Vorbelastungen
des Bodens durch Versiegelungen hatten ebenso weiterhin Bestand, sodass keine
Veranderungen gegenuber dem Status Quo zu erwarten sind. Ergéanzend kann
angefihrt werden, dass eine Umsetzung des Vorhabens an anderer Stelle im
Stadtgebiet mit deutlich hoheren Schutzgutauswirkungen einhergehen koénnte.

Boden

Das Schutzgut Boden besitzt diverse Funktionen fiir den Naturhaushalt. Die we-
sentlichen Funktionen des Bodens wurden unter anderem im Jahr 2012 durch das
damalige Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Ver-
braucherschutz (MKULNV) des Landes Nordrhein-Westfalen zusammengefasst:

e Lebensgrundlage und Lebensraum fir Mensch, Flora und Fauna (Bioto-
pentwicklungspotenzial);

e Abbau und Umbau von Stoffen, einschlieBlich des Abbaus von Schadstof-
fen (Filter-, Puffer- und Stoffumwandlungseigenschaften);

e Speicherung und Filterung von Wasser (Grundwasserschutzfunktion sowie
Speicher- und Reglerfunktion);

e Standort fir die wirtschaftliche Nutzung, fir Siedlung, Verkehr und Freizeit;

e Produktionsgrundlage fir die Land- und Forstwirtschaft, fiir Gartenbau
und Rohstoffgewinnung (Ertragspotenzial);

e Grundlage der menschlichen Kulturentwicklung, aus denen auch histori-
sche Vorgange ablesbar sind (Archiv der Natur- und Kulturgeschichte).

Diese Funktionen sind im Rahmen der Bauleitplanung zu bertcksichtigen und als
natlrliche Bodenfunktionen zu schiitzen. Im Rahmen der Untersuchung von
Wechselwirkungen besitzt der Boden als vermittelndes Medium besondere Be-
deutung: Hinsichtlich des Standortpotenzials fir natiirliche Pflanzengesellschaf-
ten sind die Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen zu
bertcksichtigen, hinsichtlich der Wasserfunktionen sind die Wechselwirkungen
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mit dem Schutzgut Wasser naher zu beurteilen. Die Archivfunktion spielt zudem
hinsichtlich der Schutzgutbewertung der Kultur- und sonstigen Sachguter eine
zentrale Rolle. Die Schutzwirdigkeit des Schutzgutes Boden hat somit einen
besonders hohen Stellenwert im Rahmen der Schutzglterabwagung.

Darlegung der Ausgangssituation

Naturraum, Relief und Geologie

GemaB dem Umweltinformationssystem des Landesamts fir Umwelt, Landwirt-
schaft, Natur und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV) ist das Plan-
gebiet geologisch betrachtet der naturraumlichen Haupteinheit »Kernmunster-
land« zuzuordnen:

,Den geologischen Untergrund bilden Gesteine der Kreide. Aufgrund der schwach
schusselférmigen, zum Zentrum des Minsterlandes einfallenden Schichtlagerung
werden die Sedimente zum Zentrum immer jiinger. Die Abfolge besteht aus San-
den, Sandmergeln, Kalk- und Kalksandsteinen, Mergelsanden und Tonmergelstei-
nen. Besonders die harteren Sedimente wirken sich morphogenetisch aus. Die
Kreideschichten sind im Nordwesten tektonisch beeinflusst und in Mulden gelegt.
Die im Kern gelegenen harteren Schichten (zum Beispiel der Baumberge) bilden
deutliche Erhebungen, — es handelt sich hierbei um eine schwache Form der Re-
liefumkehr. Die Kreidegesteine werden von einer mehr oder minder méachtigen
Abfolge aus quartaren Lockersedimenten tUberdeckt. Es sind hauptsachlich glazi-
ale Sedimente aus dem saale-eiszeitlichen Gletschervorstoss (Grundmorane, flu-
vioglaziale Sande und Kiese).” (Umweltdaten vor Ort, abrufbar unter:
https://www.uvo.nrw.de).

Erganzt werden diese Aussagen durch die vom Biro IGC Geoconsult GmbH
durchgefiihrte Baugrunduntersuchung (vergleiche IGC 2021). Eine Eruierung der
stofflichen Zusammensetzung des Bodens ermdglicht auf dieser Grundlage
Aussagen zu moglichen bodenbezogenen Konfliktpotenzialen durch schadliche
Substanzen. Im Rahmen der Bodenuntersuchungen wurde folgende, vereinfacht
dargestellte Materialabfolge festgestellt: Der Boden im Plangebiet umfasst ver-
schiedene Oberflachengestaltungen in Form von asphaltierten Fahrflachen,
betongepflasterten Parkflachen, einer mineralischen und geddammten Boden-
platte sowie Griinflichen mit organischem Oberboden. Unter der Gelandeober-
flache sind Auffillungen in Form von kinstlichen Anschittungen aus Schotter-
und Recyclingmaterialien (Ziegel- und Gesteinsbruch, Splitt, Boden) in einer Tiefe
von 0,7 Meter bis 1,9 Meter anzutreffen. Darauf folgt eine Schicht aus tonigen
Schluffen, teilweise gefolgt von grobsandigem bis schwach kiesigem Mittelsand
in einer Tiefe zwischen 2,4 Meter und 2,9 Meter. Der zur Oberflache nachstgele-
gene Grundwasserflurabstand betragt 1,55 Meter.
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Topographie

Das in Rede stehende Plangebiet ist sehr eben und bewegt sich zwischen rund
111,6 Meter bis 113 Meter tGber Normalhohennull (NHN).

Nutzung des Bodens / Bodenfunktion

Da der Grofteil des Planungsbereiches im Bestand versiegelt ist, tragt das Plan-
gebiet nur in geringem Umfang zur Erflllung der oben genannten Schutzgut-
funktionen bei, sodass beispielsweise die Versickerung von Niederschlagswasser
im Plangebiet kaum erfolgen kann. Durch diverse Auffillungen ist der naturliche
Boden stark verandert. Die wesentliche Schutzgutfunktion, die am Standort erfullt
wird, ist die Nutzung als Standort fur wirtschaftliche Nutzung, fur Siedlung, Ver-
kehr und Freizeit. GroBere oder unzerschnittene Freiflaichen mit geringfligig ver-
anderten Boden liegen im Vorhabenraum nicht vor.

Boden und Untergrundsituation / Vorbelastungen

Die chemische Analytik des Bodens erfolgte anhand entnommener Proben, die
labortechnisch im Hinblick auf ihre stoffliche Zusammensetzung und das
mogliche Vorkommen von Schadstoffen untersucht wurden. AnschlieBend
erfolgte eine Bewertung der Ergebnisse nach Bundes-Bodenschutz- und Altlas-
tenverordnung.

Im Ergebnis zeigen die Bodenproben keine signifikant erhhten Konzentrationen
der analysierten Schadstoffe. Die betreffenden Schadstoffparameter, die fir die
bestehende und geplante Nutzung sowie den zu untersuchenden Wirkungspfad
Boden — Mensch heranzuziehen sind, werden nicht tberschritten. (vergleiche IGC
2021, Seite 16 f.).

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Sowohl im Bestand als auch nach Umsetzung der in Rede stehenden Planung wird
das Plangebiet lediglich in untergeordneten Teilbereichen die eingangs
genannten 6kologischen Schutzgutfunktionen erfillen. Vornehmlich wird das Ge-
lande, analog zur heutigen Bestandssituation, eine Funktion als »Standort fir
wirtschaftliche Nutzung, fir Siedlung, Verkehr und Freizeit« erfiillen. Dabei
handelt es sich im konkreten Planungsfall um einen Nahversorgungsstandort. Die
Boden des Plangebietes sind durch Auffullungen Uberformt, natirlich
gewachsene Bodenhorizonte sind nicht vorhanden und werden auch durch die
Planung nicht wiedererlangt. Das Vorhaben hat in der Zusammenschau keinen
Einfluss auf das Schutzgut.
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2.5

Prognose bei Ausbleiben der Planung

Im Prognose-Nullfall ohne Planumsetzung ist im Plangebiet mit einem Fortbe-
stand der bestehenden Nutzung zu rechnen. Ein Ausbleiben der Planung hatte
keine negativen Auswirkungen auf das Schutzgut zur Folge.

Wasser

Das Schutzgut Wasser erfillt unterschiedliche Funktionen fiir den Naturhaushalt.
Unterschieden wird im Rahmen der Beschreibung der Funktionen in die Bereiche
Grundwasser und Oberflaichengewasser. Wesentliche Schutzziele sind die
Sicherung der Quantitat und Qualitdt von Grundwasservorkommen sowie die
Erhaltung und Reinhaltung der Gewésser. Dariiber hinaus sind Uberschwem-
mungsgebiete sowie Risikogebiete und damit verbundene MaBnahmen der
Hochwasservorbeugung und des Hochwasserschutzes naher zu untersuchen. Bei
den Gewassern sind die folgenden Funktionen zu benennen:

e Gewasserokologische Funktionen,
e Vorfluterfunktionen und
e Nutzungsfunktionen.

Die Schutzwirdigkeit des Wassers ergibt sich aus dessen Bedeutung fiir Men-
schen, Tiere und Pflanzen als Lebensgrundlage. Die Reinhaltung des Wassers (und
aller Zustréme) besitzt somit eine besonders hohe Bedeutung im Rahmen der
Bewertung. Das Grundwasser ist hinsichtlich der Grundwasserneubildung und der
potenziellen Verschmutzung zu untersuchen, die in Zusammenhang mit dem
Schutzgut Boden beurteilt werden miussen. Hierbei tbernehmen der Grundwas-
serflurabstand und die hydraulischen Fahigkeiten des Bodens (beziehungsweise
die Durchlassigkeit der tGiberlagernden Deckschichten) wesentliche Vorbedingun-
gen, fur die Eintragung von Stoffen in die Wasserkreislaufe. Die Puffer- und Spei-
cherfahigkeit des Bodens spielen zudem bei der Hochwasservorsorge bezie-
hungsweise dem Hochwasserschutz eine zentrale Rolle.

Darlegung der Ausgangssituation

FlieBgewasser und stehende Gewasser

Im in Rede stehenden Plangebiet befinden sich weder stehende Gewasser noch
offene FlieBgewasser, jedoch verlduft entlang der nérdlichen Plangebietsgrenze
der verrohrte Lippbach in Richtung Westen. Das nachstgelegene, offene FlieBge-
wasser ist die Werse in rund 280 Meter westlicher Entfernung. Aufgrund der Ent-
fernung und der zwischen Plangebiet und Gewasser befindlichen Bebauung be-
steht kein raumlicher Zusammenhang zum Plangebiet.
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2.6

Grundwasser

Das Plangebiet gehort zum Grundwasserkdrper »Miinsterlander Oberkreide«. Die
Bewertung des mengenmaBigen und chemischen Zustands des Grundwasserkor-
pers ist »gut« (3. Monitoringzyklus 2013 - 2018; Fachinformationssystem ELWAS,
Abfrage am 18.05.2020). Im Rahmen der Bodenuntersuchungen betrug der zur
Oberflache nachstgelegene Grundwasserflurabstand 1,55 Meter (vergleiche 1GC
2021, Seite 6 f.).

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Das Vorhaben hat in der Zusammenschau allenfalls geringen Einfluss auf das
Schutzgut, da ein GroBteil des Gelandes bebaut oder versiegelt wird. Insofern tra-
gen allenfalls die unversiegelten Grinstreifen in den Randbereichen zu den be-
treffenden Schutzgutfunktionen bei, wobei diesbezlglich auf die vorgefundene
Bodenzusammensetzung (siehe vorheriges Unterkapitel) verwiesen wird.

Prognose bei Ausbleiben der Planung

Im Prognose-Nullfall ohne Planumsetzung ist im Plangebiet mit einem Fortbe-
stand der bestehenden Nutzung zu rechnen. Ein Ausbleiben der Planung hatte
keine negativen Auswirkungen auf das Schutzgut zur Folge.

Klima und Luft

Als Schutzziele fir die Schutzguter Klima und Luft sind die Vermeidung von Luft-
verunreinigungen und die Erhaltung von Reinluftgebieten zu nennen. Das
Bestandsklima sowie die lokalklimatische Regenerations- und Austauschfunktion
sollen erhalten bleiben. Zu bertcksichtigen sind:

e die Durchliftungsfunktion,
e die Luftreinigungsfunktion und Frischluftproduktion sowie
e die Warmeregulationsfunktion.

Die Schutzwirdigkeit von Klima und Luft ergibt sich aus deren Bedeutung fir
Menschen, Tiere und Pflanzen als Lebensgrundlage. Die Reinhaltung der Luft be-
sitzt aufgrund ihres standigen Austausches und ihrer chemisch-physikalischen Ei-
genschaften insbesondere Uberregionale, nationale und internationale Bedeu-
tung. Die mit einer Belastung einhergehenden Auswirkungen groBraumiger Ver-
unreinigungen werden jedoch auch lokal wirksam. Eine hohe Empfindlichkeit be-
sitzt in diesem Zusammenhang die Gesundheit der Menschen beziehungsweise
die Belastungen der Menschen durch Schadstoffe, wie Stickoxide, Kohlenstoffver-
bindungen oder Feinstaub. Somit gehen mit dem Schutzgut Klima und Luft
insbesondere Wechselwirkungen mit dem Schutzgut Mensch einher. Da Stoffein-
trdge neben anthropogenen Ursachen auch durch Aufwirbelungen von Stoffen
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von der Erdoberflache erfolgen kénnen, sind zudem die Wechselwirkungen mit
dem Schutzgut Boden sowie untergeordnet mit dem Schutzgut Wasser zu
untersuchen.

Darlegung der Ausgangssituation

Klimatope und Lokalklima

Ein Klimatop stellt die kleinste klimaraumliche Einheit dar, die von einheitlich ver-
laufenden Prozessen und mikroklimatischen Verhaltnissen bestimmt wird. Das
Mikroklima wird vor allem durch die Faktoren Flachennutzung, Bebauungsdichte,
Versiegelungsgrad, Oberflachenstruktur, Relief und Vegetationsart beeinflusst.

Klimatope
1 Gewasser-, Seenklima
f 2 Freilandklima
3 Waldklima

, 4 Klima innerstadt.
Griinflachen

5 Vorstadtklima

6 Stadtrandklima
7 Stadtklima

8 Innenstadtklima

9 Gewerbe-, Industrieklima
(offen)

10 Gewerbe-, Industrieklima
(dicht)

[Bahnverkehr]
[StralRenverkehr]

P ™ el
0 50 100m

Abbildung 4: Klimatopkarte / Quelle: FIS Klimaanpassung NRW, Herausgeber: Landesamt fiir
Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW unter Verwendung von Daten von GeoBasis-

DE/BKG 2020, Geobasis NRW 2020, Planet Observer, LANUV 2020
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Klimawandel-Vorsorgebereich

ja (Klasse 3)

ja (Klasse 4)

nein
Thermische Situation und Bedeutung der
Ausgleichsfunktion

Griinflache: héchste thermische
Ausgleichsfunktion

Griinflache: sehr hohe thermische
Ausgleichsfunkti*

Griinflache: hohe thermische
Ausgleichsfunktion

Griinflache: mittlere thermische
Ausgleichsfunktion

Griinflache: geringe thermische
Ausgleichsfunktion

Siedlung: sehr glinstige thermische
Situation

Siedlung: giinstige thermische Situation

Siedlung: weniger giinstige thermische
Situation
/ o Siedlung: unglinstige thermische
L ‘ Situation

Abbildung 5: Klimaanalyse Gesamtbetrachtung / Quelle: FIS Klimaanpassung NRW, Herausge-
ber: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW unter Verwendung von Daten

von GeoBasis-DE/BKG 2020, Geobasis NRW 2020, Planet Observer, LANUV 2020

In der Klimaanalyse des LANUV wird das Plangebiet dem Klimatop »Vorstadt-
klima« zugeordnet, unmittelbar westlich des Plangebietsgrenze beginnt das
»Stadtrandklima«, welches sich durch eine maBigere Belliftung auszeichnet.
Begriindet wird dies durch die dichten Strukturen im Westen (Stadtmitte) sowie
die umliegende Wohnbebauung. Der Planungsbereich selbst hat zudem aufgrund
des hohen Versiegelungsgrades kaum positiven Einfluss auf das Lokalklima. Le-
diglich in den Randbereichen befinden sich untergeordnet Griinstrukturen.

Lufthygiene

Vorbelastungen der Luft kdnnen sich durch die Schadstoffemissionen der umlie-
genden Verkehre auf dem Lippweg und eventuell der Lippborger StraBe sowie
auf der Stellplatzanlage ergeben. Detaillierte Angaben zur lufthygienischen Situ-
ation im Plangebiet liegen nicht vor. Es ist davon auszugehen, dass ein leicht er-
hohtes lufthygienisches Belastungsniveau in Folge der genannten potenziellen
Emissionsquellen vorliegt.

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Die Bedeutung des Planungsbereichs fur die Belange Klima und Lufthygiene ist
aufgrund seiner FlachengroBe von allgemeiner Art. Die vorhandenen
versiegelten Flachen fihren bereits aktuell mikroklimatisch zu einer erhdhten
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Durchschnittstemperatur. Die in Rede stehende Planung fiihrt nur zu geringen
Anderungen des Versiegelungsgrades, da dieser leicht steigt. Allerdings wird die
Flache zukiinftig nachhaltiger genutzt, da eine gréBere Flache fiir das Gebadude
und damit die Versorgung der Bevolkerung mit Gitern des taglichen Bedarfs
genutzt wird. Zudem werden Dachflachen fir Photovoltaikanlagen genutzt.
Parallel nimmt die versiegelte Flache fir ErschlieBungsflachen und Stellplatzanla-
gen ab.

Die lufthygienische Situation wird sich durch die Planung nicht d@ndern, da die
Nutzung des Plangebiets nicht verandert wird. Es werden weiterhin Verkehrsemis-
sionen der Umgebung auf den Planstandort einwirken und Verkehre durch den
Lebensmitteldiscountmarkt entstehen. Voraussichtlich steigt der vorhabenbe-
dingte Verkehr durch die VergréBerung des Marktes um rund 560 Kfz am Tag
(vergleiche ABVI 2021, Seite 18), sodass das lufthygienische Belastungsniveau
weiterhin erhoht sein wird.

Das Vorhaben hat in der Zusammenschau einen maBigen Einfluss auf das Um-
weltschutzgut, da die bereits vorherrschenden Belastungen weiterhin bestehen.

Prognose bei Ausbleiben der Planung

Ein Ausbleiben der Planung héatte im Plangebiet keine Auswirkungen auf das
Schutzgut zur Folge. Vorhandene Vorbelastungen der Lufthygiene durch angren-
zende Verkehrswege hatten ebenso weiterhin Bestand wie die klimatische
Situation im Nahbereich.

Landschafts- und Ortsbild

Der Schutz der Landschaft ist in § 1 Absatz 1 BNatSchG verankert. Insbesondere
Landschaftsteile mit besonderen Auspragungen hinsichtlich Struktur und GroBe
sind vor diesem Hintergrund zu betrachten und die landschaftsasthetische
Funktion zu bericksichtigen. Diese Bedeutung des Landschaftsbildes ist
abhangig von der Ausstattung eines Gebietes mit unterschiedlichen Landschaft-
selementen, der Topographie und der Nutzung, aber auch von der bestehenden
Vorbelastung durch kiinstliche Elemente wie Larm, Gertiche und Unruhe.

Fir Plangebiete, die in innerstadtischen Bereichen liegen, beziehen sich die Aus-
fihrungen zum Schutzgut Orts- und Landschaftsbild vorwiegend auf das Ortsbild,
sofern das jeweilige Plangebiet nicht besondere topographische Merkmale oder
Landmarken aufweist. Das Ortsbild wird berwiegend durch kiinstliche Elemente
beziehungsweise anthropogene Einfliisse bestimmt. Dabei ist als Bewertungs-
maBstab einerseits die Eigenart der naheren Umgebung im Sinne des BauGB her-
anzuziehen (etwa Art und MaB der baulichen Nutzung, die Bauweise und die
Uberbaubaren Grundstuicksflachen innerhalb des Untersuchungsbereiches). An-
dererseits ist das Ortsbild ein Rechtsbegriff des Denkmalschutzgesetzes fiir das
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Land Nordrhein-Westfalen (DschG NW); hier wird definiert (zum Schutz von
Denkmalbereichen): »Denkmalbereiche konnen Stadtgrundrisse, Stadt-, Ortsbil-
der und -silhouetten, Stadtteile und -viertel, Siedlungen, Gehoéftgruppen, Stra-
Benzlige, bauliche Gesamtanlagen und Einzelbauten sein sowie deren engere
Umgebung, sofern sie fiir deren Erscheinungsbild bedeutend ist. Hierzu gehoren
auch

handwerkliche und industrielle Produktionsstatten [..]% Fur die Bewertung des
Ortbildes sind demnach die Silhouette, die bauliche Abfolge der Stadt- oder Orts-
bilder, Gesamtanlagen oder Einzelbauten mit der flr ihr Erscheinungsbild not-
wendigen Umgebung (Freirdume, Freiflachen, Sichtbeziige) relevante Bewer-
tungsmaBstabe.

Die Schutzwuirdigkeit des Orts- und Landschaftsbilds ergibt sich demnach durch
dessen Vielfalt, Eigenart und Schdnheit sowie dessen Erholungswert.

Darlegung der Ausgangssituation

Landschaftsraumeinheit

Aufgrund seiner innerstadtischen Lage ist das Plangebiet nicht Bestandteil des die
Stadt Beckum umgebenden Landschaftsraums.

Ortsbild

Der Planungsbereich liegt zentral in Beckum und ist ein Standort mit einem hohen
Versiegelungsgrad. In nordlicher, dstlicher und sudlicher Richtung schlieBen
Uberwiegend Ein- und Mehrfamilienhauser an. In Richtung Westen, und damit in
Richtung Stadtkern, schlieBen an der Lippborger Strae im Kreuzungsbereich mit
dem Lippweg jedoch auch groBere Baustrukturen in Form eines
Seniorinnen- und Seniorenheims und eines Theaters an. Grinstrukturen und
Geholzbestande sind im Untersuchungsbereich vorwiegend in Form von
StraBenbegriinung oder in privaten Garten vorzufinden. S

Sichtbeziehungen

Lage- und strukturbedingt verfligen das Plangebiet sowie der dariiberhinausge-
hende Untersuchungsraum nicht Gber nennenswerte Sichtbeziehungen.

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Grundsatzlich hat das Planvorhaben keinen elementaren Einfluss auf das Schutz-
gut. Es ist allerdings davon auszugehen, dass die Neustrukturierung der Flache
und der Neubau des Lebensmitteldiscountmarktes zu einer gestalterischen Auf-
wertung fihrt, die sich positiv auf das umfeldnahe Ortsbild auswirkt.
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Die stadtebauliche Entwicklung im Siedlungsbereich von Beckum vermeidet zu-
gleich die Inanspruchnahme von Landschaftsraum im AuBenbereich.

Prognose bei Ausbleiben der Planung

Im Hinblick auf die Prognose fiir den Nullfall sind keine Veranderungen in Bezug
auf das zu betrachtende Schutzgut beziehungsweise die damit verbundenen
Schutzgutfunktionen zu erwarten.

Kultur- und sonstige Sachgiiter

Das Schutzziel fur Kultur- und sonstige Sachgiter besteht in der Erhaltung histo-
rischer Kulturlandschaften und Kulturlandschaftsbestandteile von besonders cha-
rakteristischer Eigenart, von Stadt- beziehungsweise Ortsbildern, Ensembles, ge-
schitzten und schiitzenswerten Bau- und Bodendenkmalern einschlieBlich deren
Umgebung, sofern es fir den Erhalt der Eigenart und Schénheit des Denkmals
erforderlich ist. Die Schutzwiirdigkeit der Kultur- und sonstigen Sachguter ergibt
sich, ahnlich zum Schutzgut Orts- und Landschaftsbild, aus ihrer Vielfalt, Eigenart
und Schonheit.

Darlegung der Ausgangssituation

Kulturgtter

Innerhalb des Plangebietes sind derzeit keine eingetragenen Bau- beziehungs-
weise Bodendenkmaler oder Naturdenkmale bekannt.

Sachguter

Als Sachgter im Sinne der Umweltprifung kénnen natirliche Ressourcen oder
Elemente des Naturhaushaltes verstanden werden, die fir die Gesellschaft
insgesamt von materieller Bedeutung sind. Hierzu zahlen insbesondere forst- und
landwirtschaftliche Nutzflachen sowie Bodenschétze als endliche Ressourcen.

Unter Berlcksichtigung dessen liegen im Plangebiet keine Sachgiter im Sinne
der Umweltprifung vor.

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Die Planung flhrt nicht zu Beeintrachtigungen von geschiitzten Kulturgitern
oder von Sachgutern im Sinne der Umweltpriifung. Das Vorhaben hat demnach
keine Auswirkungen auf das Schutzgut zur Folge.
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Prognose bei Ausbleiben der Planung

Ein Ausbleiben der Planung hétte keine Auswirkungen auf das Schutzgut zur
Folge.

Natura2000-Gebiete

Die im April 1998 in nationales Recht umgesetzte FFH-Richtlinie (FFH-RL) der Eu-
ropaischen Union (92/43/EWG) bildet die Grundlage zur Festlegung von Schutz-
gebieten im Rahmen des Schutzgebietssystems Natura2000. Dieses stellt ein eu-
ropaweit zusammenhangendes dkologisches Netz von Gebieten dar, in denen die
erforderlichen MaBBnahmen zur Erhaltung der biologischen Vielfalt nach FFH-RL
sowie Vogelschutz-RL getroffen werden sollen. Mit der Ausweisung des Na-
tura2000-Netzes werden der Erhalt und die Wiederherstellung der biologischen
Vielfalt in der Europaischen Union verfolgt. Neben der Bewahrung und Wieder-
herstellung  eines  glinstigen  Erhaltungszustands  der  naturlichen
Lebensraume und wildlebenden Tier- und Pflanzenarten von gemeinschaftlichem
Interesse, gelten ebenso die Wiederherstellung und Neuschaffung von Lebens-
statten als Ziele des Natura2000-Schutzsystems.

Das Natura2000-Schutzsystem deckt gemaB den Anhdangen der FFH-RL und
Vogelschutz-RL insgesamt 231 Lebensraumtypen und mehr als 1 000 Tier- und
Pflanzenarten in der Europaischen Union ab. In Deutschland kommen gemal3 An-
hang I der FFH-RL 92 Lebensraumtypen und insgesamt 294 heimische Tier- und
Pflanzenarten der Anhange II, IV und V vor. Die Zahlen beinhalten zudem die nach
der Roten Liste Deutschland als ausgestorben oder verschollen gefiihrten Arten.
Hinzu kommen 11 Arten, die lediglich unbestandige beziehungsweise nicht au-
tochthone oder nicht eigenstandige Vorkommen in Deutschland aufweisen.

Darlegung der Ausgangssituation

Natura2000-Gebiete befinden sich weder im Plangebiet noch im Untersuchungs-
raum, noch in deren weiteren Umfeld.

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Die Planumsetzung hat keine Auswirkungen auf das Schutzgut.

Prognose bei Ausbleiben der Planung

Ein Ausbleiben der Planung hétte keine Auswirkungen auf das Schutzgut zur
Folge.
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Vermeidung von Emissionen sowie sachgerechter Umgang mit Abfallen und Ab-
wassern

Vorgaben zum Umgang mit Abwasser ergeben sich aus den Richtlinien RL
2006/11/EG und 2006/118/EG, die im Wasserhaushaltsgesetz sowie im Lan-
deswassergesetz Nordrhein-Westfalen in nationales Recht umgesetzt wurden.
Ziel ist der Schutz der Boden, der Gewasser und des Grundwassers und zugleich
die Entlastung der Kanalisationen und Klarwerke. Dabei sind einerseits die Rah-
menbedingungen fiur Einleitungen in die Kanalisation ndher geregelt worden,
eine Einleitung von anfallenden Regenwassermengen ist grundsatzlich erschwert
worden, um die natirlichen Bodenfunktionen (hier insbesondere: Bildung von
Grundwasser) zu starken, sofern nicht eine Ableitung von Regenwasser zwingend
geboten ist. Andererseits ist die Einleitung unbehandelter Abwasser in das Grund-
wasser sowie in Gewasser erschwert worden, um Béden und Grundwasser vor un-
zuldssigen Eingriffen zu schitzen.

Auch der sachgerechte Umgang mit Abféllen fuBt auf EU-Richtlinien: Das Kreis-
laufwirtschaftsgesetz des Bundes sowie das Landesabfallgesetz Nordrhein-West-
falen regeln, dass Abfall in erster Linie vermieden werden soll, anfallende Abfall-
mengen sind zudem sachgerecht zu entsorgen. Das bedeutet einerseits, dass
Wertstoffe in einen Verwertungskreislauf eingehen sollen und andererseits ein
sachgerechter Umgang mit Abféllen in Verantwortung der Endnutzer sowie der
kommunalen Entsorgungstrager liegt. Eine Eintragung jeglicher Stoffe in Natur
und Landschaft ist zudem weitgehend ausgeschlossen.

Die Richtlinie RL 2008/50/EG sowie die entsprechenden Grenzwerte und die Um-
setzung insbesondere Uber das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) sowie
die BImSch-Verordnungen sind ebenfalls im Rahmen des Bauleitplanverfahrens
zu berticksichtigen. Ziel dabei ist wiederum die Vermeidung und Einddammung in
diesem Fall von Luftemissionen. Der wesentliche Bewertungshintergrund ergibt
sich aus der Ubiquitat der (Atem-)Luft und der raschen Ausbreitung/Verteilung
maoglicher Schadstoffe.

Im Rahmen der Umweltprifung ist demnach zu bewerten, inwieweit die gesetzli-
chen Vorgaben innerhalb des Plangebietes umgesetzt werden. Der sachgerechte
Umgang mit Abfallen und Abwassern soll grundsatzlich im Einvernehmen mit den
Entsorgern erfolgen, die Luftschadstoffbelastungen im Einklang mit den unter-
schiedlichen BImSch-Verordnungen.

Darlegung der Ausgangssituation

Das Plangebiet ist aufgrund der Vornutzung als Einzelhandelsstandort an die 6f-
fentliche Kanalisation und weitere Versorgungsinfrastrukturen angeschlossen.
Eine Versickerung von Regenwasser findet aktuell nicht statt und Niederschlags-
wasser wird Uber die Kanalisation abgeleitet.
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Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Durch die in Rede stehende Planung eines neuen Lebensmitteldiscountmarkts
fallen Emissionen in Form von Abwasser und Abfallen an, die einen nutzungsty-
pischen Umfang nicht tiberschreiten. Uber die bestehenden Versorgungsinfra-
strukturen kann das Plangebiet weiterhin mit Trinkwasser, Elektrizitat, Gas und
Telekommunikation versorgt werden. Innerhalb des Plangebiets kann das beste-
hende Leitungsnetz des bisherigen Lebensmitteldiscountmarkts wiederverwen-
det werden. Die Entsorgung von Abfallen erfolgt Gber die lokalen Trager. Eine
Versickerung von Niederschlagswasser ist aufgrund der Versiegelung und Boden-
beschaffenheit auf dem Grundstiick nicht moglich und ist im Zuge der Entwasse-
rung zu beachten. Das Schmutzwasser wird gemaB den rechtlichen Vorgaben
Uber die vorhandene Kanalisation entsorgt. Das Vorhaben hat keine Auswirkun-
gen auf das Schutzgut, da sich Emissionen, Abfalle und Abwasser durch den Neu-
bau des Marktes nur geringfiigig andern werden.

Prognose bei Ausbleiben der Planung

Ein Ausbleiben der Planung héatte keine Auswirkungen auf das Schutzgut zur
Folge.

Nutzung erneuerbarer Energie sowie sparsame und effiziente Nutzung von
Energie

Der wachsenden Bedeutung erneuerbarer Energien im Strombereich wird insbe-
sondere durch das Erneuerbare-Energien-Gesetz (EEG) aus dem Jahr 2000 Rech-
nung getragen, welches zuletzt 2017 geandert wurde. Das EEG stellt das zentrale
Steuerungsinstrument fir den Ausbau erneuerbarer Energien in der Bundesre-
publik dar und zielt auf einen Umbau der Energieversorgung und die Steigerung
des Anteils erneuerbarer Energien an der Stromversorgung ab. Aus den gesetzli-
chen Vorgaben resultieren folgende schutzgutbezogenen Ziele:

e klimavertragliche Energieversorgung
e Unabhangigkeit vom Import fossiler Brenn-, Kraft- und Heizstoffe

Darlegung der Ausgangssituation

Derzeit werden keine erneuerbaren Energien im Plangebiet eingesetzt.

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Das Gebaude, das durch die Planung realisiert wird, erfillt als Neubau die Vor-
schriften des EEG. Eine Besonderheit des Planvorhabens ist die Umsetzung der
firmeneigenen klimafreundlichen Bauweise. Diese umfasst unter anderem die
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Errichtung einer Photovoltaikanlage auf dem Dach des neuen Marktgebaudes.
Somit kann in Zukunft auf Sonnenenergie statt auf fossile Brennstoffe zur Ener-
gieversorgung des neuen Marktes zuriickgegriffen werden. Die Anlagentechnik
zur Kuhlung und Heizung basiert zudem auf umweltfreundlicher CO2-
Integraltechnik zur Kihlung in Verbindung mit Warmertickgewinnung und Be-
tonkerntemperierung. Somit hat das Vorhaben in der Zusammenschau einen po-
sitiven Einfluss auf das Umweltschutzgut.

Prognose bei Ausbleiben der Planung

Ein Ausbleiben der Planung hétte keine Auswirkungen auf das Schutzgut zur
Folge, allerdings kommen die positiven Effekte des Vorhabens nicht zum Tragen.

Auswirkungen durch die Anfalligkeit flir schwere Unfélle und Katastrophen

Die Betrachtung der Auswirkungen durch die Anfalligkeit von Vorhaben fir
schwere Unfdlle oder Katastrophen ergibt sich aus der Umsetzung der
europaischen Seveso-IlI-Richtlinie in nationales Recht. Das sogenannte Gesetzes-
und Verordnungspaket zur Umsetzung der europaischen Seveso-III-Richtlinie
(Richtlinie 2012/18/EU vom 04.07.2012 zur Beherrschung der Gefahren schwerer
Unfalle mit gefahrlichen Stoffen, zur Anderung und anschlieBenden Aufhebung
der Richtlinie 96/82/EG des Rates (Seveso-IlI-Richtlinie)) ist jeweils im Dezember
2016 und Januar 2017 in Kraft getreten. Daraus ergeben sich unter anderem zahl-
reiche Neuerungen im Hinblick auf das Bundesimmissionsschutzgesetz (BIm-
SchG), das Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG), das Umwelt-
Rechtsbehelfsgesetz (UmwRG) sowie das Bundesberggesetz (BBergG). Wesentli-
cher, zu berlcksichtigender Bestandteil ist zudem insbesondere die sogenannte
Storfallverordnung (12. BImSchV).

Darlegung der Ausgangssituation

Eine mogliche Gefahrdung des Plangebietes durch schwere Unfalle (Storfalle) und
damit verbundene schadliche Umwelteinwirkungen ist derzeit nicht erkennbar. Im
unmittelbaren Umfeld beziehungsweise Einflussbereich des Vorhabens sind keine
Betriebsbereiche nach § 3 Absatz 5a des BImSchG vorhanden.

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Umweltauswirkungen

Das in Rede stehende Vorhaben hat keine Auswirkungen auf den Umweltbelang.
Gleichzeitig liegt der Planungsbereich nicht im Eingriffsbereich eines Betriebs
nach Storfall-Verordnung, SchutzmaBnahmen sind demnach nicht erforderlich.
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2.14

Prognose bei Ausbleiben der Planung

Ein Ausbleiben der Planung hatte keine Auswirkungen auf das Schutzgut zur
Folge.

Wechselwirkungen

Das Wirkungsgeflige der einzelnen Schutzgiter steht in enger Wechselwirkung
zueinander. Stoffumwandlungsprozesse des Bodens beeinflussen das Schutzgut
Pflanzen und Tiere, selbst lokalklimatische Besonderheiten oder Veranderungen
wirken sich auf das Schutzgut Wasser, beispielweise die Rate der Grundwasser-
neubildung aus. Die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern
Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Klima und Luft sowie Kultur- und Sach-
gutern sind auch in einem bereits vorbelasteten Raum standig gegeben.

Zusammenfassende Bewertung

Schutzgut / Auswirkungen | Erlauterung der Auswirkungen
Umweltbelang der Planung
Mensch maBig e Erhalt des Nahversorgungs-
standortes
e Erzeugung von zusatzlichen
Verkehren

e Schallemissionen innerhalb der
immissionsschutzrechtlichen

Grenzwerte
Tiere, Pflanzen und maBig e Keine Betroffenheit planungs-
biologische Vielfalt relevanter Arten

e Keine Betroffenheit geschiitz-
ter Naturraume

e Erhalt beziehungsweise
Wiederherstellung der Rand-
begriinung
Flache maBig e geringere Flachenversiegelung

e Vermeidung einer Inanspruch-
nahme bislang unversiegelter
Flachen im AuBenbereich
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Boden Das Vorhaben hat keine Auswirkungen auf den Um-
weltbelang.
Wasser Das Vorhaben hat keine Auswirkungen auf den Um-

weltbelang.

bild

Klima und Luft maBig e Beibehaltung der bestehenden
Belastungen hinsichtlich Luft-
hygiene und Mikroklima

Landschafts- und Orts- | maBig e Aufwertung des Ortsbildes

durch Neubau und moderne,
zeitgemaBe Gestaltung

e Keinen direkten Einfluss auf das
Landschaftsbild

Kultur- und sonstige
Sachguter

Das Vorhaben hat keine Auswirkungen auf den Um-
weltbelang.

Natura2000-Gebiet

Das Vorhaben hat keine Auswirkungen auf den Um-
weltbelang.

Vermeidung von Emissi-
onen, sachgerechter
Umgang mit Abfall und
Abwassern

Das Vorhaben hat keine Auswirkungen auf den Um-
weltbelang.

Nutzung erneuerbarer
Energien sowie spar-
same und effiziente Nut-
zung von Energie

Entwicklung des Gebaudes auf
Grundlage der bestehenden
Vorschriften und Gesetzeslage
e Klimafreundliche Bauweise mit
Photovoltaikanlage auf dem
Dach, Nutzung von CO;-
Integraltechnik zur Kihlung in
Verbindung mit Warmertckge-
winnung und Betonkerntem-
perierung

positiv .

Auswirkungen durch die
Anfalligkeit fur schwere
Unfalle und Katastro-
phen

Das Vorhaben hat keine Auswirkungen auf den Um-
weltbelang.

Abbildung 6: Schutzgutbezogene Auswirkungen des Vorhabens
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3.1

Darstellung der MaBnahmen zur Vermeidung, Verhinderung und Verminderung
sowie Kompensation von Umweltauswirkungen

MaBnahmen zur Vermeidung, Verhinderung und Verminderung von Umwelt-

auswirkungen

Um die voraussichtlichen Eingriffe in die Schutzglter zu verringern beziehungs-
weise vollstandig zu vermeiden, wurden folgende MaBnahmen im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens ergriffen:

Schutzgut /

Umweltbelang

MaBnahmen zur

Vermeidung

MaBnahmen zur Verringerung

Mensch

e Begrenzung der Offnungszeiten,
sodass nachtliche PKW-
Bewegungen von Kundeninnen
und Kunden sicher ausgeschlos-
sen werden; Begrenzung der
Parkplatznutzungsdauer  durch
Kundinnen und Kunden auf einen
zusammenhangenden  Zeitraum
von maximal 15 Stunden inner-
halb des Tageszeitraums; PKW-
Bewegungen von Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeitern im Nacht-
zeitraum auf definierte Parkplatz-
teile beschranken

e Asphaltierung der Fahrgassen des
Parkplatzes

e Warenanlieferungen per LKW
ausschlieBlich tagstiber; Warenan-
lieferungen im Nachtzeitraum
dirfen ausschlieBlich per PKW
und Kleintransporter (zulassiges
Gesamtgewicht maximal 2,8 t) mit
Handverladung erfolgen

e Einhaltung der vorgegebenen
Schallleistungspegel  fir tech-
nische Anlagen im Nachtzeitraum

e Erhalt oder gleichwertiger Ersatz
der schalltechnisch relevanten
Grenzwande an der nordlichen
Grundstlcksgrenze
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3.2

Tiere, Pflanzen und e Ausschluss der Beeintrachtigung

biologische Vielfalt europaischer Vogelarten durch
Unzulassigkeit von Baumfallun-
gen in der Zeit vom 01.03 bis zum
30.09 zugunsten britender Vo-
gelarten gemaB § 39 Absatz 5
Nummer 2 BNatSchG

e Abrissarbeiten von Gebauden
sind in den Herbstmonaten emp-
fohlen, um das Tétungsrisiko et-
waiger Fledermduse zu minimie-
ren

Abbildung 7: Ergriffene MaBnahmen zur Vermeidung und Verringerung moglicher Eingriffe

MaBnahmen zur Kompensation von Umweltauswirkungen

Eingriffe in Natur und Landschaft, die sich voraussichtlich nach Umsetzung des
Bebauungsplans ergeben, missen auf Grundlage des § 1a BauGB in Verbindung
mit den §§ 14 - 15 BNatSchG ausgeglichen werden. Aufgrund der Vornutzung des
Plangebiets als Einzelhandelsstandort fiir einen Lebensmitteldiscountmarkt ist
das Gelande bereits vollkommen tberformt und nicht mehr in einem natirlichen
Zustand. Das Areal hat nur eine geringe 6kologische Funktion, insbesondere
durch die vorhandene hohe Versiegelung.

Um eine Erfassung des Wertes des Untersuchungsraums zu erméglichen, wird die
Bewertung auf Grundlage von Biotoptypen vorgenommen, denen ein festgesetz-
ter Grundwert zwischen 0 und 1 zugeordnet wurde. Hier wurde die Biotoptypen-
liste des Kreises Warendorf »Warendorfer Modell« verwendet. Der Eingriffswert
errechnet sich aus dem Vergleich der Ist-Situation mit dem Zustand von Natur
und Landschaft gemaB den Bebauungsplanfestsetzungen beziehungsweise dem
anzunehmenden zukiinftigen Gebietszustand. Die Flachenanteile der innerhalb
des Geltungsbereichs vorhandenen Biotoptypen werden ermittelt und mit dem
zugehorigen Wertfaktor aus der Biotoptypenwertliste multipliziert. Durch Addi-
tion der einzelnen Werte wird der Gesamtwert des Ausgangszustands des Plan-
gebiets errechnet.

Hieraus ergibt sich fur den rund 5 500 Quadratmeter groBen Geltungsbereich ein
Gesamtwert des Bestands von 293,4 Wertpunkten (vergleiche Abbildung 9). Dem
aktuellen Zustand des Plangebiets wird der Zustand nach Realisierung des Be-
bauungsplans entgegengestellt. Der ermittelte Gesamtwert des Planungszustan-
des liegt bei 330,6 Wertpunkten (vergleiche Abbildung 9).

Durch die in Rede stehende Planung wird fir beinahe keins der oben genannten
Schutzglter eine Verschlechterung erzielt und die Auswirkungen der Planung
sind grundsatzlich als maBig zu bezeichnen, da sich hinsichtlich der
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Umweltschutzgiiter kaum Veranderungen ergeben. Aufgrund dessen sind keine
KompensationsmalBnahmen erforderlich.

Ausgangszustand

Code | Biotoptyp Flache | Grund- Einzel-
(m?) wert | flaichenwert
(OWE) | (Sp3xSp4)

11 Versiegelte Flachen (Gebaude, Asphalt, Be-
ton, engfugiges Pflaster, Mauern) 4 529 0,0 0,0
4.1 Grunflaiche am Rand des Einzelhandels-
standortes: Bodendeckerpflanzungen (v. a.
Boschungsmyrthe), teilweise mit Laub-
baum-Hochstammen (vorw. Spitz-Ahorn)

987 03 2934

Planungszustand
11 Uberbaute und versiegelte Flachen 4 405 0,0 0,0
41 Grunflachen, gartnerisch angelegt (Boden-
deckerpflanzungen, Ziergeholze, tlw. mit

Laubbaum-Hochstammen) 1102 0,3 330,6
Gesamtbilanz
Planungswert abzliglich Bestandswert ‘ ‘ ‘ 37,2

Abbildung 9: Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung
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Anderweitige Planungsmadglichkeiten

Im Hinblick auf die Nutzung des Planungsbereichs hat sich die Stadt Beckum zum
Ziel gesetzt, den Einzelhandelsstandort langfristig zu erhalten und zu
sichern. Um den bestehenden Lebensmitteldiscountmarkt an zeitgemaBe Anspri-
che anzupassen und damit zukunftsfahig zu gestalten, ist eine Neustrukturierung
der Flache nétig. Es ist insbesondere eine vergroBerte Verkaufsflache zu erzielen.

Dem vorliegenden vorhabenbezogenen Bebauungsplan liegt ein intensiver Ab-
stimmungs- und Entwicklungsprozess zugrunde. Die Vorhabentragerin hat in Zu-
sammenarbeit mit  der  Stadtverwaltung  Beckum  unterschiedliche
architektonische Varianten und deren Vor- und Nachteile erortert. In diesem
Zusammenhang wurden auch die Umweltbelange berlcksichtigt. Als Ergebnis
dieser Abstimmungen ist eine Vorzugsvariante hervorgegangen, die die Ziele der
Planung bestmdglich umsetzt. Diese Vorzugsvariante dient als Grundlage fir den
vorhabenbezogenen Bebauungsplan.

Die vorliegende Planung ist damit sowohl aus umweltplanerischer als auch aus
stadtebaulicher Sicht als sinnvoll anzusehen. Das im Zuge dieses Bauleitplanver-
fahrens verfolgte Vorgehen stellt somit die Idealvariante des Vorhabens dar.
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Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen

Das in Rede stehende Vorhaben fihrt nicht zu erheblich nachteiligen
Auswirkungen auf die oben genannten Schutzgiter und Umweltbelange.
Samtliche vorhabenbedingte Auswirkungen einschlieBlich daraus resultierender
Vermeidungs-, Verminderungs- und KompensationsmaBnahmen sind im vorlie-
genden Umweltbericht sowie in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrie-
ben.

Der Vollstandigkeit halber wird dennoch auf die Auswirkungen der Planung auf
die Schutzguter Flache, Mensch und Flora/Fauna/biologische Vielfalt eingegan-
gen. Obgleich die vorhabenbedingten Auswirkungen auf diese Schutzgtter nicht
als erheblich nachteilig einzustufen sind, resultiert aus der Planung eine Verande-
rung gegenuber dem Status Quo, die mittels oben genannten
Vermeidungs- und VerringerungsmaBnahmen relativiert werden kann.
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6.1

6.2

Zusatzliche Angaben

Wichtigste Merkmale der verwendeten technischen Verfahren und Hinweise auf
Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Angaben

Wichtigste Merkmale der verwendeten technischen Verfahren

Die Umweltauswirkungen wurden anhand vorliegender Daten umfassend ermit-
telt, beschrieben und bewertet. Die Bewertung der Schutzgiter im Ist-Zustand
sowie die Beschreibung der Umweltauswirkungen erfolgt verbal-argumentativ,
die Darstellung der zusammenfassenden Bewertung mit Hilfe einer Matrix in
tabellarischer Form.

Hinweise auf Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung

Bei der Zusammenstellung der Angaben traten keine nennenswerten Schwierig-
keiten auf.

Geplante MaBnahmen zur Uberwachung der erheblichen Auswirkungen der
Durchfiihrung des Bauleitplans auf die Umwelt (Monitoring)

GemaB § 4c BauGB sind die erheblichen Umweltauswirkungen, die auf Grund der
Durchfiihrung der Bauleitplanung eintreten, von der Stadt als Trager der Bauleit-
planung zu Giberwachen, um insbesondere unvorhergesehene nachteilige Auswir-
kungen frihzeitig zu ermitteln und in der Lage zu sein, geeignete MaBnahmen
zur Abhilfe zu ergreifen. Nachteilige Auswirkungen kdnnen sich dabei
beispielsweise aus einer falschen Umsetzung der Planung, eine unsichere Prog-
nose oder unvorhersehbare Wirkungen ergeben.

Zum Zweck der Uberwachung der erheblichen Auswirkungen der Durchfiihrung
des Bauleitplanes auf die Umwelt sind die unten genannten MaBnahmen sowie
die Informationen der Behdrden nach § 4 Absatz 3 BauGB zu nutzen. Sofern sich
nach Inkrafttreten des Bauleitplanes Erkenntnisse tber erhebliche Umweltauswir-
kungen ergeben, deren Uberwachung externen Behérden obliegt, sind diese Be-
hérden gemaB § 4 Absatz 3 BauGB verpflichtet, die Stadt entsprechend zu unter-
richten.

Fir den in Rede stehenden Bauleitplan werden folgende MaBnahmen zur Uber-
wachung der erheblichen Auswirkungen auf die Umwelt empfohlen:

Schutzgut / Monitoring-MaBnahme Zeitraum

Umweltbelang

Mensch Uberpriifung der schalltechnischen Gegeben- | Alle 5
heiten Jahre

Abbildung 10: Empfohlene Monitoring-MaBnahmen
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Darliber hinaus wird spatestens 5 Jahre nach Rechtskraft des Bebauungsplanes
eine eigenstandige Uberpriifung empfohlen. Inhaltlich sollte die Uberpriifung un-
ter anderem folgende Punkte abdecken:

e Uberpriifung der Umsetzung von Festsetzungen des Bebauungsplanes sowie
der weiteren verbindlichen Regelungen, insbesondere von MalBBnahmen zur
Vermeidung und zum Ausgleich, um festzustellen, ob in Folge ihrer Nicht-
durchfiihrung oder defizitaren Umsetzung ggf. nicht erwartete nachteilige
Auswirkungen auftreten

e Sammlung und Verwertung eventueller Erkenntnisse Uber das Auftreten
sonstiger nicht erwarteter nachteiliger Auswirkungen auf die Schutzguter

Im Hinblick auf das in Rede stehende Planvorhaben sind dabei insbesondere die
nachfolgenden Aspekte im Rahmen der Uberwachung von Bedeutung:

o Kontrolle der maximal zuldssigen Bebauung im Plangebiet (Grundflachenzahl,
Baufelder, Hohe baulicher Anlagen)

e Kontrolle der fachgerechten Umsetzung von VerminderungsmaBnahmen
(zum Beispiel im Hinblick auf Schallschutz, Artenschutz)

Die Uberpriifung bezieht sich auf die Erkenntnisse, die nach dem gegenwiértigen
Wissensstand angemessenerweise verlangt werden kdnnen. Die Gemeinde kann
sich gemaB § 4 Absatz 3 BauGB auf die Erflillung der Berichtspflichten
externer Fachbehdrden stitzen.

Allgemeinverstandliche Zusammenfassung

Die BGB Grundstiicksgesellschaft Herten beabsichtigt, den bestehenden
Lebensmitteldiscountmarkt der Firma ALDI Nord am Lippweg in Beckum zuriick-
zubauen und durch einen zeitgemaBen Markt mit vergroBerter Verkaufsflache zu
ersetzen. Der heutige Markt wurde im Jahr 2008 mit einer Verkaufsflache von
rund 800 Quadratmeter erdffnet. Vor dem Hintergrund fortwahrender
Veranderungen im Lebensmitteleinzelhandel, die sich unter anderem in einem
héheren Flachenbedarf als Folge gestiegener Anspriiche von Kundinnen und
Kunden sowie des Bedarfs zusatzlicher Infrastruktur wiederspiegeln, soll der be-
stehende Markt abgerissen und durch einen zeitgemaBen Neubau ersetzt wer-
den. Die Verkaufsflache soll in diesem Zuge um rund 475 Quadratmeter auf
insgesamt maximal 1 275 Quadratmeter vergroBert werden. Durch die Umset-
zung des Vorhabens entsteht ein zeitgemal gestalteter und den Anspriichen von
Kundinnen und Kunden gerecht werdender Marktstandort, der zudem dem
Klimaschutzgedanken Rechnung tragt. Derzeit ist das Areal durch das Marktge-
baude und den zugehdrigen Kundeninnen- und Kundenparkplatz sowie
ErschlieBungsflachen mit Uber 77 Prozent versiegelt. Damit hat das Plangebiet
eine geringe Bedeutung im Naturkreislauf. Lediglich eine Randbegriinung mit
einzelnen Baumstandorten ermoglicht Flachen fir Flora und Fauna.
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Fir die Umsetzung der stadtebaulichen Entwicklungsziele wird die Herstellung
des entsprechenden Planungsrechtes sowohl auf der Ebene der vorbereitenden
(FNP) wie auch der verbindlichen Bauleitplanung (B-Plan) erforderlich.

Das Vorhaben des Riickbaus des bestehenden Lebensmitteldiscountmarkt und
der Ersatz durch einen neuen Markt, der ebenfalls eine Randbegriinung aufweisen
soll, hat folgende Auswirkungen auf die Umweltbelange:

e Das Vorhaben wirkt sich positiv auf die SchutzgUter Landschafts- und Orts-
bild und Nutzung erneuerbarer Energien sowie sparsame und
effiziente Nutzung von Energie aus.

e Das Vorhaben wirkt sich geringfligig negativ auf das Schutzgut Flache aus.

e Das Vorhaben hat maBige Auswirkungen auf die Schutzgiiter Mensch,
Tiere / Pflanzen / biologische Vielfalt, Klima / Luft.

e Das Vorhaben hat keine Auswirkungen auf die Schutzgiter Boden; Wasser;
Kultur- und Sachgtter; Natura2000-Gebiete; Vermeidung von Emissionen,
sachgerechter Umgang mit Abfall und Abwassern und keine Auswirkungen
durch die Anfalligkeit fir schwere Unfalle und Katastrophen (siehe Kapitel
2.14).

Um die voraussichtlichen Eingriffe in die Schutzgiter zu verringern beziehungs-
weise vollstandig zu vermeiden werden SchallschutzmaBnahmen in Form einer
Schallschutzwand entlang der Bahnlinie (Hohe von 3,5 — 3,75 Metern Uber Gleis-
niveau) sowie passive SchallschutzmaBnahmen ergriffen. Durch die Begrenzung
der Offnungszeiten und eine Begrenzung der Parkplatznutzungsdauer durch
Kundeninnen und Kunden auf einen zusammenhangenden Zeitraum von maxi-
mal 15 Stunden innerhalb des Tagzeitraums sowie eine Begrenzung der PKW-
Bewegungen von Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern im Nachtzeitraum auf defi-
nierte Parkplatzteile, konnen die Schallemissionen im Nachtzeitraum
begrenzt werden. Erganzend sind Warenanlieferungen per LKW ausschlieBlich
tagsiiber erlaubt und die vorgegebenen Schallleistungspegel fiir technische
Anlagen im Nachtzeitraum einzuhalten. Zudem sind die Fahrgassen zu
asphaltieren. Bestehende schalltechnisch relevante Grenzwande an der
nordlichen Grundstlicksgrenze sind zu erhalten oder gleichwertig zu ersetzen. Er-
ganzend sind Baumfallungen in der Zeit vom 01.03 bis zum 30.09 zugunsten bri-
tender Vogelarten ausgeschlossen, um Beeintrachtigungen europaischer Vogel-
arten auszuschlieBen. Weiterhin wird ein Abriss von Gebauden in den Herbstmo-
naten empfohlen, um das Tétungsrisiko etwaiger Fledermause zu minimieren.

Aufgrund der Vornutzung des Plangebiets als Einzelhandelsstandort flr einen Le-
bensmitteldiscountmarkt ist das Gelande bereits vollkommen Uberformt und
nicht mehr in einem natirlichen Zustand. Das Areal hat nur eine geringe 6kolo-
gische Funktion, insbesondere durch eine hohe Versiegelung. Durch die in Rede
stehende Planung wird fiir beinahe keins der oben genannten Schutzglter eine
Verschlechterung erzielt und die Auswirkungen der Planung sind grundsatzlich
als maBig zu bezeichnen, da sich hinsichtlich der Umweltschutzgiiter kaum
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Veranderungen ergeben. Aufgrund dessen sind keine KompensationsmaBnah-
men erforderlich. MonitoringmaBnahmen wurden in Kapitel 6.2 empfohlen.

Im Ergebnis gibt es bei Umsetzung der Manahmen zur Vermeidung und zur Ver-
ringerung der voraussichtlichen Eingriffe in die Schutzgtiter keine Einwéande ge-
gen das in Rede stehende Vorhaben.
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pT C Kw Beschlussvorlage 2022/0037
I URGER R offentlich

Stadtebaulicher Vertrag zur Ubernahme von Planungsleistungen und -kosten zur
Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes ,,ALDI Lippweg,, sowie zur
Anderung des Flichennutzungsplans

Federfiihrung:  Fachbereich Stadtentwicklung

Beteiligungen:  Fachbereich Finanzen und Beteiligungen
Fachbereich Umwelt und Bauen

Auskunft erteilt: Herr Denkert | 02521 29-170 | denkert.u@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Stadtentwicklung

03.02.2022 Beratung
Rat der Stadt Beckum
22.02.2022 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Die Verwaltung wird beauftragt, mit der BGB Grundstiicksgesellschaft Herten den als An-
lage zur Vorlage beigefiigten stadtebaulichen Vertrag zur Ubernahme von Planungsleis-
tungen und -kosten abzuschlieBen.

Kosten/Folgekosten

Durch die Vorbereitung, den Abschluss und die Abwicklung des Vertrags entstehen Per-
sonal- und Sachkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuordnen sind.

Finanzierung

Eventuelle  erstattungsfahige  Sachkosten  sind  bei dem  Produktkonto
090101.448700/648700 — Ertrage aus Kotenerstattungen/Kostenumlagen von privaten
Unternehmen — zu vereinnahmen.

Erlduterungen:

Der Abschluss des stadtebaulichen Vertrages beruht auf § 11 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1
und 3 Baugesetzbuch (BauGB).

Die BGB Grundstlicksgesellschaft Herten beabsichtigt, den auf dem Grundstiick Gemar-
kung Beckum, Flur 33, Flurstiick 695 bestehenden ALDI-Markt am Lippweg zu erweitern.
Geplant sind der Abriss und Neubau des Marktes. Um das Vorhaben realisieren zu kon-
nen, ist die Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans sowie die Anderung
des Flachennutzungsplanes, nebst Einholung notwendiger Fachplanungen und Gutach-
ten, erforderlich.

Gegenstand des Vertrages ist die Ausarbeitung der stadtebaulichen MaBnahmen durch
die BGB Grundstiicksgesellschaft Herten auf eigene Rechnung sowie die Ubernahme von
Sachkosten, die der Stadt im Rahmen des Aufstellungsverfahrens entstehen.
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Eventuell erforderlich werdende Gutachten oder Fachbeitrage werden ebenfalls von der
BGB Grundstiicksgesellschaft Herten auf eigene Rechnung in Auftrag geben.

Anlage(n):
Stadtebaulicher Vertrag



T O P O 7 Anlage zur Vorlage 2022/0037

Stadtebaulicher Vertrag
gemaB § 11 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 und 3 Baugesetzbuch (BauGB)

zwischen

der Stadt Beckum
vertreten durch den Blirgermeister Herrn Michael Gerdhenrich, Weststral3e 46,
59269 Beckum

— im folgenden Stadt genannt —
und

BGB Grundstlicksgesellschaft Herten
BV7391 Beckum, Lippweg 16
Hohewardstr. 345-349

45699 Herten

vertreten durch

ALDI Immobilienverwaltung GmbH & Co. KG
Hohewardstr. 345-349
45699 Herten

vertreten durch

Martin Golly

— im folgenden Vorhabentrager genannt —

Praambel

Der Vorhabentrager beabsichtigt den auf dem Grundstiick Gemarkung Beckum
Flur 33 Flurstliick 695 bestehenden Aldi-Marktes zu erweitern. Geplant sind der Abriss
und Neubau des Marktes.

In der Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung und Demografie am 03.03.2021
wurde das Vorhaben erstmals vorgestellt und positiv zur Kenntnis genommen.

Die Stadt beabsichtigt, die fiir die Realisierung des Vorhabens erforderlichen Verfahren
nunmehr durchzufiihren. Es ist die Aufstellung eines vorhabenbezogenen
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Bebauungsplanes sowie die Anderung des Flachennutzungsplanes, nebst Einholung
notwendiger Fachplanungen und Gutachten, erforderlich.

a)

b)

§1
Gegenstand des Vertrages

Gegenstand des Vertrages ist die Ausarbeitung stadtebaulicher MaBnahmen im
Sinne von § 11 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 BauGB sowie die Ubernahme von Kos-
ten und sonstigen Aufwendungen im Sinne von § 11 Absatz 1 Satz 2 Nummer 3
BauGB.

Der Vorhabentrager verpflichtet sich hiermit, diese Manahmen und Kosten mit
folgenden Mallgaben zu tGbernehmen:

Hinsichtlich des Verfahrens zur Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungs-
planes ,Aldi Lippweg” beauftragt der Vorhabentrager auf eigene Kosten und
Rechnung ein leistungsfahiges Planungsbuiro.

Das Planungsburo erarbeitet in enger Abstimmung mit der Stadt den Entwurf des
vorhabenbezogenen Bebauungsplans entsprechend dem Leistungsbild und den
Leistungsphasen des § 19 Honorarordnung fiir Architekten und Ingenieure. Die
fur die Beteiligungsschritte erforderlichen Planungsunterlagen werden in Abstim-
mung mit der Stadt in entsprechender Stlickzahl kostenfrei zur Verfligung ge-
stellt.

Der Bebauungsplan ist in geeigneter anwendungsfahiger digitaler und georefe-
renzierter Form im DWG-Format zu erstellen und der Stadt zu Gibergeben. Zu-
satzlich ist eine vollstandige Erfassung der rechtlich bindenden Planungsinhalte
in dem XPLANUNG konformen Format XPlanGML in der aktuellen Version fehler-
frei zu liefern. Satzungstexte und Begriindungen sind als PDF-Dokumente zu
ubergeben. Die Ubergebenen Unterlagen, Plane und Dateien werden Eigentum
der Stadt.

Die bei der Stadt im Rahmen der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplanes entstehenden Sachkosten (insbesondere die Vervielfadltigung von
Planunterlagen zur Durchfiihrung der Bauleitplanverfahren sofern erforderlich)
werden ihr durch den Vorhabentrager erstattet. Die fir das Verfahren erforderli-
chen Gutachten oder Fachbeitrdage wie zum Beispiel Larmschutzgutachten wird
der Vorhabentrager auf eigene Kosten in Auftrag geben. Dies gilt auch fur Gut-
achten oder Fachbeitrage, deren Notwendigkeit sich erst in den weiteren Verfah-
rensverlaufen ergibt. Die Gutachten oder Fachbeitrage sind in enger Abstimmung
mit der Stadt zu erstellen und dieser nach deren Fertigstellung kostenfrei zur Ver-
fugung zu stellen. Sie sind so aufzubereiten, dass diese flr das Bebauungsplan-
verfahren verwendet werden kdnnen.

Die Parteien sind sich darliber einig, dass die Stadt aufgrund der im BauGB ver-
ankerten Planungshoheit der Kommune weder Planungsinhalte noch einen Sat-
zungsbeschluss fur einen Bebauungsplan verbindlich zusagen oder vertraglich
vereinbaren kann. Dementsprechend besteht kein Anspruch des Vorhabentragers
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auf Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,Aldi Lippweg”, auch
nicht mit einem bestimmten Inhalt. Ein solcher Anspruch wird auch nicht durch
diesen Vertrag begriindet. Dementsprechend werden auch keine Schadensersatz-
anspriiche bei Abbruch des Planverfahrens oder bei einem anderen Inhalt des
Bebauungsplanes als dem von dem Vorhabentrager erwarteten begriindet.

§2
Leistung des Vorhabentragers

Der Vorhabentrager verpflichtet sich, die nach § 1 Nummer 1 Buchstabe b dieses
Vertrages angefallenen und kiinftig noch anfallenden Sachkosten auf schriftliche
Anforderung der Stadt binnen 2 Wochen auf eines der stadtischen Konten unter
Angabe des Produktkontos ,090101.448700" und der Personenkontennummer
.40023629" zu Uberweisen. Fremdleistungen werden direkt durch die Vorhaben-
tragerinnen beglichen.

Die Kosten sind von dem Vorhabentrager auch dann zu erstatten, wenn sich nach
Leistungserbringung herausstellt, dass das Bebauungsplanverfahren nicht fortge-
fuhrt wird.



§3
Schlussbestimmungen

1. Vertragsanderungen und -erganzungen bedirfen zu ihrer Wirksamkeit der
Schriftform. Nebenabreden bestehen nicht. Der Vertrag ist zweifach ausgefertigt.
Die Stadt und der Vorhabentrager erhalten je eine Ausfertigung.

2. Die Unwirksamkeit einzelner Bestimmungen berlhrt die Wirksamkeit der tGbrigen
Regelungen nicht. Die Vertragsparteien verpflichten sich, unwirksame Bestim-
mungen durch solche zu ersetzen, die dem Sinn und Zweck des Vertrages recht-
lich und wirtschaftlich entsprechen.

Stadt Beckum

Beckum,
Im Auftrag
Michael Gerdhenrich Uwe Denkert
Blrgermeister Fachbereich Stadtentwicklung
Vorhabentrager
Werl,

(Martin Golly)
BGB Grundstlicksgesellschaft Herten

BV7391 Beckum, Lippweg 16
vertreten durch ALDI Immobilienverwaltung GmbH&Co.KG
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Stadtebaulicher Vertrag zur Ubernahme von Planungsleistungen und -kosten zur
Anderung des Bebauungsplanes Nr. N 67 "Vellerner StraBe" sowie zur Anderung des
Flachennutzungsplans

Federfiihrung:  Fachbereich Stadtentwicklung

Beteiligungen:  Fachbereich Finanzen und Beteiligungen
Fachbereich Umwelt und Bauen

Auskunft erteilt: Herr Denkert | 02521 29-170 | denkert.u@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Stadtentwicklung

03.02.2022 Beratung
Rat der Stadt Beckum
22.02.2022 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Die Verwaltung wird beauftragt, mit der BGB Grundstlicksgesellschaft Herten den als An-
lage zur Vorlage beigefligten stadtebaulichen Vertrag zur Ubernahme von Planungsleis-
tungen und -kosten abzuschlieBen.

Kosten/Folgekosten

Durch die Vorbereitung, den Abschluss und die Abwicklung des Vertrags entstehen
Personal- und Sachkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuordnen sind.

Finanzierung

Eventuelle  erstattungsfahige  Sachkosten  sind  bei dem  Produktkonto
090101.448700/648700 — Ertrage aus Kotenerstattungen/Kostenumlagen von privaten
Unternehmen — zu vereinnahmen.

Erlduterungen:

Der Abschluss des stadtebaulichen Vertrages beruht auf § 11 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1
und 3 Baugesetzbuch (BauGB).

Die BGB Grundstlicksgesellschaft Herten beabsichtigt, den auf dem Grundstiick Gemar-
kung Beckum, Flur 311, Flurstiicke 350 bis 356 bestehenden ALDI-Markt am Haselnuss-
weg zu erweitern. Geplant sind der Abriss und Neubau des Marktes. Um das Vorhaben
realisieren zu koénnen, ist die Anderung des Bebauungsplanes sowie die Anderung des
Flachennutzungsplanes, nebst Einholung notwendiger Fachplanungen und Gutachten, er-
forderlich.

Gegenstand des Vertrages ist die Ausarbeitung der stadtebaulichen MaBnahmen durch
die BGB Grundstiicksgesellschaft Herten auf eigene Rechnung sowie die Ubernahme von
Sachkosten, die der Stadt im Rahmen des Aufstellungsverfahrens entstehen.
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Eventuell erforderlich werdende Gutachten oder Fachbeitrage werden ebenfalls von der
BGB Grundstiicksgesellschaft Herten auf eigene Rechnung in Auftrag geben.

Anlage(n):
Stadtebaulicher Vertrag
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Stadtebaulicher Vertrag
gemaB § 11 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 und 3 Baugesetzbuch (BauGB)

zwischen
der Stadt Beckum
vertreten durch den Blirgermeister, WeststraBBe 46, 59269 Beckum

— im folgenden Stadt genannt —
und

BGB Grundstlicksgesellschaft Herten
BV931 Neubeckum, Haselnussweg 2
Hohewardstr. 345-349

45699 Herten

vertreten durch

ALDI Immobilienverwaltung GmbH & Co. KG
Hohewardstr. 345-349

45699 Herten

vertreten durch

Martin Golly

—im folgenden Vorhabentrager genannt —

Praambel

Der Vorhabentrager beabsichtigt den auf dem Grundstiick Gemarkung Beckum
Flur 311 Flursticke 350 bis 356 bestehenden Aldi-Markt am Haselnussweg zu erwei-
tern. Geplant sind der Abriss und Neubau des Marktes.

In der Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung und Demografie am 03.03.2021
wurde das Vorhaben erstmals vorgestellt und positiv zur Kenntnis genommen.

Die Stadt beabsichtigt, die fir die Realisierung des Vorhabens erforderlichen Verfahren
nunmehr durchzufiihren. Es ist die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nummer N 67
Vellerner StraBe” sowie die Anderung des Flachennutzungsplanes, nebst Einholung
notwendiger Fachplanungen und Gutachten, erforderlich.



b)

-2 -

§1
Gegenstand des Vertrages

Gegenstand des Vertrages ist die Ausarbeitung stadtebaulicher MaBnahmen im
Sinne von § 11 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 BauGB sowie die Ubernahme von Kos-
ten und sonstigen Aufwendungen im Sinne von § 11 Absatz 1 Satz 2 Nummer 3
BauGB.

Der Vorhabentrager verpflichtet sich hiermit, diese Manahmen und Kosten mit
folgenden Mallgaben zu Gbernehmen:

Hinsichtlich des Verfahrens zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nummer N 67
.Vellerner Strae” beauftragt der Vorhabentrager auf eigene Kosten und Rech-
nung ein leistungsfahiges Planungsburo.

Das Planungsbuiro erarbeitet in enger Abstimmung mit der Stadt den Entwurf der
1. Anderung des Bebauungsplanes Nummer N 67 ,Vellerner StraBe” entspre-
chend dem Leistungsbild und den Leistungsphasen des § 19 Honorarordnung fiir
Architekten und Ingenieure. Die fir die Beteiligungsschritte erforderlichen Pla-
nungsunterlagen werden in Abstimmung mit der Stadt in entsprechender Stick-
zahl kostenfrei zur Verfligung gestellt.

Der Bebauungsplan ist in geeigneter anwendungsfahiger digitaler und georefe-
renzierter Form im DWG-Format zu erstellen und der Stadt zu Uibergeben. Zu-
satzlich ist eine vollstandige Erfassung der rechtlich bindenden Planungsinhalte
in dem XPLANUNG konformen Format XPlanGML in der aktuellen Version fehler-
frei zu liefern. Satzungstexte und Begriindungen sind als PDF-Dokumente zu
Ubergeben. Die Ubergebenen Unterlagen, Plane und Dateien werden Eigentum
der Stadt.

Die bei der Stadt im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes entstehenden
Sachkosten (insbesondere die Vervielfaltigung von Planunterlagen zur Durchfiih-
rung der Bauleitplanverfahren sofern erforderlich) werden ihr durch den Vorha-
bentrager erstattet. Die flir das Verfahren erforderlichen Gutachten oder Fachbei-
trage wie zum Beispiel Larmschutzgutachten wird der Vorhabentrager auf eigene
Kosten in Auftrag geben. Dies gilt auch fiir Gutachten oder Fachbeitrage, deren
Notwendigkeit sich erst in den weiteren Verfahrensverlaufen ergibt. Die Gutach-
ten oder Fachbeitrage sind in enger Abstimmung mit der Stadt zu erstellen und
dieser nach deren Fertigstellung kostenfrei zur Verfiigung zu stellen. Sie sind so
aufzubereiten, dass diese fur das Bebauungsplanverfahren verwendet werden
kénnen.

Die Parteien sind sich darliber einig, dass die Stadt aufgrund der im BauGB ver-
ankerten Planungshoheit der Kommune weder Planungsinhalte noch einen Sat-
zungsbeschluss fir einen Bebauungsplan verbindlich zusagen oder vertraglich
vereinbaren kann. Dementsprechend besteht kein Anspruch des Vorhabentragers
auf Aufstellung der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nummer N 67 ,Vellerner
StraBe”, auch nicht mit einem bestimmten Inhalt. Ein solcher Anspruch wird auch
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nicht durch diesen Vertrag begriindet. Dementsprechend werden auch keine
Schadensersatzanspriiche bei Abbruch des Planverfahrens oder bei einem ande-
ren Inhalt des Bebauungsplanes als dem von dem Vorhabentrager erwarteten be-
grindet.

§2
Leistung des Vorhabentragers

Der Vorhabentrager verpflichtet sich, die nach § 1 Nummer 1 Buchstabe b dieses
Vertrages angefallenen und kiinftig noch anfallenden Sachkosten auf schriftliche
Anforderung der Stadt binnen 2 Wochen auf eines der stadtischen Konten unter
Angabe des Produktkontos ,090101.448700" und der Personenkontennummer
.40023630" zu Uberweisen. Fremdleistungen werden direkt durch die Vorhaben-
tragerinnen beglichen.

Die Kosten sind von dem Vorhabentrager auch dann zu erstatten, wenn sich nach
Leistungserbringung herausstellt, dass das Bebauungsplanverfahren nicht fortge-
fuhrt wird.



§3
Schlussbestimmungen

1. Vertragsanderungen und -erganzungen bedirfen zu ihrer Wirksamkeit der
Schriftform. Nebenabreden bestehen nicht. Der Vertrag ist zweifach ausgefertigt.
Die Stadt und der Vorhabentrager erhalten je eine Ausfertigung.

2. Die Unwirksamkeit einzelner Bestimmungen berihrt die Wirksamkeit der tibrigen
Regelungen nicht. Die Vertragsparteien verpflichten sich, unwirksame Bestim-
mungen durch solche zu ersetzen, die dem Sinn und Zweck des Vertrages recht-
lich und wirtschaftlich entsprechen.

Stadt Beckum

Beckum,
Im Auftrag
Michael Gerdhenrich Uwe Denkert
Blrgermeister Fachbereich Stadtentwicklung
Vorhabentrager
Werl,

(Martin Golly)

BGB Grundstlicksgesellschaft Herten

BV931 Neubeckum, Haselnussweg 2

vertreten durch ALDI Immobilienverwaltung GmbH&Co.KG
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Radverkehrskonzept

Federfiihrung:  Fachbereich Stadtentwicklung

Beteiligungen:  Fachbereich Finanzen und Beteiligungen
Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung
Fachbereich Umwelt und Bauen

Auskunft erteilt: Herr Denkert | 02521 29-170 | denkert.u@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Stadtentwicklung

03.02.2022 Beratung
Rat der Stadt Beckum
22.02.2022 Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Sachentscheidung

Das Radverkehrskonzept wird beschlossen.
Kosten/Folgekosten

Fur die Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes sind Kosten von rund 50.000 Euro entstan-
den.

Finanzierung

Die fur die Erstellung des Radverkehrskonzeptes entstandenen Kosten wurden aus dem
Produktkonto 090101.542900/742900 — Sonstige Aufwendungen/Auszahlungen fir die
Inanspruchnahme von Rechten und Diensten — finanziert.

Erlauterungen:

Der Rat der Stadt Beckum hat im Jahr 2019 den stadtischen Verkehrsentwicklungs-
plan 2030 beschlossen. Im darin enthaltenen MaBnahmenblatt zum Thema Radverkehr
wurde als Leuchtturm-/Impulsprojekt die Erarbeitung einer Radverkehrsplanung be-
stimmt.

Fur die Erstellung des Radverkehrskonzepts wurde ein Auftrag an das IKS — Ingenieurbiiro
fir Stadt- und Mobilitdtsplanung UG aus Kassel vergeben. Uber die Zwischenergebnisse
der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes wurde in verschiedenen Sitzungen berichtet
(siehe Sitzungen des Ausschusses fir Stadtentwicklung und Demografie am11.09.2019,
20.08.2020 und 24.09.2020 und Sitzungen des Ausschusses fir Stadtentwicklung am
28.01.2021 und 03.03.2021).

Projektstart war im Frihjahr 2020. Dabei wurden durch das Biro umfangreiche Bestands-
aufnahmen durchgefiihrt und erste Analysen vorgenommen. Hierzu wurde das gesamte
Streckennetz mit dem Fahrrad befahren, georeferenziert digitalisiert und die jeweiligen
Fihrungsformen fir den Radverkehr ermittelt. Darliber hinaus wurden fahrradbeglei-
tende Infrastrukturen (zum Beispiel Abstellanlagen, E-Ladestationen) erfasst.
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Mit den vorliegenden Ergebnissen wurden erste Netzbetrachtungen durchgefiihrt und
mogliche Handlungsfelder sowie Zielvorstellungen formuliert.

AnschlieBend hat eine Arbeitsgruppe die weitere Arbeit aufgenommen. Hierzu wurden
neben Mitarbeitenden des Buros und der Verwaltung auch ein Mitglied der Ortsgruppe
des ADFC sowie die ortliche Polizei eingeladen. Seitens der Polizei wurde eine kontinuier-
liche Teilnahme nicht zugesagt, jedoch eine Unterstitzung in Einzelfragen angeboten.

Aufgrund der Corona-Pandemie konnte der Arbeitskreis seine Arbeit jedoch erst im
Januar 2021 aufnehmen; die Termine wurden als Online-Konferenzen durchgefiihrt. Dabei
wurden die Bestandsaufnahmen und die mittlerweile erarbeiteten MaBnahmenvorschlage
diskutiert.

Das Programm zur Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes hatte urspriinglich eine inten-
sive Burgerbeteiligung vor Ort vorgesehen. Aufgrund der Corona-bedingten Kontaktbe-
schrankungen konnte dies nicht durchgefiihrt werden, sodass zur Beteiligung der Offent-
lichkeit im Marz 2021 ein Online-Workshop durchgefiihrt wurde. Zu diesem wurde
offentlich eingeladen und verschiedene Interessengruppen direkt angeschrieben; etwa
40 Personen haben das Angebot wahrgenommen.

Es folgte die Erarbeitung des Schlussberichts durch das Ingenieurbtiro IKS. Ein erster Ent-
wurf (Stand August 2021) wurde den Fraktionen im August 2021 zur Verfligung gestellt.

AnschlieBend wurde dieser erste Entwurf in einigen Detailfragen durch das Ingenieurbiro
nochmals geringfligig Uberarbeitet und auch diese Fassung (Stand Oktober 2021) den
Fraktionen im November 2021 zur Verfliigung gestellt, sodass die Entwurfsfassung im
Rahmen einer Klausurtagung ausfihrlich diskutiert werden konnte.

Das Radverkehrskonzept mit Stand Oktober 2021 (siehe Anlagen 1 und 2 zur Vorlage)
stellt nunmehr die Grundlage der Schlussfassung dar. Dem Rat wird empfohlen, dieses als
kiinftige Handlungsempfehlung zu beschlieBen.

Eine erste Priorisierung Uber die dann anstehenden Aufgaben wurde durch den Gutachter
in Kapitel 10 ab Seite 117 vorgenommen. Im Weiteren sollen zeitnah Vorschlage zur Ver-
wendung der im Haushalt 2022 zur Verfligung stehenden Mittel erarbeitet werden. Fur
die Folgejahre kdnnen dann in den zustandigen Fachausschiissen die weiteren MaBnah-
men im Rahmen der Haushaltsplanung beraten und entsprechende Mittel eingestellt wer-
den.

Anlage(n):

1 Radverkehrskonzept — Texttell
2 Radverkehrskonzept — Kartenteil
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Vorbemerkung/Anlass

Im Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2030: sowie im Masterplan 100%
KlimaBEwusst: wurde die Empfehlung formuliert, ein gesamtstadtisches Radver-
kehrskonzept fiir die Stadt Beckum zu entwickeln.

In diesem Rahmen wurde das Ingenieurburo IKS Mobilitatsplanung mit der Er-
stellung eines Radverkehrskonzeptes beauftragt.

In einem partizipativen Verfahren soll das Gbergeordnete Ziel angestrebt werden,
eine Verlagerung von Fahrten mit Personenkraftwagen (Pkw)-Nutzung auf das
Fahrrad zu erreichen und den Radverkehrsanteil von aktuell 18 Prozent erheblich
zu steigern. Je nach Szenario aus dem Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2030 sind
Zunahmen fir den Radverkehr von 25 Prozent (Szenario 1) beziehungsweise
50 Prozent (Szenario 2) angestrebt.

Durch die Verlagerung des Modal Splits zu Gunsten des Radverkehrs als Teil des
Umweltverbunds soll die Aufenthalts- und Lebensqualitat in Beckum gesteigert
und insgesamt eine Minimierung des CO2-AusstoBes erreicht werden.

Im Mittelpunkt der Konzeption sollen nicht nur infrastrukturelle MaBBnahmen ste-
hen, sondern auch nicht-investive MaBnahmen.

SHP Ingenieure; Verkehrsentwicklungsplan 2030. Beckum 2019

Jung Stadtkonzepte Stadtplaner & Ingenieure Partnerschaftsgesellschaft; 100%KlimaBEwusst - der
Masterplan fir Beckum. Beckum 2017

SHP Ingenieure; Verkehrsentwicklungsplan 2030. Beckum 2019, Seite 17-19
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1

Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet umfasst die Stadt Beckum im Landkreis Warendorf mit
insgesamt 37 477 Einwohnerinnen und Einwohnern. Diese verteilen sich folgen-
dermafen auf die Stadtteile:

- Beckum: 24 642 (65,70 Prozent)

- Neubeckum: 10 687 (28,49 Prozent)
- Roland: 1 065 (2,84 Prozent)

- Vellern: 1 083 (2,89 Prozent)*

Das Untersuchungsgebiet ist von Uberregionalen Radverbindungen durchzogen.
Dazu gehdren mehrere (touristische) Routen, die sich im Untersuchungsgebiet
teilweise tberlagern.

- Radverkehrsnetz NRWs
- WerseRadweg
- Zementroute

- 100 Schlosser Route

Die Grenze des Untersuchungsgebiets ist mit den vorhandenen Uberregionalen
Radverbindungen in Karte 1 auf Seite 9 dargestellt.

Zur besseren Lesbarkeit am Bildschirm sind sdmtliche Karten in verkleinerter Form

(n den Text eingebettet. Zusdtzlich liegen die Karten in Originalgré3e im Anhang.

Stadt Beckum (Stand 31.12.2018); https://www.beckum.de/de/wirtschaft/wirtschaftsfoerderung/stand-
ort-beckum.html [Zugriff: 21.12.2020]

Ministerium flr Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen; https://www.radverkehrsnetz.nrw.de [Zugriff:
21.10.2020]

BECKUM

3
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1.2

Karte 1 - Untersuchungsgebiet mit touristischen Radwegen und Radverkehrsnetz NRW (Ge-

samtgebiet)

Argumente zur Férderung des Radverkehrs in Beckum

In bundes-¢ und landesweiten’ Strategien zur Mobilitat ist die Forderung des Rad-
verkehrs als Bestandteil des Umweltverbunds seit vielen Jahren verankert. Darauf
aufbauend ergeben sich fir Beckum vielfaltige Argumente zur Forderung des
Radverkehrs:

- Radverkehr ist anderen Verkehrsmitteln in Geschwindigkeit, Kosten und
Komfort oft Giberlegen. Dies gilt insbesondere fir Wege unter 5 km, wobei
sich der Radius mit der steigenden Elektrifizierung des Radverkehrs weiter
ausdehnt. Aufgrund der kompakten StadtgroBe sind in diesem Radius na-
hezu samtliche Ziele in Beckum erreichbar. Insbesondere auch die Verbin-
dung von dem Kernort Beckum mit dem Bahnhof in Neubeckum.

Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI); Nationaler Radverkehrsplan 3.0. Ber-
lin 2021

Landesregierung Nordrhein-Westfalen; heute handeln - Beitrag des Landes Nordrhein-Westfalen zur
Umsetzung der globalen nachhaltigkeitsziele. Diisseldorf 2016, Seite 17
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- Die ebene Topografie bietet gute Voraussetzungen fiir einen hohen Rad-
verkehrsanteil.

- Radverkehr ist umwelt- und klimafreundlich (in Punkten wie Luftschadstof-
fen sowie Larmemissionen).

- Radverkehr steht flr effizienten und wirtschaftlichen Nutzen der begrenzten
Flachen und Ressourcen.

- Radverkehr sorgt flir gesunde Bewohnerinnen und Bewohner und Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter.

- Radverkehr ist ein gunstiges Verkehrsmittel und sichert die eigenstandige
Mobilitat von Kindern und alteren Menschen (soziale Komponente).

- Im Landkreis Warendorf (gesamt) und in angrenzenden Stadten besteht be-
reits ein hoherer Radverkehrsanteil als in Beckum, wodurch das Potenzial fur
Beckum ableitbar ist (vergleiche Abbildung 1).

Zu FuB
Fahrrad

ov

Pkw (Fahrer/in)

Pkw (Mitfahrer/in)

Abbildung 1 - Radverkehrsanteil im Landkreis Warendorf und angrenzenden Stadten®

8 Datengrundlage: SHP Ingenieure; Verkehrsentwicklungsplan Beckum 2030. Hannover 2019, Seite 18

BECKUM

3
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2.1

Vorhandene Konzepte und sonstige Untersuchungen zum Thema Radverkehr

Es bestehen mehrere Konzepte, Planungen und sonstige Untersuchungen, die fiir
das Radverkehrskonzept Beckum relevant sind. Die wichtigsten sind nachfolgend
in chronologischer Reihenfolge angefiihrt und werden in der Konzeptentwicklung
berlcksichtigt.

Vorhandene Konzepte

Folgende Konzepte liegen der Auswertung zu Grunde. Besondere Relevanz fiir
das Radverkehrskonzept Beckum besitzen das Gbergeordnete Radverkehrskon-
zept des Landkreis Warendorf sowie der Verkehrsentwicklungsplan 2030 Beckum.

- 2020: Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept fur die Innenstadt
Neubeckum (ISEK Neubeckum)s

- 2019: Verkehrsentwicklungsplan 2030 Beckum (VEP 2030)
- 2018: Dorfinnenentwicklungskonzept fiir den Stadtteil Roland:
- 2018: Dorfinnenentwicklungskonzept fir den Stadtteil Vellernz

- 2018: Klimaschutzteilkonzept Mobilitdat — Radverkehrskonzept Landkreis
Warendorf=

- 2017: 100%KlimaBEwusst — Der Masterplan fir Beckum

- 2012/2016: Erganzung/Fortschreibung — Integriertes Handlungs- und MaB3-
nahmenkonzept Innenstadt Beckum:

- 2011: Stadtentwicklungskonzept Beckum 2025 (StEK 2025)

Pesch Partner Architekten Stadtplaner GmbH; Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept fiir die
Innenstadt Neubeckum. Endbericht. Dortmund 2020

SHP Ingenieure; Verkehrsentwicklungsplan Beckum 2030. Hannover 2019

Vera Lauber raumplanung und planinvent - Biro fiir rdumliche Planung; Dorfinnenentwicklungskon-
zept (DIEK) fir den Stadtteil Roland. Bad Berleburg/Miinster 2018

Vera Lauber raumplanung und planinvent - Biro fiir rdumliche Planung; Dorfinnenentwicklungskon-
zept (DIEK) fiir den Stadtteil Vellern. Bad Berleburg/Minster 2018

Planersocietat; Klimaschutzteilkonzept Mobilitdt — Radverkehrskonzept. Dortmund 2018

Jung Stadtkonzepte Stadtplaner & Ingenieure Partnerschaftsgesellschaft; 100% KlimaBEwusst. Der
Masterplan far Beckum. Kéln 2017

plan-lokal; Ergdnzung Integriertes Handlungs- und MaBnahmenkonzept Innenstadt Beckum. Dort-
mund 2012/2016

Stadt Beckum (Herausgeber); Stadtentwicklungskonzept Beckum 2025. Beckum 2011
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2

Die bereits identifizierten und abgestimmten Ziele und Handlungsfelder aus den
bestehenden Konzepten sind nachfolgend zusammengefasst. Im Rahmen dieser
Konzepte wurden teilweise auch konkrete MaBnahmenvorschlage entwickelt, die
ebenfalls in das Radverkehrskonzept einflie3en.

- Erhéhung des Radverkehrsanteils am Modal Split als Baustein des Umwelt-
verbunds - Pkw-Fahrten reduzieren

- Ausbau einer attraktiven, durchgangigen und kontinuierlichen Radinfra-
struktur innerorts und auBerorts = Integration Uberregionaler Radinfra-
struktur

- Entwicklung von Velorouten als Pendelrouten mit besonderem Komfort
- Erreichbarkeit der Innenstadt verbessern

- Elektromobilitat im Radverkehr fordern

- Vernetzte und geteilte Mobilitatsangebote fordern

- Sicherheit des Radverkehrs verbessern

- Radtourismus starken

- Offentlichkeitsarbeit ausbauen

Sonstige Untersuchungen

Neben vorhandenen Konzepten bestehen weitere Untersuchungen, die im Rah-
men des Radverkehrskonzeptes ausgewertet und bericksichtigt werden.

ADFC Fahrradklimatest

Der ADFC-Fahrradklima-Test ist eine der gro3ten Befragungen zum Radfahrklima
weltweit” und wird im zweijahrigen Rhythmus durchgefiihrt. Das Bundesministe-
rium fir Verkehr und digitale Infrastruktur férdert den ADFC-Fahrradklima-Test
aus Mitteln zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans. Die Teilnahme an
der Befragung ist offentlich und frei zuganglich.

Die Auswertung des Fahrradklimatests 2020 fur die Stadt Beckum ergibt zusam-
mengefasst folgende Punkte:=

- Die Gesamtbewertung durch die Teilnehmenden ergibt die Schulnote 3,8.

7 Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC); https://fahrradklima-test.adfc.de/ [Zugriff: 11.01.2021]

8 Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC); https://fahrradklima-test.adfc.de/ergebnisse [Zugriff:
23.03.2021]

BECKUM

3
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- Damit belegt Beckum den Rang 172 von 415 Stadten in der GroBenklasse
20 000 - 50 000 Einwohnerinnen und Einwohnern.

- Folgende Starken wurden benannt: ,Winterdienst auf Radwegen”, ,Reini-
gung der Radwege”, ,Ampelschaltung fiir Radfahrende”. Zusatzlich wurden
in der Einzelbewertung die ,Erreichbarkeit Stadtzentrum”, ,zligiges Radfah-
ren” und ,Radfahren durch Alt und Jung” positiv bewertet.

- Folgende Schwichen wurden benannt: ,Offentliche Fahrrader”, ,Werbung
fur das Radfahren”, ,Abstellanlagen”. Zusatzlich wurden in der Einzelbewer-
tung die ,Falschparkkontrolle auf Radwegen” und ,Breite der (Rad)wege”
negativ bewertet.

Im Vergleich zum letzten Fahrradklimatest aus dem Jahr 2018 wurde eine ,leichte
Verschlechterung” festgestellt. Die Gesamtnote lag 2018 bei 3,7. Fuir das Jahr 2016
liegen keine auswertbaren Informationen vor. 2014 lag die Gesamtnote bei 3,0.

Bericht zur Befahrung des WerseRadweg

Der WerseRadweg (Teilstlick Beckum) wurde im Jahr 2019 befahren und eine Ein-
stufung und Bewertung nach Kriterien gemal3 dem aktuellen Handbuch des All-
gemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC) durchgefiihrt.

Folgende Mangel tragen nach dem Bericht dazu bei, dass der WerseRadweg im
aktuellen Zustand ab kommenden Jahr bei einer Zertifizierung zum ersten Mal
nicht die 3*** Sterne erreichen wirde:

- In der Kategorie Breite haben sich die Wege in Beckum nicht verbessert

- Es bestehen punktuelle Engstellen (Poller, Umlaufschranken) an mehreren
Stellen

- Zugewachsene Abschnitte verschmalern die nutzbare Breite des Weges
- An 6 Standorten bestehen Mangel an den Wegweisern

- Einzelne Ausstattungselemente sind morsch

19 Wellige, Ulrike; Bericht zur Befahrung des WERSE RAD WEGES. September 2019. Teilstlick Beckum.
Mdanster 2019
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Zielsetzungen

Auf Grundlage bestehender Zielsetzungen und dem Beteiligungsverfahren wird
folgende allgemeinen Zielsetzung flir das Radverkehrskonzept definiert, an dem
sich das Konzept und die konkreten MaBnahmenempfehlungen ausrichten:

- Aufenthalts- und Lebensqualitat erhohen

- Steigerung des Radverkehrsanteils durch Verlagerung von Wegen mit Kraft-
fahrzeugen auf das Fahrrad

- Erhohung des Komforts und der subjektiven und objektiven Sicherheit fiir
alle Radfahrenden

- Kontinuierliche und attraktive Flihrungsformen anbieten — Trennung des
Radverkehrs vom FuBverkehr

- Radkultur etablieren und ausbauen

Beteiligungsverfahren

Wegen der Covid-19-Pandemie konnte das Beteiligungsverfahren nicht wie ur-
spriinglich geplant stattfinden. Stattdessen wurde dieses mit folgenden Elemen-
ten teilweise online durchgefihrt.

- Online-Abstimmungen innerhalb des im Projektverlauf eingerichteten Ar-
beitskreis mit verschiedenen Abteilungen der Verwaltung und dem Allge-
meinen Deutschen Fahrrad-Club (ADFC)

- Vorstellung der Ergebnisse vor politischen Gremien (vergleiche Abbildung
2)

- Offentlicher Online-Workshop inklusive moderierter Diskussion (Ergebnisse
vergleiche Online-Workshop ab Seite 24)

Abbildung 2 - Vorstellung im Ausschuss fiir Stadtentwicklung

BECKUM

3
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5.1

5.2

Planungsgrundlagen und Anforderungen

Fur Planungen zum Radverkehr sind insbesondere folgende Grundlagen zu nen-
nen:

- StraBenverkehrs-Ordnung (StVO)=

- Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-
StvO)z

- Richtlinie flr die Anlage von Stadtstraen (RASt)z
- Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA)=

Hierarchisierung des Netzes

Das Fahrrad ist ein Alltagsverkehrsmittel sowie ein touristisches Verkehrsmittel.
Radverkehrsplanung ist dabei immer Angebotsplanung.

Die wichtigsten Routen sollen daher in einem Radverkehrsnetz zusammengefasst
werden, dass auch die Ortsteile Ilickenlos verbindet. Das gesamte Radverkehrs-
netz soll perspektivisch zu jeder Tages- und Jahreszeit und fiir alle Nutzungsgrup-
pen sicher und komfortabel befahrbar sein, insbesondere fiir Alltagsradfahrende
(Pendelnde, Schilerinnen und Schiiler), Gelegenheitsradfahrende aber auch fir
touristischen Radverkehr.

Fihrungsformen und Abmessungen von Radinfrastruktur

Die Fihrungsformen und Abmessungen der Radverkehrsinfrastruktur werden be-
sonders durch die Menge und die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs bestimmt.
In Abbildung 3 auf Seite 16 sind die innerdrtlichen Regeleinsatzformen darge-
stellt, wobei die Ubergénge nicht als harte Grenzen zu definieren sind.

AuBerorts ist durch die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) eine sepa-
rate FUhrung im Seitenraum ab einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von

20 StraBenverkehrs-Ordnung vom 6. Mérz 2013 (BGBI. | Seite 367), die zuletzt durch Artikel 1 der Verord-
nung vom 18. Dezember 2020 (BGBI. | Seite 3047) geandert worden ist

21

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) Vom 26. Januar 2001 In

der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8)

22 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV); Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstra-
Ben (RASt). Koln 2006

23 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fur Radverkehrsanla-
gen (ERA). KéIn 2010
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100 km/h und einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von mehr
als 2 500 Kfz beziehungsweise 70 km/h und >4 000 DTV empfohlen.z

Kfzlh Zweistreifige StralRe I: Fihrung im Mischverkehr
2.400 1

2,200

2.000 4= Il: Schutzstreifen, Gehweg/ Radfahrer

1.800 4
1.600 - frei= und andere Radwege (ohne Be-
1.400 I .
1.200 J- nutzungspflicht)
1.000 —

800

II/IV: Radfahrstreifen, Radweg, Ge-

600 J

400 )
500 -k meinsamer Geh- und Radweg=

3'0 z;o 5'0 60 7'0 kmfﬁ

Abbildung 3: Geeignete Fiihrungsformen bei zweistreifigen StraBen innerorts?

Mindestens auf dem Radverkehrsnetz sollen die Fiihrungsformen entsprechend
der Vorgaben der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) umgesetzt wer-
den. Entscheidend sind kontinuierliche Fihrungsformen (keine Aneinanderrei-
hung von verschiedenen Fuhrungsformen) mit geringem Unfallrisiko, hoher Ak-
zeptanz und angemessenen Abmessungen. Auf dieser Grundlage ergeben sich
auch die in Tabelle 1 auf Seite 17 genannten Breiten.

24

25

26

27

Vergleiche Ebenda, Seite 67

Beachte Kapitel Planungsgrundlagen und Anforderungen - Filhrung des Radverkehrs innerorts ab Seite
20

Beachte Ebenda

Eigene Darstellung, nach: Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlun-
gen fur Radverkehrsanlagen (ERA). Kéln 2010, Seite 18-19

BECKUM

3
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Anlagentyp

Breite der Radverkehrs-

anlage (jeweils ein-

Breite des Sicherheitstrennstreifens

Zur Fahr- | Zu Langspark- Zu Schrag/Senk-
schlieBlich Markierung) bahn standen (2,00 m) | rechtparkstanden
RegelmaB 150 m Sicherheitsraum Sicherheitsraum
Schutzstreifen ---
Mindestmall | 1,25 m 025m-0,50 m 0.75m
Radfahrstreifen Regelmal 1,85 m --- 050 m-0,75m 0,75 m
Einrichtungsrad- 2,00 m 0,50 m
weg (1,60 m)
Regelmal
Beidseitiger Zwei- | (bej geringer 250m 0.75 m
richtungsradweg | Radverkehrs- | (2,00 m) | (bei fes-
stirke) Yoo ten Ein- 1,10 m
Einseitiger Zwei- A0m bauten (Oberhangstreifen
: 0,75 m
richtungsradweg (2,50 m) bezie- kann darauf ange-
o hungs- rechnet werden)
Abhangig weise
Gemeinsamer von FuBgan- hohen
Geh- und Radweg | ger- und > 2,50 m Ver-
(innerorts) Radverkehrs- kehrs-
starke starken)
Gemeinsamer
geh- und Radweg | Regelmal 2,50 m 1,75 m bei LandstraBen (RegelmaB)
(auBerorts)

Tabelle 1: Breitenmal3e von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifenz

% Eigene Tabelle, nach: Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen

fur Radverkehrsanlagen (ERA). KéIn 2010, Seite 16
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5

4

Fliihrung des Radverkehrs innerorts

Radverkehr soll innerorts aus Griinden der Verkehrssicherheit (Sichtbarkeit im
flieBenden Verkehr) moglichst auf Fahrbahnniveau gefihrt werden. Auch, da Zu-
fuBgehende (besonders mobilitdtseingeschrankten Menschen) ungestortes Fort-
kommen und Aufenthalt auf den Wegen im Seitenraum ermaoglicht werden sol-
len. Eine gemeinsame Fuhrung von ZufuBgehenden und dem schnelleren und
kaum akustisch wahrnehmbaren Radverkehr ist unter diesen Aspekten zu vermei-
den. Besonders mit Blick auf die zunehmende Nutzung von E-Bikes und den ge-
fahrenen Geschwindigkeiten. Geht man zusatzlich von einem steigenden Radver-
kehrsanteil aus, werden sich die Konflikte zuklnftig weiter verscharfen.

Auch die Anlage von Zweirichtungsradwegen sind innerorts zu vermeiden. In der
Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung steht zu dem Thema:

.Die Benutzung von in Fahrtrichtung links angelegten Radwegen in Gegenrichtung
(st insbesondere innerhalb geschlossener Ortschaften mit besonderen Gefahren ver-
bunden und soll deshalb grundsdtzlich nicht angeordnet werden.” »

Fuhrung des Radverkehrs auBBerorts

AuBerorts soll Radverkehr méglichst auf fahrbahnbegleitenden oder straBenun-
abhangigen Wegen gefiihrt werden. Insbesondere wenn die Verbindung fiir Kin-
der und Jugendliche, dltere Personen oder Radtouristen relevant ist oder soweit
eine (sonstige) besondere Netzbedeutung vorliegt.»

Die Fihrung auf Zweirichtungsradwegen (auch gemeinsam mit FuBBverkehr) ist
aufBBerorts die Regel, sofern kein besonderer Bedarf an beidseitigen Radwegen
besteht.x

Den Ubergéangen von innerorts/auBerorts beziehungsweise der Querung von Au-
BerortsstraBen sind besondere Aufmerksamkeit zu widmen. Bei mehr als
500 Kfz/h oder wenn mit erhéhtem Aufkommen von Schiilerinnen und Schdlern,
Seniorinnen und Senioren oder Freizeitverkehren zu rechnen ist, sollen Querungs-
anlagen vorgesehen werden.=

29

30

31

32

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwWV-StVO) Vom 26. Januar 2001 In
der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8) Zu § 2 StraBenbenutzung durch Fahrzeuge, Zu
Absatz 4 Satz 3 und Satz 4, Freigabe linker Radwege (Radverkehr in Gegenrichtung)

Vergleiche Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Radver-
kehrsanlagen (ERA). K&In 2010, Seite 9 und Seite 67

Vergleiche Ebenda, Seite 67

Vergleiche Ebenda, Seite 57

BECKUM
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55

5.6

Radwegebenutzungspflicht

Eine Benutzungspflicht fir Radfahrende besteht auf Wegen, die durch die Ver-
kehrszeichen 237, 240 und 241 StVO beschildert sind (siehe Abbildung 4).

Abbildung 4: Verkehrszeichen 237, 240, 241 StVO

Eine Beschilderung von Radwegen mit Benutzungspflicht darf nur angeordnet
werden, wenn aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage
besteht, die das allgemeine Risiko erheblich tibersteigt. Dies wurde durch ein Ur-
teil des Bundesverwaltungsgerichts vom 18.11.2010 bestatigt. Zusatzlich muss
die Fihrung in Anlage und baulicher Ausfiihrung verschiedene Voraussetzungen
erflllen, wie zum Beispiel ausreichender Zustand und Breite.»

Anforderungen an Fahrradabstellanlagen

Abstellanlagen sind in der Regel Endpunkt (und oft auch Ausgangspunkt) eines
Weges mit dem Fahrrad und somit ein bedeutender Qualitatsindikator. Sie sollen
mindestens an wichtigen Quell- und Zielorten sowie dezentral in Wohngebieten
verteilt sein. Existiert kein oder ein unzureichendes Angebot, besteht die Gefahr,
dass Rader ,wild"” an Schildern, Laternen oder Baumen abgestellt werden und un-
ter Umstanden Gehwege verengen sowie die Barrierefreiheit eingeschrankt wer-
den.

Mit dem steigenden Absatz von E-Bikes wird ein hoher Sicherheitsanspruch an
Abstellanlagen gestellt. Vorderradhalter (sogenannte ,Felgenkillern”) sollten
grundsatzlich nicht aufgestellt werden.

% Vergleiche Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 18.11.2010 - 3 C42.09

3 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) Vom 26.01.2001 In der
Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8) - zu Absatz 4 Satz 2 Il Radwegebenutzungspflicht
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Die Fahrradabstellanlagen sollten je nach ortlicher Anforderung ausgestattet wer-
den und folgende Anforderungen erfillen:=

- Gut sichtbar und unmittelbar in der Nahe des Ziels

- Einfach und schnell nutzbar - ausreichend Seitenfreiheit (mindestens 1,00 m
Entfernung zwischen zwei Bligeln) und gute Zuganglichkeit

- Guter Schutz vor Diebstahl und Beschadigung

- Passend fir alle Fahrradtypen (auch E-Bikes, Rennrader und Mountainbikes)

- Abstellanlagen fur Fahrrader sollen nicht auf Flachen des FuBgédngerver-

kehrs errichtet werden

In Tabelle 2 ist dargestellt, welche Ausstattung an welcher Stelle im Ortsgefiige sinnvoll

erscheint.

Ort

Im StraBenraum
Auf Platzen/Freiraumen

An Schulen/Arbeitsstatten

An touristischen Zielen

An touristischen Sammel-
punkten

An Bahnhofen/Mobilitats-
knotenpunkten

Art der Abstellanlage

Blugel (Aufstellung nicht auf Gehwegen)
Bugel (gegebenenfalls flexibel verstellbar)

Biigel mit Uberdachung; gegebenenfalls mit 6f-
fentlicher Luftpumpe und E-Ladestation

Buigel mit Uberdachung, E-Ladestation(en), &f-
fentliche Luftpumpe, GepackschlieBfacher und
Info-Tafeln

Fahrradparkhaus oder Fahrradraum mit E-La-
destation(en), offentliche Luftpumpe, Gepack-
schlieBfacher, Info-Tafeln, Reparaturservice und
Bewachung

Tabelle 2: Fahrradabstellanlagen - Standort und moégliche Ausstattung*

35

36

Vergleiche Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club - ADFC; Empfehlenswerte Fahrrad-Abstellanlagen -
Anforderungen an Sicherheit und Gebrauchstauglichkeit - Technische Richtlinie TR6102-0911 und For-
schungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV); Hinweise zum Fahrradparken. Kéln 2012

Die Ausstattung kann je nach Bedarf variieren - es kdnnen auch nur einzelne Elemente angeboten wer-

den.

BECKUM
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Bestandserhebung / Analyse

Das gesamte Radverkehrsnetz wurde im April und Mai 2020 anhand von Befah-
rungen mit dem Fahrrad vor Ort erhoben, um eine praxisnahe Beurteilung und
zielorientierte Analyse zu gewahrleisten. Die erhobenen Daten inklusive Fotos
wurden in GIS georeferenziert digitalisiert.

Die angegebenen Fahrbahnbreiten entstammen zum Teil aus Luftbildmessungen
sowie eigenen Messungen an exemplarischen Stellen und ersetzen keine umfang-
liche Vermessung.

Unfallauswertung

Fur das Untersuchungsgebiet wurden die polizeilich erfassten Unfdlle vom
16.02.2017 bis 23.12.2019 ausgewertet.> Bei der Auswertung ist zu bertcksichti-
gen, dass bei Unfdllen mit ZufuBgehenden und Radfahrenden eine hohe Dunkel-
ziffer von polizeilich nicht erfassten Unfallen vorliegt.

In Tabelle 3 ist die Definition entscheidender Unfalltypen aufgelistet.» Die gemel-
deten Unfalle im untersuchten Zeitraum sind in Karte 2 und Karte 3 auf Seite 23
dargestellt.

Im gesamten Stadtgebiet sind 136 Verkehrsunfalle gemeldet worden, wovon bei
128 ein Personenschaden vorlag mit insgesamt 131 verungliickten Personen. Da-
von waren 24 schwerverletzte und 107 leichtverletzte (keine Toten).

123 Unfélle fanden innerorts statt (davon 115 mit Personenschaden) und 13 au-
Berorts (alle mit Personenschaden). Bei den Altersgruppen waren besonders Kin-
der unter 14 Jahren (27 Verungllickte) und Seniorinnen und Senioren tber 65 (24
Verunglickte) und Uber 75 Jahre (14 Verungliickte) betroffen.

Dabei waren in 52 Prozent (Anzahl: 67) der Unfalle Pkw die Hauptverursacher. In
39 Prozent (Anzahl 50) waren Radfahrende die Hauptverursacher.

Die haufigsten Unfallursachen waren Einbiegen/Kreuzen-Unfalle und Abbiege-
Unfalle. Raumlich sind die Unfalle Gber das gesamte Stadtgebiet verteilt und ins-
besondere auf den Hauptverkehrsstrallen zu verorten.

Bereiche mit mehreren Unfallen mit Radfahrerbeteiligung kénnen in Beckum im
Bereich der B 58 zwischen Innenstadt und Busbahnhof, auf dem Nord- und

GIS: Geografische Informationssysteme ermdglichen das digitale, georeferenzierte Bearbeiten sowie
Auswerten von Informationen und Daten

Die Daten wurden durch die Polizei Beckum bereitgestellt

Vergleiche Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV); Merkblatt fur die Auswer-
tung von StraBenverkehrsunfallen. KéIn 2001, Seite 9
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Westwall, auf der Lippborger Stral3e, entlang des Konrad-Adenauer-Rings und in
Neubeckum entlang der HauptstraBe und der Vellerner StraBe ausgemacht wer-
den.

Unfalltyp Definition

Um einen Abbiege-Unfall handelt es sich, wenn der Unfall
durch einen Konflikt zwischen einem Abbieger und einem
auf gleicher oder entgegengesetzter Richtung kommenden
Abbiege-Unfall | Verkehrsteilnehmer ausgel6st wurde.

Das gilt an Einmindungen und Kreuzungen von Strafen,
Feld- oder Radwegen sowie an Zufahrten, zum Beispiel zu
einem Grundsttick oder einem Parkplatz.

Um einen ,Einbiegen/Kreuzen-Unfall” handelt es sich, wenn
der Unfall durch einen Konflikt zwischen einem einbiegen-
den oder kreuzenden Wartepflichtigen und einem Vorfahrt-
Einbiegen/ berechtigten ausgeldst wurde.

Kreuzen-Unfall | pas gilt an Einmindungen und Kreuzungen von StraBen,
Feld- oder Radwegen, an Bahniibergangen sowie an Zufahr-
ten, zum Beispiel von einem Grundstiick oder einem Park-
platz.

Um einen ,Uberschreiten-Unfall” handelt es sich, wenn der

der Unfall durch einen Konflikt zwischen einem die Fahrbahn
Uberschreitenden ZufuBgehenden und einem Fahrzeug aus-
geldst wurde - sofern das Fahrzeug nicht soeben abgebogen

Uberschreiten- ist

Unfall
Diese Grundsatze gelten unabhangig davon, ob der Unfall

an einer Stelle ohne besondere Einrichtung fir den FuRgan-
gerquerverkehr geschehen ist oder an einem Zebrastreifen,
einer lichtzeichengeregelten FuBgangerfurt oder dhnlich.

Um einen ,Unfall im Langsverkehr” handelt es sich, wenn der
Unfall durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern,
die sich in gleicher oder entgegengesetzter Richtung be-
wegten, ausgeldst wurde, sofern dieser Konflikt nicht einem
anderen Unfalltyp entspricht.

Unfall im
Langsverkehr

Tabelle 3 - Definition von Unfalltypen (Auszug)

BECKUM
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Karte 2 - Unfallkarte (Beckum)

Karte 3 - Unfallkarte (Neubeckum, Roland, Vellern)
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6.2 Online-Workshop

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens fand am 24.03.2021 ein 6ffentlicher On-
line-Workshop mit Gber 40 Teilnehmenden statt. Nach der BegriiBung durch
Herrn Burgermeister Gerdhenrich wurde die Moderation durch Alexander Gar-
dyan vom Ingenieurbtiro IKS Mobilitatsplanung tibernommen.

Abbildung 5: Screenshot des Online-Workshops mit einem Teil der Teilnehmenden

Im ersten Abschnitt des Workshops wurde der aktuelle Arbeitsstand und erste
konkrete Handlungsansatze anhand einer Prasentation vorgestellt. Im zweiten
Teil war Raum fir eine Diskussion mit den teilnehmenden Birgerinnen und Bur-
gern. Dabei wurden konstruktive Ideen und Anmerkungen zu vielfaltigen The-
menbereichen der Radverkehrsplanung eingebracht.

Begleitet wurde der Workshop durch Online-Befragungen der Teilnehmenden,
um Meinungsbilder und mogliche Schwerpunkte flr die weitere Bearbeitung des
Konzeptes zu ermitteln. Die Ergebnisse sind in Abbildung 6 und Abbildung 7 dar-
gestellt.

Nein, es fehlen Zielsetzungen I 5
Ja, die Zielsetzungen sind vollstandig | NNNNNINIINININGEGEEEEEEEEEEEE S
Nein, es fehlen Handlungsfelder | I >
Ja, die Handlungsfelder sind vollstandig |  NNNNNNENEGEGEGENEENEENENEEE S
0 5 10 15 20
N=23
Abbildung 6 - Sind die Zielsetzungen vollstdndig benannt? Sind die Problemstellen vollstan-

dig benannt?

BECKUM
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Anderung StraBenraumaufteilung Ein- und
AusfallstraBen

Abstellanlagen im Umfeld der
FuBgangerzone

;[
I 10

kleinteilige und punktuelle Mangel

I

Netzlticken auBerorts

I

Offnung EinbahnstraBen I
Entwicklung der Velorouten ——"

Offentlichkeitsarbeit R

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18
N=26

Abbildung 7 - Was sind aus lhrer Sicht die 2 wichtigsten Handlungsfelder (2 Antwortméglich-

keiten pro Person)

Die Ergebnisse der Umfragen und der darauffolgenden Diskussion haben gezeigt,
dass neben den genannten Zielsetzungen und Problemstellen auch kleinteilige
Mangel weiter in den Fokus ricken sollten.

Als entscheidende Handlungsfelder wurden die ,Anderung der StraBenraumauf-
teilung an den Ein- und AusfallstraBen” sowie die Schaffung von hochwertigen
+Abstellanlagen im Bereich der FuBgadngerzone” als zentrale Themen bewertet.

Im Rahmen der Diskussion wurden zu punktuellen Mangeln oft Konflikte mit ab-
gestellten Milltonnen auf Rad- und Gehwegen bemangelt. Hierdurch komme es
beim Ausweichen auf Fahrbahn und Gehweg zu Konflikten mit anderen Verkehrs-
teilnehmern.

Als Beispiel fur die auBerorts existierenden Netzliicken wurde der Lippweg ge-
nannt, welcher auch durch ein hohes Schwerverkehrsaufkommen als besonders
gefahrlich beschrieben wurde.

Weitere Themen sind die Priorisierung des Radverkehrsflusses an Knotenpunkten
und die Verbesserung der Durchfahrbarkeit der Innenstadt fir Radfahrende.

Insgesamt lasst sich festhalten, dass durch die rege Beteiligung der Teilnehmen-
den viel Expertenwissen zu unterschiedlichen Bereichen des Radverkehrs in
Beckum gesammelt wurde. Die Ergebnisse wurden, soweit sinnvoll und maéglich,
in das Radverkehrskonzept integriert.
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6.3

Netzkonzept

Radverkehrsplanung ist immer Angebotsplanung. Grundsatzlich sollen alle Stra-
Ben und Wege sicher und komfortabel flir den Radverkehr (auch mit Elektroan-
trieb oder fir Lastenrader und Anhanger) nutzbar sein.

Das Angebot eines liickenlosen, sicheren und komfortablen Radverkehrsnetzes
zur Blindelung der wichtigsten Verbindungen ist dabei fiir Radfahrende von be-
sonderer Relevanz.

Wunschliniennetz

Zur Ableitung eines vorangestellten Wunschliniennetzes wurden die entscheiden-
den Quell- und Zielorte mit den groBten Potenzialen fir Alltags- und touristi-
schen Radverkehr miteinander vernetzt. Das Wunschliniennetz wurde unabhan-
gig bestehender Wege entwickelt.

Besondere Relevanz wurde fiir Routen, welche die Stadtteile Beckum, Neu-
beckum, Roland und Vellern verbinden, identifiziert. Dartber hinaus sind die Rou-
ten zu den angrenzenden Stadten und Gemeinden Ahlen, Oelde und Ennigerloh
sowie der Ring um die historische Altstadt von Beckum von besonderer Bedeu-
tung.

Weitere Quell- und Zielorten mit hoher Relevanz fiir den Radverkehr sind:

- Bahnhof im Stadtteil Neubeckum und Busbahnhof in Beckum

- Geschaftsbereiche mit gemischten Nutzungen und Versorgungsfunktion
- Standorte wichtiger Arbeitgeberinnen und Arbeitgeber

- Wohnquartiere

- Freizeiteinrichtungen und -aktivitaten

Das daraus abgeleitete Wunschliniennetz ist in Karte 4 dargestellt.

BECKUM
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Karte 4 - Wunschliniennetz und Zielorte (Gesamtgebiet)

Radverkehrsnetz

Die entwickelten Wunschlinien sind auf bestehende StraBen und Wege umgelegt
worden. Dabei wurden die vorhandenen touristischen Radwege (sofern fir den
Alltagsverkehr relevant) in das Radverkehrsnetz integriert. Das gesamte Radver-
kehrsnetz soll perspektivisch zu jeder Tages- und Jahreszeit und fir alle Nut-
zungsgruppen sicher und komfortabel befahrbar sein, also fir Alltagsradfahrende
(Pendelnde, Schilerinnen und Schiiler), Gelegenheitsradfahrende sowie touristi-
schen Radverkehr.

Das in Karte 5 dargestellte Radverkehrsnetz ist ein Zielnetz. Das bedeutet, dass
zum aktuellen Zeitpunkt nicht alle Verbindungen optimal nutzbar sein mussen.
Teile des Netzes werden beispielsweise erst durch die Umsetzung von MafB3nah-
men befahrbar. Das Radverkehrsnetz hat eine Lange von 214 km. Davon verlaufen
etwa 70 km auf touristischen Radwegen.

Das Radverkehrsnetz ist hierarchisch in Hauptrouten und Nebenrouten geglie-
dert. Hauptrouten bilden die direkten Verbindungen und verlaufen in den meis-
ten Fallen entlang der HauptverkehrsstraBen. Die Nebenrouten binden erganzend
Schulstandorte und Wohngebiete an und verlaufen zu groBen Teilen im Neben-
straBennetz.
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6.4

Karte 5 - Radverkehrsnetz (Gesamtgebiet)

Belastungsbereiche und Filhrungsformen im Radverkehrsnetz

Um einordnen zu kdnnen, ob die bestehenden Fihrungsformen den Anforderun-
gen der Radfahrenden entsprechen, ist die Kategorisierung des Radverkehrsnet-
zes in Belastungsbereiche und zugehdérige Regeleinsatzbereiche zielfihrend.« Die
Belastungsbereiche nach Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) sind in
Karte 6 und Karte 7 auf Seite 29 dargestellt.

Ein GrofBteil der Abschnitte im Radverkehrsnetz sind dem Belastungsbereich |
oder Il zuzuordnen. In diesen Abschnitten ist entsprechend der Regelwerke, so-
fern nicht besondere Belange von schutzbedirftigen Radfahrenden dazukom-
men, die Fihrung im Mischverkehr oder mit Schutzstreifen empfohlen.

Der Belastungsbereich Il wird auf einigen der HauptverkehrsstraBen innerhalb
des Radverkehrsnetzes erreicht, beispielsweise auf Abschnitten des Konrad-Ade-
nauer-Rings, der ZementstraBe, oder der Neubeckumer StraBe. Dort sind entspre-
chend den Regelwerken Radfahrstreifen oder baulich angelegte Radwege ange-
messen.

Der Belastungsbereich IV wird innerorts nicht erreicht.

% Vergleiche Abbildung 3 ab Seite 10

BECKUM
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Abschnitte auBerorts im Radverkehrsnetz bilden eine eigene Kategorie, da auf
diesen generell eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fiihrung angestrebt wird.

Karte 6 - Belastungsbereiche nach ERA (Beckum)

Karte 7 - Belastungsbereich nach ERA (Neubeckum, Roland, Vellern)
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Im Untersuchungsgebiet besteht eine Vielzahl an Fliihrungsformen, die ohne Kon-
tinuitat Uber das gesamte Netz verteilt sind (vergleiche Karte 8 und Karte 9 auf
Seite 32). Auch innerhalb einzelner StraBenabschnitte bestehen Wechsel von
Fahrbahnniveau in den Seitenraum und wieder zurlck (siehe Abbildung 8).

Abbildung 8: Wechsel von Fahrbahnniveau in den Seitenraum, Hammer StraBe (Beckum)

Innerorts ist insbesondere entlang der HauptverkehrsstraBen Radinfrastruktur
vorhanden. In Beckum wird der Radverkehr dort auf vielen Abschnitten im Sei-
tenraum als getrennter Geh- und Radweg gefiihrt (Z 241 StVO, benutzungspflich-
tig). Auf mehreren Ein- und AusfallstraBen ist auch ein Seitenstreifen auf der Fahr-
bahn markiert. Dieser darf grundsatzlich durch Radverkehr befahren werden. We-
gen dort parkender Fahrzeuge ist das in der Praxis kaum durchgangig moglich.

Abbildung 9 - StraBenraumaufteilung mit Seitenstreifen, Stromberger StraBe (Beckum)

In Neubeckum ist entlang der HauptstraBe ein Schutzstreifen angelegt (vergleiche
Abbildung 10). In einzelnen Abschnitten im gesamten Untersuchungsgebiet steht
dem Radverkehr auch entlang der HauptverkehrsstraBen keine Infrastruktur zur

BECKUM
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Verfligung. Dieser muss dort im Mischverkehr fahren. Teilweise ist auch der Geh-
weg freigegeben oder es bestehen andere Radwege.

Im NebenstraBennetz wird der Radverkehr in der Regel bei einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von Tempo 30 km/h im Mischverkehr gefiihrt.

Die FuBgangerzone in Beckum ist fiir den Radverkehr, auBer mittwochs und sams-
tags (Markt), zwischen 20 Uhr und 8 Uhr freigegeben (vergleiche Abbildung 10).

Abbildung 10 - Schutzstreifen auf der HauptstraBe, Neubeckum und Freigabe der FuBganger-

zone in Beckum

AuBerorts wird der Radverkehr im Radverkehrsnetz zu groBen Teilen auf fahr-
bahnbegleitenden gemeinsamen Geh- und Radwegen oder auf Wirtschaftswe-
gen beziehungsweise touristischen Radwegen geflhrt (vergleiche Abbildung 11).
Auf einzelnen Abschnitten fehlt fahrbahnbegleitende Infrastruktur. Hier muss der
Radverkehr auch auBerorts im Mischverkehr fahren.

Abbildung 11 - Gemeinsamer Geh- und Radweg auf dem WerseRadweg westlich von Beckum
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Karte 8 - Fiihrungsformen (Beckum)

Karte 9 - Flihrungsformen (Neubeckum, Roland, Vellern)

BECKUM
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6.5

Abstellanlagen und E-Bike Ladestationen

Innerhalb des Radverkehrsnetzes wurden die groBeren Fahrradabstellanlagen so-
wie die E-Bike-Ladestationen und die Moglichkeit zur Fahrradausleihe erfasst.
Diese sind in Karte 10 auf Seite 34 dargestellt.

Abstellanlagen

Im Untersuchungsgebiet sind an den entscheidenden Zielorten bereits Abstellan-
lagen in verschiedener Anzahl und Ausstattung vorhanden (vergleiche Abbildung
12). Beispielsweise am Bahnhof in Neubeckum, am Busbahnhof und im Umfeld
der Innenstadt.

Dabei sind sowohl Abstellanlagen vorzufinden, die den Mindestanforderungen
entsprechen (Blgel im Fahrradparkhaus Busbahnhof und Fahrradparkplatz Rog-
genmarkt), als auch solche, die den heute gultigen Anforderungen nicht mehr
entsprechen (,Felgenkiller” am Bahnhof Neubeckum). Am Bahnhof in Neubeckum
und Busbahnhof sind zusétzliche Komfortmerkmale wie Uberdachungen vorhan-
den (vergleiche Abbildung 12).

Abbildung 12 — Ausgewahlte Fahrradabstellanlagen im Untersuchungsgebiet
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E-Bike Ladestationen

Im Untersuchungsgebiet sind neun E-Bike-Ladestationen vorhanden. Davon be-
finden sich drei im zentralen Bereich von Beckum, vier auBerhalb des Stadtgebie-
tes in der Nahe von touristischen Einrichtungen (Hotels, Gaststatten) und zwei im
zentralen Bereich von Neubeckum. In Roland und Vellern befinden sich keine E-

Bike-Ladestationen.

Karte 10 - Radverkehrsinfrastruktur - Service (Gesamtgebiet)

BECKUM
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6.6 Mangelanalyse

Die vorhandene Infrastruktur innerhalb des Radverkehrsnetzes wurde anhand der
Planungsgrundlagen und Anforderungen (vergleiche ab Seite 15) analysiert und
fur das gesamte Untersuchungsgebiet in GIS digitalisiert= (siehe Abbildung 13).
Die entscheidenden Mangel sind nachfolgend zusammenfassend bewertet und
beschrieben.

Abbildung 13 - GIS Daten auf Grundlage der Bestandserhebung (Beispielhafte Abfrage und

Ausschnitt: punktuelle Mangel in Beckum)

6.6.1  Fuhrungsformen und Netzliicken innerorts

Die Anwendung der vielen verschiedenen Fiihrungsformen ohne Kontinuitat ist
fur Radfahrende nur schwer nachvollziehbar. Der Wechsel von der Fiihrung im
Seitenraum (Gehwegniveau) auf Fahrbahnniveau sorgt in der Praxis oft dazu, dass
sich Radfahrende fir eine Seite entscheiden und dann dort auch weiterfahren,
wenn es nicht legal ist. Die Anforderungen an ein selbsterklarendes und intuitives
Radverkehrsnetz werden durch die Bestandssituation nicht erfillt.

Insbesondere entlang der HauptverkehrsstraBen wird durch dieses teils unklare
Angebot auf verschiedenen Bereichen der StraBBe (Fahrbahn, Seitenstreifen und

4 Die GIS-Daten sind Bestandteil des Schlussberichts. Die Ergebnisse sdmtlicher Abschnitte im Radver-
kehrsnetz kdnnen bei Bedarf separat abgerufen werden.
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getrennter Geh- und Radweg) der Komfort und auch die subjektive Sicherheit fiir
Radfahrende geschmalert. Dabei sorgen die Abschnitte mit fahrbahnbegleiten-
dem Seitenstreifen zu vermehrten Konflikten fir Radfahrende. Diese werden in
der Praxis von der Fahrbahn auf den Seitenstreifen gedrangt. Von dort aus mis-
sen sie sich in den flieBenden Verkehr eingliedern und gegebenenfalls anhalten,
sobald parkende Kfz den Seitenstreifen blockieren (vergleiche Abbildung 14).

Beispielhafte Abschnitte mit beschriebener Problematik sind die Neubeckumer
StraBe, die Ahlener Strale, die Vorhelmer StraBBe oder die Stromberger StraBe.

Abbildung 14 - Vielfaltiges Angebot an Fiihrungsformen mit parkenden Fahrzeugen auf dem

Seitenstreifen in der Stromberger StraBBe

Hinzu kommen Abschnitte im Radverkehrsnetz an HauptverkehrsstraBen, wo
trotz Bedarf keine Radverkehrsinfrastruktur vorhanden ist (Fihrung im Mischver-
kehr). Diese Abschnitte sind insbesondere fiir unsichere Radfahrende, wie Kinder
oder altere Menschen, problematisch (vergleiche Abbildung 15).

Beispielsweise auf der Hammer StraBe (zwischen Ortseingang und Kreisverkehr),
der Ahlener StraBe in Beckum oder der BahnhofstraBe/Gustav-Moll-Stra3e und
der Kaiser-Wilhelm-StrafBe in Neubeckum.

Abbildung 15 - Fehlende Radverkehrsinfrastruktur in der Bahnhofstrae in Neubeckum

BECKUM
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6.6.2

Insgesamt sind innerorts nur wenige wirkliche Netzlicken im Radverkehrsnetz
vorhanden. Dazu gehoren EinbahnstraBen, die nicht in Gegenrichtung fir den
Radverkehr freigegeben sind (Anton-Schulte-StraBe Richtung Martinschule,
NordstraBe, LinnenstraBe) und ein Wegabschnitt im Westpark, der nicht fiir Rad-
verkehr freigegeben ist (vergleiche Abbildung 16).

Abbildung 16 - EinbahnstraBe in Anton-Schulte-StraBe nicht fiir Radverkehr in Gegenrichtung

freigegeben (links) und Wegabschnitt im Westpark nicht fir Radverkehr freigegeben (rechts)

Oberflachen, Breiten und punktuelle Mangel

Die Oberflachen sind auf groBen Teilen innerhalb des Radverkehrsnetzes in gu-
tem Zustand. Insbesondere in den Bereichen, wo Radverkehr auf Fahrbahnniveau
gefihrt wird. In Abschnitten, wo der Radverkehr im Seitenraum gefihrt wird, be-
stehen allerdings an den Ein- und Ausfahrten der Grundstiicke haufige Hohen-
versatze (Buckelpiste), was den Komfort flir Radfahrende erheblich verringert.

Die Breiten der Radinfrastruktur genligen insbesondere in den benutzungspflich-
tigen Abschnitten im Seitenraum (getrennter Geh- und Radweg) nicht den Anfor-
derungen nach den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) beziehungs-
weise der StralBenverkehrs-Ordnung (StVO).

Das fuhrt in der Praxis zu vielfaltigen Gefahrensituationen, da Radfahrende ohne
ausreichende Abstande beziehungsweise Sichtbeziehungen an parkenden Fahr-
zeugen, oder Ein- und Ausfahrten vorbeigefiihrt werden (vergleiche Abbildung
17 auf Seite 38). Vorhandene Breiten der Seitenraume lassen auch eine Verbrei-
terung der Radwege auf Regelmalle nicht zu, ohne die Barrierefreiheit von ZufuB-
gehenden einzuschranken.

Der Schutzstreifen in Neubeckum entspricht ebenfalls nicht den Breitenanforde-
rungen, zumal der Sicherheitstrennstreifen zu den parkenden Fahrzeugen fehlt,
um ,Dooring-Unfalle” zu vermeiden.
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6.6.3

Abbildung 17 - Zu schmale Radinfrastruktur in der Vorhelmer StraBBe (links) und der Haupt-

straBe in Neubeckum (rechts)

Hinzu kommen punktuelle Mangel innerhalb des Netzes, wie beispielsweise Pol-
ler, Schienenquerungen, Schranken oder auch fehlende Querungsmaoglichkeiten
(insbesondere beim Wechsel vom Zweirichtungsverkehr auBerorts nach Einrich-
tungsverkehr innerorts) (vergleiche Abbildung 18).

Abbildung 18 — Durchfahrtssperre (Weg am Kollenbach, links) und fehlende Querungsanlage
(Lippweg, rechts) als Punktuelle Mangel

StVO-Konformitat der bestehenden Benutzungspflicht

Ein groBer Teil des Netzes entlang der HauptverkehrsstraBen innerorts ist mittels
Z 241 StVO (getrennter Geh- und Radweg) beschildert (vergleiche Karte 8 und
Karte 9 auf Seite 32), was eine Benutzungspflicht impliziert.

Allerdings erscheint die bestehende Regelung mit Benutzungspflicht aus zwei
Griinden nicht StVO-konform (vergleiche Radwegebenutzungspflicht auf Seite
19):

- Im gesamten Radverkehrsnetz konnte im Rahmen der Bestandserhebung
kein Abschnitt erkannt werden, wo aufgrund besonderer ortlicher Verhalt-
nisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko erheblich Gber-
steigt. Aufgrund der bestehenden Belastung durch Kfz Verkehr und der teils
unibersichtlichen Linienfihrung in der Neubeckumer StraBe, Sternstrafe,
ZementstraBe und Stromberger Strale befinden sich diese Stralen im
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6.6.4

Grenzbereich.

- Die vorhandenen Radwege entsprechen zusatzlich in mehreren Abschnitten
nicht den baulichen Anforderungen entsprechend der StraBenverkehrs-
Ordnung (StVO) beziehungsweise der Empfehlungen fiir Radverkehrsanla-
gen (ERA). Beispielsweise sind diese oft zu schmal, die Sichtbeziehungen an
Grundstlicksein und -ausfahrten sind mangelhaft oder die Sicherheitsab-
stande zu parkenden Fahrzeugen werden nicht eingehalten (siehe Abbil-
dung 19).

Abbildung 19 - Nicht StVO-konformer benutzungspflichtiger Radweg entlang der Neubecku-

mer StraBBe

Nutzung der FuBgangerzone durch Radfahrende

Im Rahmen der Bestandserhebung wurde das Verhalten von Radfahrenden in der
FuBgangerzone stichpunktartig beobachtet. Dabei ist aufgefallen, dass sich meh-
rere Radfahrende nicht an die Freigabezeiten gehalten haben und die FuBgan-
gerzone illegal befahren haben. Dort wurden, insbesondere zu den Offnungszei-
ten der Geschafte, Konflikte mit ZufuBgehenden festgestellt. Es kam zu Erschreck-
momenten, beispielsweise bei schnellen Vorbeifahrten von Personen mit E-Bikes.
Auch wurde mehrfach beobachtet, wie abgestellte Fahrrader die Wege fur mobi-
litatseingeschrankte Menschen versperrt haben.
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6.6.5

6.6.6

Flihrungsformen auBerorts

Auf groBen Teilen des Radverkehrsnetzes auBerorts bestehen bereits fahrbahn-
begleitende Geh- und Radwege im Zweirichtungsverkehr. Diese Fihrungsform ist
auBerorts positiv zu bewerten.

Allerdings bestehen auch noch mehrere Abschnitte, wo keine separate Infrastruk-
tur fir Radfahrende vorhanden ist und diese entsprechend im Mischverkehr fah-
ren mussen, da auch keine geeigneten Alternativrouten, zum Beispiel tber land-
und forstwirtschaftliche Wege bestehen. Diese Abschnitte werden grundsatzlich
als Mangel (Netzllicke) bewertet, da diese Fliihrungsform auch bei geringer Kfz-
Belastung die Qualitat fir Radfahrende erheblich mindert. Insbesondere, da das
Radverkehrsnetz auch fur Kinder und altere Menschen komfortabel und sicher
nutzbar sein soll.

Beispielhafte Abschnitte mit Netzllicken auBBerorts sind der Lippweg, der sudliche
Abschnitt des Muhlenwegs, die EnnigerstsraBe oder der Hellweg. Auf dem west-
lichen Abschnitt des Hellwegs ist zudem der land- und forstwirtschaftliche Weg
nicht fur Radfahrende freigegeben, was auch durch die schadhafte Oberflache
begriindet wurde (vergleiche Abbildung 20).

Abbildung 20 - Netzliicken auBerorts am Lippweg (links) und dem Hellweg (rechts)

Abstellanlagen und Ladestationen fiir E-Bikes

Abstellanlagen sind besonders an viel frequentierten Zielorten relevant. Dazu ge-
hort die Innenstadt in Beckum und Neubeckum, gréBere Offentlicher Personen-
nahverkehr (OPNV)-Knotenpunkte, Arbeitgeberinnen und Arbeitgeber sowie
Schulen und Freizeiteinrichtungen (wie Schwimmbad oder Sporthalle). In reinen
Wohngebieten wird das Fahrrad in der Regel auf privatem Grund abgestellt.

Im Umfeld der FuBgangerzone fehlen Abstellanlagen mit angemessenem Kom-
fort oder liegen in unattraktiver und unauffélliger Lage. Daraus resultieren wild
abgestellte Fahrrader im Umfeld der FuBgangerzone (vergleiche Abbildung 21
auf Seite 41), wobei vorhandene Abstellanlagen teils ungenutzt bleiben.
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Abbildung 21 - Wild abgestellte Fahrrader in der HiihlstraBe (oben) und Abstellangebot in

unauffélliger Lage am Roggenmarkt (unten)

Der Bahnhof in Neubeckum befindet sich aktuell in einem Transformationspro-
zess. Die Fahrradabstellanlagen entsprechen derzeit nicht den Anforderungen an
einen modernen Bahnhof. Es fehlt an Anzahl und Qualitat sowie begleitende Ser-
viceinfrastruktur (vergleiche Abbildung 22).

Abbildung 22 - Abstellanlagen, teils ohne Uberdachung und weitergehenden Komfort fiir

Langzeitparkende am Bahnhof in Neubeckum
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6.6.7

Am Busbahnhof in Beckum besteht eine gut sichtbare Abstellanlage mit ebener-
digen Stellpldtzen und Uberdachung. Weitergehender Komfort, wie Uberwa-
chung, E-Lademdglichkeiten, Reparaturservice oder ein Kiosk, sind dort nicht vor-
handen.

Umsetzung der Velorouten

Die Entwicklung der Velorouten ist eines der Kernergebnisse aus dem Radver-
kehrskonzept Kreis Warendorf.2 Die dort festgelegten Verbindungen sind ent-
sprechend im Radverkehrsnetz Beckum in die Hauptrouten integriert (siehe Karte
5 auf Seite 28).

Dabei wurden die Verbindungen Richtung Ahlen und Neubeckum als priorisierte
Velorouten festgelegt und die Verbindungen Richtung Oelde und Diestedde (Wa-
dersloh) als Veloroute. Die Anbindung von Roland und Vellern wurde als Ergan-
zungsroute festgelegt.=

Dabei bestehen mit Blick auf geforderte Qualitaten des Konzeptes der Velorouten
verschiedene Mangel im Untersuchungsgebiet:

- Entlang den innerdrtlichen Abschnitten Richtung Neubeckum, Ahlen und
Oelde werden Radfahrende auf zu schmalen Radwegen im Seitenraum ge-
fuhrt.

- Entlang der Verbindung Richtung Ahlen und Diestedde (Wadersloh) befin-
den sich AuBerortsbereiche ohne separate Infrastruktur fir Radfahrende.

- Insgesamt besteht keine einheitliche Kennzeichnung oder Gestaltung der
Velorouten.

* Planersocietdt; Klimaschutzteilkonzept Mobilitdt — Radverkehrskonzept. Dortmund 2018, Vorwort

4 Ebenda, Seite 92
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6.7

Zusammenfassende Bewertung

Auf Grundlage der vorhandenen Konzepte und Untersuchungen, des Beteili-
gungsverfahrens und der Bestandsanalyse lasst sich ein heterogenes Bild zur Si-
tuation des Radverkehrs in Beckum ablesen. Die wesentlichen Mangel sind in
Karte 11 dargestellt und nachfolgend zusammengefasst.

Karte 11: Wesentliche Mangel im Radverkehrsnetz (Gesamtgebiet)

Innerorts besteht auf groBen Teilen entlang der HauptverkehrsstraBBen eine Infra-
struktur im Seitenraum. Diese wird aufgrund zu geringer Breiten und den damit
verbundenen Konflikten und Gefahrenstellen an Einmiindungen, mit parkenden
Fahrzeugen und Ein- und Ausfahrten den Anspriichen an eine moderne und kom-
fortable Radverkehrsinfrastruktur nicht gerecht. Diese Einschatzung wird durch
die Auswertung der Unfalle mit Radfahrerbeteiligung gestarkt, wo Einbie-
gen/Kreuzen-Unfalle und Abbiege-Unfalle auf den Hauptverkehrsstraen als
hauptsachliche Konfliktbereich ausgemacht wurde.

Auch die bestehende Benutzungspflicht auf diesen Abschnitten ist aus genannten
Griinden nicht regelkonform und damit fir Nutzende nicht bindend. Die vorhan-
denen Breiten im Seitenraum lassen allerdings eine Verbesserung der Situation
auch nicht zu, ohne die oft zu schmalen Gehwegen weiter zu beschneiden.
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Hinzu kommen punktuelle Mangel, wie nicht in Gegenrichtung fiir Radfahrende
geoffnete EinbahnstralBen, Poller, fehlende Bordsteinabsenkungen oder auf Rad-
wegen abgestellt Milltonnen, wodurch Komfort und Sicherheit fiir Radfahrende
gemindert werden.

AuBerorts ist bereits an vielen Stellen eine fahrbahnbegleitende Infrastruktur in
guter Qualitat vorhanden. Es ergeben sich dennoch einzelne Abschnitte mit Netz-
licken und damit Handlungsbedarf.

Insbesondere im Umfeld der Innenstadt in Beckum und am Bahnhof Neubeckum
sowie dem Busbahnhof Beckum fehlt es an qualitativ hochwertigen Abstellanla-
gen. Auch fir die E-Ladestruktur flr Fahrrader besteht aufgrund der aktuellen
Entwicklungen in diesem Bereich zusatzlicher Bedarf an Bereichen mit langeren
Abstelldauern.

Mit dem Konzept der Velorouten kann ein qualitativ hochwertiges Angebot fir
Radpendelnde geschaffen werden, mit hohem Potenzial zur Vermeidung von
Fahrten mit dem Kfz. Hier besteht Bedarf an der Entwicklung, Optimierung und
der Gestaltung der AuBenwirkung dieser Velorouten.

Zusammenfassend ergeben sich vielfaltige Handlungsfelder, um die Sicherheit
und den Komfort innerhalb des Radverkehrsnetzes und damit die allgemeine
Qualitat fur Radfahrende zu verbessern.
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Strategien und Handlungsfelder

Das Radverkehrskonzept fir Beckum ist auf eine kontinuierliche und langerfris-
tige Umsetzung ausgelegt. Um die im Rahmen des Beteiligungsverfahrens abge-
stimmten Zielsetzungen zu erreichen (vergleiche Kapitel 3 auf Seite 14), werden
folgende Ubergeordnete Strategien und Handlungsfelder empfohlen, die den
Rahmen fir die konkreten MaBnahmenempfehlungen vorgeben:

Integrierte Planung

Das Konzept setzt auf einen integrierten Ansatz mit Beruicksichtigung verkehrs-
technischer Anforderungen, gestalterischer Anspriiche und den Anforderungen
der Nutzerinnen und Nutzer an die StraB3e als 6ffentlichen Raum. So wird gewahr-
leistet, dass MaBnahmen nicht allein an einzelnen Verkehrsmitteln ausgerichtet
sind, sondern die Entwicklung der Mobilitat in der Gesamtheit férdern.

Die MaBnahmenempfehlungen sind darauf ausgerichtet, die vorhandenen Res-
sourcen zuerst fir MaBBnahmen einzusetzen, die ein moéglichst hohes Potenzial
und Qualitat fur die Radfahrenden aufweisen.

StraBenraum als 6ffentlichen Raum entwickeln

Viele StraBenrdaume, insbesondere HauptverkehrsstraBen, sind in ihrem Quer-
schnitt und ihrer Gestaltung tberdimensioniert und auf den Kfz-Verkehr ausge-
richtet. Der Radverkehr wird entlang dieser StraBen in der Regel mit dem FuBver-
kehr auf Gehwegniveau im Seitenraum gefihrt. Das fuhrt zu Konflikten zwischen
den beiden stadtvertraglichen Verkehrsarten und schrankt Komfort, Sicherheit,
Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitat ein.

Der offentliche StraBenraum, inklusive der HauptverkehrsstraBen, soll mit der
Zielsetzung entwickelt werden, gesundes Wohnen mit einer hohen Lebensquali-
tat zu fordern. Dazu sollen Flachen so umverteilt werden, dass Radfahrenden
komfortable und sichere Infrastruktur angeboten werden kann, die nicht zu Las-
ten des FuBverkehrs entwickelt wird.

Verlagerung des Kfz-Verkehrs zum Radverkehr

In Beckum werden noch viele Wege mit dem Kfz gefahren, die auch mit dem
Fahrrad zurtickgelegt werden kdnnen. Dieser (Pendler)Verkehr soll so weit wie
moglich auf den Radverkehr verlagert werden. Wege unter 10 bis 15 Kilometer
bieten dabei ein hohes Potenzial. Besonders unter Berlcksichtigung der steigen-
den Verkaufszahlen von E-Bikes. Innerhalb des Radius von 10 Kilometer kann das
Zentrum der Stadt Beckum von samtlichen Bereichen erreicht werden. Auch die
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Stadte Ahlen und Oelde liegen mit 10 bis 15 Kilometer Entfernung ab dem Zent-
rum in Pendelentfernung fiir Radfahrende.

Die Verlagerung zum Radverkehr darf dabei nicht den Eindruck erwecken, als solle
den Bewohnerinnen und Bewohnern die Nutzung des Autos verwehrt werden.
Vielmehr mussen sich die positiven Aspekte, wie Zeit- und Kostenersparnisse oder
Gesundheitsaspekte in der Wahl des Verkehrsmittels widerspiegeln. Vorausset-
zung dafir ist eine sichere und komfortable Infrastruktur und eine positive Grund-
stimmung gegenuber dem Radverkehr (Mobilitatskultur).

Hauptrouten fiir den Radverkehr etablieren

Um das Verlagerungspotenzial in Beckum zu aktivieren, werden Hauptrouten mit
hoher Relevanz fir Alltagsverkehrende und Pendelnde herausgestellt. Diese sol-
len die entscheidenden Zielorte moglichst direkt miteinander verbinden und sich
durch eine komfortable Fiihrung und einheitliche Kennzeichnung und Gestaltung
auszeichnen.

Die wichtigsten Verbindungen sind als Velorouten und Hauptrouten gekenn-
zeichnet. Diese Hierarchisierung des Netzes basiert auf bestehenden Planungen
und dem Beteiligungsverfahren. Die Belange der Radfahrenden sind auf diesen
Abschnitten bei zuklinftigen Planungen mit besonderer Relevanz zu bewerten.

Netzliicken schlieBen

Eine moglichst umwegefreie Verbindung wichtiger Quell- und Zielorte stellt eine
zentrale Voraussetzung zur Starkung des Radverkehrs und zur Aktivierung von
Verlagerungspotentialen dar. Vorhandene Netzliicken kdnnen dazu fuhren, dass
ganze Routen nicht genutzt werden. Die bestehenden Netzllicken im Radver-
kehrsnetz sollen daher sowohl innerorts als auch auB3erorts mit hoher Prioritat
geschlossen werden.

Radverkehr ist Fahrverkehr - Trennung von Fu3- und Radverkehr

Die gemeinsame Fuhrung von Radfahrenden und ZufuBgehenden ist innerorts zu
vermeiden. Ubergeordnete Zielsetzung des Konzeptes ist es, stets eine hohe Si-
cherheit sowie hohen Komfort und Aufenthaltsqualitat fir alle Nutzerinnen und
Nutzern zu erreichen. Dies gilt in besonderem MaBe auch fir Kinder und mobili-
tatseingeschrankte Menschen, die auf sichere Seitenraume angewiesen sind. Rad-
verkehr im Seitenraum wurde diesen Anspriichen entgegenstehen.

Sind vorhandene StraBenraume nicht breit genug, um barrierefreie Gehwege und
regelkonforme Radinfrastruktur anzubieten, sollten Parkpldtze und/oder Seiten-
streifen zu Gunsten von ZufuBgehenden und Radfahrenden verlagert
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beziehungsweise umgenutzt oder Geschwindigkeitsreduzierungen angestrebt
werden, um ein sicheres und komfortables Fahren im Mischverkehr zu gewahr-
leisten.

AuBerorts ist die gemeinsame Fiihrung von Radverkehr und FuBverkehr auf fahr-
bahnbegleitenden oder straBenunabhangigen Wegen angestrebt. Auch mit dem
Ziel, den Radverkehr auf den AuBerortsstraen zur Steigerung der objektiven und
subjektiven Sicherheit und des Fahrkomforts vom Kfz-Verkehr zu separieren.

Elektromobilitat im Radverkehr

Elektromobilitat im Radverkehr ist ein stark wachsender Markt im Alltagsverkehr
und Tourismussektor. Mit der zentralen Fihrung des Radverkehrsnetz Nordrhein-
Westfalen (NRW) und weiterer touristischer Radrouten durch das Stadtgebiet so-
wie weitere Zielorte mit langeren Abstelldauern, sollte das Angebot an E-Ladesta-
tionen in allen Stadtteilen sukzessive erweitert werden.

Aufgrund der hohen Geschwindigkeiten, die mit E-Bikes erreichbar sind, sollten
Radfahrende perspektivisch innerorts im gesamten Radverkehrsnetz auf Fahr-
bahnniveau geflihrt werden, da aufgrund der Geschwindigkeitsunterschiede zu
den ZufuBgehenden eine gemeinsame Flachennutzung sehr konflikttrachtig ist.

Erreichbarkeit der Innenstadt verbessern

Die Innenstadt steht inklusive ihrer Funktionen als Geschafts- und Gastronomie-
standort in besonderem MaBe fiir Kultur und 6ffentliches Leben in Beckum. Damit
ist der Bereich Anziehungspunkt flir Bewohnerinnen und Bewohner, Pendelnde,
Kundinnen und Kunden sowie Touristen.

Dementsprechend sollten sich auch die verkehrlichen Regelungen an hohen An-
forderungen in Bezug auf Gestaltung und Aufenthaltsqualitat orientieren, um den
Standort insgesamt zu starken. Fir Radfahrende soll eine attraktive und funktio-
nale Erreichbarkeit aus allen Stadtteilen sowie die Moglichkeit zur komfortablen
und sicheren Abstellung von Fahrradern (auch hochpreisigen E-Bikes) gewahrleis-
tet sein.

Offentlichkeitsarbeit

Offentlichkeitsarbeit ist ein entscheidender Baustein in der Radverkehrsplanung.
Oft werden MaBnahmen nicht akzeptiert oder sehr kritisch betrachtet, weil Infor-
mationen fehlen oder Probleme oder nétige Kompromisse nicht kommuniziert
werden. Mit transparenten Darstellungen des Entscheidungsprozesses kdnnen
solche Problematiken oft verhindert werden.
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Hier sollte ein zielfihrender Einsatz digitaler Medien genutzt werden, um Ent-
scheidungsprozesse, Ablaufe und besonders auch die angestrebten Ziele zu ver-
mitteln, beispielsweise Uber das Angebot von ,Vorher-Nachher-Visualisierun-

"

gen”.

Nur so kann es auch gelingen, Vorzlge statt Verluste zu kommunizieren, ohne
dass bekannte Aspekte zum Kfz-Verkehr, wie der mégliche Verlust einzelner Park-
platze, die Debatten dominieren.

Das Themenfeld Offentlichkeitsarbeit ist dabei nicht auf eine MaBnahme be-
schrankt, sondern soll als MaBnahmenbindel verstanden werden und auch be-
gleitend zu anderen MaBnahmen mitgedacht und umgesetzt werden.

Finanzielle Grundlagen schaffen

Um MaBnahmen aus dem Radverkehrskonzept auch langerfristig umsetzen zu
kdnnen, ist insbesondere eine gesicherte und langerfristige Finanzierung von gro-
Ber Bedeutung. Dazu gehort auch die politische Festsetzung eines jahrlichen Bud-
gets.

Leitprojekte bilden und zeithah umsetzen

Um maoglichst kurzfristige und sichtbare Erfolge zu erzielen, sollten vorrangig Pro-
jekte entwickelt werden, aus denen Qualitatsverbesserungen in einem realisti-
schen Kosten- und Zeitrahmen resultieren. Auf Grundlage von positiven Erfah-
rungen gelungener Projekte kdnnen dann auch gréBere Projekte diskutiert und
initilert werden. Instrumente wie Verkehrsversuche oder Modellprojekte, aber
auch temporare Losungen, konnen gezielt als Pilot- und Leitprojekte zum Einsatz
kommen.

Unter Beriicksichtigung der genannten Punkte werden Leitprojekte mit hohen Po-
tenzialen zur Forderung des Radverkehrs entwickelt. Durch eine kompakte Um-
setzung der Leitprojekte (inhaltlich und zeitlich) kann das Potenzial der Malnah-
men voll ausgeschopft werden und eine hohe Qualitatssteigerung fir die Nut-
zenden erreicht werden.
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MaBnahmenempfehlungen

Die folgenden MaBnahmenempfehlungen wurden auf Grundlage der Bestands-
analyse, des Beteiligungsverfahrens, der Zielsetzung und der Strategien und
Handlungsfelder entwickelt.

Grundsatzlich wurden zu samtlichen Abschnitten innerhalb des Radverkehrsnet-
zes Empfehlungen entwickelt, sofern erforderlich. Diese sind in GIS vermerkt und
kénnen abschnittsweise abgerufen werden, beispielsweise wenn Bauarbeiten in
einzelnen Abschnitten anstehen. Zur besseren Verstandlichkeit sind die Leitpro-
jekte nach Gbergeordneten Themenfeldern in Tabelle 5 auf Seite 52 dargestellt.
Die raumlich verortbaren Leitprojekte sind zusatzlich in Karte 12 auf Seite 51 dar-
gestellt. Um den politischen Entscheidungsprozessen Handlungsmaoglichkeiten
aufzuzeigen, sind flir ausgewahlte Beispiele verschiedene Varianten entwickelt
worden.

Diese Projekte mit hohem erwartetem Nutzen fir den Radverkehr sind, sofern
moglich, mit Kostenschatzungen und Férdermaglichkeiten beschrieben. Die Kos-
tenschatzungen entsprechen Erfahrungswerten aus anderen Stadten und Ge-
meinden. Diese kdnnen aufgrund ortlicher Gegebenheiten, der Auftragslage des
Baugewerbes und der angestrebten (baulichen) Ausgestaltung stark variieren.

Sofern groBe Preisspannen in der Kostenschatzung auftreten, hangt das ebenfalls
mit der baulichen Ausfiihrung zusammen. Beispielsweise konnen Radfahrstreifen
markiert werden (Niedrigwert) oder der StraBBenraum, inklusive Baumpflanzun-
gen, begleitend baulich angepasst werden (Hochstwert). Die Kostenschatzungen
sind dabei grundsatzlich auf eine schnelle Umsetzung mit Nutzung des Bestands
ausgelegt (Markierung anstatt grundhafte Sanierung).

Je hoher die Kostenschatzungen ausfallen, desto wahrscheinlicher sind Abwei-
chungen der Schatzungen von den real auftretenden Kosten. Insbesondere bei
der aktuell extrem dynamischen Preisentwicklung der Rohstoffkosten.

Der Aufbau der Steckbriefe ist in Tabelle 4 auf Seite 50 erlautert.




Radverkehrskonzept

50

Bestandsfotos und skizzenhafte Darstellung der MaBnahme

Ausgangslage/Problemstellung

Kurzdarstellung entsprechend der Bestandsanalyse

Zielsetzung

Bezug zu der Ubergeordneten Zielsetzung und zu konkreten Zielen

MaBnahmenempfehlung

Konkretisierung der MaBBnahme, ggf. inklusive Erlauterung der Varianten

Kosten Grobe Kostenschatzung (Preisstand 2021)

Fordermoég- | Vorstellung moglicher Fordermittel fir die einzelnen MalBnah-
lichkeiten men

Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: Langfristig: Daueraufgabe
1-2 Jahre [ 3-5 Jahre [ 6-10 Jahre [ 0
K M Zeithorizont 2 MaBnahmen mit N
kontinuierlichem
Umsetzungsbedarf
Prioritat [ Baulasttrager
Leitprojekte mit Zustandigkeit, M
hoher Prioritat Finanzierung und Unterhalt

Tabelle 4: Musteraufbau MaBnahmensteckbrief

BECKUM
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Karte 12: Raumlich verortbare LeitmaBnahmen (Gesamtgebiet)

Bezeichnung Seite

Themenfeld A: Anderung der StraBenraumaufteilung auf Ein-

und AusfallstraBen (mit Seitenstreifen)

Neubeckumer StralBe 54

Hammer Stral3e 57

Themenfeld B: Entwicklung der Velorouten

Priorisierte Veloroute Beckum - Neubeckum 61
Priorisierte Veloroute Beckum - Ahlen 66
Themenfeld C: Abstellanlagen im Umfeld der FuBgangerzone ‘ 71 ‘
Abstellanlage 72
Abstellanlagen NordstraBe, HihlstraBe und WeststraB3e 73

Themenfeld D: SchlieBung von Netzliicken auBerorts

Lippweg (modellhaft fir AuBerortsstralen ohne separate Radinf-
rastruktur)

Hellweg 77

BECKUM
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Themenfeld E: Kleinteilige und punktuelle Mangel beheben

Themenfeld F: Offnung der EinbahnstraBen in Gegenrichtung

fur den Radverkehr

Querungsanlagen 79
Kreuzende Bahngleise 81
Sonstige Hindernisse 83
Weg im Westpark 85

Anton-Schulte-Strale 87
NordstraBe 89
Themenfeld G: Daueraufgaben und allgemeine Handlungsfel-

der

Mobilitats- und Digitalbeauftragte 91

Monitoring: Anlage von Radzahlstellen 92
Aufhebung der Benutzungspflicht fiir Radwege 94
Kontrollen verstarken 97
Ladeinfrastruktur fir E-Bikes ausbauen 98
Anlage von Gehwegnasen und dezentralen Fahrradbiigeln 100
Offentlichkeitsarbeit 101
Sonstige MaBhahmenempfehlungen 103
Verknipfung zu anderen Verkehrstragern 103
Freigabe der FuBgangerzone fur den Radverkehr 103
Freigabe von Gehwegen flir den Radverkehr 104
Anlage von Fahrradstralen 105
StraBenraume mit perspektivischem Transformationsbedarf 107
Einfarbung von Radinfrastruktur und Design der Velorouten 108
Anlage von aufgeweiteten Radaufstellstreifen ,ARAS" 109
Qualitatssicherung 110
Griinpfeilregelung fir Radfahrende 111
RRX Westfalenradweg (Arbeitsname) durch Neubeckum 112
Mitgliedschaft in der AGFS 113
Politische Verstetigung und Budgetierung 114

Tabelle 5: Zusammenfassung der MaBnahmenempfehlungen

BECKUM
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8.1

Themenfeld A: Anderung der StraBenraumaufteilung auf Ein- und Ausfallstra-
Ben (mit Seitenstreifen)

Im Bereich der Stadt Beckum bestehen mehrere Radhauptrouten entlang der
HauptverkehrsstraBen mit markiertem Seitenstreifen und einer ahnlichen Stra-
Benraumaufteilung, auf denen die Anforderungen an eine sichere und komfor-
table Radinfrastruktur nicht erflllt werden. Radfahrende werden auf zu schmalen
getrennten Geh- und Radwegen im Seitenraum oder trotz hoher Kfz-Belastung
und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h im Mischverkehr gefiihrt.

Auf Grundlage einer stichpunktartigen (nicht reprasentativen) Erhebung am Mitt-
woch, den 22.04.2020 gegen 15 Uhr und den Rickmeldungen aus dem Beteili-
gungsverfahren, wurden die Seitenstreifen zusatzlich in Abschnitte mit unter-
schiedlichen Auslastungen der Parkplatze kategorisiert (vergleiche Abbildung 23).

Geringere Auslastung der Parkplatze
Hohere Auslastung der Parkplatze

mmm  Sonderfall Hammer StraBe

Abbildung 23: Ein- und AusfallstraBen in Beckum (mit Seitenstreifen)

Um die Verbindungen zwischen den Stadtteilen zu starken und den Komfort und
die Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr zu erhdhen, sollte die Anpassung die-
ser StraBenrdume an zeitgemaBe Anforderungen vorgenommen werden.

Die empfohlenen Varianten zur Aufteilung werden anhand der Neubeckumer
StraBe beispielhaft dargestellt (siehe Kapitel 8.1.1 ab Seite 54). Diese dient als
Modell fur die Ahlener StraBBe, die Vorhelmer Stral3e, die Oelder Stralle und die
Stromberger StraB3e.

Fur die Hammer StraBBe werden aufgrund der abweichenden Ausgangslage ge-
sonderte Varianten zur Neuaufteilung des StraBenraums empfohlen (vergleiche
Kapitel 8.1.2 auf Seite 57)
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8.1.1  Neubeckumer StraBe (modellhaft fiir ahnlichen StraBBentyp)

Bestand

Variante 1:
Radfahrstreifen

Variante 2:
Schutzstreifen,
einseitiger Parkstreifen

BECKUM
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Ausgangslage/Problemstellung

Die Neubeckumer StraBe ist Bestandteil der Verbindung zwischen Beckum und
Neubeckum inklusive des Busbahnhofs und des Hauptbahnhofs. Der Abschnitt
ist im Radverkehrsnetz als Hauptroute und priorisierte Veloroute kategorisiert.

Die bestehende Fahrbahn hat Breiten zwischen 11,00 und 12,00 Meter. Inklusive
beidseitigen Seitenstreifen (Breite je 1,80 Meter), die zum Parken genutzt wer-
den (die Auslastung steigt Richtung Stadtmitte). Radverkehr wird im Seiten-
raum auf zu schmalen Radwegen gefiihrt. Die beschilderte Benutzungspflicht
(Getrennter Geh- und Radweg, Z 241 StVO) ist nicht StVO-konform. Es beste-
hen durch die eingeschrankten Sichtbeziehungen Konflikte an Einmindungen
und mit dem FuBverkehr. Fehlende Begriinung tragt neben der tiberdimensio-
nierten Flache flr den Kfz-Verkehr zur Verringerung der Aufenthaltsqualitat bei.

Zielsetzung

- Aufenthalts- und Lebensqualitat erhdhen

- Steigerung des Radverkehrsanteils durch Verlagerung von Wegen mit
Kraftfahrzeugen auf das Fahrrad

- Erh6éhung des Komforts und der subjektiven und objektiven Sicherheit fur
alle Radfahrenden

- Kontinuierliche und attraktive Fiihrungsformen anbieten — Trennung des
Radverkehrs vom FuBverkehr

MaBnahmenempfehlung

Es wird empfohlen, die bestehende Fahrbahn neu aufzuteilen, um Radfahren-
den eine sichere und komfortable Infrastruktur zur Verfligung zu stellen und
gleichzeitig die Qualitat fir ZufuBgehende zu steigern. Auf dem Fahrbahnquer-
schnitt sind ohne gréBere bauliche MaBnahmen (Planung zwischen den Bor-
den) folgende Varianten umsetzbar:

Variante 1: Beidseitiger Radfahrstreifen

- Anlage durchgangiger Radfahrstreifen (Z 237 StVO) mit Breiten von
2,30 Meter an Stelle der Seitenstreifen.

- Die verbleibende Fahrbahn reicht mit 6,50 Meter auch fir den Begeg-
nungsverkehr von Bussen beziehungsweise LKW.

- Durch den Zugewinn der Flachen der ehemaligen Radwege entstehen
barrierefreie Gehwege.

- Es besteht die Mdglichkeit, auf Abschnitten des ehemaligen Radweges
StraBenbaume anzulegen, um das Mikroklima und die Aufenthaltsqualitat
zu verbessern.

- Die MaBBnahme wiirde auf gesamter Strecke von 1,5 Kilometer zu einem
Entfall von etwa 450 Parkplatzen fihren. Zum Zeitpunkt der Befahrung an
einem Mittwoch (15 Uhr) parkten dort lediglich 41 Pkw.
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Variante 2: Schutzstreifen + einseitiger Parkstreifen

- Anlage durchgangiger beidseitiger Schutzstreifen mit Breiten von
1,50 Meter

- Entfall eines Seitenstreifens und Markierung eines Sicherheitstrennstrei-
fens, neben dem verbleibenden und auf 2,00 Meter verbreiterten Seiten-
streifen, der weiterhin zum Parken genutzt werden soll.

- Durch die verbleibende Kernfahrbahn, mit 5,70 Meter Breite zwischen den
Schutzstreifen, wird diese nur in Einzelfallen vom Kfz-Verkehr befahren
werden.

- Durch den Zugewinn der Flachen der ehemaligen Radwege entstehen
barrierefreie Gehwege.

- Es besteht die Moglichkeit, auf Abschnitten des ehemaligen Radweges
StraBenbaume anzulegen, um das Mikroklima und die Aufenthaltsqualitat
zu verbessern.

- Die MaBBnahme wiirde auf gesamter Strecke von 1,5 Kilometer zu einem
Entfall von etwa 225 Parkplatzen fihren. Zum Zeitpunkt der Befahrung an
einem Mittwoch (15 Uhr) parkten dort lediglich 41 Pkw.

Umsetzungsempfehlungen

Es wird empfohlen, die beiden Varianten zu kombinieren, um den bestmdgli-
chen Kompromiss zwischen Radinfrastruktur mit hoher Qualitdt und Umsetz-
barkeit (Erhalt von Parkplatzen) zu erreichen.

In Innenstadtnahe (hdhere Auslastung der Parkplatze) konnte Variante 2 um-
gesetzt werden. Richtung AuBerorts wird die Umsetzung von Variante 1 emp-
fohlen.

Neben der Neubeckumer StraBe kommen fir die Umsetzung, aufgrund ahnli-
cher Rahmenbedingungen und Fahrbahnbreiten, auch die Ahlener Stra3e, die
Vorhelmer StraBBe, die Oelder StraBe und die Stromberger StraBe in Frage. Als
Pilotprojekte werden die Umsetzung in der Neubeckumer Strale und der Ah-
lener StraBe empfohlen, da sie als priorisierte Velorouten das hdchste Nut-
zungspotenzial flir Radfahrende reprasentieren.

Kosten- 35 000 Euro (reine Markierung) — 150 000 Euro (inklusive Baum-
schatzung pflanzungen und baulichen Anpassungen)

Fordermog- | FORi-Nah (NRW); Sonderprogramm Stadt und Land (Bund), Na-

lichkeiten tionale Klimaschutzinitiative (NKI) (Bund)

Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: Langfristig: Daueraufgabe
1-2 Jahre 3-5 Jahre [ 6-10 Jahre [

Prioritat Baulasttrager | StraBen.NRW (Stadt Beckum)

BECKUM
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8.1.2

Hammer StraBBe

Bestand

Variante 1:
Radfahrstreifen +
Gehweg

Variante 2:
Geh-Radweg
Zweirichtungsverkehr

BECKUM
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Ausgangslage/Problemstellung

Die Hammer StraBe (Ortseingang bis Kreisverkehr) ist Bestandteil einer Haupt-
route.

Die bestehende niveaugleiche Flache mit 13,00 m Breite besteht aus einer Gber-
breiten Fahrbahn mit 8,00 Meter Breite und beidseitigen Seitenstreifen mit Brei-
ten von 2,50 Meter, die zum Parken genutzt werden.

Radverkehr wird trotz hoher Kfz-Belastung und zulassiger Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h im Mischverkehr geflihrt, was nicht den Anforderungen an
eine sichere und komfortable Radinfrastruktur gentigt. AuBerorts grenzt ein ge-
meinsamer Geh- und Radweg (Z 240 StVO) im Zweirichtungsverkehr an. Ab
dem Kreisverkehr besteht in Richtung Innenstadt die Fiihrung Uber einen ge-
trennten Geh- und Radweg (Z 241 StVO). Fir den FuBverkehr sind in dem Ab-
schnitt keine Flachen vorhanden.

Zielsetzung

- Steigerung des Radverkehrsanteils durch Verlagerung von Wegen mit
Kraftfahrzeugen auf das Fahrrad

- Erhohung des Komforts und der subjektiven und objektiven Sicherheit fir
alle Radfahrenden

- Kontinuierliche und attraktive Fiihrungsformen anbieten — Trennung des
Radverkehrs vom FuBverkehr

MaBnahmenempfehlung

Es wird empfohlen, die bestehende Fahrbahn neu aufzuteilen, um Radfahren-
den eine sichere und komfortable Infrastruktur zur Verfliigung zu stellen und
gleichzeitig die Qualitat fur ZufuBgehende zu steigern. Auf dem Fahrbahnquer-
schnitt sind ohne groBere bauliche MaBnahmen (Planung zwischen den Bor-
den) folgende Varianten umsetzbar:

Variante 1: Beidseitiger Radfahrstreifen und Gehweqg

- Bauliche Anlage eines Gehwegs in Stdseite mit 2,50 Meter Breite.

- Anlage durchgangiger Radfahrstreifen (Z 237 StVO) mit Breiten von
2,00 Meter an Stelle der Seitenstreifen.

- Die verbleibende Fahrbahn reicht mit 6,50 Meter auch fir den Begeg-
nungsverkehr von Bussen beziehungsweise LKW.

- Die MaBnahme wiirde auf gesamter Strecke von 150 Meter zu einem Ent-
fall von etwa 50 Parkplatzen fihren.

BECKUM
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Variante 2: Gemeinsamer Geh- und Radweq im Zweirichtungsverkehr

Umsetzungsempfehlungen

Anlage eines gemeinsamen Geh- und Radwegs (Z 240 StVO) im Zweirich-
tungsverkehr mit 3,20 Meter Breite auf der Sldseite. Die gemeinsame
Fihrungsform mit FuBverkehr und der Einsatz von Zweirichtungsverkehr
ist innerorts grundsatzlich zu vermeiden. Aufgrund der Situation mit ,Au-
Berortscharakter” und nur wenigen Ein- und Ausfahrten wird der Einsatz
ausnahmsweise empfohlen. Der gemeinsame Geh- und Radweg ist dann
eine Verlangerung der bestehenden Fihrungsform auBerorts bis zum
Kreisverkehr und entspricht damit einer kontinuierlichen Fihrung des
Radverkehrs.

Abtrennung des gemeinsamen Geh- und Radwegs mittels Sicherheits-
trennstreifen und einer baulichen Barriere (zum Beispiel Poller), um dort
illegales Parken zu verhindern.

Einfadelung des Radverkehrs in den Kreisverkehr zwischen Hammer
StraBe und Prozessionsweg.

Die verbleibende Fahrbahn reicht mit 6,50 Meter auch fir den Begeg-
nungsverkehr von Bussen beziehungsweise LKW.

Die MaBBnahme wirde auf gesamter Strecke von 150 Meter zu einem Ent-
fall von etwa 25 Parkplatzen flihren.

Es wird empfohlen, Variante 2 umzusetzen. Die Variante ist kurzfristig und mit
Kosteneffizienz umsetzbar. Zudem wird der bestmdgliche Kompromiss zwi-
schen Radinfrastruktur mit hoher Qualitat und Umsetzbarkeit (Erhalt von Park-
platzen) erreicht.

Sollte die MaBnahme auf der Stdseite nicht umsetzbar sein (Flachenverfligbar-
keit, fehlender Platz am Kreisverkehr), kann auch die Umsetzung auf der Nord-
seite gepruft werden. Eine Mittelinsel als Querungshilfe auf Hohe auBerorts/in-
nerorts besteht bereits.

Kosten- Variante 1: 100 000 Euro
schatzung Variante 2: 35 000 Euro

Fordermoég- | FORi-Nah (NRW); Sonderprogramm Stadt und Land (Bund), Na-

lichkeiten tionale Klimaschutzinitiative (NKI) (Bund)
Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: Langfristig: Daueraufgabe
1-2 Jahre 3-5 Jahre [ 6-10 Jahre [ 0

Prioritat Baulasttrager @ StraBen.NRW
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8.2

Themenfeld B: Entwicklung der Velorouten

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes des Landkreis Warendorf sind fiir Beckum
mehrere Velorouten identifiziert worden, auf denen ein hohes Potenzial fir All-
tagsverkehre besteht (vergleiche Abbildung 24). Als Velorouten mit Priorisierung
wurden die Verbindungen Beckum - Neubeckum und Beckum - Ahlen benannt.

Abbildung 24: Velorouten im Untersuchungsgebiet

Auf den Velorouten sollen besondere Standards und Qualitaten fir Radfahrende
umgesetzt werden, um das vorhandene Verlagerungspotenzial von Pendelver-
kehren mit dem Pkw auf das Fahrrad moglichst gut zu erreichen.

Diese Standards sind in mehreren Abschnitten noch nicht umgesetzt. Beispiel-
hafte Mangel sind die Fihrung auf zu schmalen Radwegen im Seitenraum oder
Fihrung im Mischverkehr auf StraBen mit hoher Verkehrsbelastung und zugelas-
sener Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Die Empfohlenen MaBnahmen firr die priorisierte Veloroute Beckum - Neu-
beckum sind in Kapitel 8.2.1 ab Seite 61 dargestellt. MaBnahmenempfehlungen
fur die priorisierte Veloroute Beckum - Ahlen sind in Kapitel 8.2.2 ab Seite 66 be-
schrieben.

Fur die Velorouten Beckum - Wadersloh und Beckum - Oelde sowie die Ergan-
zungsrouten Beckum - Roland und Beckum - Vellern sind ebenfalls MaBnahmen-
empfehlungen entwickelt worden, sofern Mangel entlang der Routen bestehen.
Diese sind in GIS beschrieben.

BECKUM
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8.2.1 Priorisierte Veloroute Beckum - Neubeckum

Ausgangslage/Problemstellung

Die priorisierte Veloroute verbindet die beiden Stadtteile Beckum und Neu-
beckum und fihrt im Norden weiter bis nach Ennigerloh. In Abschnitten ent-
spricht die Gestaltung nicht den angestrebten Qualitatsstandards.

Zielsetzung

- Aufenthalts- und Lebensqualitat erhdhen

- Steigerung des Radverkehrsanteils durch Verlagerung von Wegen mit
Kraftfahrzeugen auf das Fahrrad

- Erhéhung des Komforts und der subjektiven und objektiven Sicherheit fir
alle Radfahrenden

- Kontinuierliche und attraktive Fiihrungsformen anbieten — Trennung des
Radverkehrs vom FuBverkehr

MaBnahmenempfehlung

Die priorisierte Veloroute sollte als durchgangige Verbindung entwickelt wer-
den, um das Potenzial auszuschopfen. Aufgrund der unterschiedlichen Prob-
lemlagen entlang der Verbindung ist eine Einteilung in Abschnitte vorgenom-
men worden. Fir einzelne Abschnitte sind bereits Planungen in Arbeit bezie-
hungsweise in der Abstimmung. Sofern mdglich, wurden Abstimmungen im
Rahmen des Konzeptes vorgenommen. Fir die Bereiche sind keine separaten
Empfehlungen entwickelt worden.
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1. Abschnitt BahnhofstraBe

Markierung von (beidseitigen) Schutzstreifen mit 1,50 Meter Breite.

Sofern die Fahrbahnbreite nicht ausreicht beziehungsweise die Randbe-
reiche in zu schlechtem Zustand sind, kann alternativ in Bergaufrichtung
einseitig ein Schutzstreifen markiert werden.

Es wird empfohlen, den Schutzstreifen in der Gustav-Moll-StraBe bis zum
Kreisverkehr HauptstraBe weiterzufiihren.

Rotmarkierung der Einmindungsbereiche zur besseren Erkennbarkeit der
Radinfrastruktur

2. Abschnitt EichendorffstraBe

Einrichtung einer FahrradstraBe (Z 244 StVO und Kfz frei)

Markierungsempfehlungen: Rotfarbung an den Einmiindungsbereichen
und durchgangige Breitstrichmarkierung auf gesamter Strecke zur besse-
ren Erkennbarkeit. Anwendung eines Corporate Designs auf allen Fahr-
radstraBen in Beckum.

. Abschnitt Am Volkspark:

Planung in Bearbeitung

Die vorgesehene Gestaltung mit der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von Tempo 30 km/h ist fir die Anforderung an die Veloroute geeignet.

Optional kann auch dieser Abschnitt als FahrradstraBe (Kfz frei) ausgewie-
sen werden (Siehe 2. Abschnitt EichendorffstralBe).

BECKUM
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4. Abschnitt HauptstraBe

- Markierung von Fahrradpiktogrammen in regelmaBigen Abstanden.

- Rotmarkierung der Einmiindungsbereiche zur besseren Erkennbarkeit der
Radinfrastruktur.

- Einrichtung von zulassiger Hochstgeschwindigkeit von Tempo 30 km/h
auf gesamter Hauptstralle.

5. Abschnitt HauptstraBe/GeiBlerstral3e (auBerorts)

- Anlage einer Querungshilfe im Bereich ,Auto Weber”, um Ubergang Zwei-
richtungsverkehr/Einrichtungsverkehr zu ermdéglichen (siehe auch Kapitel
8.5.1 ab Seite 79).

- Wahl von Variante 1 oder 2, je nach Flachenverfligbarkeit.
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6. Abschnitt Neubeckumer StraBe

Variante 1:
Radfahrstreifen

Variante 2:
Schutzstreifen
Einseitiger Parkstreifen

Neuaufteilung des StraBenraums mit Anlage geeigneter Radinfrastruktur
(siehe MaBnahmenempfehlung 8.1.1 Neubeckumer StralRe (modellhaft fir
ahnlichen StraBentyp) auf Seite 54).

7. Abschnitt Nordstral3e

Planung in Bearbeitung

Umsetzungsempfehlungen

Es wird empfohlen, die EinzelmaBnahmen mdglichst zeitnah umzusetzen, um
auf der gesamten Verbindung eine hohe Qualitat fiir Radfahrende zu erreichen.
Dies ist Voraussetzung, um Alltagsverkehre zum Umsteigen auf das Fahrrad zu
bewegen. Es wird daher empfohlen, die Planung der EinzelmaBnahmen parallel
voranzutreiben.

BECKUM
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Kosten- Abschnitt 1: BahnhofstraBe: 10 000 Euro

schatzung Abschnitt 2: EichendorffstraBe: 50 000 Euro
Abschnitt 3: Am Volkspark: Keine Angaben (Planung in Bearbei-
tung)
Abschnitt 4: HauptstraBe: 10 000 Euro
Abschnitt 5: HauptstralBe/ GeiBlerstrale: 20 000 Euro
Abschnitt 6: Neubeckumer Strafe: 35 000 — 150 000 Euro
Abschnitt 7: NordstraBe: Keine Angaben (Planung in Bearbei-
tung)
Gesamt: 125 000 - 240 000 Euro (zuzlglich Kosten fir die Ab-
schnitte mit in Bearbeitung befindlicher Planung und Flachen-
kaufe)

Fordermog- | FORi-Nah (NRW); FoRi-kom-Stra (NRW); Sonderprogramm

lichkeiten Stadt und Land (Bund); Nationale Klimaschutzinitiative (NKI)
(Bund)

Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: | Langfristig: Daueraufgabe
1-2 Jahre 3-5 Jahre 6-10 Jahre [ O

Prioritat Baulasttrager | StraBen.NRW, Stadt Beckum
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8.2.2

Priorisierte Veloroute Beckum - Ahlen

Ausgangslage/Problemstellung

Die priorisierte Veloroute verbindet die Stadt Beckum mit der Stadt Ahlen. Im
Vorfeld wurden verschiedene Trassen diskutiert. Dabei wurden die oben dar-
gestellte Trassen A und B bezliglich Qualitat, Direktheit und zeitnahe Umsetz-
barkeit als beste Losungen identifiziert. Als entscheidender Konfliktbereich
wurde die Querung der A2 identifiziert, die im Rahmen der Trassenwahl be-
ricksichtigt werden muss. Grundsatzlich entspricht der Bestand samtlicher
moglicher Trassen nicht den angestrebten Qualitatsstandards.

Trasse A fuhrt Gber die Ahlener StraBe, entlang der L 794 und zweigt auf einen
bestehenden Wirtschaftsweg Richtung Ahlen ab.

Trasse B fuhrt Gber den Werseweg (stdlich des WerseRadwegs), entlang der
L 794 und zweigt, wie Trasse A, auf einen bestehenden Wirtschaftsweg Rich-
tung Ahlen ab.

Der WerseRadweg sollte als naturnaher touristischer Radweg bestehen und
entwickelt werden und wurde daher fiir den Ausbau zur Veloroute verworfen.
Die Verbindung entlang der B 58 (nordliche Trasse) kann perspektivisch parallel
fur den Radverkehr optimiert werden.

Zielsetzung

- Steigerung des Radverkehrsanteils durch Verlagerung von Wegen mit
Kraftfahrzeugen auf das Fahrrad

- Erhohung des Komforts und der subjektiven und objektiven Sicherheit fir
alle Radfahrenden

- Kontinuierliche und attraktive Fiihrungsformen anbieten — Trennung des
Radverkehrs vom FuBverkehr

BECKUM
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MaBnahmenempfehlung

Je nachdem, ob Trasse A oder B umgesetzt werden soll, sollte die Trasse als
durchgangige Verbindung entwickelt werden, um das Potenzial auszuschdpfen.
Aufgrund der unterschiedlichen Problemlagen entlang der Trassen, ist eine Ein-
teilung in Abschnitte vorgenommen worden (Trasse A: 1-3; Trasse B: 11-14).

Trasse A

1. Abschnitt Ahlener StraBe (bis Ortsausganq)

Variante 1:
Radfahrstreifen

Variante 2:
Schutzstreifen
Einseitiger Parkstreifen

- Neuaufteilung des StraBenraums mit Anlage geeigneter Radinfrastruktur
(siehe MaBnahmenempfehlung 8.1.1 Neubeckumer Strale (modellhaft fiir
ahnlichen StraBentyp) auf Seite 54).

2. Abschnitt L794

- Anlage eines gemeinsamen Geh- und Radwegs (Z 240 StVO) im Zweirich-
tungsverkehr.

- Anwendung des Neubaustandards der Veloroute mit einer Breite von
3,00 Meter (mindestens bis zur Abzweigung des Wirtschaftsweges)

- Siehe MaBnahmenempfehlung 8.4.1 auf Seite 75
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Anlage einer Querungshilfe im Bereich ,innerorts/aulBerorts” oder am
.Abzweig auf den Wirtschaftsweg”, in Abhangigkeit der baulichen Anlage
auf der West- oder der Ostseite, um Ubergang Zweirichtungsverkehr/Ein-
richtungsverkehr zu ermdglichen (siehe Kapitel 8.5.1 ab Seite 79).

Wahl von Variante 1 oder 2, je nach Flachenverfligbarkeit.

. Abschnitt Wirtschaftsweq

Auf dem bestehenden Wirtschaftsweg
muss die Oberflache ausgebessert wer-
den. Je nach Zustand kann auch ein
grundhafte Erneuerung nétig sein.

Adaptive Beleuchtung herstellen.

Trasse B

11. Abschnitt Werseweqg (Wohngebiet)

Anlage einer Fahrradstrale (Z 244 StVO), Kfz und Linienver-
kehr frei

Markierungsempfehlungen: Rotfarbung an den Einmiin-
dungsbereichen und durchgangige Breitstrichmarkierung

auf gesamter Strecke zur besseren Erkennbarkeit - Nutzung eines Corpo-
rate Design zur Anwendung auf allen Fahrradstraen in Beckum.

12. Abschnitt Werseweq (Kleingartensiedlung)

Anlage einer FahrradstraBe (Z 244 StVO), Kfz frei (siehe
Abschnitt 11)

BECKUM
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13. Abschnitt Wirtschaftsweqg

- Im Juni 2021 wurde die Oberflache durch den
Bauhof erneuert.

- Durch die Herstellung einer Adaptiven Beleuch-
tung wirde die Route an Komfort und All-
tagstauglichkeit gewinnen. Eine mogliche Belastung von Tier- und Pflan-
zenwelt sollte dennoch unter Einbezug relevanter Stellen diskutiert wer-
den. Gegebenenfalls kann auf die Anlage der Beleuchtung verzichtet wer-
den.

- Im Bereich der Unterfiihrung zur Querung der A 2 verlauft Trasse B auf
dem WerseRadweg. Hier sollte die Oberflaiche durch Asphalt befestigt
werden und auf 3,00 Meter verbreitert werden.

14. Abschnitt Ahlener StralBe

- Keine MaBBnahme erforderlich

Weiterer Verlauf

- Weitere Flihrung: siehe Trasse A (2. Abschnitt L794 und 3. Abschnitt Wirt-
schaftsweq)

Umsetzungsempfehlungen

Es wird empfohlen, in einem ersten Schritt mit der Stadt Ahlen, dem Landkreis
Warendorf und StraBen.NRW die denkbaren Trassen abzustimmen.

Um vorhandene Zwangspunkte, insbesondere eine komfortable und sichere
Querung der A 2 und die Vorrangtrasse abschlieBend beurteilen zu koénnen,
wird die Beauftragung einer Machbarkeitsstudie empfohlen.

Sofern Trasse B umgesetzt werden soll, muss diese im Radverkehrsnetz der
Stadt Beckum erganzt werden.

In einem nachsten Schritt sollten die Empfehlungen der Machbarkeitsstudie
moglichst zeitnah umgesetzt werden, um auf der gesamten Verbindung eine
hohe Qualitat fir Radfahrende zu erreichen. Dies ist Voraussetzung, um All-
tagsverkehre zum Umsteigen auf das Fahrrad zu bewegen. Es wird daher emp-
fohlen, die Planung der EinzelmaBnahmen parallel voranzutreiben.

Die Einrichtung fahrbahnbegleitender Infrastruktur entlang der L 794 (bis B 58)
und entlang der B 58 (Richtung Ahlen) wird perspektivisch ebenfalls empfohlen.
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Kosten Die Kosten fur eine Machbarkeitsstudie belaufen sich auch etwa
35000 Euro. Auch Kostenschatzungen fir die jeweiligen Ab-
schnitte der Vorzugstrasse sollten dort ermittelt werden.

Die baulichen Empfehlungen nach den Ergebnissen der Mach-
barkeitsstudie sollten mittelfristig umgesetzt werden.

Fordermog- | FORi-Nah (NRW)

lichkeiten

Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: Langfristig: Daueraufgabe
1-2 Jahre 3-5 Jahre [ 6-10 Jahre [ 0

Prioritat Baulasttrager | -

BECKUM

3
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8.3

Themenfeld C: Abstellanlagen im Umfeld der FuBgangerzone

Die Erreichbarkeit der Innenstadt in Beckum fur Radfahrende steht in direktem
Zusammenhang mit qualitativ hochwertigen, dezentral verteilten und gut sicht-
baren Radabstellanlagen. Die vorhandene Fahrradparkplatz an der Strale Rog-
genmarkt erflllen diese Anspriiche nicht. Bedarf besteht demnach an samtlichen
Eingangen der FuBgangerzone (siehe Abbildung 25). Der Bedarf wird durch die
Vielzahl an wild abgestellten Fahrradern in und um die FuBgangerzone sichtbar.
Im Bereich Am Kirchplatz befindet sich bereits eine Abstellanlage in Planung.

NordstraBe

HuhlstraBe

Weststral3e OststraBe

Abbildung 25: Empfohlene Standorte fiir Abstellanlagen im Umfeld der FuBgangerzone

Dabei mussen zunehmend auch Lastenrader sowie E-Bikes berticksichtigt werden.
Als baulicher Standard wird die Anlage von Fahrradbligeln mit Zwischenstrebe
(Kreuzberger Bugel) empfohlen. Je nach Bedeutung des Standorts kann ein Wit-
terungsschutz, E-Lademdglichkeiten und SchlieBfacher angebracht sein.

Die Barrierefreiheit auf Gehwegen soll durch neue Abstellanlagen nicht einge-
schrankt werden. Auch soll vermieden werden, dass Radfahrende in die Ful3gan-
gerzone einfahren.

Es wird die Nutzung bestehender Pkw-Parkplatze empfohlen. Ein einzelner Pkw-
Parkplatz bietet schlieBlich Platz fir bis zu 5 Biigel (10 Fahrrader), was die Kun-
denfrequenz fur angrenzende Geschafte und Angebote deutlich erhoht.

Es wird die Anlage von Abstellanlagen in der Oststralle (siehe Kapitel 8.3.1 ab
Seite 72 und in der NordstralBe, HuhlstraBe und WeststraB3e (siehe Kapitel 8.3.2 ab
Seite 73) empfohlen.
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8.3.1

Abstellanlage Oststra3e

Good-Practice-Beispiel Ludwigsburg

Ausgangslage/Problemstellung

Die OststraBe bietet einen direkten Zugang zum Marktplatz. An dieser prag-
nanten Stelle bestehen 2 Pkw-Parkplatze. Qualitativ hochwertige und gut sicht-
baren Radabstellanlagen fehlen.

Zielsetzung

- Steigerung des Radverkehrsanteils durch Verlagerung von Wegen mit
Kraftfahrzeugen auf das Fahrrad

- Erhohung des Komforts und der subjektiven und objektiven Sicherheit fir
alle Radfahrenden

- Radkultur etablieren und ausbauen

MaBnahmenempfehlung

Es wird empfohlen, 2 Pkw-Parkplatze zu Gunsten von bis zu 10 Fahrradbligeln
(Platz fur bis zu 20 Fahrrader) umzuwandeln. Diese sollten Gberdacht und mit
zusatzlichen Komfortmerkmalen wie E-Lademdglichkeit, offentlicher Luft-
pumpe, GepackschlieBfacher ausgestattet werden.

Kosten- 15 000 - 80 000 Euro (je nach Ausstattung)
schatzung

Fordermog- | FORi-Nah (NRW), Sonderprogramm Stadt und Land (Bund)
lichkeiten

Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: Langfristig: Daueraufgabe
1-2 Jahre 3-5 Jahre OJ 6-10 Jahre [J [
Prioritat Baulasttrager | Stadt Beckum

BECKUM
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8.3.2

Abstellanlagen NordstraB3e, HiihlstraBe und WeststraBBe

Ausgangslage/Problemstellung

An den Zugangen zur FuBgangerzone an der NordstraBe, der Weststral3e und
der HihlstraBBe fehlen qualitativ hochwertige und gut sichtbaren Radabstellan-
lagen. An der Huhlstrale bestehen dort beidseitig Pkw-Parkplatze.

Zielsetzung

- Steigerung des Radverkehrsanteils durch Verlagerung von Wegen mit
Kraftfahrzeugen auf das Fahrrad

- Erhéhung des Komforts und der subjektiven und objektiven Sicherheit fur
alle Radfahrenden

- Radkultur etablieren und ausbauen

MaBnahmenempfehlung

Es wird empfohlen, an der HiihlstraBe die ersten Beiden Pkw-Parkplatze an der
FuBgangerzone zu Gunsten von bis zu 10 Fahrradbliigeln umzuwandeln. An der
NordstraBe und der Weststral3e sollten in den Zugangsbereichen jeweils bis zu
10 Fahrradbiigel installiert werden. Denkbar ist auch die Uberdachung einzelner
Standorte oder Bugel.

Kosten- 500 Euro je Buigel; 7 500 - 10 000 Euro je Uberdachung
schatzung

Fordermog- | FORi-Nah (NRW) (Bagatellgrenze: 5 000 Euro), Sonderprogramm
lichkeiten Stadt und Land (Bund)

Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: Langfristig: Daueraufgabe
1-2 Jahre 3-5Jahre 0 | 6-10 Jahre [J [

Prioritat [ Baulasttrager | StraBen.NRW, Stadt Beckum
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8.4

Themenfeld D: SchlieBung von Netzliicken auBerorts

Das Radverkehrsnetz entlang AuBerortsstraen dient insbesondere der Verbin-
dung der Ortsteile untereinander und dem Anschluss angrenzender Kommunen.
Eine qualitativ hochwertige und subjektiv sowie objektiv sichere Infrastruktur ist
daher besonders fir Pendelverkehre von hoher Relevanz.

Im Stadtgebiet bestehen mehrere Abschnitte, wo Radfahrende auBerorts auf den
Haupt- oder Nebenrouten im Mischverkehr geflihrt werden. Dies entspricht auf-
grund der hohen Geschwindigkeitsunterschiede nicht den Anforderungen an das
Radverkehrsnetz. Ein Abschnitt des Hellwegs ist als Hauptroute nicht fur die Be-
fahrung durch Radfahrende freigegeben (siehe Abbildung 26).

Fuhrung im Mischverkehr auBerorts

mmm Durchfahrt verboten

Abbildung 26: Handlungsbedarf auBerorts

Um die Verbindungen zwischen den Stadtteilen und den angrenzenden Kommu-
nen zu starken und den Komfort und die Verkehrssicherheit fir den Radverkehr
zu erhohen, sollte auBerorts eine flaichendeckende Trennung des Radverkehrs
vom Kfz-Verkehr angestrebt werden beziehungsweise bestehende Alternativrou-
ten (land- und forstwirtschaftliche Wege) fiir Radfahrende freigegeben sein.

Die empfohlenen MaBBnahmen werden anhand des Lippwegs beispielhaft darge-
stellt (siehe Kapitel 8.4.1 ab Seite 75). Die Empfehlungen sind auf samtliche Au-
BerortsstraBen innerhalb des Radverkehrsnetzes Gibertragbar. Empfehlungen fir
den Hellweg sind in Kapitel 8.4.2 ab Seite 77 beschrieben.

BECKUM

3
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8.4.1

Lippweg (modellhaft fiir AuBerortsstraBen ohne separate Radinfrastruktur)

Ausgangslage/Problemstellung

Es bestehen Abschnitte auf AuBerortsstraBen im Radverkehrsnetz, wo Radfah-
rende bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70-100 km/h im Misch-
verkehr auf der Fahrbahn geflihrt werden. Dies entspricht nicht den Anforde-
rungen an ein komfortables und sicheres Radverkehrsnetz.

Zielsetzung

- Steigerung des Radverkehrsanteils durch Verlagerung von Wegen mit
Kraftfahrzeugen auf das Fahrrad

- Erhohung des Komforts und der subjektiven und objektiven Sicherheit fir
alle Radfahrenden

MaBnahmenempfehlung

Es wird empfohlen, Radfahrende in AuBerortsbereichen getrennt vom Kfz-Ver-
kehr zu fihren. Entsprechend wird die Anlage von fahrbahnbegleitenden ge-
meinsamen Geh- und Radwegen (Z 240 StVO) im Zweirichtungsverkehr emp-
fohlen. Diese sollten mit einem Abstand von 1,75 Meter zur Kfz-Fahrbahn an-
gelegt werden und mit einer Mindestbreite von 2,50 Meter angelegt werden.
Sofern die Abschnitte auf Velorouten liegen (Ahlener Strafe), sollte eine Min-
destbreite von 3,00 Meter angelegt werden.

Umsetzungsempfehlungen

Die MaBnahme ist als Daueraufgabe beschrieben, da aufgrund der hohen Kos-
ten, langen Planungszeitraumen (Absprache mit StraBen.NRW und angrenzen-
den Kommunen) sowie Unsicherheiten bezliglich Flachenverfiigbarkeiten eine
kurzfristige Umsetzung nicht realistisch ist.
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Es wird daher empfohlen, zunachst Abschnitte innerhalb der Hauptrouten an-
zugehen, da dort der hochste Nutzen fiir Radfahrende erwartet wird. Sofern
sich eine Verbindung zum aktuellen Zeitpunkt als nicht umsetzbar herausstellt,
sollte zunachst Abschnitte mit guten Aussichten angegangen werden. Es wird
empfohlen, in einem ersten Schritt folgende Netzliicken zu schlieBen:

1. Ahlener Stra3e (L 794)
2. Lippweg

3. Herzfelder Strale

4. Muhlenweg (L 822)

Bis zur baulichen Umsetzung der fahrbahnbegleitenden Radinfrastruktur wird
empfohlen, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 50-70 km/h zu begrenzen.

Kosten- 60 000 Euro/100 Meter (inklusive Flachenkauf)
schatzung Lippweg: 1 600 000 Euro

Fordermoég- | Sonderprogramm Stadt und Land (Bund), F6Ri-Nah (NRW); Biir-
lichkeiten gerradwege (NRW)

Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: Langfristig: Daueraufgabe
1-2 Jahre O 3-5 Jahre U 6-10 Jahre U
Prioritat Baulasttrager | StraBen.NRW, Kreis Warendorf

BECKUM
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8.4.2

Hellweg

Ausgangslage/Problemstellung

Der Hellweg liegt auf einer Hauptroute innerhalb des Radverkehrsnetzes. Auf
einem Abschnitt entspricht die Oberflache nicht den Anforderungen an eine
sichere und komfortable Befahrbarkeit. Zudem ist auf dem Abschnitt die Durch-
fahrt nur fur landwirtschaftlichen Verkehr freigegeben. Radfahrende dirfen die-

sen nicht befahren. Es besteht eine Netzllicke.

Zielsetzung

- Steigerung des Radverkehrsanteils durch Verlagerung von Wegen mit

Kraftfahrzeugen auf das Fahrrad

- Erhéhung des Komforts und der subjektiven und objektiven Sicherheit fir

alle Radfahrenden

- Kontinuierliche und attraktive Fiihrungsformen anbieten — Trennung des

Radverkehrs vom FuBverkehr

MaBnahmenempfehlung

Es wird empfohlen, die Oberflache zu sanieren und das Zusatzzeichen 1022-10

StVO (Radfahrer frei) zu erganzen.

Kosten- 600 000 - 800 000 Euro
schatzung

Fordermog- | FORi-Nah (NRW); FORi-kom-Stra (NRW)

lichkeiten

Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig:
1-2 Jahre O 3-5 Jahre

Langfristig:
6-10 Jahre [

Daueraufgabe
O

Prioritat [ Baulasttrager

Stadt Beckum
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8.5

Themenfeld E: Kleinteilige und punktuelle Mangel beheben

Innerhalb des Radverkehrsnetzes bestehen verschiedene punktuelle Mangel, die
den Komfort und die Sicherheit erheblich beeintrachtigen kénnen. Dazu gehdren
fehlende Querungsanlagen, nicht fir den Radverkehr freigegebene Wege, unge-
sicherte Poller, Bahngleise oder zu schmale Umlaufsperren (siehe Abbildung 27).

Abbildung 27: Punktueller Handlungsbedarf im Radverkehrsnetz

Um den Komfort und die Sicherheit innerhalb des Radverkehrsnetzes zu steigern,
sollten diese Mangel mdglichst kurzfristig beseitigt werden. Insbesondere, da es
bei einem GroBteil der MaBnahmen um sehr kostengiinstige MaBnahmen mit
groBer Wirkung handelt.

In Kapitel 8.5.1 ab Seite 79 sind Standorte und Ausfluhrungsbeispiele zur Ergan-
zung von Querungsanlagen beschrieben. In Kapitel 8.5.2 ab Seite 81 sind Emp-
fehlungen zu kreuzenden Bahngleisen dargestellt. In Kapitel 8.5.3 ab Seite 83 sind
Empfehlungen firr sonstige Hindernisse zusammengefasst und in Kapitel 8.5.4 ab
Seite 85 fur einen nicht fir Radverkehr freigegebenen Parkweg im Westpark.

BECKUM

3
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8.5.1 Querungsanlagen

Ausgangslage/Problemstellung

Innerhalb des Radverkehrsnetzes besteht insbesondere an konflikttrachtigen
Bereichen innerorts/auBerorts Bedarf an Querungsanlagen fur Radfahrende. In
diesen Bereichen findet in der Regel ein Wechsel vom Einrichtungsverkehr (in-
nerorts) zum Zweirichtungsverkehr auf einer Seite (auBerorts) statt. Zudem be-
findet sich der Kfz-Verkehr in einer Beschleunigungssituation.

An mehreren Stellen fehlen Querungsmaoglichkeiten fiir den Radverkehr.

Zielsetzung

- Erhéhung des Komforts und der subjektiven und objektiven Sicherheit fir
alle Radfahrenden

MaBnahmenempfehlung

Es wird empfohlen, an den Ubergangen vom Einrichtungsverkehr in den Zwei-
richtungsverkehr Querungsanlagen fiir den Radverkehr zu erganzen, sofern
noch nicht vorhanden. Dies trifft im Radverkehrsnetze an folgenden Standorten
zu:

1. Lippweg - Ortsausgang Beckum Stadt (Fahrbahnbreite: 7,00 Meter)
2. HauptstraBe - Hohe Auto Weber (Fahrbahnbreite: 8,00 Meter)
3. Vellerner StraBe - Hohe Ukenbrink (Fahrbahnbreite: 6,00 Meter)
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Fur die Ausflihrung der Querungsanlagen werden folgende Varianten empfoh-

len:

Variante 1: Mittelinsel

- Anlage einer 3,50 Meter breiten und 10,00 Meter langen Mittelinsel

- Breite der Fahrspuren jeweils 3,50 Meter

- Beidseitige Anlage von Aufstellbereichen im Seitenraum mit mindestens

2,00 Meter Breite

Variante 2: Markierung Fahrbahneinengung

- Markierung von 0,50 Meter breiten Trennflachen an beiden Fahrbahnran-

dern

- Die Fahrbahnbreite zwischen der Einengung sollte insgesamt mindestens

5,50 Meter betragen

Umsetzungsempfehlungen

Es wird empfohlen, die fehlenden Querungsanlagen kurzfristig umzusetzen.
Aufgrund der vorhanden Fahrbahnbreiten und des geringeren baulichen Auf-
wandes wird zunachst die Umsetzung der Variante 2 empfohlen.

Sofern in den Abschnitten bauliche MaBnahmen anstehen, sollte die Umset-
zung von Variante 1 angestrebt werden (Daueraufgabe).

Kosten- Variante 1; 20 000 — 40 000 Euro
schatzung  \/;1iante 2: 5000 — 10 000 Euro

Fordermog- | FORi-Nah (NRW)

lichkeiten

Umsetzung | Kurzfristig:

1-2 Jahre

Mittelfristig:
3-5 Jahre [

Langfristig: Daueraufgabe
6-10 Jahre [

Prioritat

Baulasttrager

StraBen.NRW, Kreis Warendorf,
Stadt Beckum

BECKUM

3
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8.5.2 Kreuzende Bahngleise

Ausgangslage/Problemstellung

Im Kernort Beckum kreuzen innerorts an drei Stellen Bahngleise die Fahrbahn
in spitzem Winkel. Das fuhrt zu gefahrlichen Situationen fur Radfahrende, die
in den Schienen leicht hangen bleiben. Es besteht insbesondere bei Nasse und
Dunkelheit Sturzgefahr. Hinzu kommt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h, was in dieser anspruchsvollen Situation zusatzlich zu Stress sorgt.

Zielsetzung

- Erhéhung des Komforts und der subjektiven und objektiven Sicherheit fur
alle Radfahrenden

MaBnahmenempfehlung

Kurzfristig sollten Markierungen angebracht werden, um Radfahrenden die
Richtige Anfahrt zu verdeutlichen und Pkw-Fahrende auf das Fahrmand&ver des
Radverkehrs aufmerksam zu machen.

Um die Situationen zu entscharfen, wird mittelfristig empfohlen, die Schienen-
vertiefungen mittels entsprechender Vorrichtungen (z. B. Kautschuk, Ve-
logleis...) zu flllen (hier ist eine Abstimmung mit den Verantwortlichen fir die
Gleisanlagen erforderlich). So kénnte die Sturzgefahr erheblich gemindert wer-
den. Die Gleise bleiben weiterhin befahrbar. Es muss berlicksichtigt werden,
dass sich die Schienenabschnitte in Kurvenbereichen befinden, wodurch
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zusatzliche Anforderungen an das Material gestellt werden. Insgesamt befinden
sich mehrere Techniken bzw. Firmen in Erprobungsphasen solcher Losungen.
Aufgrund fehlender Standards kénnen solche ,Einzelldsungen” in Anschaffung
und Wartung sehr teuer werden, weshalb zunachst Sondierungsgesprache mit
verschiedenen Anbietern gefiihrt werden sollten.

Erganzend wird empfohlen, die zulassige Hochstgeschwindigkeit an den Ab-
schnitten auf 30 km/h zu beschranken.

Die Empfehlungen sollten an folgenden Abschnitten umgesetzt werden:

- Am Kollenbach (H6he SackstraBe) - besondere Prioritdat aufgrund eines
Todesfalls im Jahr 2020

- 2 Abschnitte am Sudhoferweg (6stlich und westlich von Maschinenfabrik
Mollers)

Kosten- Je Markierung: 500 — 1 000 Euro

schatzung | g, liche Optimierungen der Gleise: bis zu 160 000 Euro je Kreu-

zungsbereich

Fordermog- | FORi-Nah (NRW)

lichkeiten

Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: Langfristig: Daueraufgabe
1-2 Jahre 3-5 Jahre 6-10 Jahre [ O

Prioritat Baulasttrager | Stadt Beckum

BECKUM

3
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8.5.3

Sonstige Hindernisse

Ausgangslage/Problemstellung

Punktuelle Hindernisse schranken die Befahrbarkeit und damit auch den Kom-
fort und die Sicherheit flir Radfahrende ein. Innerhalb des Radverkehrsnetzes
bestehen Pfosten, Schranken und Umlaufsperren, die nicht den Anforderungen
entsprechen.

Zielsetzung

- Erhéhung des Komforts und der subjektiven und objektiven Sicherheit fur
alle Radfahrenden

MaBnahmenempfehlung

Es wird empfohlen, die vorhandenen punktuellen Hindernisse nach aktuellen
baulichen Standards zu gestalten:
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Umlaufsperre

- 3,00 Meter Abstand zum Mindungsbereich (Aufstellbereich) und
1,50 Meter Abstand zwischen den Gittern

- Einfahrbreite abhdngig von Wegbreite, bei 2,00 Meter = 1,15 Meter
- Ausflihrung der Sperren in reflektierender Signalfarbe

Die Umsetzungsempfehlungen ,Umfahrung” sollten an folgenden Abschnitten
umgesetzt werden:

- Auf Sonnenschein, am Waldeingang zum Aktivpark Phoenix

- Dinninghausen, 300 Meter Ostlich der Kreuzung zum Lippweg
- 2 mal zwischen FreudenbergstraBe und Annecke-Stralle

- 2 mal zwischen Auf dem Jakob und Sternstrale

- Rheinische StraBe, am Waldeingang zum Aktivpark Phoenix

Poller

- 3,00 Meter Abstand zum Mindungsbereich (Aufstellbereich) und
2,00 Meter Abstand zwischen Pollern

- Ausfuhrung der Poller in reflektierender Signalfarbe mit erganzender Bo-
denmarkierung

Die Umsetzungsempfehlungen ,Poller” sollten an folgenden Abschnitten um-
gesetzt werden:

- Lindenkamp, zwischen Lippweg und Sudhoferweg
- Klapperweg, zwischen Lippweg und Sudhoferweg

- Gustav-Freytag-StraBBe, 100 Meter 6stlich von Im Vinkendahl

Schranken

- Im Untersuchungsgebiet bestehen 2 Schranken. Diese sollten in Signal-
farben gestaltet sein und eine Umfahrungsmaoglichkeit bieten.

o0 Wilde See, 250 Meter stidostlich der Bushaltestelle Haverkemper

0 Soestwarte, am Waldeingang

Kosten- Je Poller/Umlaufsperre: 500 — 1 000 Euro

schatzung

Fordermog- | Keine

lichkeiten

Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: Langfristig: Daueraufgabe
1-2 Jahre [ 3-5 Jahre [] 6-10 Jahre [

Prioritat Baulasttrager | StraBen.NRW, Kreis Warendorf,

Stadt Beckum,

BECKUM

3
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8.5.4 Weg im Westpark

Ausgangslage/Problemstellung

Ein Wegabschnitt im Westpark ist als Gehweg ausgewiesen und damit eine
Netzlicke innerhalb des Radverkehrsnetzes. Angrenzende Parkwege sind be-
reits mit dem Zusatzzeichen ,Radfahrer frei” fiir den Radverkehr freigegeben.

Zielsetzung

- Erhéhung des Komforts und der subjektiven und objektiven Sicherheit fur
alle Radfahrenden

MaBnahmenempfehlung

Es wird empfohlen, den Weg im Westpark durch die Erganzung des Zusatzzei-
chen 1022-10 StVO (Radfahrer frei) fir den Radverkehr freizugeben.

Die MaBnahme sollte in regelmaBigen Abstanden evaluiert werden. Falls es zu
vermehrten Konflikten beziehungsweise Konfliktmeldungen kommt, sollte die
Regelung riickgangig gemacht werden.

Kosten 300 Euro

Fordermog- | Keine

lichkeiten

Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: Langfristig: Daueraufgabe

1-2 Jahre 3-5 Jahre I 6-10 Jahre [ ]

Prioritat [ Baulasttrager | Stadt Beckum
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8.6

Themenfeld F: Offnung der EinbahnstraBen in Gegenrichtung fiir den Radver-
kehr

Im Untersuchungsgebiet bestehen innerhalb des Radverkehrsnetzes Abschnitte,
wo EinbahnstralBen nicht fir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben sind.

Das fuihrt zu empfindlichen Umwegen fiir Radfahrende, die in der Praxis oft nicht
akzeptiert werden. Die Befahrung der EinbahnstraBen erfolgt dann illegal. Ab-
schnitte mit Handlungsbedarf sind in Abbildung 28 dargestellt.

Abbildung 28: EinbahnstraBen mit Handlungsbedarf

Grundsatzlich soll der Radverkehr zur Vermeidung von Umwegen Einbahnstral3en
in beiden Richtungen nutzen kdnnen, sofern Sicherheitsgriinde nicht dagegen-
sprechen. Insbesondere in StraBen mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von
30km/h sind EinbahnstraBen in der Regel fiir den Radverkehr freizugeben.

In Kapitel 8.6.1 ab Seite 87 sind Empfehlungen fir die Anton-Schulte-Stral3e dar-
gestellt. In Kapitel 8.6.2 ab Seite 89 fiir die Nordstral3e.

BECKUM

3
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8.6.1 Anton-Schulte-StraBBe

Ausgangslage/Problemstellung

Die Anton-Schulte-StraBe ist eine Nebenroute. Die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit ist 30 km/h. Die Fahrbahnbreite betragt neben den parkenden Fahrzeu-
gen 3,00 Meter bis 3,50 Meter. Die EinbahnstraBe erschlie3t die Martinschule
und ist nicht fir Radfahrende in Gegenrichtung freigegeben.

Zielsetzung

- Erhéhung des Komforts und der subjektiven und objektiven Sicherheit fir
alle Radfahrenden

- Kontinuierliche und attraktive Fiihrungsformen anbieten — Trennung des
Radverkehrs vom FuBverkehr

MaBnahmenempfehlung

Es wird empfohlen, die Anton-Schulte-StraBe fiir den Radverkehr durch die Er-
ganzung der Zusatzzeichen 1022-10 StVO (Radfahrer frei) und Zusatzzeichen
1000-32 (Radverkehr in Gegenrichtung zugelassen) in Gegenrichtung freizuge-
ben.
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In den Kreuzungsbereichen sollten erganzend Piktogramme und Linienmarkie-
rungen auf der Fahrbahn markiert werden, um die Sichtbarkeit beziehungs-
weise die Aufmerksamkeit fir Radfahrende zu verbessern und somit die Ver-
kehrssicherheit zu erhéhen. In den Einmindungsbereichen bestéande dann auch
ein Halt- und Parkverbot, was die Sichtbeziehungen an den Einmindungen ver-

bessert.

Kosten- 3 000 Euro

schatzung

Fordermog- | Keine

lichkeiten

Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: Langfristig: Daueraufgabe
1-2 Jahre 3-5 Jahre OJ 6-10 Jahre [ O

Prioritat Baulasttrager | Stadt Beckum

BECKUM

3
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8.6.2

Nordstra3e

Ausgangslage/Problemstellung

Die NordstraBe grenzt stidlich an die Veloroute Beckum - Neubeckum und liegt
auf der direkten Route zwischen Innenstadt und Bahnhof. Die zulassige Hochst-
geschwindigkeit ist 30 km/h. Die Fahrbahnbreite betragt neben den parkenden
Fahrzeugen mindestens 3,50 Meter. Die EinbahnstraBe ist nicht fiir Radfahrende
in Gegenrichtung freigegeben.

Zielsetzung

- Erhohung des Komforts und der subjektiven und objektiven Sicherheit fir
alle Radfahrenden

- Kontinuierliche und attraktive Fihrungsformen anbieten — Trennung des
Radverkehrs vom FuBverkehr

MaBnahmenempfehlung

Es wird empfohlen, die NordstraBe fiir den Radverkehr durch die Erganzung der
Zusatzzeichen 1022-10 StVO (Radfahrer frei) und Zusatzzeichen 1000-32 (Rad-
verkehr in Gegenrichtung zugelassen) in Gegenrichtung freizugeben.

In den Kreuzungsbereichen sollten erganzend Piktogramme und Linienmarkie-
rungen auf der Fahrbahn markiert werden, um die Sichtbarkeit beziehungs-
weise die Aufmerksamkeit flr Radfahrende zu verbessern und somit die
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Verkehrssicherheit zu erhohen. In den Einmiindungsbereichen bestande dann
auch ein Halt- und Parkverbot, was die Sichtbeziehungen an den Einmuindun-
gen verbessert.

Umsetzungsempfehlung

Es wird empfohlen, die NordstraBBe erst nach einer baulichen Umgestaltung des
Knoten AlleestraBe/NordstraBe/SternstraBe flr den Radverkehr in Gegenrich-
tung freizugeben. Im aktuellen baulichen Zustand besteht keine Mdglichkeit fir
Radfahrende, den Knoten sicher zu queren. Es miisste dabei mindestens eine
Signalisation fur Radverkehr erganzt werden.

Sofern diese bauliche MaBnahme erfolgt, sollte auch die Offnung der Linnen-
straBe fur Radfahrende in Gegenrichtung erfolgen. Es misste dabei ebenfalls
eine Signalisation flir Radverkehr erganzt werden, um eine sichere Einfadelung
auf die SternstraBe zu gewahrleisten.

Kosten- 3 000 Euro
schatzung

Fordermog- | Keine

lichkeiten

Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: Langfristig: Daueraufgabe
1-2 Jahre O | 3-5Jahre O | 6-10 Jahre O

Prioritat [ Baulasttrager | Stadt Beckum

BECKUM

3




Radverkehrskonzept

91

8.7

8.7.1

Themenfeld G: Daueraufgaben und allgemeine Handlungsfelder

Daueraufgaben und allgemeine Handlungsfelder sollten grundsatzlich und kon-
tinuierlich im Alltagsbetrieb, in der Planung und der Umsetzung berlcksichtigt
werden. Sie sind nicht an konkrete Orte gebunden, sondern beziehen sich in der
Regel auf das gesamte Untersuchungsgebiet.

Mobilitats- und Digitalbeauftragte installieren

Ausgangslage/Problemstellung

Die Umsetzung von MaBnahmen in der Verkehrsplanung scheitert oft an (spa-
ten) Widerstanden in der Bevolkerung. Bestehende Beteiligungsformate errei-
chen im Vorfeld nur bekannte Teilnehmerinnen und Teilnehmer.

So kénnen die vorausgegangenen Entscheidungsprozesse nicht nachvollzogen
werden. Es kommt zu Unmut in Politik und Bevolkerung. Projekte kénnen nicht
mehr umgesetzt werden. Solche Prozesse entsprechen nicht den Anforderun-
gen an einen verantwortlichen Umgang mit Ressourcen.

Zielsetzung

- Radkultur etablieren und ausbauen

MaBnahmenempfehlung

Es wird empfohlen, die Personalstelle: ,Mobilitats- und Digitalbeauftragte” zu
etablieren.

Aufgabenstellung sollte darin liegen, geplante MaBnahmen, Prozesse und Ent-
scheidungsfindungen in der Verkehrsplanung digital verstandlich aufzubereiten
und neben den gangigen Kandlen (Presse, Website) auch im Rahmen von
Social-Media Kampagnen zu ver6ffentlichen. Zielkonflikte und Abwagungspro-
zesse kdnnen so frihzeitig und verstandlich auch bei bisher unerreichten Bevol-
kerungsgruppen kommuniziert werden.

Zielsetzung ist, die Umsetzungschancen von MaBnahmen und insgesamt die
Effektivitat der Planungsarbeit zu steigern.

Kosten- Keine Angabe
schatzung

Fordermog- | Keine Angabe
lichkeiten

Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: Langfristig: Daueraufgabe
1-2 Jahre [J 3-5 Jahre [ 6-10 Jahre [

Prioritat Baulasttrager | -
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8.7.2

Monitoring: Anlage von Radzahistellen

Ausgangslage/Problemstellung

Es bestehen keine dauerhaften Zahlstellen zur Erfassung der Radverkehrsmen-
gen im Untersuchungsgebiet. Diese Grundlagendaten zu Radverkehrszahlen
besitzen aber eine hohe Bedeutung, um umgesetzte Malnahmen evaluieren
und zuklinftige MaBnahmen priorisieren sowie die Diskussionen zur Sinnhaf-
tigkeit von MaBnahmen fiir den Radverkehr objektiv gestalten zu kdnnen.

Zielsetzung

- Steigerung des Radverkehrsanteils durch Verlagerung von Wegen mit
Kraftfahrzeugen auf das Fahrrad

- Radkultur etablieren und ausbauen

MaBnahmenempfehlung

Es wird empfohlen, feste Radzahlstellen innerhalb des Radverkehrsnetzes zu in-
stallieren. An entscheidenden Punkten, die an Hauptrouten (und Velorouten)
liegen, sollten Zahlstellen mit sichtbaren Stelen aufgestellt werden. So kdnnten
Verkehrsteilnehmer verschiedene Daten (tagliche und jahrliche Radfahrende)
direkt im Vorbeifahren ablesen. Denkbare Standorte sind:

- Neubeckumer StraBe (Hohe Busbahnhof)

- GeiBlerstraBe (zwischen A 2 und Kreuzung Hauptstrae Neubeckum)

- Stromberger StraBe (Ortsausgang, Hohe Phoenix Zementwerke)

- Ahlener Strale (Hohe Schlenkhoffs Weg)

BECKUM

3
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Um kontinuierliche Aussagen zur Nutzung des Netzes tatigen zu kdnnen wird
zusatzlich empfohlen, an folgenden Stellen reine Zahlstellen (ohne ablesbare
Displays) zu installieren.

- Vorhelmer StraBe (Ortsausgang Richtung Roland)
- Oelder StraBe (Ortsausgang Richtung Vellern)
- Lippweg (Hohe Pflaumenallee)

- Zementroute (Hohe Siidring in Beckum)

Die Daten von allen Zahlstellen sollten fur alle Interessierten im Internet abruf-
bar sein. Je nach Bedarf sollte das Netz an Zahlstellen perspektivisch ausgebaut
werden.

Kosten- Je Stele mit Display: 20 000 Euro

schatzung Je Induktionsschleife: 4 000 Euro

Fordermog- | FORi-Nah (NRW)

lichkeiten

Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: Langfristig: Daueraufgabe
1-2 Jahre O 3-5 Jahre O 6-10 Jahre [

Prioritat Baulasttrager | StraBen.NRW, Kreis Warendorf,

Stadt Beckum
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8.7.3  Aufhebung der Benutzungspflicht fiir Radwege

BECKUM

3
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Ausgangslage/Problemstellung

Die Benutzungspflicht der Radwege im Seitenraum ist im Untersuchungsgebiet
nicht StVO-konform. Entweder entsprechen die Radwege nicht den Anforde-
rungen an Breite und Gestaltung oder es besteht aufgrund besonderen ortli-
chen Verhaltnisse keine Gefahrenlage, die das allgemeine Risiko erheblich Gber-
steigt.

Zielsetzung

- Kontinuierliche und attraktive Fiihrungsformen anbieten — Trennung des
Radverkehrs vom FuBverkehr

- Radkultur etablieren und ausbauen

MaBnahmenempfehlung

Es wird empfohlen, an samtlichen Abschnitten, wo Radverkehr im Seitenraum
gefihrt wird, und eine Benutzungspflicht besteht, diese aufzuheben. Entspre-
chenden Beschilderungen sollten entfernt werden. Sofern Bodenmarkierungen
bestehen (rote Pflasterung) kann der Abschnitt als ,anderer Radweg"” weiterhin
freiwillig durch Radfahrende genutzt werden.

Perspektivisch wird allerdings eine Verlagerung des Radverkehrs auf Fahrbahn-
niveau empfohlen. Nach Sanierungen sollte keine Neuanlage von ,anderen
Radwegen” erfolgen, um ZufuBBgehenden barrierefreie Bewegungsflachen zu
gewahrleisten. Fur Radfahrende sollte dann eine entsprechende Infrastruktur
auf Fahrbahnniveau angeboten werden.

An folgenden Abschnitten innerhalb des Radverkehrsnetzes wird die Aufhebung
der Benutzungspflicht empfohlen:

- Alter Hammweg (Kapellenstralle — Mihlenweg)

- Alter Hammweg (Anton-Schulte-StraBe — Prozessionsweg)

- Dalmerweg (Westwall — Paterweg)

- Ennigerloher StraBBe (WiesenstraBe — Ennigerstral3e)

- Hansaring (Lubecker Stral3e — Lippborger Stral3e)

- K 23 — DorfstraBBe (Elsterbergweg — An der Kirche)

- K 45 — Oelder Stral3e (NordstraBe — Ortsausgang Richtung Vellern)
- L 507 — Hammer Stral3e (Sachsenstralle — Werseweg)

- L 586 — Vorhelmer StraBe (Zum Wasserturm — Ortsausgang Richtung Ro-
land)

- L 586 — Vorhelmer Stral3e (RomerstralBe — Nordstral3e)
- L 822 — Mihlenweg (Hammer Stral3e — Sieverdingweg)
- L 882 — SpiekersstraBe (HauptstraBe — Vellerner Stral3e)

- L 882 — Vellerner StraBe (Friedrich-von-Bodelschwingh-StraBBe — Ortsaus-
gang Richtung Vellern)
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- L 882 — Vellerner Stral3e (Ortsdurchfahrt Vellern)

- Lippborger Strale (SternstraBe — Dechant-Schepers-StraB3e)
- Paterweg (Dalmerweg — Lipporger Strafe)

- Sudring (Freiherr-von-Stein-StraBe — Gottfricker Weg)

- Sidwall (ElisabethstraBe — StidstraB3e)

- WindmuhlenstraBe (Stomberger Stralle — Zementstral3e)

Fur folgende Abschnitte im Grenzbereich erscheint vor Aufhebung der Benutz-
zungspflicht eine erganzende Abstimmung sinnvoll:

- B 58 —Neubeckumer StraBe (NordstraBBe — GeiBlerstral3e)
- B 58 — SternstraBe (Antoniusstrale — Stromberger Strafe)
- B 58 — Stromberger StraBe (SternstraBe — Auf dem Tigge)

- ZementstraBe (Neubeckumer Stral3e — Rheinische Stral3e)

Sofern innerorts eine Benutzungspflicht auf weiteren gemeinsamen und ge-
trennten Geh- und Radwegen auBerhalb des Radverkehrsnetzes besteht, sollten
diese ebenfalls auf Aufhebung geprift werden.

Kosten- Keine Angaben

schatzung

Fordermog- | Keine

lichkeiten

Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: Langfristig: Daueraufgabe
1-2 Jahre O 3-5 Jahre U 6-10 Jahre [

Prioritat Baulasttrager | StraBen.NRW, Stadt Beckum

BECKUM

3
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8.7.4 Kontrollen verstarken

Ausgangslage/Problemstellung

Ohne Kontrolle sind samtliche Regelungen nutzlos. Dabei kann die Sicherheit
von Radfahrenden, insbesondere durch RegelverstoBe des Kfz-Verkehrs, erheb-
lich beeintrachtigt werden. Beispielsweise durch illegales Halten/Parken auf
Radwegen oder unangemessene Geschwindigkeiten.

Zielsetzung

- Aufenthalts- und Lebensqualitat erhdhen

- Erhéhung des Komforts und der subjektiven und objektiven Sicherheit fiir
alle Radfahrenden

- Radkultur etablieren und ausbauen

MaBnahmenempfehlung

Es wird empfohlen, Konsequente Kontrollen mit folgenden Schwerpunkten
durchzufihren:

- Falschparken (Schwerpunkte Parken auf Radwegen)
- Geschwindigkeitsiibertretungen und ,Autoposen” (Zustandigkeit Polizei)

- lllegales Radfahren auf Gehwegen und in der FuBgangerzone (Zustandig-

keit Polizei)
Kosten- Keine Angaben
schatzung
Fordermog- | Keine
lichkeiten
Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: Langfristig: Daueraufgabe
1-2 Jahre [ 3-5 Jahre [J 6-10 Jahre [
Prioritat 0] Baulasttrager | -
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8.7.5

Ladeinfrastruktur fiir E-Bikes ausbauen

Ausgangslage/Problemstellung

Die Zahl von E-Bikes (gemeint sind auch Pedelecs) steigt seit Jahren stetig an.
In einigen Bereichen mit langeren Abstelldauern fehlen 6ffentliche Lademog-
lichkeiten.

Zielsetzung

- Steigerung des Radverkehrsanteils durch Verlagerung von Wegen mit
Kraftfahrzeugen auf das Fahrrad

- Radkultur etablieren und ausbauen

MaBnahmenempfehlung

Es wird empfohlen, an Standorten mit langeren Abstelldauern von E-Bikes (Ar-
beitgeberinnen und Arbeitgeber, Innenstadtbereich, Schulen, Sportanlagen,
Freizeitanlagen, Bahnhof, Busbahnhof, Krankenhaus, entlang touristischer Rou-
ten), sukzessive offentliche E-Ladepunkte flir Radfahrende zu installieren. Fol-
gende Standorte sind denkbar. Diese sind teilweise auf privaten Flachen und
Parkplatzen und mussen entsprechend in Abstimmung mit den Eigentimerin-
nen und Eigentimern entwickelt werden.

Potenzielle Standorte Vellern

- Sportplatz/Grundschule
- An der Kirche

BECKUM

3
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Potenzielle Standorte Roland

- Parkplatz Rolandsee
- Sportplatz
- Berief Food/RVM Regionalverkehr Miinsterland/Di Matteo Group Werk 2

Potenzielle Standorte Neubeckum

- Bahnhof, Rathaus, HauptstraBBe (Innenstadt), Harbergstadion/Freibad
- Gesamtschule, Gymnasium

- Etex Germany Exteriors GmbH, Thyssenkrupp, Balcke-Durr

Potenzielle Standorte Beckum

- Busbahnhof (im Fahrradparkhaus), Tuttenbrocksee, Dyckerhoffsee, Kauf-
land/Baumarkt, Jahnstadion/Jahnhalle, Freibad/Hallenbad, Umfeld der
FuBgangerzone, Aktivpark Phoenix

- Berufskolleg/Technikerschule, Gymnasium, Volkshochschule, Sekundar-
schule, Schulen Sonnenstrale

- St. Elisabeth Hospital

- Mollers Group/Christian Pfeiffer Maschinenfabrik, Knapheide, Gewerbege-
biet auf dem Tigge, Beumer Maschinenfabrik

- Mitfahrerparkplatz A 2

Kosten- Keine Angaben

schatzung

Fordermog- | Keine

lichkeiten

Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: Langfristig: Daueraufgabe
1-2 Jahre O 3-5 Jahre [ 6-10 Jahre [

Prioritat L] Baulasttrager | -
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8.7.6  Anlage von Gehwegnasen und dezentralen Fahrradbiigeln

Ausgangslage/ Problemstellung

An vielen Einmindungen bestehen Giberdimensionierte Einmindungsbereiche.
Das sorgt fir weite Wege zur Querung der Bereiche fur ZufuBgehende und fir
schlechte Sichtbeziehungen. Zudem fehlt es im gesamten Gebiet an zielnahen
und dezentralen Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader.

Zielsetzung

- Aufenthalts- und Lebensqualitat erhéhen

- Erhéhung des Komforts und der subjektiven und objektiven Sicherheit fiir
alle Radfahrenden

- Radkultur etablieren und ausbauen

MaBnahmenempfehlung

Es wird empfohlen, die Gehwege an den Einmiindungsbereichen soweit wie
moglich vorzuziehen, um Sichtfelder zu verbessern und Barrierefreiheit zu ge-
wahrleisten. Kurzfristig konnen diese Bereiche markiert werden. Perspektivisch
sollten Sie auch baulich hergestellt werden. Erganzend sollten an samtlichen
Einmindungen direkt nach dem 5-Meter-Einmindungsbereich 3 bis 4 Fahrrad-
bugel auf Fahrbahnniveau installiert werden, sofern dort geparkt werden darf.

Die Kombination der MaBnahmen sorgt fiir eine schnelle Steigerung der Radab-
stellplatz und gute Sichtfelder an den Einmindungsbereichen fir ZufuBge-
hende. Die Umsetzung der MaBnahmen sollte sukzessive erfolgen. Insbeson-
dere bei Sanierungen sollte auf Umsetzung geachtet werden.

Kosten- Je Einmiindung 3 000 - 10 000 Euro

schatzung

Fordermog- | FORi-Nah (NRW)

lichkeiten

Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: Langfristig: Daueraufgabe
1-2 Jahre [ 3-5 Jahre [] 6-10 Jahre [

Prioritat L] Baulasttrager | -

BECKUM

3
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8.7.7 Offentlichkeitsarbeit

Ausgangslage/Problemstellung

MaBnahmen der Mobilititsplanung sollten in der Offentlichkeit sowie der Kom-
munalpolitik kontinuierlich vorgestellt und transparent erklart werden. Hier be-
darf es kontinuierlicher Ansatze, um auch viel diskutierte Themen, wie zum Bei-
spiel den Entfall von Parkplatzen zu Gunsten von Barrierefreiheit oder Radwe-
gen, in die Umsetzung zu bekommen.

Zielsetzung

- Radkultur etablieren und ausbauen

MaBnahmenempfehlung

Nachfolgend sind beispielhafte Aktionen vorgestellt, die nicht abschlieBend
sind. Insgesamt sollte es immer darum gehen, das Thema Mobilitat positiv zu
besetzen, die neuen Maglichkeiten zu erklaren und Entscheidungen transparent
nachvollziehbar zu machen. Mdégliche Partner fir die Aktionen kdnnen zum Bei-
spiel der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club (ADFC), die Presse, der Landkreis,
Tourismusverbande, Schulen, groBere Arbeitgebende oder Fahrradhandler sein.

- Einweihung neuer Radinfrastruktur in Form von StraBenfesten mit media-
ler Begleitung

- Stadtradeln: Event, das sowohl neue Radfahrende generieren kann als
auch mit dem (optionalen) eingeflihrten Tracking der Teilnehmenden ei-
nen Einblick in Fahrradhauptrouten ermdglicht

- .StVO-Regelkunde” zu ausgewdhlten Themen, zum Beispiel Radfahren auf
Gehwegen, wo darf man parken, welche Rechte habe ich als Radfahren-
der...
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- Mobilitatsfeste in regelmaBigen Intervallen in Kooperation mit beispiels-
weise dem Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club (ADFC), dem Ver-
kehrsclub Deutschland e.V. (VCD), Tourismusverband, Schulen und Fahr-
radhandlern ausrichten

(0]

(0]

(0]

(0]

(0]

Jahrlicher Fahrrad
Autofreier Sonnta
Radnacht

Tag des Fahrrads

tag
g

BikeExpo (mit begleitendem Programm)

- Gute Beispiele: Verwaltung legt zum Beispiel téagliche Termine zu FuB, mit
dem Rad oder dem OPNV zuriick. AuBerdem sollten &ffentliche Gebaude
von angemessener Radinfrastruktur erschlossen werden und qualitativ
hochwertige Fahrradabstellanlagen anbieten.

Kosten- Keine Angabe

schazung

Fordermog- | FORi-Nah (NRW)

lichkeiten

Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: Langfristig: Daueraufgabe
1-2 Jahre O 3-5 Jahre U 6-10 Jahre [

Prioritat Baulasttrager | -

BECKUM

3
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8.8

8.8.1

8.8.2

Sonstige MaBBnahmenempfehlungen

Verkniipfung zu anderen Verkehrstragern

Um den Bewegungsradius von Radfahrenden zu erweitern, ist das Zusammen-
spiel von Fahrrad und OPNV sowie Sharing-Angeboten eine umweltfreundliche
Kombination. Dazu bedarf es ansprechender Verkniipfungspunkte inklusive Ser-
viceangebote (Mobilstationen), um nachhaltige Intermodalitat zu fordern.

In Beckum haben sich insbesondere der Bahnhof in Neubeckum und der Bus-
bahnhof in Beckum als potenzielle Mobilstationen herauskristallisiert. Die beste-
hende Infrastruktur deckt diesen Bedarf an beiden Standorten nicht ab.

Es wird empfohlen, den Bahnhof Neubeckum und den Busbahnhof in Beckum zu
Mobilstationen weiterzuentwickeln, die sich durch ein modernes Corporate De-
sign mit Wiedererkennungswert auszeichnen sollten.

Mindestens folgenden Bausteine sollten, neben der bestehenden Anbindung an
Bahn und Bus, fir den Bahnhof in Neubeckum gepriift werden:

- Uberdachte Radabstellanlagen mit E-Ladestationen und GepéckschlieBfs-
chern. Auch die Anlage eines kleinen Fahrradparkhauses ist denkbar.

- Servicebereich fir kleinere Reparaturen oder angrenzender Verkaufsraum,
betrieben durch einen drtlichen Fahrradhandler.

- Angebot von Leifahrradern.

- Angebot von Carsharing Fahrzeuge mit reservierten Stellplatzen.

Mindestens folgende Bausteine sollten zur Entwicklung der Fahrradabstellanlage
am Busbahnhof in Beckum geprtift werden:

- Erganzung einer Sicherung der bestehenden Abstellanlage (Videouberwa-
chung oder Schrankensystem).

- Angebot von Leifahrradern.

- Angebot von Carsharing-Fahrzeugen mit reservierten Stellplatzen.

Freigabe der FuBgangerzone fiir den Radverkehr

Die FuBgangerzone in Beckum ist fir Radfahrende zwischen 20 und 8 Uhr freige-
geben, auBer Mittwoch und Samstag (Markttage). Im Rahmen der Projektbear-
beitung wurden vereinzelt Radfahrende beobachtet, die die FuBgangerzone auch
wahrend den nicht freigegebenen Zeiten befahren haben. In diesem Zusammen-
hang wurden auch vereinzelt wild abgestellte Fahrrader vor allem im Umfeld des
Marktplatzes beobachtet, welcher sich innerhalb der FuBgangerzone befindet. Im
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Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurde die bestehende Regelung jedoch nicht
als Konflikt benannt.

Es wird empfohlen, die aktuelle Regelung beizubehalten. Es sollte regelmalig be-
obachtet werden, ob es im Bereich der FuBgangerzone zukiinftig zu vermehrten
Konflikten kommt. Auf Beschwerden oder Unfalle in diesem Bereich sollte beson-
dere Rucksicht genommen werden.

Entsprechend sollte auch die bestehende Freigabe der FuBgangerzone fiir den
Radverkehr regelmaBig kritisch gepriift und gegebenenfalls bestatigt werden. Mit
der Errichtung von Abstellanlagen im Umfeld der FuBgangerzone (siehe Kapitel
8.3 ab Seite 71) wird die Zielsetzung verfolgt, die bestehenden Konflikte mit wild
abgestellten Fahrradern zu verringern.

Freigabe von Gehwegen fiir den Radverkehr

Gehwege sollten ZufuBgehenden und besonders Menschen mit Mobilitatsein-
schrankungen oder Behinderung eine sichere und ungestorte Bewegungsflache
bieten. Diese Anforderungen sind bei gemeinsamer Nutzung mit dem Radverkehr
nicht mehr gewahrleistet, da Radfahrende flr seh- und horbehinderte Menschen
kaum wahrnehmbar sind, und diese sich dann auf den gemeinsamen Flachen un-
sicher fihlen. Auch Kinderspiel auf Gehwegen ist gefahrlich, wenn dort schnelle
Radfahrende verkehren. Diese Konflikte werden durch die Zunahme von E-Bikes
perspektivisch erheblich verstarkt. FuBverkehr, als ein wesentlicher Baustein urba-
ner Mobilitatskultur, braucht Flachen, auf denen er sicher und angstfrei und un-
gehindert flanieren kann (vergleiche auch Planungsgrundlagen und Anforderun-
gen ab Seite 18).

Generell sind auf Grundlage der Empfehlungen fiir FuBgangerverkehrsanlagen
(EFA) folgende StraBen fiir die gemeinsame Fiihrung von Ful3- und Radverkehr
ungeeignet:

- mit intensiver Geschdftsnutzung

- mit einer Uberdurchschnittlichen hohen Benutzung durch besonders schutz-
bedlirftige FuBgdnger (zum Beispiel dltere Menschen, Behinderte, Kinder)

- im Zuge von Hauptverbindungen des Radverkehrs
- mit starkem Geflle (> 3%)

- mit einer dichteren Folge von unmittelbar an (schmale) Gehwege angrenzen-
den Hauseingdngen

- mit zahlreichen untergeordneten Knotenpunkts- und Grundsttickszufahrten
bei beengten Verhdltnissen sowie

- mit stdrker frequentierten Bus- oder StraBenbahnhaltestellen

BECKUM
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mit nutzbaren Gehwegbreiten von weniger als 2,50 m.

Eine gemeinsame Fihrung von ZufuBgehenden und dem Radverkehr ist unter
diesen Aspekten zu vermeiden, da durch das Radverkehrsnetz die Hauptverbin-
dungen des Radverkehrs definiert sind. Ausgenommen sind Kinder und Jugend-
liche, die bis zum vollendeten achten Lebensjahr auf dem Gehweg fahren missen
und bis zum vollendeten zehnten Lebensjahr fahren dirfen. Dabei ist auch einer
Begleitperson erlaubt, den Gehweg zu nutzen.

Abseits des Radverkehrsnetzes sollten folgende Grundsdtze umgesetzt werden,
um die gewlinschten Qualitatsstandards des Radverkehrs zu erfiillen, ohne die
Anforderungen von ZufuB3gehenden zu beschneiden:

- Die Fihrung des Radverkehrs auf Fahrbahnniveau sollte stets angestrebt
werden. Eine gemeinsame Fihrung von ZufuBgehenden und Radfahrenden
sollte moglichst vermieden werden.

- Falls die gemeinsame Fihrung im Seitenraum dennoch vorgesehen ist,
sollte die Anlage von ,getrennten Geh- und Radwegen” (Zeichen 241 StVO)
bevorzugt werden. Hier sind neben den baulichen Anforderungen fir den
Radverkehr auch eine bauliche Trennung zum Gehweg durch einen mindes-
tens 30 cm breiten taktil erfassbaren und kontrastierenden Streifen zu be-
achten.

- Wenn es unumganglich ist, sollte die Regelung ,Gehweg, Radfahrer frei”
(Z 239 StVO und Zusatzzeichen 1022-10 StVO) gewahlt werden, da die Rad-
fahrenden dort nur mit Schrittgeschwindigkeit fahren dirfen, dem FuBver-
kehr Vorrang einraumen und gegebenenfalls warten missen.

- Eine Radwegebenutzungspflicht nach Z 240 StVO (gemeinsamer Geh- und
Radweg) sollte innerorts nicht zur Anwendung kommen.

Anlage von FahrradstraBBen

Radfahrende dirfen in FahrradstraBBen jederzeit nebeneinander fahren. Anderer
Fahrzeugverkehr ist ausnahmsweise mit Zusatzzeichen zuzulassen. In der Regel
geschieht dies Uber die Zusatzzeichen 1020-1030 (Anlieger frei) oder einer Ver-
schmelzung aus den Zusatzzeichen 1022-12 und 1024-10 (Kfz frei). Samtliche
Fahrzeuge dirfen nicht schneller als Tempo 30 km/h fahren.s

4 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fur FuBgangerverkehrs-
anlagen (EFA). KoIn 2002, Seite 13

% Vergleiche Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fiir Radver-
kehrsanlagen (ERA). KéIn 2010, Seite 60
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FahrradstraBBen sollten mit Bodenmarkierung sowie eine Randmarkierung zu ru-
hendem Verkehr versehen werden, um die Sichtbarkeit im StraBennetz zu erh6-
hen. Sie kdnnen sowohl innerorts als auch auBerorts ausgewiesen werden und an
Knotenpunkten bevorrechtigt werden (anstatt von ,Rechts-vor-Links”). Seit April
2020 kénnen auch Fahrradzonen angeordnet werden.

In der Praxis sind die Unterschiede der Fahrradstrale/-zone zur Tempo 30 Zone
fur samtliche Verkehrsteilnehmer gering. Zumal nach der aktuellen StraBenver-
kehrs-Ordnung (StVO) Radfahrende zu zweit nebeneinander fahren diirfen, wenn
sie die anderen Verkehrsteilnehmer dadurch nicht behindern.# Besonders in
Wohn- und NebenstralBen dirfte das in der Praxis eher selten vorkommen.

Mit der Einflhrung von FahrradstraBen kann dem Radverkehr dennoch ein héhe-
rer Stellenwert und Aufmerksamkeit im Alltagsverkehr eingerdumt werden. Aller-
dings sind FahrradstraBen nur dann sinnvoll, wenn sie auch von einer gewissen
Anzahl Alltagsverkehr taglich genutzt werden. Ansonsten erscheinen die erfor-
derlichen Markierungs- und UmbaumafBnahmen tberflissig. Die MaBnahme wird
dann gegebenenfalls auch von der Bevolkerung nicht akzeptiert.

Auf dieser Grundlage wird zum augenblicklichen Zeitpunkt, mit Ausnahme der
Eichendorffstral3e, die Teil einer Veloroute ist, eher nicht zur Einrichtung von Fahr-
radstraBen in Beckum geraten. Sofern sich der Anteil des Radverkehrs zukunftig
weiter steigert, kdnnen relevante Verbindungen erneut gepruft werden.

Auf Grundlage der Netzkonzeption sind perspektivisch folgende Abschnitte in-
nerhalb des Radverkehrsnetzes denkbar, um als Fahrradstrale ausgewiesen zu
werden.

1. SldstraBe/Clemens-August-Stralle (als Umfahrung der Innenstadt)
2.  Everkeweg
3. WilhelmstraBe

46

47

StraBenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | Seite 367), die zuletzt durch Artikel 1 der Verord-
nung vom 20. April 2020 (BGBI. | Seite 814)

StraBenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | Seite 367), die zuletzt durch Artikel 1 der Verord-
nung vom 20. April 2020 (BGBI. | Seite 814) - §2 StraBenbenutzung durch Fahrzeuge, Absatz 4

BECKUM
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8.8.5
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Abbildung 29: Potenzielle FahrradstraBen

StraBenraume mit perspektivischem Transformationsbedarf

Innerhalb des Radverkehrsnetzes bestehen viele StraBen, mit Fiihrung im Seiten-
raum auf zu schmalen Radwegen. Durch die fehlenden Breiten entstehen zusam-
men mit schlechten Sichtbeziehungen vielfaltige Konflikte der Radfahrenden mit
dem Kfz-Verkehr und FuB3géngern.

Teilweise fehlt Infrastruktur fir den Radverkehr auch ganzlich, obwohl diese auf-
grund der Belastung durch Kfz-Verkehr angemessen ist.

Aufgrund der bestehenden StraBenquerschnitte und einem grundsatzlich guten
Fahrbahnzustand sind in einigen Abschnitten keine kurzfristigen Lésungen um-
setzbar. Bis zur nachsten grundhaften Sanierung kénnen dort noch Jahrzehnte
vergehen.

- Hammer StraBe (Westpark bis Kreisverkehr)

- Alter Hammweg (Mihlenweg bis Maria-Kahle-Strafe)

- Muhlenweg (Hammer Stral3e bis Ortsausgang)

- Dalmerweg (Stdstrale bis Paterweg)

- Paterweg (Dalmerweg bis Kreisverkehr Lippborger Stral3e)

- Lippborger StraBe (Stromberger StraBe bis Dechant-Schepers-StraBe)
- SternstraBe (Linnenstrale bis Stromberger Stral3e)

- WindmuhlenstraBe

- ZementstralBe (Neubeckumer StralBe bis Windmuihlenstral3e)
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- Neubeckum: SpiekersstraBe (HauptstralRe bis Vellerner Stral3e)

- Neubeckum: Vellerner StraBe (Friedrich-von-Bodelschwingh-Strae bis
Thomas-Mann-Stral3e)

- Sudring/Hansaring (Kreisverkehr Mihlenweg bis Kreisverkehr Lippborger
Straf3e)

- Dalmerweg (Paterweg bis Hansaring/Sudring)
- Konrad-Adenauer-Ring (Werseweg bis Miinsterweg)
- AlleestraBe/SternstralBe (Weststral3e bis LinnenstraBe)

- ZementstraBe (einseitig von Vorhelmer StraBe bis Neubeckumer Stral3e)

Fur die genannten Abschnitte wird empfohlen, bei anstehenden SanierungsmaB-
nahmen angemessene Radinfrastruktur auf Fahrbahnniveau zu bericksichtigen.
Gegebenenfalls muss auf die Anlage von Parkplatzen verzichtet werden, um ne-
ben angemessener Radinfrastruktur auch barrierefreie Gehwege zu gewabhrleis-
ten.

Als Ubergangslésung sollte fiir die genannten Bereiche die zuldssige Héchstge-
schwindigkeit auf 30 km/h begrenzt werden, sofern/sobald dies rechtlich umsetz-
bar ist. Dies wiirde die Sicherheit und den Komfort fiir Radfahrende steigern, bis
bauliche MaBnahmen umgesetzt sind.

Einfarbung von Radinfrastruktur und Design der Velorouten

Ein GroBteil der Unfalle mit Radfahrenden geschieht in Bereichen von Einmin-
dungen und Kreuzungen. Innerhalb des Radverkehrsnetzes bestehen einige Stel-
len, an denen Fahrradinfrastruktur an Einmiindungen nicht ausreichend gekenn-
zeichnet ist (zum Beispiel mittels Rotfarbung) oder diese abgenutzt ist.

Zur besseren Sichtbarkeit der Infrastruktur von Radfahrenden wird empfohlen, die
Radverkehrsinfrastruktur mindestens an Einmindungen und Kreuzungen (Furten)
flachig und farbig zu markieren (siehe beispielhaft Abbildung 30).

Abbildung 30: Good-Practice Beispiel: Friedrich-Ebert-StraBe Kassel

BECKUM
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Besonderer Gestaltungsbedarf besteht an den Velorouten. Diese sollten nicht nur
den Anspriichen an komfortable und sichere Radinfrastruktur gentigen, sondern
zusatzlich durch optischen Prasenz (als Werbetrager im Stadtbild) zur Entwicklung
einer neuen Mobilitatskultur beitragen. Die Stadt Gottingen hat dazu einen eRad-
schnellweg farblich gekennzeichnet. Eine ahnliche Gestaltung wird auch fir die
Velorouten in Beckum empfohlen.

Abbildung 31: Good-Practice-Beispiel: Optische Gestaltung des eRadschnellweges Géttingen

Anlage von aufgeweiteten Radaufstellstreifen ,ARAS"

Das direkte Linksabbiegen ist wichtiger Bestandteil fur schnelles und komfor-
tables Radfahren in der Stadt. In Beckum ist direktes Linksabbiegen derzeit in der
Regel nur im Mischverkehr moglich.

Es wird empfohlen, Radfahrenden an samtlichen Knotenpunkten innerhalb des
Radverkehrsnetzes die komfortable Moglichkeit zum direkten Linksabbiegen ein-
zuraumen. Dazu sollte an samtlichen ,Armen” von lichtsignalgeregelten Knoten
innerhalb des Radverkehrsnetzes aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS) mar-
kiert werden (vgl. Abbildung 32 auf Seite 110).
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Abbildung 32: Good-Practice-Beispiel: Friedrich-Ebert-StraBe Kassel

Qualitatssicherung

Wichtig ist die Sicherstellung der Qualitat der Radverkehrsanlagen. Dies beginnt
bei der Planung und muss bis zum Betrieb durchgehend gewahrleistet werden.

Bei samtlichen Planungen und BaumalBnahmen mussen die Anforderungen
des Radverkehrs sowie Stand von Wissenschaft und Technik beziglich der
Infrastruktur (siehe Kapitel Planungsgrundlagen und Anforderungen ab
Seite 15) fortlaufend Uberprift und berticksichtigt werden.

2-jahrlich: Befahrung des Radwegenetzes und Prifung auf Umsetzung vor-
gesehener MaBnahmen, Wegweisung und schadhafte Wege.

2-jahrlich: Evaluierung des Umsetzungsstandes des Radverkehrskonzeptes
und Veroffentlichung eines Kurzberichtes.

Dauerhaft: Kurzfristige Reaktion bezliglich der Kenntnis von Beeintrachti-
gungen innerhalb des Radverkehrsnetzes. Dazu gehort zum Beispiel die Be-
seitigung von Scherben, die Durchfihrung beziehungsweise Anordnung
von Grunschnitten oder konkrete Absprachen mit Akteurinnen und Akteu-
ren, um das wiederkehrende Abstellen von Mulltonnen auf Radinfrastruktur
zu verhindern.

BECKUM
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Griinpfeilregelung fiir Radfahrende

Bereits im Jahr 2019 wurde durch die Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt) in
Zusammenarbeit mit verschiedenen Kommunen ein Pilotversuch gestartet, um zu
untersuchen, ob es unter Aspekten der Verkehrssicherheit sinnvoll ist, die Griin-
pfeilregelung in ausgewahlten Fallen auf den Radverkehr zu beschranken.#

Die Ergebnisse wurden fir das Jahr 2020 angekiindigt, sind aber bis zum Septem-
ber 2021 noch nicht veroffentlicht.

Im Rahmen der 54. Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vor-
schriften (am 28.04.2020 in Kraft getreten) wurde dann unter anderem der Griin-
pfeil ausschlieBlich fiir Radfahrende eingefiihrt. Auf der Website des Bundesmi-
nisteriums flr Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) heil3t es dazu:

Die bestehende Griinpfeilregelung wurde auch auf Radfahrende ausgedehnt, die
aus einem Radfahrstreifen oder baulich angelegten Radweg heraus rechts abbiegen
wollen. AuBerdem wurde ein gesonderter Griinpfeil, der allein fur Radfahrer gilt,
eingefiihrt.«

Mit Stand September 2021 besteht allerdings noch keine Fassung der Verwal-
tungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (VwV-StVO), wo die Einsatzkriterien
und sonstige Anwendungshinweise zur Grinpfeilregelung fir Radfahrende be-
schrieben sind.

Neben den rechtlichen Unklarheiten ergeben sich auch fachliche Bedenken, mit
Blick auf zu erwartende Konflikte mit ZufuBgehenden. Insbesondere fir Blinde
und sehbehinderte ZufuBgehende kdnnen bei Rot abbiegende Radfahrende fir
erhebliche Irritationen sorgen, da diese bei FuBgangergriin nicht mit kreuzenden
Radfahrenden rechnen.

Zusammenfassend wird, aufgrund genannter Punkte, von der Verwendung der
Griinpfeilregelung fiir Radfahrende in Beckum abgeraten, bis eine wissenschaftli-
che Bewertung und Rechtssicherheit vorliegt.

¢ Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt); Grinpfeil nur fir Radfahrer?
https://www.bast.de/BASt_2017/DE/Presse/Mitteilungen/2019/01-2019.htmI?nn=1497062 [Zugriff:
29.09.2021]

4 Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI); Neuerungen im Radverkehr.
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/StV/Radverkehr/neuerungen-radverkehr-treten-in-
kraft.ntml [Zugriff: 29.09.2021]
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8.8.10 RRX Westfalenradweg (Arbeitsname) durch Neubeckum

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurde der Vorschlag eingebracht, einen
Radweg ,Arbeitsname: RRX Westfalenradweg"” entlang der Eisenbahnstrecke von
Hamm nach Gitersloh und (eventuell bis Bielefeld) einzurichten, in Anlehnung an
den Radschnellweg Ruhr (siehe Abbildung 33).

mmmmm RRX auf Radverkehrsnetz
BN RRX abseits von Radverkehrsnetz
O Ausbau ,Im Austenfeld”

g

Abbildung 33: Mdglicher Streckenverlauf ,RRX Westfalenradweg” im Untersuchungsgebiet

Dabei sollen die bestehenden Wege an der Eisenbahnstrecke genutzt und gege-
benenfalls ertlichtigt und einheitlich beschildert werden.

Im Stadtgebiet von Beckum koénnte der Radweg durch Neubeckum von West
nach Ost Uber den Wirtschaftsweg Im Austenfeld, Lourenkamp, Carl-Zeiss-Stral3e,
HubertusstraBe, Wiesenstrale, Ennigerloher StraBe, Harbergstrale, Parallelweg
und weiter Uber einen Wirtschaftsweg entlang der Bahnschienen gefiihrt werden.

Dabei befinden sich die vorgeschlagenen Wege westlich des Bahnhofs Neu-
beckum bereits im Radverkehrsnetz. Es ist bereits bekannt, dass der Weg Im Aus-
tenfeld aufgrund seines baulichen Zustandes fiir den Radverkehr zurzeit nur ein-
geschrankt nutzbar ist.

Es wird empfohlen, die Idee mit den relevanten Kommunen und Akteuren (unter
anderem StralBen.NRW, Schienenverkehrsbetriebe und Touristik) abzustimmen
und gegebenenfalls den Umsetzungsprozess zu starten.

Konkrete Trassenfuihrung, Ausbaustandards und MaBnahmenempfehlungen soll-
ten im Rahmen einer Machbarkeitsstudie geklart werden.

BECKUM
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Mitgliedschaft in der AGFS

Durch eine Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Stadte
(AGFS) ist es moglich, auf besondere Fordermittel des Landes Nordrhein-Westfa-
len, ein Netzwerk fiir Wissens- und Erfahrungsaustausch, sowie Materialien der
AGFS zurlickzugreifen und diese auch mitzugestalten. Die Stadt Beckum ist noch
kein Mitglied der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden
und Kreise in NRW e. V. (AGFS).

Es wird empfohlen, den Beitritt anzustreben und entsprechende Schritte einzulei-
ten.

Den ersten Schritt zum Beitritt einer Mitgliedschaft stellt nach der Ausfillung des
Aufnahmeantrags eine Uberpriifung dar, ob die Stadt Beckum die wesentlichen
Aufnahmekriterien erfillt. Diese sind auf der Website der Arbeitsgemeinschaft
Fahrradfreundlicher Stadte (AGFS) veroffentlicht.» Dazu gehdren beispielsweise
Punkte aus den Kategorien:

- Kommunalpolitische Zielsetzungen

- Stadt- und Verkehrsplanerische Schwerpunkte

- Prioritaten in der Umsetzung

- Nahmobilitatsfreundliche Infrastruktur

- Nahmobilitatsfreundliche StraBenverkehrsbehdrde
- Service fur FuB3- und Radverkehr

- Kommunikation und Information

Die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Stadte (AGFS) schreibt hierzu:
,Diese Aufnahmekriterien mussen nicht alle vollstandig erfillt sein, es sollte je-
doch klar erkennbar sein, dass die Kommune auf dem richtigen Weg ist.”*'

Auch wenn aus Radverkehrssicht bei einigen Kriterien noch Verbesserungsbedarf
besteht, sind bereits viele Voraussetzungen erfillt. Das Ziel, den Radverkehr be-
sonders zu fordern, ist erkennbar.

Die Erstellung dieses Radverkehrskonzeptes (inklusive eines mdéglichen politi-
schen Beschlusses und der zeitnahen Umsetzung von LeitmaBnahmen) sind in
dieser Hinsicht sicherlich hilfreich. Auch der bereits beschlossene Verkehrsent-
wicklungsplan 2030 und das Radverkehrskonzept Landkreis Warendorf zielen in
diese Richtung.

% AGFS; Hinweise fiir den Antrag auf Aufnahme in die Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrrad-
freundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V.. Seite 3 https://www.agfs-nrw.de/filead-
min/agfs-partner/Mitglied-werden/Finalentwurf_2020-11-Hinweise-Aufnahme.pdf [Zugriff: 18.03.2021]

51 Ebenda
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8.8.12 Politische Verstetigung und Budgetierung

Um die Forderung des Radverkehrs langfristig und nachhaltig zu implementieren,
ist der politische Beschluss des Radverkehrskonzeptes ein erster Schritt. Es wird
empfohlen, zudem ein jahrliches Budget zu beschlieBen und mdglichst langfristig
festzulegen, um die Umsetzung des Konzeptes zu gewahrleisten.

Auf Grundlage der Empfehlungen des Nationalen Radverkehrsplans 3.0 wird
empfohlen, mit einem jahrlichen Budget von 30 Euro je Einwohnerin und Einwoh-
ner zu kalkulierens2 Fir Beckum wirde das ein jahrliches Budget von
1 100 000 Euro bedeuten.

>2. Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI); Nationaler Radverkehrsplan 3.0. Ber-
lin 2021, Seite 25

BECKUM
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9.1

Fordermoglichkeiten (Auswahl)
Bundesmittel

Nationale Klimaschutzinitiative (NKI) s

Die Nationale Klimaschutzinitiative bietet vielfaltige Moglichkeiten, zur Umset-
zung von KlimaschutzmaBnahmen. Dazu gehéren MaBnahmen im Rad- und FuB3-
verkehr. Fordermdglichkeiten bestehen Uber:

- Kommunalrichtlinie (Fordersatz je nach Vorhaben 30 bis 65 Prozent, bis zu
90 Prozent bei finanzschwachen Kommunen (Anhebung bis Ende 2021
durch Corona-Konjunkturpaket um 10 Prozent))

- Regionale MaBnahmen mit Modellcharakter (Klimaschutz durch Radver-
kehr) (Fordersatz bis zu 75 Prozent (Anhebung durch Corona-Konjunktur-
paket bis Ende 2021 um je 5 Prozent, bei finanzschwachen Kommunen auf
bis zu 100 Prozent)

- Investive kommunale Klimaschutz-Modellprojekte (Fordersatz bis zu 70 Pro-
zent, bis zu 90 Prozent bei finanzschwachen Kommunen (Anhebung durch
Corona-Konjunkturpaket bis Ende 2021 um je 5 Prozent))

Sonderprogramm ,Stadt und Land"=

Gefordert werden investive MalBnahmen in die Radverkehrsinfrastruktur. (Forder-
satz bis zu 75 Prozent, bis zu 90 Prozent bei finanzschwachen Kommunen Anhe-
bung durch Corona-Konjunkturpaket bis Ende 2021 auf bis zu 80 Prozent)

Richtlinie zur Férderung innovativer Projekte zur Verbesserung des Radver-
kehrs in Deutschland=

Gefordert werden unter anderem investive MaBBnahmen, die die nachhaltige Mo-
bilitat durch Radverkehr sichern. (Fordersatz bis zu 75 Prozent, bis zu 90 Prozent
bei finanzschwachen Kommunen (Anhebung durch Corona-Konjunkturpaket bis
Ende 2021 um je 5 Prozent, bei finanzschwachen Kommunen auf bis zu 100 Pro-
zent)).

53

54

55

Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit; Nationale Klimaschutzinitiative.
https://www.klimaschutz.de/die-nationale-klimaschutzinitiative [Zugriff 22.04.2021]

Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur; Verwaltungsvereinbarung Sonderprogramm
,Stadt und Land"; https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/StV/verwaltungsvereinbarung-
sonderprogramm-stadt-und-land.pdf?__blob=publicationFile [Zugriff 22.04.2021]

Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur; Richtlinie zur Férderung innovativer Projekte
zur Verbesserung des Radverkehrs in Deutschland. https://www.bag.bund.de/SharedDocs/Down-
loads/DE/Foerderprogramme/Radverkehr/Foerderrichtlinie_Rad_investiv.pdf?__blob=publicationFile
[Zugriff: 22.04.2021]
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9.

2 Landesmittel (Land Nordrhein-Westfalen)

FORi-Nah - Férderung der Nahmobilitats

Im Rahmen der Nahmobilitatsforderung Nordrhein-Westfalen (NRW) kdnnen
vielfaltige MaBnahmen fiir die Nahmobilitat geférdert werden (Férdersatz bis zu
80 Prozent).

progres.nrw Programmbereich Klimaschutz und Anpassung in Kommunen¥

Mit dem Programm progres.nrw werden investive und nicht investive Vorhaben
des Klimaschutzes und der Anpassung an den Klimawandel in nordrhein-westfa-
lischen Kommunen geférdert. Hierzu gehdren investive Vorhaben, die einen sig-
nifikanten Beitrag zur Reduzierung von Treibhausgasemissionen zur Folge haben
(Fordersatz bis zu 80 Prozent).

FO6Ri-MM - Richtlinien zur Férderung der Vernetzten Mobilitat und des Mobi-
litatsmanagements:

Mit der Richtlinie werden Vorhaben gefordert, die zu einer starkeren Vernetzung
der Verkehrsmittel beitragen und neue Mobilitatsoptionen schaffen.

Forderrichtlinien kommunaler StraBenbau=

Gefordert werden kdnnen Radverkehrsanlagen innerorts in Hauptverkehrsstra-
Ben, sowie StraBenbegleitende Radverkehrsanlagen auBerorts. Dies muss im Zu-
sammenhang mit dem Aus- und Umbau verkehrswichtiger StraBen geschehen.
(Fordersatz bis zu 80 Prozent)

56

57

58

59

Ministerium fir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr NRW; Forderrichtlinien Nahmobilitat
FORi-Nah.
https://recht.nrw.de/Imi/owa/br_bes_text?anw_nr=1&gld_nr=9&ugl_nr=910&bes_id=28965&val=2896
S5&ver=78&sg=08&aufgehoben=N&menu=0 [Zugriff: 23.04.2021]

Bundesministerium fiir Wirtschaft und Energie; progres.nrw — Programm fir Rationelle Energieverwen-
dung, Regenerative Energien und Energiesparen. https://www.foerderdaten-
bank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/Land/NRW/progres-nrw-programm-rationelle-
energieverwendung.html [Zugriff: 22.04.2021]

Ministeriums flir Verkehr: Richtlinien zur Férderung der Vernetzten Mobilitdt und des Mobilitdtsmana-
gements (FORi-MM); http://www.brd.nrw.de/verkehr/strassenverkehr/pdf/foerderangelegenheiten_Fo-
eRi-MM_Richtlinie.pdf [Zugriff: 20.05.2021]

Ministerium flr Verkehr NRW; Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraBenbaus.
https://recht.nrw.de/Imi/owa/br_bes_text?anw_nr=18&gld_nr=98&ugl_nr=910&bes_id=41846&menu=0
&sg=0&aufgehoben=N&keyword=F%F6érderrichtlinien%20kommunaler%20Stra%DFenbau#det0 [Zu-
griff: 23.04.2021]
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Zusammenfassung und Ausblick

Der Radverkehrsanteil soll aufgrund seiner positiven Eigenschaften auf Stadt und
Menschen in Beckum erheblich gesteigert werden. Insbesondere durch Verlage-
rung von Fahrten mit dem Pkw auf das Fahrrad. Durch die kompakte Struktur mit
den nah angrenzenden Stadtteilen Neubeckum, Roland und Vellern bestehen
gute Voraussetzungen, diese Zielsetzung auch zu erreichen. Insbesondere mit
Blick auf die steigende Bedeutung der E-Mobilitat im Radverkehr.

Hierzu missen allerdings kontinuierlich Defizite abgebaut und die Qualitat der
Radinfrastruktur entwickelt werden. Als Grundlage zukinftiger Planungen und
Umsetzung von MaBnahmen sollten die im Rahmen des Beteiligungsverfahrens
aufgestellten Zielsetzungen immer wieder herangezogen werden.

Die Strategien und Handlungsfelder aus dem Konzept stellen dabei einen Hand-
lungsrahmen fiir die nachsten fiinfzehn Jahre dar, um Beckum hinsichtlich der
Anforderungen von Radverkehrsmobilitat zukunftsfahig gestalten.

Im Projektverlauf wurde deutlich, dass nicht immer die teuersten und aufwen-
digsten Projekte die grofBte Wirkung entfalten missen. Sondern dass insbeson-
dere kurzfristig umsetzbare und kostengtinstige Losungen zielfihrend sein kon-
nen.

Fur den Umsetzungsprozess empfiehlt es sich daher, kurzfristig umsetzbare MaB-
nahmen mit hohem erwartetem Nutzen und groBer Offentlichkeitswirkung (hohe
Sichtbarkeit) in den Fokus zu nehmen. Parallel bietet sich an, MaBnahmen anzu-
stoBBen, die Mittel- bis langfristig umgesetzt werden sollen.

In Tabelle 6 sind MaBnahmen zusammengefasst, deren Umsetzung mit einer ho-
hen Prioritat eingeordnet werden und wo eine moglichst zeitnahe Umsetzung
empfohlen wird. Die Auflistung in der Tabelle entspricht dem zeitlichen Umset-
zungshorizont von kurzfristig nach langfristig.

MaBnahme Kapitel/Seite | Umsetzungs- | Kosten-
horizont schatzung
(in Euro)
Umgestaltung der Neubecku- Kapitel 8.1.1 Kurzfristig: 70000 -
mer StralRe und der Ahlener ab Seite 54 1-2 Jahre 250000
StraBe
Umgestaltung der Hammer Kapitel 8.1.2 | Kurzfristig: 35000 -
StraBe ab Seite 57 1-2 Jahre 100 000
Anlage einer Uberdachten Kapitel 8.3.1 Kurzfristig: 15 000 -
Radabstellanlage im Umfeld der | ab Seite 72 1-2 Jahre 80 000
FuBgangerzone in der Oststral3e
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Lippweg
Herzfelder Stral3e

A wn

Muhlenweg (L 822)

MaBnahme Kapitel/Seite | Umsetzungs- | Kosten-
horizont schatzung
(in Euro)
Aufhebung der Benutzungs- Kapitel 8.7.3 | Kurzfristig: Keine An-
pflicht ab Seite 94 1-2 Jahre gaben
Offnung der EinbahnstraBe An- | Kapitel 8.6.1 Kurzfristig: 3 000
ton-Schulte-Strale in Gegen- ab Seite 87 1-2 Jahre
richtung fur den Radverkehr
Einrichtung einer FahrradstraBe | Kapitel 8.2.1 Kurzfristig: 60 000
in der EichendorffstraBe in Ver- | ab Seite 61 3-5 Jahre
bindung mit der Anlage eines
Schutzstreifens in der Bahnhof-
straBe in Neubeckum
Anlage von Radzahlstellen mit Kapitel 8.7.2 | Mittelfristig: | 80 000
Stelen an den Standorten: ab Seite 92 3-5 Jahre
- Neubeckumer Stral3e
(H6he Busbahnhof)
- GeillerstraBe (zwischen A 2
und Kreuzung Hauptstral3e
Neubeckum)
- Stromberger Strale (Orts-
ausgang, Hohe Phoenix
Zementwerke)
- Ahlener StraBe (Hohe
Schlenkhoffs Weg)
Lickenschlisse an AuBerorts- Kapitel 8.4.1 Mittel- bis- 60 000/
straBen in folgender Reihen- ab Seite 75 Langfristig: 100 Meter
folge: 3-10 Jahre (inklusive
1. Ahlener StraBe (L 794) Flachen-
kauf)

Tabelle 6: MaBnahmenempfehlungen mit hoher Prioritat

Parallel sollten kleinere SofortmaBnahmen umgesetzt werden. Dazu gehort der
Versatz von Pollern oder die Anlage von Querungsanlagen, die keiner groBeren
Vorlaufzeiten und Planungen bedirfen (vgl. Kapitel 8.5.1 bis 8.5.4 ab Seite 79).

BECKUM
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Begleitend sollte die Offentlichkeitsarbeit zum Radverkehr weiter optimiert wer-
den. Insbesondere eine Verdffentlichung des empfohlenen Kurzberichts zum Um-
setzungsfortschritt kann Transparenz schaffen.

Wichtig erscheint bei aller Planung und guter Absicht, dass die kommunale Politik
den Mut aufbringt, StraBenrdaume nicht als reine Verkehrstrassen, sondern als 6f-
fentliche Rdume neu zu denken und die Umsetzung von MaBnahmen zur Férde-
rung des Radverkehrs auf den Weg zu bringen. Durch vielfaltige Fordermdglich-
keiten auf Landes- und Bundesebene wird diese Herangehensweise bereits finan-
ziell und durch den bundesweiten Radverkehrsplan 3.0 auch strategisch unter-
stutzt.
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Karte 1: Untersuchungsgebiet mit touristischen
Radwegen und Radverkehrsnetz NRW
(Gesamtgebiet)
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Karte 2: Unfallkarte
(Beckum)
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Karte 3: Unfallkarte
(Neubeckum, Roland, Vellern)
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Unfallkategorie (Schwere)
e Unfall mit Sachschaden

Unfall mit Leichtverletzten

Unfall mit Schwerverletzten

Unfalltyp (Art)

@® Fahrunfall

(O Abbiege-Unfall

@® Einbiegen/Kreuzen-Unfall

(0 Uberschreiten-Unfall

@  Unfall durch ruhenden Verkehr
©  Unfall im Langsverkehr

@® Sonstiger Unfall

EinbahnstraBBe
Zweirichtungsradweg

Quelle: Polizei Beckum
Zeitraum: 16.02.2017 - 23.12.2019

0 0.5 1km
@ | 1 |
Stand: 04.08.2021

Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY-SA)
MaBstab: ohne Maf3stab

@ Mobilitdtsplanung

Universitatsplatz 12
34127 Kassel
info@iks-planung.de




. <
'°0///-/79 Oéb
Radverkehrskonzept
. -, / Stadt Beckum
. . /
¢" . Y A ?
S@’&r e T \\ Karte 4: Wunschliniennetz und Zielorte
%O’s y X . (Gesamtgebiet)
/" Vorhelm “\
i “ Legende
," ‘\‘ ====Grenze des Untersuchungsgebiets
% IS \\ 2 Vellern ‘Q‘ Becom  Stadtteil
’ ‘\‘ 1 ‘\‘
‘ ™, ‘..‘ N Wunschlinie
‘\‘ 1 “\ .. .
kY R 5\ === \Nunschlinie mit besonderer Relevanz
‘\‘ ) ] ‘\‘ -
s&"‘“ s y Distanzkreis
of .3 L
((\\oe‘c) \ [ ]
[} L
Y ~
A Sa Stinninghayy
) ~ao Bahnhof
' S,
4 . @ Busbahnhof
i L
i - ¢ . . .
] -olinlad Geschéftsbereich (Mischnutzung)
i )
: R Arbeiten
! [ 4
; N Wohnen
! U
! r Freizeit
! ]
—= ! I
S = Di
\'\,.‘ ' _GStedde
N Em
/ e \
! 5‘ ]
/ 1 H
I" 1 /
':" "’ 'l'
, ’ !
"l -" "'l
Q /% ’¢ "l
5 km %, ] K
%, J/
% > / 0 1 2 3 km
'6)}\ 'I’
AN ’ I | | I
. s
V2 dul 5‘ o"
R Rl Stand: 04.08.2021
’ /s
K < 75km
', o Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY-SA)
Smmemima, K - MaBstab: ohne MaBstab
] Y -~
. ‘,' o Universitatsplatz 12
e Mobilititsplanung | 34127 Kassel
o info@iks-planung.de




Radverkehrskonzept
Stadt Beckum

Karte 5: Radverkehrsnetz
(Gesamtgebiet)
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Karte 6: Belastungsbereiche nach ERA
(Beckum)
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Karte 7: Belastungsbereiche nach ERA
(Neubeckum, Roland, Vellern)
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Karte 8: Fiihrungsformen
(Beckum)
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Karte 9: Fiihrungsformen
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Karte 10: Radverkehrsinfrastruktur - Service
(Gesamtgebiet)
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Radverkehrskonzept
Stadt Beckum

Karte 11: Wesentliche Midngel im
Radverkehrsnetz (Gesamtgebiet)
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Karte 12: Raumlich verortbare LeitmaBnahmen
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@pT@C KT/O Beschlussvorlage 2022/0039
I URGER R offentlich

Investor(inn)enauswahlverfahren — Integrierte Gesamtplanung "Auf dem Jakob" —
Folgenutzung des aktuellen Schulstandortes der Astrid-Lindgren-Schule
— Bericht zur Jury-Sitzung vom 13.01.2022 und Beschluss zum weiteren Verfahren

Federfiihrung:  Fachbereich Stadtentwicklung

Beteiligungen:  Fachbereich Bildung, Kultur und Freizeit
Fachbereich Finanzen und Beteiligungen

Auskunft erteilt: Herr Denkert | 02521 29-170 | denkert.u@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Kinder, Jugendliche und Familien
01.02.2022 Beratung

Ausschuss fur Stadtentwicklung
03.02.2022 Beratung

Rat der Stadt Beckum
22.02.2022 Entscheidung
Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Der Beschlussempfehlung der Jury wird zugestimmt und die Verwaltung wird beauftragt,
das am besten bewertete Konzept (siehe Anlage 1 zur Vorlage) weiter zu verfolgen und
mit dem Bieter/Planverfasser Verhandlungen zur Realisierung des Projektes unter Beriick-
sichtigung der von der Jury festgehaltenen Anmerkungen und Fragen aufzunehmen.

Eine ausfihrliche Vorstellung des Entwurfs durch den Vorhabentrager soll in einer der
nachsten Sitzungen des Ausschusses fir Stadtentwicklung erfolgen.

Kosten/Folgekosten

Es entstehen Sach- und Personalkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuord-
nen sind.

Finanzierung

Die Kosten fir das Investor(inn)enauswahlverfahren sind im Haushaltsplan 2022 bei dem
Produktkonto 090101.542900/742900 — Sonstige Aufwendungen fir die Inanspruch-
nahme von Rechten und Diensten — veranschlagt.

Erlduterungen:

Sachverhalt

Die Aufstellung und Anderung von Bauleitpldnen und Satzungen nach den §§ 34 und 35
Baugesetzbuch (BauGB) erfolgen im Rahmen der gemeindlichen Planungshoheit nach
den Vorschriften des BauGB.
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In der Zeit vom 20.08.2021 bis zum 15.11.2021 wurde die 2. Phase (Konzeptvergabe) des
Investor(inn)enauswahlverfahrens ,Auf dem Jakob” fir die Folgenutzung des aktuellen
Schulstandortes der Astrid-Lindgren-Schule durchgefiihrt. Von den urspriinglich
7 gemeldeten Bewerberinnen und Bewerbern der 1. Phasen wurden nach Prifung der
Bewerbungsunterlagen von Vertreterinnen und Vertretern der Stadtverwaltung Beckum
hinsichtlich formaler und inhaltlicher Kriterien 5 Bewerberinnen und Bewerber zur Teil-
nahme an der 2. Phase des Verfahrens aufgefordert. Hiervon hat ein Bewerber mit Schrei-
benvom 12.11.2021 seinen Riickzug erklart. Von den 4 verbleibenden Bewerberinnen und
Bewerbern sind die geforderten Unterlagen fristgerecht zum 15.11.2021 eingegangen.
Aus der formalen und inhaltlichen Vorprifung durch Vertreterinnen und Vertreter der
Stadtverwaltung Beckum ergaben sich keine Beanstandungen, somit konnten alle einge-
reichten Unterlagen der Jury anonymisiert fir ihre Beratung am 13.01.2022 zur Verfligung
gestellt werden.

Die Jury war unter Vorsitz des Architekten Herrn Dipl.-Ing. Matthias Fritzen (Fritzen + Mil-
ler-Giebeler Architekten GmbH) mit Frau Dipl.-Ing. Architektin Tanja Kuckert (KUCKERT
ARCHITEKTEN BDA), den Ausschussvorsitzenden der Ausschisse fir Stadtentwicklung so-
wie fur Kinder, Jugendliche und Familien und 2 Vertretungen der Verwaltung (Fachbereich
Stadtentwicklung, Fachbereich Jugend und Soziales) besetzt.

Die eingereichten Arbeiten unterscheiden sich sowohl in der stadtebaulichen als auch in
der inhaltlichen Losung.

Nach der Vorstellung der Entwdrfe (siehe Anlagen 1 bis 4 zur Vorlage) durch die Vorpri-
fung hat die Jury positive und negative Anmerkungen und Fragen festgehalten, die bei
einer weiteren Bearbeitung der Entwiirfe zu berticksichtigen sind. AbschlieBend haben die
stimmberechtigten Jury-Mitglieder anhand eines vorher auch Uber die Ausschreibung
festgelegten Kriterien- und Gewichtungskatalogs ihre Bewertungen zu den Entwiirfen ab-
gegeben. AbschlieBend ergab sich folgendes Bild:

) Der Bewerber 0951 erhielt 34,00 Punkte.
) Der Bewerber 1007 erhielt 20,46 Punkte.
) Der Bewerber 1022 erhielt 48,39 Punkte.
) Der Bewerber 1054 erhielt 35,46 Punkte.

Der Bewerber 1022 (siehe Anlage 1 zur Vorlage) erhielt im Ergebnis deutlich die meisten
Punkte und Uberzeugt wie folgt:

Der Entwurf des Bewerbers 1022 sieht insgesamt 5 Gebdude vor, die in kammartiger
Bebauungsstruktur dem leicht geschwungenen StraBenverlauf ,Auf dem Jakob” folgt. Die
Gebaudezeilen ragen fingerartig in das Gelande hinein, sodass der Griinzug um den
Kollenbach pragend in das Ensemble hineinreicht.

Die Baukorper sind straBenseitig 2-geschossig mit Staffelgeschoss konzipiert und passen
sich durch eine geplante Backstein-Fassade in die Umgebung mit 2-geschossigen Wohn-
hausern und der gegentberliegenden Schule ein.

Das im siid-westlichen Bereich des Grundstlicks platzierte Kindergarten-Gebaude liegt
gut erreichbar an einem neu geplanten Wendehammer. Mit 2 Vollgeschossen und einem
Gartengeschoss im Souterrain bietet das in der Ecksituation geplante Gebaude den ge-
forderten 6 Gruppen ausreichend Platz sowie Potenzial fir eine optimale Entwicklung des
Standortes.
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Aufgrund des Bewertungsergebnisses hat die Jury beschlossen, dem Rat der Stadt
Beckum zu empfehlen, den Entwurf des Bewerbers 1022 weiter zu verfolgen und mit ihm
Verhandlungen zur Realisierung des Projektes aufzunehmen. Die Bewerbergemein-
schaft 1022 wird aus der Arning Bauunternehmung GmbH aus Steinfurt und dem Archi-
tekturbtro LECKE ARCHITEKTEN aus Muinster gebildet.

Das Protokoll zur Jury-Sitzung vom 13.01.2022 wird im Rahmen einer Erganzungsvorlage
nachgereicht.

Anlage(n):

1 Lageplan Entwurf 1022
2 Lageplan Entwurf 1054
3 Lageplan Entwurf 0951
4  Lageplan Entwurf 1007



Whn- u d E ildu 1gsq rartier “, wuf de n Jakob"
\__J | \ .4 L4

|Anlage 1 zur Vorlage 2022/0039 |

Bewerber 1022

Lageplan

unmafBstablich



stricker
Textfeld
Anlage 1 zur Vorlage 2022/0039


|Anlage 2 zur Vorlage 2022/0039 |

W :aitbl cl am Kol enb: th Bewerber 1054

Lageplan

unmafBstablich



stricker
Textfeld
Anlage 2 zur Vorlage 2022/0039


|Anlage 3 zur Vorlage 2022/0039 |

In .egri 'r e G :san tpla \ung "Al f ¢ em Jakob" Bewerber 0951

Lageplan

JANYAI3H4
TLAVHISNIGWTD

[__.SH"_“J ]

-

AUF DEM JAKOB

INOF

A1IIHNYIFSHHINAY

o unmafBstablich



stricker
Textfeld
Anlage 3 zur Vorlage 2022/0039


|Anlage 4 zur Vorlage 2022/0039 |

In .egri 'r e G :san tpla ung "Ai f ¢ em Jakob" Bewerber 1007

unmafstablich



stricker
Textfeld
Anlage 4 zur Vorlage 2022/0039


@pT@C KT/O Beschlussvorlage 2022/0039/1
I URGER R s S offentlich

Investor(inn)enauswahlverfahren — Integrierte Gesamtplanung "Auf dem Jakob" —
Folgenutzung des aktuellen Schulstandortes der Astrid-Lindgren-Schule

— Bericht zur Jury-Sitzung vom 13.01.2022 und Beschluss zum weiteren Verfahren
— Protokoll zur Jury-Sitzung vom 13.01.2022

Federfihrung:  Fachbereich Stadtentwicklung

Beteiligungen:  Fachbereich Bildung, Kultur und Freizeit
Fachbereich Finanzen und Beteiligungen

Auskunft erteilt: Herr Denkert | 02521 29-170 | denkert.u@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Kinder, Jugendliche und Familien
01.02.2022 Beratung

Ausschuss fur Stadtentwicklung
03.02.2022 Beratung

Rat der Stadt Beckum
22.02.2022 Entscheidung
Beschlussvorschlag:

Siehe Vorlage 2022/0039.

Erlauterungen:

Das Protokoll zur Jury-Sitzung vom 13.01.2022 wird im Rahmen dieser Erganzungsvorlage
nachgereicht (siehe Anlage zur Vorlage).

Anlage(n):

Protokoll zur Jury-Sitzung am 13.01.2022



|Anlage zur Vorlage 2022/0039/1 |

TORY §0.1
Investorenauswahlverfahren
— Integrierte Gesamtplanung ,Auf dem Jakob”

Gebiet: Westlich der StraBBe Auf dem Jakob, nordlich der SonnenstralBe

Protokoll

zur Jury-Sitzung am 13.01.2022,
Aula der Antoniusschule,
10:00 bis 16:00 Uhr

Verkaufer:

Stadt Beckum

Der Burgermeister

Fachdienst Stadtplanung und Wirtschaftsforderung
WeststraBe 46, 59269 Beckum

Jurymitglieder

Dipl.- Ing. Architektin Tanja Kuckert, KUCKERT ARCHITEKTEN BDA

Dipl.-Ing. Architekt Matthias Fritzen, Fritzen + Muller-Giebeler Architekten GmbH
Andreas Kihnel, Ausschussvorsitzender Ausschuss fur Stadtentwicklung

Felix Brinkmann, Ausschussvorsitzender Ausschuss fur Kinder, Jugendliche und Familien
Johannes Waldmdiller, Fachbereich Stadtentwicklung

Olaf Schulte, Fachbereich Jugend und Soziales

Vorprifung und Protokoll

Pia-Isabel Stricker, Fachdienst Stadtplanung und Wirtschaftsférderung
Organisation
Séhnke Wilbrand, Fachdienst Stadtplanung und Wirtschaftsférderung

Bernd Matuszek, Fachdienst Kinder-, Jugend- und Familienférderung

Beginn der Jury-Sitzung um 10:00 Uhr in der Aula der Antoniusschule in Beckum.

Herr Waldmidiller als Vertreter des Fachbereichs Stadtentwicklung begrii3t die Anwesen-
den und stellt die Jury vor. Weiter bringt er die Bedeutung des Vorhabens fiir die Stadt
Beckum zum Ausdruck.
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Frau Stricker stellt das bisherige Verfahren vor.

Auf Vorschlag der Jury wird Herr Fritzen einstimmig als Vorsitzender gewahlt. Er nimmt
die Wahl an und tGbernimmt die Sitzungsleitung.

Herr Fritzen schlagt das weitere Vorgehen sowie den Ablauf der Jury-Sitzung vor.
Bericht der Vorprifung:

Im Zuge der Vorpriifung wurden die eingereichten Unterlagen unter Beriicksichtigung
der in der Auslobung fixierten Vorgaben auf fristgerechten Eingang, Vollstandigkeit so-
wie formale und inhaltliche Richtigkeit gepruft.

Der Abgabetermin der geforderten Leistungen war der 15.11.2021, 11:00 Uhr fir die
Planunterlagen. Vier Arbeiten wurden fristgerecht eingereicht. Ein Teilnehmer hat bereits
mit Schreiben vom 12.11.2021 seinen Rickzug erklart.

Alle eingereichten Unterlagen wurden seitens der Vorprifung mit vierstelligen Tarnzah-
len anonymisiert (0951, 1007, 1022, 1054).

Die Wettbewerbsunterlagen waren formlos tber den Vergabemarktplatz NRW im PDF-
Format einzureichen. Die Unterlagen wurden so prasentiert, wie sie eingegangen sind.
Die vier eingereichten Arbeiten haben alle die im Auslobungstext vorgegebenen Auf-
gabe bearbeitet.

Alle vorgepriften Arbeiten entsprechen den formalen und inhaltlichen Anforderungen
im Wesentlichen. Kleine Abweichungen sind der tabellarischen Ubersicht zu entnehmen.

Vollstandigkeitspriifung 0951 1007 1022 1054
Konzeption des Bauvorhabens/ Lageplan, M 1:200 + + + +
Einbindung in die Umgebung, M 1:2000 + + @) O
Schwarzplan, M 1:2000 + O + +
2 Schnitte, M 1:250 O + + +
Exemplarische Grundrissgestaltung + + + +
Lage und Anzahl der Stellplatze + + + +
Kurze Erlduterungen + + + +
Flachenkennwerte + O + +
+ vollstandig O unvollstéandig - fehlt



0951 hat Schnitte im MaBstab 1:200 eingereicht.
1007 hat einen unsachgemaBen Schwarzplan eingereicht.

1007 hat keine Berechnung von Geschossflachenzahl (GFZ) und keine Berechnung einer
gesonderten GRZ unter Berlcksichtigung der Grundstiicksversiegelung mit Zufahrten
und Wegen sowie Angaben zu den unterbauten Flachen eingereicht.

1022 deckt mit Schwarzplan im MaBstab 1:2000 auch die Einbindung in die stadtraumli-
che Umgebung im MafBstab 1:2000 ab.

1054 deckt mit Schwarzplan im MaBstab 1:2000 auch die Einbindung in die stadtraumli-
che Umgebung im MafBstab 1:2000 ab.

Alle Arbeiten werden in der Bewertung der Jury bericksichtigt.
Beurteilungskriterien:

Die eingereichten Unterlagen werden nach den folgenden Kriterien beurteilt:

Bewertungskategorie max. Punkte

Integrierte Gesamtplanung/Quartiersentwicklung

1. Stadtebauliches Gesamtkonzept

a) Stadtebauliches Konzept 10
b) Architektur 8
c) Freiflachenkonzept/Freiraumplanung 7
d) Okologisches Konzept 5
Punktzahl 30
2. Gebaudekonzept/Nutzungskonzept
a) Qualitat des Nutzungskonzeptes 5
b) Soziale Infrastruktur 10
c) Geférderte und preisgedampfte Wohnformen 10
d) Nachhaltigkeit 5
Punktzahl 30
3. Konzept fiir verkehrliche und technische Infrastruktur
a) VerkehrserschlieBungskonzept 7
b) Energieversorgungskonzept 4
¢) Wasser- und Entsorgungskonzept
Punktzahl 15
Gesamt Punktzahl 75
Gewichtete Punktzahl 75%
4. Kaufpreis (von der Stadt Beckum auszuftllen) 25
Punktzahl 25
Gewichtete Punktzahl 25%

Gesamte Punktzahl 100%
3



Sichtungsrundgang:

Frau Stricker stellt die eingereichten Entwirfe im Rahmen der Vorprifung im ersten
Sichtungsgrundgang wertfrei vor. Das Ergebnis der Vorprifung wird jedem Jury-Mit-
glied zur Verfliigung gestellt.

Erste Fragen und Besonderheiten der Entwirfe werden diskutiert. Die Jury stellt schnell
fest, dass verschiedene Losungen vorgeschlagen wurden, die sich auch hinsichtlich ihres
Ausarbeitungsgrades unterscheiden.

Ortsbesichtigung:

Zum besseren Verstandnis des Gelandes und der Umgebung wird eine Ortsbesichtigung
durchgefuhrt.

Entscheidungsrundgang:

An die Ortsbesichtigung schlieBt der erste Entscheidungsrundgang mit einer kritischen
Beurteilung der Arbeiten durch die externen Jury-Mitglieder Frau Kuckert und Herrn
Fritzen an. Nach der fachlichen Beurteilung der einzelnen Arbeiten hinsichtlich des stad-
tebaulichen und architektonischen Konzeptes, der Kita-Planung sowie der Verkehrser-
schlieBung schlielt eine allgemeine Diskussion der Jury an.

Die inhaltliche Bewertung ist im Anhang zu finden. Dabei handelt es sich nicht um eine
abschlieBende Aufzahlung aller Bewertungspunkte. Vielmehr werden die wichtigen
Punkte der Diskussion widergegeben, die insbesondere zu Auf- oder Abwertung der Ar-
beiten gefiihrt haben.

Entscheidungsrunde/Bewertung der Arbeiten:

Im Rahmen der Punktevergabe diskutiert die Jury die Entwirfe noch einmal kritisch und
fasst das Ergebnis in einer Bewertungsmatrix zusammen. Uber die Bepunktung der Ar-
beiten wird jeweils einzeln abgestimmt. SchlieBlich wurde auch der Kaufpreis in der Be-
wertung berlcksichtigt, hatte aber am Ende keine Auswirkungen auf die Reihenfolge der
Platzierungen.

Die Bewertungsmatrix ist als Anlage beigefligt.
Im Ergebnis erreichen die unterschiedlichen Arbeiten nachstehende Punktzahl.

Bewerber 0951: 34,00 Punkte
Bewerber 1007: 20,46 Punkte
Bewerber 1022: 48,39 Punkte
Bewerber 1054: 35,46 Punkte

Die Jury empfiehlt der Ausloberin, mit dem meist bepunkteten Entwurf des Bewer-
bers 1022 unter Betrachtung der in der schriftlichen Bewertung aufgefiihrten Empfeh-



lungen (wie zum Beispiel Reduzierung der Baumasse/Wohnungsanzahl, Umpla-
nung/Prifung Kita hinsichtlich isolierter Gruppe 6 und bauordnungsrechtlicher Vor-
schriften) weiter zu arbeiten.

Nach Ergebnismitteilung wurden die Namen der Verfasser durch die Vorprifung be-
kanntgegeben. Es kann festgestellt werden, dass sich hinter Bewerber 1022 die Bewer-
bergemeinschaft Arning Bauunternehmung aus Steinfurt und das Architekturbiro Lecke
Architekten aus Munster verbirgt.

Der Vorsitzende beendet die Jury-Sitzung um 16:00 Uhr.

Beckum, den 28.01.2022
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Wohn- und Bildungsquartier "Auf dem Jakob"

Auszug aus dem Erlauterungsbericht

Die Zweigeschossigkeit der Umgebung wird aufgenommen und durch ein Staffelgeschoss erganzt. Ent-
lang der StraBe ,Auf dem Jakob” werden drei Einzelgebaude in Reihe platziert. Das stdliche dieser Ge-
baude springt etwas zurtick und bildet mit der dann weiter stidlich quergestellten Kindertagesstatte mit
den aufgesetzten Wohnungen eine Platzsituation. Die Gebdude nehmen den Gelandeversprung auf und
weisen somit an der Westseite ein weiteres Geschoss auf.

Es werden Einzelhduser vorgeschlagen, welche in ihrem Erscheinungsbild verschieden sind. Die Fassade
wird mit einem Verblendmauerwerk vorgeschlagen, welches von Haus zu Haus in der Farbe variiert. Samt-
liche Gebaude erhalten so ein ahnliches Erscheinungsbild und es ergibt sich in der Summe eine angemes-
sene Homogenitat.

Die Freiflachen und deren Nutzung ergeben sich unmittelbar aus der Nutzung der Gebaude. An der Strale
,Auf dem Jakob” gibt es entlang der Gebaude den &ffentlichen Bereich mit der Platzsituation.

Bewertung und Diskussion

- Entlang der StraBe ,Auf dem Jakob” sind drei Wohngeb&ude und ein Kita-Gebaude mit Woh-
nungen geplant, diese sind kopfseitig zur StraBe hin ausgerichtet.

- Die Wohnungen haben eine Ost-West-Ausrichtungen mit Blick ins Grine.

- Die Gebaude nehmen den Gelandeversprung auf.

- Der Entwurf ist durch aufgelockerte Bebauung und viel Griinflache gezeichnet.

- Die im Schwarzplan dargestellte Kérnigkeit ist angemessen.

- Entwurf ist typologisch nicht ganz ausgereift.

- Die zwei Kuben fur die Wohnungen auf der Kita stéren das Konzept der einzelnen Baukdrper, die
Teilung der Kuben ist architektonisch nicht schlissig. Durch die zwei Kuben wirkt das Kita-Ge-
baude zudem sehr Massiv.

- Platzgestaltung ist an der richtigen Stelle platziert, stadtebaulich insgesamt guter Ansatz,

Platz ist jedoch zu groB.

- Es wird die Schwierigkeit gesehen, die Wohnungen an die Tiefgarage anzugliedern.

- Wohnungen funktionieren, die Kreativitat der Grundrisse wird jedoch als gering angesehen.

- Das Fassadenmaterial zeichnet sich durch unterschiedliche Klinker aus und vermittelt einen wer-
tigen Eindruck.

- Die Fassaden lassen einen Gestaltungsanspruch erkennen.

- Unglnstige Planung der Kita: die Grundflache der Kita ist nicht ausreichen, die Geschosse von
der Kubatur her zu klein, vom Raumprogramm an der untersten Grenze nach KiBiz, die Lage der
Kiiche ist unglinstig, es gibt keinen Speiseraum, der Differenzierungsraum ist direkt am Grup-
penraum platziert, was als unglinstig bewertet wird. Das Raumprogramm ist wenig innovativ, in
der Kita wird insgesamt wenig Potenzial gesehen.

- Bei dem Entwurf wéren hohe Auflagen und eine Neuplanung der Kita notwendig, das vierte Ge-
baude musste neu konzipiert werden, damit es funktioniert.

- Kita ist der Schwachpunkt der vorgelegten Planung.

- Es wird als positiv gewertet, dass eine Nachnutzung der Kita mitgedacht wurde.

- Die Positionierung der Tiefgaragenzufahrt im Norden des Baufeldes wird kritisch diskutiert.

- Die Tiefgaragenzufahrt wird als nicht optimal platziert beurteilt, die Positionierung kann zu Prob-
lemen mit dem Nachbarn flhren, birgt erhebliche Gefahr fiir Konfliktpotenzial, Nachbargrund-
stick wird belastet.

- positiv: Planung einer Kiss + Ride-Spur.




Problem: Zieht den Verkehr tber die StraBe ,Auf dem Jakob” rein, um Schleife fahren zu kénnen.
Es wird kritisch gesehen, dass die Tiefgarage bis an die Grundstiicksgrenze/an die StraBe geplant
wird und groBe Bereiche der Freiflachen unterbaut werden. Dies fiihrt zu hoher Bearbeitung des
Bodens und einer hohen Versiegelung (deswegen auch hohe GRZ II).

Es wird beflirchtet, dass der Blick vom Kollenbach aus auf die Wand der Tiefgarage geht.

Stadtebaulich ist der Entwurf generell vertraglich und solide, aber er birgt viele Schwachpunkte,
insbesondere im Hinblick auf die Fehlplanung der Kita und der zu groBen Platzgestaltung.
Aufgabe eine funktionierende Kita zu liefern, wurde nicht gel6st.

Eine tiefe Ausarbeitung des Entwurfes ware notwendig.
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Wohn- und Bildungsquartier "Auf dem Jakob"

Auszug aus dem Erlauterungsbericht

Die Wohngebaude sind Gberwiegend zum ,Kollenbach” ausgerichtet, was zu einer hohen Wohnqualitat
fuhrt. Die verschiedenen Haustypen sind in drei bzw. zwei plus Staffelgeschoss in massiver Bauweise ge-
plant. Die verschiedenen Haustypen sind auf dem Grundstiick wechselnd geplant um eine Abwechslungs-
reiche Bebauung auch im Hinblick der verschiedenen NutzungsgroBen zu gewahrleisten.

Der zweigeschossige Kindergarten ist zur StraBe ,Auf dem Jakob" positioniert, gegeniiber den Gebauden
der Paul-Gerhardt-Schule.

Alle Wohngebaude werden verklinkert und mit einem leicht geneigten Walmdach ausgestattet. Die Fassa-
den werden mit Rot-Braunen Klinkern verblendet. Die Fenster werden in weil3 ausgefiihrt. Die Staffelge-
schosse werden in Putzausfiihrung wei3 hergestellt. Die Dacheindeckung erfolgt in roten Tonfarben.

Der Kindergarten wird ebenfalls massiv errichtet und verklinkert. Die Farbgebung differiert und wird den
Wohngebauden angepasst. Das Gebaude wird mit einem Flachdach als Griindach versehen.

Durch den Gleichklang der Materialien wird dem Viertel ein homogenes Erscheinungsbild gegeben.

Bewertung und Diskussion

- Entwurf hat viele Unklarheiten.

- Hauptschwachpunkt: Welche Adressen gibt es beziehungsweise welche Adresse haben die Ge-
baude in der zweiten Reihe?

- Der Entwurf macht eine zuséatzliche innere ErschlieBung notwendig.

- Die Wohn-Gebaude sitzen zu nah am Ful3- und Radweg.

- Es wird kritisiert, dass keine StraBeneinfassung durch die Baukdrper erfolgt.

- Es ist kein Zusammenspiel der einzelnen Gebaude untereinander zu erkennen.

- Die Architektur ist schwer zu bewerten, da keine Ansichten eingereicht wurden, zudem erscheinen
die Schnitte fehlerhaft zu sein.

- Die Topografie wird im Entwurf nicht bericksichtigt.

- Eine Freiraumplanung ist nicht ablesbar, entsprechend ist die Qualitat der griinen Mitte nicht er-
kennbar.

- positiv: Hochster Anteil an geférderten Wohnungen.

- Die Ausrichtung der Kita wird als unglinstig und stadtebaulich nicht nachvollziehbar bewertet.

- Kita ist eine komplette Flur-Kita, raumlich ist die Kita nicht ansprechend, Kiiche und Schlafraume
sind zu klein, kein Speisesaal, Gruppenraume sind an der Untergrenze (GroBe).

- AuBenspielflache ist zu klein, negativ: zur Stral3e hin ausgerichtet.

- negativ: Die Tiefgarageneinfahrt ist im Norden platziert.

- Zuviel ErschlieBungsflache wegen Bebauung in zweiter Reihe nétig.

- Tiefgarage wird nicht dargestellt, Stellplatze werden nur flachig dargestellt, Konzept kann nicht
bewertet werden.

- Es wurde eistimmig beschlossen, diese Arbeit in der zweiten Entscheidungsrunde aufgrund der
vielen Defizite nicht mehr zu bericksichtigen.
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Wohn- und Bildungsquartier "Auf dem Jakob" 1022

Auszug aus dem Erlauterungsbericht

Die kammartige Bebauungsstruktur folgt als StraBenrandbebauung dem leicht geschwungenen Stra-
Benverlauf ,Auf dem Jakob". Die Gebdudekorper ragen fingerartig in das Geldnde hinein, sodass der
Griinzug um den Kollenbach pragend in das Ensemble hineinreicht. So profitieren eine Vielzahl von
Wohnungen von dem attraktiven Naturraum am Bachlauf.

Die Baukorper sind straBenseitig 2-geschossig mit Staffelgeschoss konzipiert. Durch die Gefallesituation
entsteht je nach Baukdrperausformung in Richtung Kollenbach ein weiteres Gartengeschoss. Die Bau-
korper sind einheitlich in Backstein gehalten, das ruhige und ausgeglichene Erscheinungsbild passt sich
in die Umgebung mit 2- geschossigen Mehrfamilienhdusern und der gegeniberliegenden Grundschule
ein.

Die 6-Gruppen-Kita wird formal dhnlich gehalten, in der Ecksituation pointiert durch einen Material-
wechsel in hellem Stein fir den Gemeinschafts- und Mobilitatsraum.

Bewertung und Diskussion

- Essind 5 Einzelgebaude geplant, die sich entlang der Strae ,Auf dem Jakob" auffachern.

- Die Bebauung ist als relativ enge Kopfbebauung geplant, daraus ergeben sich ,Engpunkte” an
den Eingangsbereichen.

- positiv: Daraus ergeben sich kleine Platze an den Eingangsbereichen. Diese Eingangszonen ha-
ben hohe Qualitat zwischen den Gebauden.

- Trotz enger Bebauung weist der Entwurf einen hohen Griinanteil auf.

- Hochwertige AuBenflachen sind zum Griinzug geplant.

- positiv: Keine zweite Reihe geplant, deswegen auch weniger Verkehrsflache.

- Die Dichte und die teilweise geringen Abstande zwischen den Gebauden werden kritisch disku-
tiert.

- Die Kubatur der Gebaude mit Rickspriingen wird als anspruchsvoll bewertet.

- Die dargestellten Ansichten lassen ein gutes und wertiges Erscheinungsbild erwarten.

- Gebaude sind unterschiedlich, bilden jedoch ein Ensemble.

- Teilweise ist die Ausrichtung der Wohnungen negativ zu bewerten: einige Wohnungen sind lei-
der zum Norden ausgerichtet (mittlere Wohnungen mit zu wenig Licht im groBBen Baukorper).

- Nordlicher Nachbar ist gegebenenfalls von Bebauung betroffen, Balkone am besten zum Kollen-
bach hin ausrichten.

- Generell sind zu viele Wohnungen geplant (55 statt den geforderten rund 40 Wohnungen).

- Reduzierung der Anzahl der Wohneinheiten dringend notwendig.

- positiv: Planung einer mdglichen Nutzung durch Wohngruppe.

- Kita ist als separates Gebaude geplant, steht fir sich.

- Fassadengestaltung der Kita kdnnte sich starker abheben, Adressbildung der Kita ist herauszuar-
beiten.

- Eine Anderung der Kita hinsichtlich der isolierten 6. Gruppe im Souterrain ist erforderlich, Orga-
nisation muss optimiert werden.

- Kita hat eine ,Durchgangsgruppe”.

- Als positiv wird gewertet, dass der Mehrzweckraum im Eingangsbereich geplant ist, sodass er
separat nutzbar ist (gut fir zum Beispiel Veranstaltungen, da Eltern nicht durch die gesamte Kita
laufen mussen).

- Ruhe durch Trennung der Gruppen- und Differenzierungsrdume.

- Kita-Planung weist Uberarbeitungspotenzial auf.

- Im Obergeschoss fehlt voraussichtlich ein zweiter Rettungsweg von Schlafraumen, Prifung bau-
ordnungsrechtlicher Vorschriften notwendig, da voraussichtlich so nicht genehmigungsfahig.




- Gedanke gut, Eingang der Kita an der SonnenstraBe zu planen, so wird der Verkehr im Siiden
gehalten.

- Charmante Losung, die Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage in den Gebduden zu integrieren (an-
spruchsvolle Gestaltung der Ein- und Ausfahrten vorausgesetzt). Auf Nachbarn im Norden wird
so Ricksicht genommen, zudem ist so weniger ErschlieBungsflache vorzuhalten.

- Im Entwurf sind zu wenig bauordnungsrechtlich geforderte Stellplatze geplant. Reduzierung der
Wohneinheiten wirkt sich jedoch auf Stellplatze aus.

- Der Gedanke der PKW-Reduzierung durch Car-Sharing Angebot wird positiv gewurdigt.

- Die MaBe des Wendehammers sind zu prifen.

- Der StraBenquerschnitt (FuBgangerweg) wird zu bearbeiten sein.

- Esistinsgesamt ein starker Gestaltungswille zu erkennen.
- Kornigkeit ist in diesem Entwurf am besten gelost, dies ist im Schwarzplan abzulesen.
- Hoher Ausarbeitungsgrad der Arbeit wird positiv gewertet.

Anmerkungen und Fragen:

Anzahl und Ausrichtung der Wohnungen
- Reduzierung der Wohnungen ist dringend notwendig
- Grundrisse sind entsprechend zu Uberarbeiten
(Wohnungen zusammenlegen, Ausrichtung der Wohnungen)

Baumasse
- die Reduzierung des gro3en Baukdrpers wird empfohlen
- Uberarbeitung des Ensembles
- in diesem Zuge ist die Dichte/Abstande der Gebaude zu priifen

- Umplanung Kita hinsichtlich isolierter Gruppe im Souterrain

- Prifung bauordnungsrechtlicher Vorschriften notwendig
(insbesondere hinsichtlich Rettungswege)

- Starkere Adressbildung der Kita durch Materialitat

ErschlieBung
- Wendehammer und StraBenquerschnitt werden zu prifen sein

13
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Wohn- und Bildungsquartier "Auf dem Jakob"

Auszug aus dem Erlauterungsbericht

Das geplante Projekt ,Auf dem Jakob” soll die bestehende Wohnbebauung und den Kollenbach zu ei-
nem gemeinsamen Wohnquartier entwickeln und die stadtebauliche Anbindung an die Stadt schaffen.

Durch die Anordnung der Baukorper auf der Gesamtgrundstiickflache schafft man den Eindruck eines
gewachsenes Baugebietes. Der Charakter der existierenden Bebauung des Gebiets wird aufgenommen
und erweitert.

Die einzelnen Baukorper sind durch die FuBwege miteinander verbunden und schaffen durch die sich
6ffnen und schlieBenden Freirdume eigene Aufenthaltsqualitaten.

Jedes Gebaude wird durch unterschiedliche Gebdaudeformen deren Grundrisse und dessen Fassadege-

staltungen eine eigene Adressbildung schaffen und sich dem Gesamtbild des Quartiers und der umge-
benen Bebauung einfligen. Durch die Ausschopfung der Gelandeverlaufe wird ein abwechslungsreiches
Erscheinungsbild der Gebaude geschaffen.

Durch die unterschiedlichen Baukérper und deren Positionierung wird eine Kleinteiligkeit des Gesamt-
quartiers geschaffen, womit eine Bild von groBen Wohnkomplexen vermieden wird.

Die Wohngebaude werden durch helle grau/beige Verblender und durch eine Metallfassade in Schlago-
ptik verkleidet.

Bewertung und Diskussion

- Der Entwurf weist ebenfalls eine kopfseitige Bebauung entlang der Strae ,Auf dem Jakob" auf.

- Im Gegensatz zum Entwurf 1022 teilen sich die Gebaude jedoch in eine zweite Reihe, fir die
rickwertige Bebauung ergibt sich daraus ein hoherer ErschlieBungsanteil.

- Die zweite ErschlieBungsreihe fihrt zu einer geringeren Qualitat der Garten- und Terrassenfla-
chen.

- Im Schwarzplan ist zu erkennen, dass die Gebdudemasse zu nah an den Fuf3- und Radweg reicht.

- Der Entwurf weist eine recht dichte Bebauung auf.

- Die Jury schatzt die vorteilhaften Grundrisse, die alle eine Stidausrichtung aufweisen.

- Die architektonische Wirkung kann nur schwer bewertet werden, da leider keine Ansichten gelie-
fert wurden.

- Die Quartiersplatze weisen keine besonderen auBenraumlichen Qualitaten auf.

- Die Platzierung des Erlebnisparks wird kontrovers diskutiert, Wert der nérdlichen ,Erlebnisflache”
stadtebaulich fraglich.

- Typologie der WohnungsgréBen: kleinere GroBe mit circa 50 Quadratmedern fehlt.

- Das Kita-Gebaude ist langer gestreckt, dadurch haben die AuBenflachen eher eine Nord-Lage,
Verschattung?

- Kombination/Mischnutzung des Kita-Gebdudes mit geringer Anzahl (3) von Wohnungen wird als
kritisch erachtet, in Summe hoher Mehr-Aufwand (2 Aufzlige, 2 Treppenhauser) fir Wohnungen

- Kitaplanung im Grundsatz positiv und mit weiterem Potenzial

- Entwurf hat zwei Bauliche Rettungswege — Priifung bauordnungsrechtlicher Vorschriften not-
wendig.

- Besonderheit des Uberdachten Souterrain wird positiv gewertet.

- Tiefgarageneinfahrten stéren in den Freibereichen, Einfahrten wirken sich negativ auf die Strafe
.Auf dem Jakob” aus.

- Tiefgaragen-Organisation ist etwas untbersichtlich, aber funktionsfahig.

- Eingang zu den Wohngebauden aus der Tiefgarage heraus moglich.

- Tiefgarage ist bis unter die Kita geplant, positiv: Stellplatze auch fur Mitarbeiter/-innen.




Der stadtebauliche Entwurf ist solide, jedoch ohne besondere Starken.

Die Durcharbeitungstiefe ist noch recht gering.

Der tberdachte Bereich der Kita-Planung ist interessant, die Beschattung und Ruhe-Zonen wer-
den positiv gewertet. Der Bereich ist eine Chance/Mdglichkeit.
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Bewertungsmatrix - 2. Phase

Bewertungskategorie max. Punkte Bewerberinnen

Integrierte Gesamtplanung/Quartiersentwicklung

1. Stadtebauliches Gesamtkonzept

a) Stadtebauliches Konzept 10 4 1 8 6

b) Architektur 8 4 1 7 4

c) Freiflachenkonzept/Freiraumplanung 4 1 7 3

d) Okologisches Konzept 5 2 1 4 2
Punktzahl 30 14 4 26 15

2. Gebaudekonzept/Nutzungskonzept

a) Qualitat des Nutzungskonzeptes 5 4 1 3 3

b) Soziale Infrastruktur 10 1 2 5 7

c) Geférderte und preisgedampfte Wohnformen 10 8 10 9 3

d) Nachhaltigkeit 5 3 0 2 2
Punktzahl 30 16 13 19 15

3. Konzept fiir verkehrliche und technische Infrastruktur

a) VerkehrserschlieBungskonzept 7 3 1 5

b) Energieversorgungskonzept 4 2 2 3 3

¢) Wasser- und Entsorgungskonzept 4 2 0 4 3
Punktzahl 15 7 3 12 10
Gesamt Punktzahl 75 37 20 57 40
Gewichtete Punktzahl 75% 27,75 15 42,75 30

Wirtschaftlichkeit/Kaufpreis

Kaufpreis (von der Stadt Beckum auszufillen)
Punktzahl 25 25 ‘ 22 } 23 } 22
Gewichtete Punktzahl 25% 6,25 5,46 5,64 5,46

Gesamte Punktzahl 100% 34,00 20,46 48,39 35,46
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