Anlage 1 zur Niederschrift Gber die Sitzung des

Ausschusses fur Stadtentwicklung

vom 03.05.2022
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Mobilitatsplanung

Vortrag



Pachal
Textfeld
Anlage 1 zur Niederschrift über die Sitzung des Ausschusses für Stadtentwicklung
vom 03.05.2022


Ausgangslage

* Insgesamt 30 Einzelanmerkungen

= Detaillierte Stellungnahme liegt vor - Prasentation dient als
Diskussionsgrundlage

= CDU: 11 Anmerkungen

= SPD: 5 Anmerkungen

= BUndnis 9o/Die Grunen: 5 Anmerkungen
= FWG: 2 Anmerkungen

= FDP: 9 Anmerkungen
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Vorwort

= Radverkehrskonzept Beckum ist ein Fachgutachten R
auf Grundlage des Standes von Wissenschaft und
Technik Radverkehrskonzept
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= Objektive und transparente Diskussionsgrundlage

= Kann nicht umfanglich politischen Zielsetzungen
entsprechen

= |m fachlich vertretbaren Rahmen: Ausrichtung an / .,
Umsetzbarkeit N

= Abstimmung und Beteiligung als Grundsatz

= Dennoch: Umsetzung obliegt mehreren Variablen, .
zum Beispiel Kommunalpolitik, Strafsen NRW, sy 2
Grundstickseigentimer... :
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CDU 12

Anderung der Straf3enaufteilung auf Ein- und AusfallstrafSen mit Seitenstreifen durch einfaches Aufbringen von
neuen Fahrbahnmarkierungen (Ausnahme Hammer Straf3e). Hier kann nur eine gezielte bauliche Umgestaltung

zum Ziel fihren.

Bestand:
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4 m 1.8 m 3,8m 3.8m 18 m

Gehweg | Getrennt  Seiten- Fahrstreifen Fahrstreifen Seiten-  Getrennt Gehweg Que”e'
er Geh-  streifen streifen | er Geh- streetmix.net

Radweg Radweg
I— Fahrbahnbreite: 7,6 m —-{

i
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CDU 12

Anderung der Straf3enaufteilung auf Ein- und AusfallstrafSen mit Seitenstreifen durch einfaches Aufbringen von
neuen Fahrbahnmarkierungen (Ausnahme Hammer Straf3e). Hier kann nur eine gezielte bauliche Umgestaltung

zum Ziel fihren.

Variante 1:

fwi P am .Il '1 III
 EEeminEEw

34m 23m 33m 33m 23m 34m

=1 9

Quelle:

Gehweg Radstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Radstreifen Gehweg .
streetmix.net

Fahrbahnbreite: 6,60 m I
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CDU 12

Anderung der Straf3enaufteilung auf Ein- und AusfallstrafSen mit Seitenstreifen durch einfaches Aufbringen von
neuen Fahrbahnmarkierungen (Ausnahme Hammer Straf3e). Hier kann nur eine gezielte bauliche Umgestaltung

zum Ziel fihren.

Variante 2:

Schutzstreifen nicht vergleichbar mit HauptstrafRe!
= 20 - 30 cm breiter
= 5o cm Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Fahrzeugen

T
w

Quelle:
streetmix.net

2,85m 1.5m 34m

Fahrstreifen Schutz- Gehweg
streifen

34m 2m 05m 15m 2,85m

Schutz- Fahrstreifen
streifen

Ii Fahrbahnbreite: 8,60 m 4'

6 | Radverkehrskonzept Beckum | 03.05.2022

Gehweg Parkstreifen

IKS Mobilitatsplanung




Auslastung des Seitenstreifen durch parkende Fahrzeuge - Stichprobe

= Befahrung an einem Normaltag (FGsv, EVE. KéIn 2012) PRI B

S AL 2 4‘.-
J

- D

Mittwoch, der 22.04.2020 um 15.00 Uhr (nicht S GG
reprasentativ fUr Abend- und Nachtstunden) oS k0

Seitenstreifen sind auf weiten Teilen ungenutzt
Zwischen Busbahnhof und Zementstral3e: 283

Zwischen Zementstral3e und
Ortsausgang: 13 Kfz

.-A

Neubeckumer Stralse
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CDU 12

= Variante 1 bietet hohe Sicherheit und Qualitat - Entspricht Anforderungen an
Velorouten*

= Variante 2 entspricht Stand von Wissenschaft und Technik* = Verkehrssicherheit
ist gewahrleistet

= DieVarianten entsprechen ,gezielten baulichen Umgestaltungen"

= Grundlegender Umbau der Stral3en wesentlich teurer und zeitaufwendig bei
vergleichbarem Ergebnis fur den Radverkehr

= Aus Sicht des Gutachters kein Anderungsbedarf (optional: siehe FDP 3)
SHP Ingenieure; Verkehrsentwicklungsplan 2030. Hannover 2019 und Planersocietat; Klimaschutzteilkonzept Mobilitat —
Radverkehrskonzept. Dortmund 2018

Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA). Kéln 2010,
S.19und 22
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CDU 2

Freigabe der Anton-Schulte-Straf3e fir Radfahrer in
Gegenrichtung. Diese MafSnahme verbietet sich aufgrund
besonderen Gefahrenlage an dieser Ortlichkeit. Fir alle
anderen Einbahnstraf3en ist eine Einzelfallprifung
durchzufihren.

........

-

) -’§’E?af—?>ﬂe‘>(K‘rédiﬁﬁgﬁefﬁamﬁ%wég)
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CDU 2

= Freigabe entspricht Stand von Wissenschaft und Technik* -
Verkehrssicherheit ist gewahrleistet

= Zur Steigerung der Qualitat: Absolutes Haltverbot in Bereichen
oder im gesamten Straf3enabschnitt moglich

= Malinahmenempfehlungen sind ,Empfehlungen™ und missen im
Einzelfall auf Umsetzung geprift werden

= Aus Sicht des Gutachters kein Anderungsbedarf

Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Radverkehrs-

anlagen (ERA). Kdln 2010, S. 62
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CDU 3

Festes jahrliches Budget fur den Radverkehr in Héhe von 1.100.000 €. Das Haushaltsrecht ist das hochste Recht
des Stadtrates. Ein festgelegtes Budget in Millionenhdhe wiirde dieses Recht in unangemessener Weise
beschneiden. Wir stellen die notwendige Hohe grundsatzlich in Frage.

= Jahrliches Budget in Hohe von 1.100.000 € ist eine fachliche
Empfehlung = Beschluss obliegt Kommunalpolitik

= Grundlage: Nationale Radverkehrsplan 3.0: Forderung von
rund 30 € pro Person und Jahr”

= Aus Sicht des Gutachters kein Anderungsbedarf

Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI); Nationaler Radverkehrsplan 3.0. Berlin
2022, Seite 25
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CDU 4

Schaffung einer Stelle ,Mobilitéts- und Digitalbeauftragter" - Bei der Umsetzung des Radverkehrskonzepts ist es
wichtig, die Bevolkerung stetig und umfassend Gber die Intention des Konzepts und die einzelnen
Umsetzungsschritte zu informieren. Diese Aufgabe fillt jedoch bei Weitem keine ganze Stelle aus. Diese
Arbeitsrate in eine vorhandene Stelle zu integrieren ist der richtige Weg.

= ,Mobilitats- und Digitalbeauftragter" soll der Beckumer
Verkehrsplanung allgemein zugute kommen

= Aufgabenfelder nicht alleine in der Begleitung der Umsetzung
des Radverkehrskonzepts

= Besondere fachliche Kenntnisse notig, die nicht durch
sirgendeine Stelle" ausfullbar sind

= Aus Sicht des Gutachters kein Anderungsbedarf
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CDU g

Anlage von Radzdhlstellen - Ein Mittelzentrum wie Beckum hat eine iiberschaubare Anzahl von Radfahrern. Der
Kostenansatz von vier Stelen mit Display und insgesamt acht Induktionsschleifen in Hohe von insgesamt
112.000 € ist unverhdltnismdfSig. Hinzu kommt, dass das Radverkehrskonzept keine Aussage zu Wartung der

Stelen und zu eventuell zusdtzlich benédtigter Software macht.
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Legende

Grenze des Untersuchungsgebiets
Stadtteil

Radverkehrsnetz NRW
Touristische Radwege

Hauptroute

Nebenroute

Schule

Maoglicher Standort fiir Radzéhlstelle
inklusive Display (Prioritat 1)

Maéglicher Standort fiir Radzahlstelle
inklusive Display oder Induktionsschleife
(Prioritat 2)
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CDU g

= ,Uberschaubare Anzahl Radfahrende" und , Ausgabe des
genannten Betrags zum Monitoring von Radverkehrsmengen
unverhaltnismal3ig" sind politische Aussagen

= Standortempfehlungen sind mogliche Standorte, konnen
sukzessive entwickelt und ausgebaut werden

= Keine Aussagen zu Kosten fur Wartung und Software auf
konzeptioneller Ebene maglich

= Aus Sicht des Gutachters kein Anderungsbedarf
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CDU 6

Ladeinfrastruktur fir E-Bikes ausbauen - Es ist nicht
die Aufgabe der Stadt Strom fur E-Bikes zu
verkaufen. Dies sollte dem freien Markt iberlassen
werden

= Anmerkung stellt keinen Widerspruch zum
Konzept dar

= Auflistung potenzieller Standorte, teilweise
sogar auf privaten Flachen

= Mogliche Erganzung: ,,Die Stadt Beckum kann
eine vermittelnde Rolle einnehmen und die
Anlage zusatzlicher Ladestandorte mit
geeigneten Mitteln unterstutzen."

E-Bike-Ladestationen Bestand
E-Bike-Ladestationen Erganzung

4
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CDU 7

Veloroute Beckum - Ahlen L794 auferorts - Es ist nicht nachvollziehbar, warum fur die Veloroute nicht der bereits
vorhandene Werseradweg genutzt werden kann, nur weil der Werseradweg ein naturnaher touristischer Radweg
ist. Eine Trennung von Veloroute und touristischer Route erschlief3t sich nicht.
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CDU 7

= Veloroute haben erhohte Anspriche an Radverkehrsinfrastruktur
(ausreichende Breiten, asphaltierte Oberflache)”

= Wourde erhebliche Ausbauten des WerseRadweg erfordern

= Das widerspricht naturnaher FGhrung - Zielkonflikt Naturschutz und
touristischer Radverkehr

= Nutzungsform von Freizeitfahradfahrer:innen und Pendler:innen
unterscheiden sich deutlich (Geschwindigkeit, Streckenanspruch)

= Gemeinsame FUhrung schmalert Qualitat beider Nutzgruppen
deutlich

= |Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens so abgestimmt

= Aus Sicht des Gutachters kein Anderungsbedarf

Planersocietat; Klimaschutzteilkonzept Mobilitat — Radverkehrskonzept. Dortmund 2018, S. 53
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CDU 8

Verzicht auf die Machbarkeitsstudie zur Querung der BAB 2 - Die Kosten der Machbarkeitsstudie belaufen sich
auf ca. 35.000¢€. Es ist nicht ersichtlich, warum Radfahrer nicht die bereits vorhandene Strecke des
Werseradwegs fir Fahrten von und nach Ahlen nutzen kénnen.

= Siehe Stellungnahme zu ,CDU 7"
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CDU g

Bei einem so weitgreifenden Thema fir Beckums Stadtgesellschaft, hat keine ausreichende Birgerbeteiligung
stattgefunden. Diese Beteiligung darf nicht unter der Corona Pandemie leiden oder leicht abgehandelt werden.

= Trotz Covid-19-Pandemie fachlich angemessene Beteiligung mit
Vertreter:innen aus Verwaltung, Politik, Fachverbanden und der
Offentlichkeit durchgefihrt

= Bejweiterem Diskussionsbedarf fortlaufende Diskussion
wunschenswert

= Empfohlene Bewerbung zur Mitgliedschaft in der AGFS wirde
Prozess langfristig fordern

= Aus Sicht des Gutachters kein Anderungsbedarf
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CDU sonstige 1

Die Stadtteile Neubeckum, Vellern und Roland sind in

dem Radverkehrskonzept deutlich unterreprdsentiert

= Durch Netzbildung fir den Radverkehr laufen im
grofdten Stadtteil die meisten
Handlungsempfehlungen zusammen

= Stadtteile sind im Rahmen des Konzeptes
grundsatzlich gleichermal3en bearbeitet worden

* Eine der Kernmal3nahmen ist Optimierung der
Veloroute 1: mehrere Leitmalénahmen in
Neubeckum (Anlage einer Fahrradstral3e,
Optimierung Schutzstreifen, Anlage von
Querungshilfen)

= Aus Sicht des Gutachters kein Anderungsbedarf
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CDU 2 sonstige

Die Umsetzung einer freiwilligen Verkehrswende und die Ausgestaltung des Radverkehrskonzepts gelingen aber
nur, wenn die darin festgelegten neuen Regeln und Konzepte auch eine Akzeptanz in der Bevilkerung finden.
Ohne Kontrollen sind Regeln jedoch nutzlos. So konnen erhebliche Beeintrdchtigungen der Verkehrssicherheit
durch illegales Halten und Parken entstehen. Wir sind uns nicht sicher, ob dieses durch die Ordnungsbehorden in
dem nédtigen Mafs konsequent Gberpriift werden kann um Parkverst6fSe mit Behinderungen oder Gefdhrdungen
zu verhindern.

= Kein Widerspruch zum Konzept
» DurchfGhrung von Schwerpunktkontrollen im Radverkehrskonzept angeregt

= Verkehrssicherheit Radfahrender und Zuful3gehender aktuell durch vielfaltige Verstol3e des Kfz-Verkehrs
beeintrachtigt

= Befirchtete Verstarkung des Problems durch Umsetzung Malinahmenempfehlungen kann fachlich nicht
nachvollzogen werden

= Ergdnzende Offentlichkeitsarbeit empfohlen (Zielsetzung: ,Radkultur etablieren und ausbauen®)

= Aus Sicht des Gutachters kein Anderungsbedarf
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SPD 121

Verbesserung der Radverbindung vom Bahnhof Neubeckum bis zum Ortsausgangsschild Ennigerloh.

= Verbindung nach Ennigerloh Uber Veloroute entlang
der B475 oder Uber das Radnetz NRW

= Innerhalb Beckums wurden Handlungsempfehlungen
entwickelt

» Planungen auf3erhalb des Untersuchungsgebietes
zusatzlich zur Netzabstimmung nicht angestellt

= Elngeschrankter Handlungsspielraum im Bereich des
Eisenbahntunnels, Moglichkeiten zur Absprache mit
der Bahn erst bei Neubau des Eisenbahntunnels

= Aus Sicht des Gutachters kein Anderungsbedarf
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SPD 2

Prifungen von Mdglichkeiten die Radverbindungen von
Neubeckum in Richtung Ahlen und Vorhelm
perspektivisch zu verbessern.

= Kernaussage des
Konzeptes: Bericht S.
66-70, 74-75

= Aus Sicht des
Gutachters kein
Anderungsbedarf

Anderung StraBenraumaufteilung Ein-
AusfallstraBen (Seitenstreifen)

Entwicklung der Velorouten

Abstellanlagen im Umfeld der
FuBgangerzone

SchlieBung von Netzliicken auBerorts

Querungsanlagen erganzen

Anlage von Radzahlstellen

©OOO0O®O 0 ©

Anlage von Fahrradstralen

«"""™ Bereits in Planung

:l.l'
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Offnung EinbahnstraBen in Gegenrichtung
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SPD 3

Eine sichere Verbindung zwischen der Sport- und
Freizeitanlage Harberg Uber die Neubeckumer
Innenstadt in die westlichen Wohngebiete.

= Bereich Uber die Zementroute in Form einer
Hauptroute angeschlossen

= Netz wurde durch Arbeitskreis und Online-
Workshop mehrfach diskutiert und bestatigt

* Netzerganzung Uber Graf-Galen-Stral3e 6stlich
der Harberstral3e dennoch plausibel erklarbar

= Mogliche Erganzung: Verbindung konnte ins
Netz aufgenommen werden

2/ | Radverkehrskonzept Beckum | 03.05.2022

Grenze des Untersuchungsgebiets

Stadtteil
Radverkehrsnetz NRW
Touristische Radwege (inkl. Radnetz NRW)

Hauptroute

- Nebenroute

Schule
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SPD 4

Lastenfahrrdder missen im Radverkehrskonzept bedacht werden. So missen beispielsweise gesonderte

Parkplitze geschaffen werden.

= Konzeptist fUr die Mitbenutzung durch Lastenrader
ausgelegt (zum Beispiel im Rahmen des
Netzkonzeptes ,moglichst auf Fahrbahnniveau™ und
bei den Abstellanlagen)

= Separate Ausweisung von Abstellplatzen fir
Lastenrader nicht im Konzept enthalten,
Mehrfachnutzung wird als ausreichend betrachtet

= Aus Sicht des Gutachters kein Anderungsbedarf
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SPD sonstiges

Unter anderem war ein Hauptkritikpunkt, dass der Stadtteil Neubeckum nicht ausreichend in dem zur
Abstimmung stehenden Radverkehrskonzept bedacht wird.

= Siehe Stellungnahme zu ,,CDU sonstige 2"
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Bundnis 9o/Die Grunen

Die Grinen winschen die zeitnahe Umsetzung folgender Mal3nahmen:

Roteinfdrbung des gesamten Fahrradstreifens auf der Neubeckumer Straf3e

Erweiterung und komplette Roteinfdrbung des Fahrradstreifens auf der Fahrbahn der Hauptstrafse und
Markierung von Fahrradpiktogrammen in regelmdfSigen Abstdnden

Fuf3gdngerpiktogramme auf dem ehemaligenasphaltierten Fahrradweg

Einrichtung von zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von Tempo 30 km/h auf gesamter Hauptstraf3e

Aufstellung von Informationsschildern an den Ortseingdngen > Abstandsgebot 1,50 m zum Fahrrad

= Siehe BerichtS. 63undS. 108-110und S. 101-102

= Aus Sicht des Gutachters kein Anderungsbedarf
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FWG1

... eine zeitnahe Uberpriifung der Bestandserhebung samt Analyse und der erarbeiteten Erfordernisse fir die
Neubeckumer Straf3e. Die alltdgliche Ist-Situation an der Neubeckumer Straf3e, so unser Eindruck, hat der
Gutachter nicht wirklich erkannt. Insofern sind auch die Bedarfe und MafSnahmenvorschldge, zumindest aus
Sicht der FWG, nicht wirklich iberzeugend. Diese StrafSe, mit all ihren vielschichtigen Herausforderungen und
Konflikten, bedarf eines passgenauen Ausbaus fir Radfahrende. Dabei muss insbesondere der Sicherheitsaspekt
nachhaltig gelést werden, um zukinftig eine Stdrkung des Radverkehrs erreichen zu konnen. In diesem
Zusammenhang ist auch die Umsetzung der vorgesehene Veloroute Beckum — Neubeckum zu bericksichtigen
und hinsichtlich der Umsetzung darzustellen.

= Siehe Stellungnahme zu ,CDU 1"
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FWG 2

... die Aufnahme/Bereitstellung von detaillierten Grafiken, aus der das Radverkehrsnetz (Wunschliniennetz) —
Hauptrouten und Nebenrouten — ganz konkret ersichtlich wird.

= Kartenband wurde samtlichen Fraktionen digital zur Verfigung gestellt

= Mogliche Erganzung: Karte 5 ,,Radverkehrsnetz" konnte in groReren
Format mit lesbaren Straldennamen erganzt werden
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FDP 1

Das Radwegekonzept soll um das Themenfeld ,Lickenschlisse innerorts" erweitert werden. Auf den Seiten 52ff
im bisherigen Radwegekonzept sind mehrere Themenfelder identifiziert. Das Themenfeld D betrachtet bisher nur
SchliefSung von Netzliicken aufSerorts. Die FDP-Fraktion erachtet den Liickenschluf3 innerorts als Thema mit
hoher Prioritdt. Fir dieses Themenfeld sollen mit dem Gutachter MafSnahmen erarbeitet werden, wie man unter
anderem den Lickenschluss an der Kreuzung SternstrafSe, Alleestrafse, Vorhelmer Strafse und NordstrafSe
realisieren kann. Die Moglichkeit dort einen Kreisverkehr zu realisieren, sollte von der Verwaltung abschliefsend
geprift werden und im zustdndigen Ausschuss der Sachstand hierfir vorgetragen werden.
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FDP 1

= LuUckenschlUsse innerorts haben im Radverkehrskonzept bereits
hohe Prioritat, auch wenn nicht unter dieser Uberschrift

= Mal3nahmenempfehlungen unter den Themenfeldern A, B, E, F, G
und Sonstige Malinahmenempfehlungen

= Kreuzung Sternstraf3e: S. 107-108 (grundlegender Umbau nach
aktuellen Standards erforderlich)

= Alleestral3e: S. 107-108 (grundlegender Umbau nach aktuellen
Standards erforderlich)

= Vorhelmer Stral%e: S. 53ff
= Nordstral3e: S. 64 (bereits in Planung)
= Aus Sicht des Gutachters kein Anderungsbedarf
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FDP 2

Die Verallgemeinerung fir die MafSnahmen aller AusfallstrafSen sollte iiberarbeitet werden. Im bisherigen

Konzept steht auf Seite 53:,,Die empfohlenen Varianten zur Aufteilung werden anhand der Neubeckumer Straf3e

beispielhaft dargestellt (siehe Kapitel 8.1.1 ab Seite 54). Diese dient als Modell fir die Ahlener Straf3e, die
Vorhelmer Straf3e, die Oelder Strafse und die Stromberger StrafSe." Diese Formulierung sollte durch ,Die

Ausgestaltung der weiteren AusfallstrafSen ist nach den individuellen értlichen Gegebenheiten zu planen* ersetzt

werden.

Variante 1: Variante 2: schytzstreifen nicht vergleichbar mit HauptstraBe!

= 20 -30cm breiter

* 5o cm Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Fahrzeugen
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Gehweg Radstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Radstreifen Gehweg Quelle: . Gehweg Parkstreifen Schutz- Fahrstreifen Fahrstreifen Schutz- Gehweg
streetmix.net streifen streifen
l_Fahrbahnbrelte: Gie m—| |7 Fahrbahnbreite: 8,60 m 4'

Quelle:
streetmix.net
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FDP 2

= Empfohlene Formulierung ist selbstverstandlich immer zutreffend

= Samtliche Planungen mussen im Rahmen der Detailplanung an
ortliche individuelle Gegebenheiten angepasst werden

= | osungsansatz Neubeckumer Stral3e aus fachlicher Sicht aber
dennoch modellhaft Ubertragbar

= Mogliche Erganzung: ,Die Ausgestaltung der weiteren
Ausfallstraf3en ist nach den individuellen ortlichen
Gegebenheiten zu planen®

= Formulierung konnte als Erganzung, aber nicht als Ersatz
eingebracht werden
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FDP 3

Fir die Neubeckumer Straf3e schlagen wir die Variante 2 zur Realisierung vor. Die Umsetzungsempfehlung auf
Seite 56 zur Neubeckumer StrafSe sollte durch eine neue Empfehlung wie folgt ersetzt werden: ,,Die Variante 2
sollte fur die Neubeckumer Straf3e realisiert werden um diese MafSnahme schnellstmoglich mit einer Testphase
als Pilotprojekt zu realisieren". Zu diesem Punkt haben wir im letzten Ausschuss ausfihrlich Stellung genommen.
Wir sehen die Variante 2 als bessere Variante an und wir brauchen eine breite Akzeptanz in unserer Birgerschaft
zur Realisierung dieser MafSnahme. Nur so kénnen wir nach Ansicht der FDP-Fraktion schnell ein Pilotprojekt an
den Start bringen. Eine Kombination von Variante 1 mit der Variante 2 lehnen wir ab. Als FDP-Fraktion stellen wir
zudem eine weitere Variante fir eine spdtere mogliche Umbauvariante nach derTestphase an der Neubeckumer
Straf3e zur Diskussion, welche wir in der Anlage als Variante 3a bezeichnen. Der Gutachter mdge zu dieser
Variante im dafir zustdndigen Ausschuss bitte eine Stellungnahme abgeben.
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Variante 2: Schutzstreifen + einseitiger Parkstreifen (veubeckumer strage)
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Planung mit
bestehenden Borden

Anlage von beidseitigen
Schutzstreifen

Seitenstreifen bleibt
einseitig als Parkstreifen
erhalten

Anlage eines
Sicherheitstrennstreifes

Gehwege werden
barrierefrei

Es besteht die
Mdoglichkeit
Straltenbaume
anzulegen (Mikroklima
und Aufenthaltsqualitat)

Entfall von etwa 225
Parkplatzen entlang des
1,5 km langen Abschnitts
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FDP 3

= Grundsatzlich sind beide Varianten umsetzbar und entsprechen Stand von Wissenschaft
und Technik - ob der fachlichen Empfehlung gefolgt wird, obliegt Kommunalpolitik

= Losungsvorschlag aus Skizze (Anlage Variante 3a) kann aus fachlicher Sicht nicht
empfohlen werden:

= Verbleibender Gehweg (2,00 m) entspricht nicht den Anforderungen an Barrierefreiheit”

= Bei Neubau der Stral3e sollten Anforderungen an Veloroute mit besonderer Prioritat
umgesetzt werden (mindestens Anlage eines Radfahrstreifens, bestenfalls getrennt vom Kfz-
Verkehr)

= Mogliche Erganzung: Zusatzliche Variante ,Neubau Neubeckumer Straf3e"

= Allerdings ist nicht bekannt, dass Stral3enbaulasttrager grundlegende Sanierung
vorsieht, daher Umsetzbarkeit in 10-15 Jahren sehr unwahrscheinlich

Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV); Richtlinie fir die Anlage von Stadtstraf3en (RASt). Koln 2006, S.
81 oder Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Ful3gangerverkehrsanlagen (EFA).
Koln 2002, S. 16
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FDP 4

Die Empfehlung fir die Anton-Schulte-Straf3e (Seite 87ff) sollte
aufgrund hoher Sicherheitsbedenken ersatzlos gestrichen werden. Die
Sicherheitsbedenken wurden ausfihrlich im letzten Ausschuss fur
Stadtentwicklung unsererseits vorgetragen.

; o o . C‘S;%)
F ' 7 —— - ek {0
3 e-Strafe (Kreuzung Uhlandstrale)

= Siehe Stellungnahme zu ,,CDU 2"
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FDP 5

Fur den Ortsteil Neubeckum schlagen wir vor iber eine Ost-West-Verbindung zu diskutieren und hierbei auch
explizit die Gustav-Moll-StrafSe mit einzubeziehen. Nach Ansicht der FDP-Fraktion sollte die
MafSnahmenempfehlung bei der Gustav-Moll-Straf3e als ,FahrradstrafSe" von der WickingstrafSe bis hin zur
Eichendorfstrafie diskutiert werden. Im bisherigen Konzept sind auf Seite 105ff Anlagen von FahrradstrafSen
niedergeschrieben, hier soll die Gustav-Moll-Strafse mit aufgenommen werden. Der Gutachter sollte zudem die
SpiekersstrafSe von der Vellerner Str. bis hin zur Graf-Galen-Straf3e in Neubeckum als FahrradstrafSe bewerten
und fir den zustédndigen Ausschuss eine Empfehlung vorbereiten.
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FDP 5

= Beide Abschnitte bereits im
Radverkehrsnetz

= FUhrungim Mischverkehr entspricht
Regelwerken, daher wurde keine
Handlungsempfehlungen abgeleitet

= Aus fachlicher Sicht Anlage von
Fahrradstral3en in den Abschnitten
grundsitzlich méglich - Steigerung i
des subjektiven Wahrnehmung "

';

= Mogliche Erganzung: Anmerkung .
Ubernehmen und die Abschnitte in A=
Kapitel 8.8.4 Fahrradstralden A
erganzen - Erganzende Empfehlung:
Spiekerstrale ab HauptstrafRe?!
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Beckum

Grenze des Untersuchungsgebiets
Stadtteil

Mangel in der Fiihrungsform innerorts
(Radinfrastruktur entspricht nicht
Belastungsbereich nach ERA)

Mangel in der Radinfrastruktur (Breite,
QOberflache, Sichtbeziehungen, Konflikte mit
anderen Verkehrsteilnehmern)

Netzllicken innerorts (Einbahnstrallen ohne
Freigabe in Gegenrichtung/ Durchfahrt
verboten)

Netzllicken auBerorts (Mischverkehr ohne
Alternativwege/ Durchfahrt verboten)

Fehlende Querungsanlagen
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FDP 6

Fur E-Bikes schlagen wir vor weitere Standorte fir
Ladestationen zur Umsetzung mit aufzunehmen. Wir
schlagen hiermit konkret weitere Standorte vor:
Busbahnhof Beckum, Freibad Neubeckum, Freibad
Beckum, Hallenbad Beckum, Tuttenbrocksee, einen
zentralen Standort in Vellern und einen Standort am
Rolandsee.

" |m Konzept sind mogliche Standorte dargestellt

= Liste ist nicht abschliel3end und auch zukinftig
offen fir Erganzungen

= Mogliche Erganzung: Anmerkungen
ubernehmen

E-Bike-Ladestationen Bestand
E-Bike-Ladestationen Erganzung

7/ 2 4% \ \4 E ‘\\\_‘ .
~y S/ ® 7 i ) ) NN AN P
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FDP 7

Im Radwegekonzept sollte explizit niedergeschrieben werden das die Fahrradabstellanlagen fir Lastenrdder und
E-Bikes geeignet sein sollten.

= Siehe Stellungnahme zu ,SPD 4"
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FDP 8

Eine weitere Ergdnzung bezieht sich auf die Zementroute. Es befinden sich einige nicht mehr benétigte
Bahnschienen auf Fahrrad- und FufSwegen in unserem Stadtgebiet, hier besteht nach unserer Ansicht erhohte
Sturzgefahr. Es sollte eine Empfehlung beziglich dieser Thematik in das zu iberarbeitende Radwegekonzept mit
einfliefSen..

= Sjiehe BerichtS. 81-82
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FDP g

Im Konzept fehlt bisher ein Hinweis auf Optimierung von Ampelschaltungen auf Velorouten. Beim Seitenwechsel
auf grofSen Kreuzungen bendtigt der Radfahrer oft mehrere Minuten, weil er an den Fuf3gidngerampeln sehr
lange warten muss. Um schneller vorwdrtszukommen, wird man quasi gezwungen, in den fliefSenden Verkehr
einzuschwenken und mit den Autos abzubiegen. Bei Optimierung von Ampelschaltungen (Rundum-Grin) kann
dieses Risiko minimiert werden und dem Radfahrer freie Fahrt gewdhrt werden. Dies sollte im Zuge der Planung

der Velorouten gepriift werden. Die Optimierung von Ampelschaltungen sollte mit in das Konzept aufgenommen
werden.

= Anmerkung nicht nachvollziehbar

= Radverkehr muss die Lichtzeichen fUr den Fahrverkehr beachten,
aulder bei eigener Signalisierung fir den Radverkehr

= Vornehmliche FGhrungsform der Velorouten ist auf Fahrbahnniveau,
daher gilt die Signalisierung fUr den Fahrverkehr
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