Anlage 9 zur Vorlage 2022/0281

Offener Brief von Anwohnern des Hansaringes in Beckum 03.03.2022

An den

Burgermeister der Stadt Beckum

Herrn Michael Gerdhenrich —persénlich-
59269 Beckum

Riickbau der Verkehrsheruhigung am Hansaring

Sehr geehrter Herr Gerdhenrich,

die Fallung der Eichen am 05.02.2022 hat ein trostloses Bild hinterlassen. Das waren
intakte Baume, die dem Strafenbild guttaten und einfach abgesagt wurden, Dieser
Schaden ist schon groR genug,

Die Fallung i3sst beflirchten, dass die Verwaltung den Beschiufl vom 2. September
2021 tats&chlich umsetzen und die StraBenverengungen zuriickbauen will.

Die Unterzeichner fordern Sie dringend auf, von den geplanten RuckbaumaBnahmen
Abstand zu nehmen,

Der Riickbau-Beschiuss dient nicht den Interessen der Anwohner und Birger. Er
vernachlassigt die Verkehrsberuhigung und Erhohung der Sicherheit. Die Umsetzung
des Beschlusses wiirde dagegen zu mehr Raserei und Gefahrdung im
StraBenverkehr fithren.

Werin der Rat oder ein Ausschuss derartige Beschilisse fasst, sind zumindest Biirger
und Anwohner einzubeziehen in die Meinungsfindung. Ansonsten arbeitet der Rat
gegen die Biirger der Stadt,

Sie, sehr geehrter Herr Burgermeister, werden daher gebeten, folgende Antrige in
die Tagesordnung der nachsten Ratssitzung mit aufzunehmen und zur Beratung
sowie Beschiussfassung zu stellen:



_2,

1.
Der Rat der Stadt Beckum mdge den BeschiuB des Ausschusses fiir Bauen,

Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben vormn 02.09.2021 zum Riickbau der
Fahrbahnverengungen auf dem Hansaring aufheben. -

2,

Der Rat der Stadt Beckum mdge beschlieRen, fiir den Hansaring ab
Einmiindung Dalmerweg in Ostlicher Richtung bis zur _Lippia‘_drger’ Strafe eine
Gesch_wi_ndigkeitsbesch'réinkUng auf 30 kin/h festzusetzen, '

3.

Falls der Antrag zu ziff 2. keine Mehrheit finde, mége der Rat beschlieBen, fiir
den im Bereich des Berufskollegs verlaufenden Abschnitt des Hansarings eine
Geschwindigkeitsbe'schrﬁnkung auf 30 km/h festzusetzen,

Uber disse Antrige soll einzeln abgestimmt werden.

Begriindung der Antrige;

Zu dem Verfahren und dem Beschluss zum Ruckbau wurden wir Anwohner
Gberhaupt nicht gefragt, insbesondere nicht dazu, wie sjch die Verkehrssltuation auf
unserer Strae fiir die Anwohner darstellt,

Wir kennen keine Beschwerden von Anliegern. tber der derzeitigen Ausbauzustang
und haben selbst nichts einzuwenden,

Die Beschlus_sizorlage spricht von dem Antrag eines Anliegers, in der Blocke” ist die
Rede von ,einigen Anwohnern®, denen die Anlagen ein ,Dorn im Auge”® sein sollen.
Wodurch fithiten sich der/die Antragsteller denn beschwert? Hier ging es doch wohi
eher um eine politische Ab_réchnung mit dem ,griinen® Ausbau aus den S0iger-
Jahren. : '

Diese Annahme diirfte zutreffen, nachdem Herr Knepper in seinem Leserbrief
meine Annahme bestitigte. Es befremdet, dass lediglich aufgrung einer

Aber: selbst Herr Knepper schreibt: .. “Meine Intention war es nicht, afle
Einbuchiungen abrdumen zu lassen (i} )



Ihn stérte offenbar vorrangig die engmaschige Installation der Einbuchtungen vor
seinem Haus im Bereich Lubecker StraRe. Dort beschreibt der StraRenverlauf eine
Biegung, die vorausschauendes Fahren erschwert.

. Wenn aber schon fir einen Verfechter des Ruckbaus die jetzige Gestaltung auf dem

schnurgeraden Stralenabschnitt ihre Berechtigung hat, warum berlicksichtigt man
nicht wenigstens dies und belisst es dort bei den Verengungen.

Kiar ist, dass kein Anwohner gefragt wurde, vgl. auch Leserbrief Prof. Real U. a. vom
13.09.21 an die ,Glocke*. Leiztlich steht die Meinung eines Anwohners gegen ca.
mehr als 100 anderer Anwohner, die sich keineswegs gestort fihlen. Es verwundert,
dass der Beschiuss gleichwohl zustande kamn.

Eine nachvollziehbare Begrindung gibt es genausowenig wie ein stimmiges
Verkehrskonzept fur Stidring, Hansaring und Dalmerweg. Die Beschlussvorlage

nimmt Bezug auf den Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2030 der Stadt. Dieser fihrt
auf Seite 25 aus:

Hansaring/Siidring: Fir die StralRe wurden verschiedene Varianten mit un-
terschiedlichen Geschwindigkeiten und Vorfahriregelungen diskutiert. Be-
furwortet wurde die VorfahrisstraBe mit einer Geschwindigkeit von 50
km/h und abschnittsweise 30 km/h im Bereich der Schule und des Alten-
wohnheirns, Auerdem wird auf die fehlende Radverkehrsanlage hingewie-
sen, die ebenfalis fir eine Geschwindigkeitsreduzierung spricht, um die
Vertraglichkeit zwischen dem Kfz- und Radverkehr zu verbessern und so-
mit die Verkehrssicherheit zu erhéhen. Seitens der Verwallung wurde auf
die unterschiedlichen und gegensatzlichen Wiinsche der Anwohnenden
hingewiesen; einerseits mehr Beruhigung andererseits ein besserer Ver-
kehrsfluss”.

Den Anwohnern am Hansaring reicht der jetzige Verkehrsfluss durchaus aus. Der
Verkehr stockt nur dort, wo mit tiberhéhter Geschwindigkeit und nicht
vorausschauend gefahren wird, wie leider oft festzustellen ist. Bei ca. 30 bis 40 krn/h
ist eine vorausschauende Fahrweise méglich, die den Verkehrsfluss fordert und die
Sicherheit deutlich erhéht.

Vor allem gibt es' keine fundierte, nachvollziehbare Begriindung fir die Entfernung im
VEP, sondern nur den Satz: ,Die Einbauten im Hansaring sollen entfernt werden®.

Die Beschlussvorlage erwahnt noch die «Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraftien®.
Es bleibt unklar, was diese besagen. Sie haben keine Gesetzesqualitat und sind
eben nur Richtlinien von Verkehrstechnokraten. Richtlinien leben nicht am
Hansaring, wohl aber Biirger der Stadt!
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Tatsache ist, dass dem vorhandenen Ausbau in den 90iger Jahren rechtskréftige
Ratsbeschlisse zugrunde liegen. Bereits damals war der Hansaring schon
VorfahrtsstraBe!

Nach Uberzeugung der damaligen Ratsmehrheit hinderte dies die eingebauten
VerkehrsberuhigungsmaRnahmen keineswegs! Warum also heyte?

Der Einbau erfolgte mit Anliegerbeitragen und Landeszuschiissen. Missten diese
nicht zurlickgezahit werden bei Rtickbaul?

Tatsache ist zudem, dass der Verkehrsfiuss auf dem Hansaring durch die Anlagen
lediglich beruhigt wird, nicht aber be- oder verhindert.

Damals wie heute wiinschen und bendtigen Anwohnende und Biirger,
insbesondere FuRgsinger und Kinder eine Geschwindigkeits- und
Verkehrsberuhigung und keine Erleichterung des ,,zu-schnell-Fahréns®.

Wir bitten also eindringlich darum, den Riickbau nicht vorzunehmen, auch aus
Grundeh des FuBgangerschutzes, wie nachfolgend ausgefiihrt.

i

Lie Fahrbahneinengungen sind die einzige vorhandene MaBnahme zur
Geschwindigkeitsdimpfung, die hier dringend erforderlich ist. Auf dem Hansaring wird
von einigen Pkw-Fahrern gerast. Dies wissen alle Anwohnenden. Besser wire endlich
Tempo 30, um das gefahrene Geschwindigkeitsniveau, das teilweise deutlich tiber 50 km/h
liegt einzubremsen. Dann ware eine vorausschauende Fahrweise maglich.

Dies betrifft insbesondere den westlichen Abschnitt des Hansarings vom Dalmerweg
bis Schrievers Brede, In diesem Bereich verlauft der Hansaring schnurgerade.
Schon Jetzt sind hier bekanntlich einige Kraftfahrer mit deutlich Gberhohter
Geschwindigkeit unterwegs. Es sind auch Tempoexzessé auch im Bereich iber
70km/h nicht gerade selten. Sarkastisch formuliert: Wenn die Engstelien wegfallen,
kann das Tempolimit demnachst zweispurig Uberschritten werden.

Wenn die Rats-/Ausschussmitglieder sich mit den Anwohnern unterhalten hatten,
hdtten sie das erfahren kdnnen. Dann hitten sie zudem gesehen, dass die
Verengungen jeweils an StraBenkreuzungen bzw. —einmindungen (Everkeweg,
Lubecker StraBe) oder Einmindungen von FuB- bzw. Radwegen (Bremer Strale.
Hamburger StraBe, Stauverweg, Soestweg) liegen. '
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Durch die Temporeduzierung an den Engstellen und die farblichen
Kennzeichnungenwird FuBgangern die Querung und einfahrenden KFZ das
Einbiegen erleichtert. Auch das hatten die Ausschussmitgiieder feststellen kénnen.

M.

Der Beschluss beriicksichtigt nicht die Sicherheit von Fu Bgdngern. Der VEP halt
bereits Mangel des FuRverkehrs in Beckum fest, Seiten 90 bis 96;

- Querungshilfen werden noch nicht flachendeckend eingesetzt, so dass hier
nachgeriistet werden sollte.

- hohe Geschwindigkeiten im Kraftfahrzeugverkehr erschweren bereichsweise das
Uberqueren von Straen.

- Wege zu FuB sollen insbesondere sicher und behind.erungsfrei durchgefiihrt
werden kénnen.

- grundsatzlich werden F ugangeriiberwege heute auch in der wissenschaftlichen
Betrachtung positiv fur die Verkehrssicherheit eingestuft.

Der Beschluss ignoriert u. a., dass Fugénger von der Bremer Strafe oder von der
Hamburger Strale und retour durch die Fahrbahnverengungen leichter den
Hansaring Uberqueren kénnen, als chne diese. Dies gilt auch fur den Knoten
Everkeweg. Uber alle genannten Straen und Wege lauft vormittags und
nachmittags der FuBgangerverkehr auch zu und von Kindergarten und Schulen.

Vor der Kreuzung Everkeweg wurde immerhin bereits das Aligemeine Gefahren-
Zeichen 136 aufgestellt: Achtung Kinder!

Es ist also bekannt, dass dort Handlungsbedarf besteht zum Schutz von
Fussgangern/Kindern. Das Verkehrszeichen alleine bewirkt keine Tempodampfung,
im Gegensatz zu der vorhandenen Fahrbahnverengung unmittelbar nach der
Kreuzung.

Querungshilfen wie im Bereich des Altenheimes Sudring oder besser
Fulgéngeriberwege wiren also zwingend dort einzurichten, wo der Riickbau
erfolgen soll.

Der Sudring/Hansaring ist eben nicht nur eine Strafe fiir den Durchgangsverkehr,
sondern fir die Anwohnenden, die hier zu FuB gehen und mil ihren Kindern die
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Strae queren, auch mit dem Radfahren und auch mit dem Auto unterwegs sind. Die
stort der aktuelle Ausbauzustand nicht.

iv.
Der VEP schiagt weiter vor, auf Seite 71

-.-ist die Flifrung des Radverkehrs auf der Fahrbabn (Belastungsbereich -
) danh méglich, wenn die zuléssige Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30
km/h abgesenkt wird. Dieser mégliche Sicherheitsgewinn einer
G‘és'chwfndigkeit.‘sbeschrénkung auf 30 km/h solfte dann in Erwégung
gezogen werden. In Beckum fallen etliche Strallen, die keine
Radvc‘arkéhrs’anlageh haben in diesen Belastungsbereich (z. B. Stidring

Es ist erstaunlich, dass diese Empfehlungen nicht erwshnt und nicht berticksichtigt
werden. Wenn man den VEP ernst nimmt, dann musste Tempo 30 am Siidring
durchgehend umgehend vorgeschrieben werden, ansonsten miisste hier ein Radweg
gebaut werden. Wie man lesen kann, kommt ein Radweg aber erst 20251 Nachdem
im Breich des Altenheimes Tempo 30 gilt, sollte es fiir den gesamten Stdring gelten!

Der fir den Riickbau geschatzte Kostenaufwand von 85.000 € sollie besser fiir
diesen Zweck verwendet werden oder fur die Instandsetzung maroder Stralen.

im {brigen ist diese Ko‘stenschéitzu;ng mehr als 2 Jahre alt und deutlich zu niedrig,
wenn sogar die rote Fahrbahndecke entfernt werden und Ersatzpflanzungen
vorgenommen werden sollen.

Was wére zu tun nach einem Rickbau, sollte dieser tatsachlich durchgefithrt werden
sollte?

Es wéren dann dringend MaBnahmien zur Tempodampfung und zum
Fussgéngerschutz bej StraBenquerungen erforderlich, und zwar bei den genannten
KreuzungenlEinmUndungen, auch und gefade aufgrund des VEP,

AuBerdem fordert def Beschluss die volistandige Umsetzung des VEP durch die
Verwaltung, also auch, dass auch im Berejch des Berufkollegs am Hansaring
Tempo 30 gelten soll. Bisher ist dieser Teil des VEP noch nicht umgeseizt worden.

Sinnvoll wire dann allerdings eine Tempo 30-Zone im gesamten Verlauf des
Hangaringes. Ansonsten gibe es stindig wechseinde
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G_eschwindigkeit_shes'chrﬁnkungen—. Konsequenterweise beldsst man es dann auch |
bei den Fahrbahnverengungen. Dann wire das Verkehrskonzept stimmig.

v

Seit dem miBlungenen RDékbau-BeschIpss hat sich einiges getan zum Thema
Vérkehrsbe_ruhi'gung und sicherer Verkehr. Verschiedene Ratsfraktionen — CDU. SPD und

‘Grlne- verlangen érhéhte Sicherheit durch Verbreiterung des Kreisverkehrs am

MGhIenweglMaria—Kah[e_-S_traBe, Umgestaltung der Alleestrafie und generell durch eine
Temporeduzierung zur Entspannung des Verkehrs, wie in immer mehr Stadten praktiziert.

Das solite auch in Beckum mdglich sein. Vor der Durchfihrung des Riickbaus sollten Sie

sich selbst einmal vor Ort ein Bild von den Verhéltnissen machen, wir denken, das kénnte
Sie Uiberzeugen.

Durchschriften haben wir den Vorsitzenden der Ratsfraktionen gleichzeitig
zugeleitet,

Herzliche GriiRe vom Hansaring



