STADT BECKUM \\

Bekanntmachung

Gremium:  Ausschuss fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben

Datum: Mittwoch, 08.02.2023
Beginn: 17:00 Uhr
Ort: Aula der Antoniusschule, AntoniusstraBe 5 — 7, 59269 Beckum

Hinweise:  Alle Einwohnerinnen und Einwohner sind zum 6ffentlichen Teil der Sitzung

herzlich eingeladen.

Tagesordnung
Offentlicher Teil:

1
2

9

Anfragen von Einwohnerinnen und Einwohnern

Niederschriften Uber die Sitzungen des Ausschusses fir Bauen, Umwelt, Klima-
schutz, Energie und Vergaben vom 24.11. und 08.12.2022 - 6ffentliche Teile -

Bericht der Verwaltung

Vorstellung des Baufortschritts zum Neubau der Ortsumgehungsstral3e Bundes-
straBe 58n — Antrag der CDU-Fraktion vom 18.09.2022

Bericht Uber offene Antrage und Anfragen der Fraktionen sowie Uber offene
Anregungen und Beschwerden gemal § 24 Gemeindeordnung fir das Land
Nordrhein-Westfalen

Probeweise Anordnung eines Haltverbots an der stidlichen Fahrbahnseite der L507
AlleestralRe — Antrag der CDU-Fraktion vom 06.12.2022

Anregung nach § 24 Gemeindeordnung fir das Land Nordrhein-Westfalen — Riick-
bau der Verkehrsberuhigung am Hansaring

Dunkle Raume in Beckum beseitigen — mehr Sicherheit fur die Bevolkerung
schaffen — Antrag der SPD-Fraktion vom 24.11.2022

Anfragen von Ausschussmitgliedern

Nicht offentlicher Teil:

1

Niederschriften Uber die Sitzungen des Ausschusses fiir Bauen, Umwelt, Klima-
schutz, Energie und Vergaben vom 24.11. und 08.12.2022 — nicht 6ffentliche Teile -

2 Bericht der Verwaltung

3 Errichtung eines Feuerwehrgeratehauses mit angegliederter Rettungswache in
Neubeckum - Beauftragung der Dachdeckerarbeiten

4 Anfragen von Ausschussmitgliedern

Beckum, den 27.01.2023 gezeichnet

Peter Tripmaker
Vorsitz
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URGER R offentlich

Vorstellung des Baufortschritts zum Neubau der OrtsumgehungsstraBe Bundesstral3e
58n — Antrag der CDU-Fraktion vom 18.09.2022

Federfihrung:  Fachbereich Umwelt und Bauen

Beteiligungen:  Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung
Fachbereich Stadtentwicklung

Auskunft erteilt: Herr lllbruck | 02521 29-6701 | illbruck@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben
08.02.2023 Kenntnisnahme

Erlauterungen:

Mit Schreiben vom 18.09.2022 beantragt die CDU-Fraktion einen aktuellen Sachstands-
bericht zum Fortschritt der BaumaBnahmen der Bundesstral3e 58n.

Am 07.12.2015 startete der Neubau der Ortsumgehung Beckum im Zuge der Bundes-
straBe 58n. Mittlerweile ist das erste Teilstlick zwischen der Stromberger Strale und dem
Anschluss an der Oelder StraB3e fertiggestellt und seit Oktober 2022 fir den Verkehr frei-
gegeben.

Die Vergabe des Auftrages flr die StraBenbauarbeiten der noch fehlenden 1,6 Kilometer
zwischen dem Anschluss an der Oelder StraBe und der Geil3lerstral3e wird voraussichtlich
im Frihjahr 2023 erfolgen. Im Zuge dieser Arbeiten werden neben umfangreichen Erdar-
beiten auch noch ein Briickenbauwerk und eine Regenwasserbehandlungsanlage gebaut.
Die Fertigstellung fiir diesen Bauabschnitt ist fiir Ende 2024 geplant.

Weitere Informationen zum aktuellen Fortschritt der Bauarbeiten und die derzeit geplan-
ten Fertigstellungstermine werden in der Sitzung durch Herrn Holz, Projektleiter der Ab-
teilung Bauen beim Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen, vorgestellt.

Anlage(n):
Antrag der CDU-Fraktion



Anlage zur Vorlage 20210024

CDU-Fraktion im Rat der Stadt Beckum CD u O
Andreas KUhnm

Fraktionsvorsitzender

Heinz-Futing-Stralke SO_
59269 Becku -
Herrn
Blrgermeister

ivichael Gerdhenrich
Weststrasse 46

59269 Beckum
Beckum, den 18.09.2022

Sachstandsbericht zur B58n
Sehr geehrter Herr Blrgermeister,

eines der langersehnten Beckumer Bauprojekte ist die nérdliche Umgehungsstrale in Beckum.
Besonders die Anwohner der Zement- und Neubeckumer Strafle wiinschen sich die
Pertigstellung des Endausbaus dieser Stralle herbei. Der CDU liegt dieses Projekt seit langer
Zeit am Herzen und es wird mit Vehemenz verfolgt. Leider ist es in den letzten Jahren immer
wieder zu deutlichen Verzigerungen beim Bau der B58n gekommen. Insbesondere mit Blick
auf die sich anschlieBenden BaumaBnahmen auf der Zementstrafe ist dies ein groBes Argernis.
Inhaltlich verweisen wir hier auf unseren CDU-Antrag vom 07.04.2019.

Vor diesem Hintergrund wiinscht sich die CDU-Fraktion einen aktuellen Sachstandsbericht zum
Fortschritt der Baumafnahmen der B58n. Wir bitten Sie daher in der nichsten Sitzung des
zustéindigen Ausschusses einen eigenen Tagesordnungspunkt hierfiir vorzusehen und einen
Fachmann ¢inzuladen, der dem Ausschuss Rede und Antwort stehen kann.

Mit freundlichen GriiRen

Andreas Kihnel Kathrin Averdung und Christoph Pundt
-Fraktionsvorsitzender- -stellvertretende Fraktionsvorsitzende-
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Bericht liber offene Antrage und Anfragen der Fraktionen sowie liber offene
Anregungen und Beschwerden gemaB § 24 Gemeindeordnung fiir das Land
Nordrhein-Westfalen

Federfihrung:  Fachbereich Umwelt und Bauen
Beteiligungen:  Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung
Auskunft erteilt: Herr lllbruck | 02521 29-6701 | illbruck@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben
08.02.2023 Kenntnisnahme

Erlauterungen:

Der Rat der Stadt Beckum hat in seiner Sitzung am 21.12.2021 die Verwaltung beauftragt,
quartalsweise im jeweils zustandigen Gremium Uber die Sachstande der noch offenen An-
trage und Anfragen der Fraktionen sowie der noch offenen Anregungen und Beschwer-
den gemaR § 24 Gemeindeordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen (GO NRW) zu be-
richten. Tagt ein Gremium nicht quartalsweise, erfolgt die Berichterstattung in der nachs-
ten Sitzung. Auf die Vorlage 2021/0418 und die Niederschrift zur Sitzung des Rates der
Stadt Beckum vom 21.12.2021 wird verwiesen.

Folgende Antrage und Anfragen der Fraktionen, die in die Zustandigkeit des Ausschusses
fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energien und Vergaben fallen, liegen aktuell vor:

° Antrag der Fraktion BlUndnis 90/Die Grinen vom 02.01.2021 zur Errichtung von
Sperrpfosten/Pollern auf dem Beckumer Marktplatz (siehe Anlage 1 zur Vorlage)

Wie bereits im letzten Bericht mitgeteilt wurde, hat es hier erste Termine und Orts-
besichtigungen gegeben. Es gibt derzeit keinen neuen Sachstand.

° Antraqg der FDP-Fraktion vom 22.02.2021 bezlglich der Prifung von Férdermoglich-
keiten einer BaumaBnahme mit einem 3D-Drucker fir 6ffentliche Gebdude (siehe
Anlage 2 zur Vorlage)

Zum Sachverhalt gibt es aktuell keine neuen Erkenntnisse.

° Antrag der CDU-Fraktion vom 09.01.2022 zur Verkehrssituation am Kreisverkehr
Mihlenweg/Sudring/Maria-Kahle-StraBe (siehe Anlage 3 zur Vorlage)

Es werden derzeit Optionen zur Verbesserung der Situation mit dem Landesbetrieb
StraBenbau Nordrhein-Westfalen abgestimmt. Die Verwaltung kommt auf die An-
gelegenheit zurlick, sobald hier konkrete Ergebnisse vorliegen.
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Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Grinen vom 24.03.2022 zur Anbringung von
Spiegeln unter Bricken fiur die Radverkehrssicherheit (siehe Anlage 4 zur Vorlage)

In einem Ortstermin an der Unterfihrung A2/Werse mit dem zustandigen Fachbe-
reich Umwelt und Bauen und der zustandigen Sachbearbeiterin vom Kreis Waren-
dorf wurde die Radverkehrssituation auf dem WerseRadweg analysiert. Die Idee,
durch eine Begradigung des Radweges die Situation vor der Unterfihrung zu ver-
bessern, befindet sich derzeit noch in der Planung. In der Sitzung des Ausschusses
fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben am 29.03.2023 wird der An-
trag final zur Entscheidung eingebracht.

Antrag der SPD-Fraktion vom 19.06.2022 hinsichtlich MaBnahmen zur Verkehrsbe-
ruhigung an der Sonnenschule (siehe Anlage 5 zur Vorlage)

Die Sachbearbeitung dauert noch an. Die Verwaltung kommt auf die Angelegenheit
zurlick, wenn die MaBnahmen gepriift sind.

Antraqg der SPD-Fraktion vom 22.08.2022 auf Beschleunigung der Prifung und Um-
setzung der Installation von Fotovoltaik-Anlagen auf allen stadtischen Gebduden
(siehe Anlage 6 zur Vorlage)

Die Potentialanalyse wird zurzeit erstellt. Sobald die Ergebnisse vorliegen, wird dazu
im Ausschuss fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben berichtet.

Antrag der FWG-Fraktion vom 19.09.2022 hinsichtlich der Prifung der MalBnahmen
zur Verkehrsberuhigung Holtmarweq (siehe Anlage 7 zur Vorlage)

Die MaBnahmen konnen erst nach Ablauf der politisch beschlossenen Probephase
bewertet werden. Die Verwaltung kommt auf die Angelegenheit zurtick.

Antrag der Fraktion Blndnis 90/Die Grinen vom 08.11.2022 auf Ausstattung der
beiden Plétze am Rad- und Wanderweq 6stlich des Gewerbeparks ,Griiner Weg" mit
Sitzbénken und Abfallbehéaltern (siehe Anlage 8 zur Vorlage)

Die Thematisierung des Antrags erfolgt in der Sitzung des Ausschusses fiir Bauen,
Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben am 29.03.2023.

Antrag der CDU-Fraktion vom 09.11.2022 auf Einrichtung eines Berichtswesens Uiber
HochbaumaBnahmen/Sachstandsbericht Uber Fortschritt von stadtischen Hochbau-
malBnahmen (siehe Anlage 9 zur Vorlage)

Die Thematisierung des Antrags erfolgt in der Sitzung des Ausschusses fir Bauen,
Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben am 29.03.2023.

Folgende offene Anregungen und Beschwerden gemaB § 24 GO NRW, die in die Zustan-
digkeit des Ausschusses fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energien und Vergaben fallen,
liegen aktuell vor:

Anrequng zur Verkehrsberuhiqgung der HockelmerstraBe vom 14.04.2022 (siehe An-
lage 10 zur Vorlage)

In dieser Angelegenheit finden derzeit verwaltungsinterne Abstimmungen statt, um
konkrete MaBnahmen fiir die StraBe abzustimmen. Sobald hier Ergebnisse vorliegen,
kommt die Verwaltung auf die Angelegenheit zurick.



Anlage(n):

1

10

Antrag der Fraktion Bindnis 90/Die Grinen vom 02.01.2021 zur Errichtung von
Sperrpfosten/Pollern auf dem Beckumer Marktplatz

Antrag der FDP-Fraktion vom 22.02.2021 bezuglich der Priifung von Forderméglich-
keiten einer BaumaBnahme mit einem 3D-Drucker fir 6ffentliche Gebaude

Antrag der CDU-Fraktion vom 09.01.2022 zur Verkehrssituation am Kreisverkehr
Muhlenweg/Sidring/Maria-Kahle-StraBe

Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 24.03.2022 zur Anbringung von
Spiegeln unter Briicken fiir die Radverkehrssicherheit

Antrag der SPD-Fraktion vom 19.06.2022 hinsichtlich MaBnahmen zur Verkehrsbe-
ruhigung an der Sonnenschule

Antrag der SPD-Fraktion vom 22.08.2022 auf Beschleunigung der Priifung und Um-
setzung der Installation von Fotovoltaik-Anlagen auf allen stadtischen Gebauden
Antrag der FWG-Fraktion vom 19.09.2022 hinsichtlich der Prifung der MaBnahmen
zur Verkehrsberuhigung Holtmarweg

Antrag der Fraktion Bindnis 90/Die Grinen vom 08.11.2022 auf Ausstattung der
beiden Platze am Rad- und Wanderweg 8stlich des Gewerbeparks ,Griiner Weg" mit
Sitzbanken und Abfallbehaltern

Antrag der CDU-Fraktion vom 09.11.2022 auf Einrichtung eines Berichtswesens tber
HochbaumaBnahmen/Sachstandsbericht tGber Fortschritt von stadtischen Hochbau-
maBnahmen

Anregung nach § 24 GO NRW vom 14.04.2022 zur Verkehrsberuhigung der Hockel-
merstral3e



Anlage 1 zur Vorlage 2023/0033

UBEgreen BiNDNIS 90
£ © GrueneBeckum D’E GRUNE"

BUNDNIS90/DIE GRUNEN - Nordwall 37 - 59269 Beckum Biindnis90/Die Griinen
Ratsfraktion der Stadt Beckum

Nadhira de Silva
Peter Dennin

Herrn Fraktionsvorsitzende
BM Michael Gerdhenrich Nordwall 37
WeststraBe 46 59269 Beckum
59269 Beckum E-Mails:

peter.dennin@gruene-beckum.de
nadhira.de-silva@gruene-beckum.de

Beckum, 02.01.2021

Montage von Sperrpfosten zum Schutz der Bevilkerung

Sehr geehrter Herr Gerdhenrich,

nicht zuletzt die ,Todesfahrt von Trier® zeigt uns nach dem Anschlag in Berlin
(Weihnachtsmarkt 2016), welch erhdéhtem Risiko Personen u.a. in
FuBgangerbereichen mit hohen Menschenansammlungen auch auBerhalb von

Zeiten wie Volksfesten oder Weihnachtsmarkten ausgesetzt sind.

Antrag

Die Fraktion Biindnis 90/Die Griinen beantragt daher die Uberpriifung der
Moglichkeiten und Kosten zur Installation von Sperrpfosten (ggf. versenkbar) durch

die Stadt Beckum fir die folgenden Standorte im Innenstadtbereich:

1) Einmindung FuBgangerzone Ecke Nordstr./Nord- bzw. Ostwall
2) Marktplatz Ecke Linnenstr./Oststr.

3) Marktplatz/Kirchplatz

4) Weststr./Westwall

Bankverbindung - Volksbank Beckum-Lippstadt eG - IBAN: DE78 4166 0124 0129 3925 00 - BIC: GENODEM1LPS
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BUNDNIS90/DIE GRUNEN - Nordwall 37 - 59269 Beckum Biindnis90/Die Griinen
Ratsfraktion der Stadt Beckum

Nadhira de Silva
Peter Dennin
Fraktionsvorsitzende

Nordwall 37
59269 Beckum

E-Mails:
peter.dennin@gruene-beckum.de
nadhira.de-silva@gruene-beckum.de

Begriindung

Aktuell sowie in Zukunft kann nicht davon ausgegangen werden, dass sich solche
Vorkommnisse nicht wiederholen und nur in gréBeren Stadten ereignen.

Insbesondere im Zuge des Marktplatzumbaus sollte daher geprift werden, ob zum
Schutz der Bevdlkerung sowie zur Wahrung der o6ffentlichen Sicherheit und
Ordnung, der Einbau der o0.g. SicherungsmaBnahmen an den genannten sensiblen

Bereichen unter welchen Bedingungen erfolgen kann.

Mit freundlichen GriiBen

(Justus Lutke) (Peter Dennin)
Ratsmitglied Fraktionsvorsitzender

Bankverbindung - Volksbank Beckum-Lippstadt eG - IBAN: DE78 4166 0124 0129 3925 00 - BIC: GENODEM1LPS



Anlage 2 zur Vorlage 2023/0033

Timo Przybylak
FDP-Fraktionsvorsitzender

TOP Q 5
reie Aleestrae 1

DemOkraten 59269 Beckum
“ pecum E D P

Herrn BUrgermeister
Michael Gerdhenrich
Weststr. 46
59269 Beckum
Beckum, 22.02.2021

Sehr geehrter Herr Bargermeister Michael Gerdhenrich,

die FDP-Ratsfraktion stellt hiermit folgenden Antrag zur Beschlussfassung im hierfir
zustandigen Gremium:

Antrag:

Die Verwaltung wird beauftragt zu Uberprifen, ob es Foérderprogramme fir eine
Baumalnahme mit einem 3D-Drucker fur offentliche Gebaude gibt. Die FDP konnte sich
vorstellen den Neubau der Sonnenschule als Leuchtturmprojekt mit dieser innovativen
Bauweise zu erbauen. Weiterhin ware im nachsten Schritt ein Vergleich zwischen der
bisherigen konventionellen Bauweise und der Bauweise mit 3-D Drucker hinsichtlich der
gesamten Baukosten und Bauzeit durchzufihren.

Begrundung:

In Beckum wurde nun das erste Wohnhaus in Deutschland mit einem 3D-Drucker gebaut. Ein
Leuchtturmprojekt im privaten Wohnungsbau, daher kénnten wir uns als FDP-Fraktion auch
vorstellen, Vorreiter beim Bau eines ersten 6ffentlichen Gebaudes mit einem 3D-Drucker in
Beckum zu sein.

Das NRW-Ministerium fir Heimat, Kommunales, Bau und Gleichstellung hat das Wohnhaus-
Pilotprojekt in Beckum geprift, genehmigt und férdert es finanziell. Wir kénnten uns daher
vorstellen das auch ein erstes Offentliches Gebdude, wie die Sonnenschule in Beckum,
gefordert werden kénnte. Das Ministerium fordert die Digitalisierung des Bauwesens: Mit dem
Haushalt 2020 ist erstmalig das neue Programm ,Digitalisierung der Bauwirtschaft und
innovatives Bauen“ aufgelegt worden. Flr die Forderung stehen im aktuellen Etat 750.000

Euro zur Verfigung. Zudem gibt es eine Verpflichtungsermachtigung in Hohe von jeweils
1



750.000 Euro fir die Haushaltsjahre 2021 und 2022. Zielsetzung des Programms ist es, im
Bereich des Bauwesens Grundsteine flr innovative Zukunftstechnologien zu legen und die
technologischen und wirtschaftlichen Chancen weiterzuentwickeln. Weitere Férderprogramme

sind zu Uberprifen, ob sie fir eine solches Projekt in Betracht gezogen werden kénnten.

Es gilt aufgrund der Haushaltslage der nachsten Jahre kreative Ansatze fur Forderprogramme
von Baumalnahmen in Beckum in Betracht zu ziehen. Eine solche Férderung hatte den
positiven Effekt ein weiterer Baustein fiir die Entlastung des stadtischen Haushaltes fir die
Planjahre 2022-2024 zu sein. Wir wissen um die schwierige Haushaltslage der kommenden
Jahre. Wir sehen als FDP in diesem Antrag eine mdgliche Alternative zur Entlastung des
stadtischen Haushaltes fur die kommenden Jahre im Vergleich zu bisherigen Szenarien einer
Steuererh6hung ab dem Jahr 2022 in bisher bezifferter Hohe.

Bei der letztlichen Entscheidung in welcher Bauweise die Sonnenschule erbaut wird sind
selbstverstandlich viele weitere Faktoren abschlieBend zu bewerten, u.A. die technische
Realisierung, Bauzeit und Baukosten.

Mit freundlichen GriRRen,

Timo Przybylak
FDP Fraktionsvorsitzender



Anlage 3 zur Vorlage 2023/0033

CDU-Fraktion im Rat der Stadt Beckum CD u

Markus Honer
Fraktionsvorsitzender
Hesseler 14
59269 Beckum
Herrn
BUrgermeister
Michael Gerdhenrich
Weststrasse 46

59269 Beckum
Beckum, den 09.01.2022

Verkehrssituation am Kreisverkehr Miihlenweg/Stdring/Maria-Kahle-StraRe
Sehr geehrter Herr Blrgermeister Gerdhenrich,

durch den Verkehrsunfall mit Flucht und einem verletzten Kind am Kreisverkehr
MUihlenweg/Sldring/Maria-Kahle-Stralle vor einigen Wochen, hat sich die CDU-Fraktion mit
dieser Gegebenheit vor Ort intensiv auseinandergesetzt. Wir sind der Meinung, dass die
Gefahrensituation deutlich entscharft werden kdnnte. Durch die bauliche Beschaffenheit des
Kreisverkehrs kommt es immer wieder zu zum Teil gefahrlichen Verkehrssituationen. Der
Innenradius des Kreisverkehrs ist so klein, dass Verkehrsteilnehmer den Kreisverkehr gerade
durchfahren kénnen, ohne einlenken zu missen. Der Kreisverkehr kann nahezu geradeaus
durchfahren werden. Dadurch entféllt die gewiinschte Geschwindigkeitsreduzierung und es
kommt zu VorfahrtsverstofSen.

Der CDU-Fraktion ist bewusst, dass es sich bei dem Mihlenweg um die L822 handelt. Die
L822 liegt nicht im Zustandigkeitsbereich der Stadt Beckum. Deshalb hat die Stadt nur indirekt
die Moglichkeit zur Einflussnahme auf die Verkehrssituation. Wir regen daher an, mit dem
StralRenbaulasttrager Kontakt aufzunehmen und im Rahmen eines Ortstermins die Lage zu
besprechen. Gerne wirden auch Vertreter der CDU-Fraktion an diesem Termin teilnehmen.

Zur Losung des Problems regt die CDU-Fraktion an, sogenannte , Kolner Teller” auf die
Fahrbahn aufzubringen. Kélner Teller sind runde Metallplatten aus Aluminium, die auf die
StralRe aufgeklebt werden. Auf den Metallplatten sind Noppen aufgebracht. Werden die
Kolner Teller im inneren Kreis des Kreisverkehrs aufgebracht, vergréRert sich der
Kurvenradius und dieses flhrt zur Verringerung der Geschwindigkeit.

Als Anlage ist ein Beispielfoto beigefiigt, von einem Kreisverkehr der durch die sogenannten
,Kolner Teller” entscharft wurde.

Mit freundlichen Grif3en

Markus Honer Andreas Kihnel
-Fraktionsvorsitzender- -stellvertretender Fraktionsvorsitzender-
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~BEgieen BiNDNIS 90
£ © GrueneBeckum D’E GRUNE"

BUNDNIS90/DIE GRUNEN - Nordwall 37 - 59269 Beckum Biindnis90/Die Griinen
Ratsfraktion der Stadt Beckum

Nadhira de Silva
Peter Dennin

Herrn Fraktionsvorsitzende
) ) Nordwall 37
BM Michael Gerdhenrich 59269 Beckum
WeststraB3e 46 E-Mails:
59269 Beckum peter.dennin@gruene-beckum.de

nadhira.de-silva@gruene-beckum.de
Beckum, 24.03.2022

Spiegel unter Briicken fiir die Radverkehrssicherheit

Sehr geehrter Herr Gerdhenrich,

unter den Bricken entlang des Werse-Radwegs (Autobahn und Konrad-Adenauer-
Ring) sowie unter dem Paterweg kommt es haufig zu gefahrlichen Begegnungen
von Radfahrer*innen, die in unterschiedlichen Richtungen unterwegs sind sowie
mit FuBganger*innen, da scharfe Kurven Gegenverkehr nur sehr spat erkennen

lassen. Uber entsprechende Beinahe-Unfélle berichten viele Biirger*innen.

Antrag
Die Fraktion Bundnis 90/Die Grlinen beantragt daher, dass an den besagten

Stellen an den gegenlberliegenden Brickenwanden Spiegel montiert werden, die
den Gegenverkehr bereits frihzeitig erkennen Ilassen und somit zur
Verkehrssicherheit beitragen. Die Spiegel sollten vor Vandalismus sicher sein.
Ansonsten ware zu prufen, ob hier auch Edelstahlplatten zur Lésung beitragen
kénnen.

Mit freundlichen GruBen

Nadhira de Silva Peter Dennin

Bankverbindung - Volksbank Beckum-Lippstadt eG - IBAN: DE78 4166 0124 0129 3925 00 - BIC: GENODEM1LPS
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Fraktion im Rat der Stadt Beckum

Herrn BlUrgermeister
Michael Gerdhenrich
Stadt Beckum
Weststr. 46

59269 Beckum

Beckum,19. Juni 2022

Antrag: Verkehrsberuhigung an der Sonnenschule.

Sehr geehrter Herr Blrgermeister,
die SPD-Fraktion stellt hiermit folgenden Antrag zur:

Verkehrsberuhigung an der Sonnenschule.

Begrundung:

Bereits seit 2019 wird Uber die Verkehrssituation am Pirolweg / Obere Wilhelmstral3e
und insbesondere an der Sonnenschule diskutiert. Der Pirolweg, der den zentralen
Zufahrtsweg zur Sonnenschule darstellt, ist als Tempo 30 ausgewiesen. Die
Geschwindigkeitsbegrenzung wird von vielen Verkehrsteilnehmern jedoch héufig
nicht eingehalten.

Eine Studie, durchgefiihrt von Studierenden der Fachhochschule fur offentliche
Verwaltung NRW, hatte sich damals ausfuhrlich mit der Schulwegsituation an der
Sonnenschule auseinandergesetzt. Die Zustande hier werden von den Eltern
stellenweise als bedrohlich eingestuft. Das kdnnen auch Anwohner bestatigen, die
die Situation jeden Tag vor Augen haben. Die Stadtverwaltung erkannte die
Notwendigkeit zu handeln und nahm eine Vielzahl von Verbesserungsvorschlagen
auf, die u.a. auch vom Kollegium der Schule an sie herangetragen wurden. Zudem
hatte die Tageszeitung die ,Glocke“ am eigens daflr eingesetzten Redaktionsmobil
Anregungen gesammelt. Die Stadtverwaltung hatte seinerzeit versprochen, schon
bald Lésungsmaoglichkeiten auszuarbeiten. Drei Jahre spater muss man leider

feststellen, dass sich die Situation vor Ort, durch das Aufstellen Gbergrol3er



Blumentotpfe, nicht wesentlich verbessert hat. Ganz im Gegenteil, Autofahrer neigen
dazu, die Hindernisse durch Erh6hung der Geschwindigkeit mdglichst zigig zu
passieren, so wird es von Anwohnern beschrieben. Dadurch entsteht eine weitere
Gefahrensituation, weil Verkehrsteilnehmer, die aus dem Bereich der Sonnenschule

kommen, den Pirolweg nicht rechtzeitig einsehen kénnen.

Die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer und die Einhaltung der Geschwindigkeits-
begrenzung in unserer Stadt liegen uns sehr am Herzen. Aus diesem Grund bittet die
SPD-Fraktion die Verwaltung, im Fachausschuss nach den Ferien tber den
derzeitigen Stand der Situation am Pirolweg / Obere Wilhelmstral3e zu berichten und
zu schildern, was versucht wurde, um die Verkehrssituation dauerhaft zu verbessern.
Folgende Punkte, die bereits 2019 Gberprift werden sollten, sollen nun unbedingt in

den Blick genommen und umgesetzt werden:

e Errichtung einer Hol- und Bringezone am Pirolweg
e Installation eines dauerhaften Tempo-Displays am Pirolweg
e Bessere Beleuchtung des StralRenraums vor der Schule. Denn gerade in der

dunklen Jahreszeit laufen Kinder Gefahr, Uibersehen zu werden.

Daruiber hinaus bitten wir um die Uberprufung der Notwendigkeit und Umsetzbarkeit
baulicher Mal3nahmen wie zum Beispiel Einbauten, Aufpflasterungen oder
Bremschwellen, Einflihrung eines Halteverbots am Pirolweg wahrend der Stol3zeiten
des Bringens und Abholens sowie Errichtung eines Ful3gangertiiberweg als

Querungshilfe am Pirolweg.

Die Umsetzung einzelner Punkte, um den Pirolweg fir alle Verkehrsteilnehmer,

insbesondere fur Kinder sicherer zu machen, begrifZen wir ausdriicklich.

Mit freundlichen GriRen

gez. Felix Markmeier-Agnesens gez. Peter Tripmaker
Fraktionsvorsitzender SPD Fraktionsvorsitzender SPD
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Fraktion im Rat der Stadt Beckum

Herrn BlUrgermeister
Michael Gerdhenrich
Stadt Beckum
Weststr. 46

59269 Beckum

Beckum, 22. August 2022

Antrag: Beschleunigung der Prifung und Umsetzung der
Installation von Photovoltaik-Anlagen auf allen stadtischen
Gebauden.

Sehr geehrter Herr Burgermeister,

die SPD-Fraktion beantragt eine

beschleunigte Prifung der Eignung stadtischer Dacher fur die Ausstattung mit
PV-Anlagen.

Begrindung:

Nicht zuletzt durch den russischen Angriffskrieg mit der Ukraine wird deutlich, dass
ein moglichst schneller Ausbau erneuerbarer Energien zwingend notwendig ist, um
von Importen fossiler Energietrager unabhéngiger zu werden. Der Ausbau von
Photovoltaik nimmt bei diesem Vorhaben eine zentrale Rolle ein. Zumal zlgig
umsetzbar. Kommunen wie die Stadt Beckum stehen unbestritten vor immensen
Herausforderungen, um Herr der Lage in der aktuellen Energiekrise zu werden und
zudem die gesetzten Klimaziele so bald wie moéglich zu erreichen. Ein essenzieller
Faktor ist die Art und Weise wie Energie und hier speziell elektrischer Strom
gewonnen wird. Der Anteil der erneuerbaren Energien nimmt zwar stetig zu,
allerdings nicht ansatzweise in dem erforderlichen Tempo, das nétig ware, um eine
Energieunabhéngigkeit und eine Klimaneutralitat in absehbarer Zeit zu erreichen.
Jede noch so kleine Mafinahme fir die erfolgreiche Umsetzung der Energiewende

ist von Bedeutung. Die offentliche Hand und in unserem Falle auch die Kommune



haben daher eine Beispielfunktion. Zum einen aus wirtschaftlichem Interesse, zum

anderen in ihrer nicht zu unterschatzenden Vorreiterrolle.

Die Stadt Beckum hat schon in den 90er Jahren bewiesen, dass sie
zukunftsweisend agieren kann. Schon damals wurden erfolgreich Programme zur
Forderung der Installation von Kollektoranlagen- und Regenwassernutzungsanlagen
aufgelegt. Spater folgten Projekte wie beispielweise die Realisierung der
Inbetriebnahme einer Photovoltaik-Anlage auf dem Dach der Sporthalle des
Kopernikus-Gymnasiums. Das gilt es nun zu toppen. Dafir muss das bisherige

Tempo zur Umsetzung solcher Maflinahmen allerdings grundlegend erh6ht werden.

Die SPD-Fraktion stellt daher den Antrag einer beschleunigten Prifung der Eignung
stadtischer Dacher fur die Ausstattung mit PV-Anlagen, um im néchsten Schritt eine
PV-Offensive einzuleiten. Nach Mdoglichkeit konnen auch geeignete Parkflachen in
Betracht gezogen werden. Der Prifauftrag soll sich jedoch nicht nur auf bauliche
oder statische Parameter beziehen, sondern vielmehr auch die finanzielle und
fordertechnische Situation berticksichtigen. Dazu gehort die Prifung, inwiefern sich
etwaige Energieversorger - hier sei u.a. die EVB genannt - bei der Installation von
Photovoltaik-Anlagen auf stadtischen Geb&uden beteiligen oder diese ganzlich
Ubernehmen koénnten. Denkbar waéare auch die Grindung einer privaten
Investitionsgesellschaft fur die schnelle Installation von PV- Anlagen. Die
Bilrgerschaft ist ebenfalls in das Projekt mit einzubeziehen! Daher sind passende

Beteiligungsformate samt Fordermdoglichkeiten zu eruieren.

Mit freundlichen GriRRen

gez. Felix Markmeier-Agnesens gez. Peter Tripmaker
Fraktionsvorsitzender SPD Fraktionsvorsitzender SPD
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Fraktion im Rat der Stadt Beckum

FWG-Ratsfraktion « Everkekamp 4 « 59269 Beckum

Stadt Beckum

Herrn Blrgermeister
Michael Gerdhenrich
Weststrale 46

59269 Beckum

Beckum, den 19. September 2022

Antrag: Malinahmen der Verkehrsberuhigung Holtmarweg auf den Prifstand stellen

Sehr geehrter Herr Birgermeister,

in seiner Sitzung am 9. Juni 2022 hat der Ausschuss fir Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und
Vergaben unter dem Tagesordnungspunkt 6 — offentlicher Teil: ,,Verkehrssituation am Holtmarweg®
(Vorlage: 2022/0186) mehrheitlich beschlossen: “Der Beschluss des Ausschusses fiir Bauen, Umwelt,
Energie und Vergaben vom 26.06.2019, den Holtmarweg zukinftig als Tempo 50-Bereich auszuweisen,
wird aufgehoben. Die als Anlage 2 zur Vorlage beigefiigte Planung zum Einbau einer Fahrbahnschwelle und
eines Betonkegels wird testweise fiir ein halbes Jahr umgesetzt.*

Vor dem Hintergrund, dass der Einbau einer Fahrbahnschwelle und eines Betonkegels nach Ablauf
der Testphase auf den Priifstand gestellt werden wird, beantragt die FWG-Fraktion hiermit:

1. Die Verwaltung mdge das Gesprach mit den unmittelbar angrenzenden Anwohnern suchen, um deren
Expertise: Erfahrungen/Erfordernisse/Vorschlage mit Blick auf die vorgenommenen Einbauten mit in die
Analyse einflieRen lassen zu kénnen.

2. Der zustandige Fachausschuss mdge vor einer weiteren Befassung mit der Verkehrssituation am
Holtmarweg/Sachsenstral3e einen Ortstermin durchfiihren, um sich vor Ort zu informieren und das Gespréch
mit Anwohnern zu fuhren.

3. Der nicht neu ausgebaute Bereich des Holtmarwegs ist ebenfalls dauerhaft als Tempo 30-Zone
ausgewiesen worden. Aufgrund der regelméfig einmiindenden Seitenstralen wird hier derzeit von der
Verwaltung gepriift, ob in diesem Teilstiick ebenfalls Einbauten notwendig sind. Aus Sicht der FWG ist es
nicht ausreichend sich mit nur einem Teilbereich zu beschéftigen, wenn an anderen Stellen, wie
beispielsweise der Kreuzung an der Frankenstrale, die Einsicht durch zu eng parkende Fahrzeuge behindert
wird. Daher schlégt sie beispielhaft ,,Freiburger Kegel“ mit Bodenmarkierungen oder andere moéglicherweise
nachhaltige Ldsungen vor. Im Allgemeinen sind auch mehr Bodenmarkierungen und Beschilderungen
notwendig. Die Verwaltung modge die Ergebnisse ihrer diesbezuglichen Prifung bzw. ihre
Malnahmenplanung vorstellen.

4. Auch die Seitenstralen am Holtmarweg, wie exemplarisch aufgezahlt die FrankenstraBe und die
SachsenstraBe, mogen unter den Punkten Geschwindigkeit und Einsicht in den Stralenverkehr im
Kreuzungsbereich berticksichtigt werden.

5. Die Stadtverwaltung mdge die Sinnhaftigkeit einer(s) Ausweisung(-baus) des Holtmarwegs als
FahrradstraRe priifen. An Verkehrsteilnehmern die mit dem Fahrrad beispielsweise stadtaus- bzw. —einwarts
und/oder in Richtung Nahversorgungszentrum unterwegs sind, mangelt es nun wirklich nicht. Auch kénnte
eine solche FahrradstraBe fir den Schiilerverkehr nachhaltig sein-insbesondere dann, wenn sie bis zum
Werseweg angelegt werden wirde.



In Bezug auf die beabsichtigte Wirkung der aktuell eingebauten Fahrbahnschwelle und eines Betonkegels:
Einhaltung Tempo 30 ist die FWG der Auffassung, dass das Ziel nicht erreicht werden wird. Die
Fahrbahnschwelle ist zu flach angelegt und erfordert daher keine Einhaltung der vorgegebenen
Geschwindigkeit. Sie misste deutlich erhoht werden, um eine solche Wirkung zu erzeugen. Des Weiteren
stellt sich die Frage, warum gerade dieser Standort — unmittelbar vor einem Wohnhaus —gewéhlt worden ist,
obwohl doch auch andere Standorte vorhanden sind, wo Anwohner eben nicht durch die entstehende
Gerauschkulisse beim Uberfahren der Fahrbahnschwelle — insbesondere bei Lkw und Pkw mit Anhénger — in
Mitleidenschaft gezogen werden. Auch sieht die FWG die Notwendigkeit, weitere Betonkegel und
Fahrbahnschwellen einzubauen, um eine nachhaltige Verkehrsberuhigung sicherzustellen. AuBerdem ist es
sinnvoll mehr als nur eine LOsung zur Temporeduzierung umzusetzen, da nach einer Bodenschwelle das
Beschleunigen auf der Stralle bereits wieder beginnt und kaum ein positiver Effekt erzielt wird. Auch eine
wirksamere Bodenschwelle wie die an der Annecke-Stralle wirden bereits einen deutlicheren Effekt erzielen
konnen, da dann auch SUVs und Lkws ihre Geschwindigkeit reduzieren missten. Die bisherigen
Malnahmen (Einbauten) reichen keinesfalls aus.

Bei einem Ortstermin am 16. September haben sich Mitglieder der FWG-Fraktion vor Ort informiert und mit
Anwohnern ausgetauscht. Dabei ist allen Anwesenden nachdriicklich vor Augen gefuihrt worden, welch eine
hohe Verkehrsfrequenz auf dem Holtmarweg vorhanden ist. Es liegt die Vermutung nahe, dass der Verkehr
mit Fertigstellung der Wohnbebauung auf dem ehemaligen Schlachthofgeldnde noch weiter zunehmen wird.
Auch deshalb gibt es aus Sicht der FWG dringenden Handlungsbedarf, eine nachhaltige Verkehrsberuhigung
auf dem gesamten Holtmarweg vorzunehmen.

Mit freundlichen GriiRRen
FWG-Fraktion im Rat der Stadt Beckum

ol

Gregor Stoppel
Fraktionsvorsitzender

Gregor Stoppel, Everkekamp 4, 59269 Beckum « Telefon: 02521/4861  E-Mail: gregorstoeppel@t-online.de  Internet: www.fwg-beckum.de
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BUNDNIS90/DIE GRUNEN - Nordwall 37 - 59269 Beckum Biindnis90/Die Griinen
Ratsfraktion der Stadt Beckum

Nadhira de Silva
Peter Dennin

Herrn Fraktionsvorsitzende
BM Michael Gerdhenrich Nordwall 37
WeststraBe 46 A0 kO
59269 Beckum E-Mails:

peter.dennin@gruene-beckum.de
nadhira.de-silva@gruene-beckum.de

- Beckum, den 08.11.2022

Ausstattung der beiden Platze am Wanderweg mit jeweils zwei Sitzbanken und
einem Abfallbehalter

Sehr geehrter Herr Gerdhenrich,

am Rad- und Wanderweg 0&stlich des Gewerbeparks Griiner Weg befinden sich zwei wenig

einladend aussehende Pldtze (siehe Foto). Diese sind an einem Rad- und Wanderweg gelegen,

der sehr gerne unter anderem von den Mitarbeitern der anliegenden Firmen und den
— Freckenhorster Werkstatten flir Spaziergange (z.B. in der Mittagspause) genutzt werden.

Antrag:

Die Fraktion Biindnis 90/Die Griinen beantragt, dass an beiden Pldatzen an dem Wanderweg auf
der Ostlichen Seite der StraBe Gewerbepark Griiner Weg jeweils zwei Sitzbanke und ein
Abfallbehalter platziert werden. Um die Kosten gering zu halten, kdnnte eine Beteiligung der
anliegenden Firmen angefragt werden.

Begriindung:
Die beiden Platze am Wanderweg sind sehr schdn am Rattbach gelegen und eignen sich sehr
gut als Ruheplatze. Durch diese Ausstattung wiirde die Aufenthaltsqualitdt des Gebiets eine

Bankverbindung - Volksbank Beckum-Lippstadt eG - IBAN: DE78 4166 0124 0129 3925 00 - BIC: GENODEM1LPS
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Mit freundlichen GriBen

(Peter Dennin)
Fraktionsvorsitzender

Bankverbindung - Volksbank Beckum-Lippstadt eG - IBAN

(Nadhira De Silva)
Fraktionsvorsitzende

:DE78 4166 0124 0129 3925 00 - BIC: GENODEM1LPS
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CDU-Fraktion im Rat der Stadt Beckum

Andreas Kihnel
Fraktionsvorsitzender
Heinz-Futing-Stralle 32
59269 Beckum
Herrn
Burgermeister
Michael Gerdhenrich
Weststrasse 46

59269 Beckum Beckum, den 09.11.2022

Berichtswesen iiber HochbaumaRnahmen/Sachstandsbericht liber Fortschritt

von stadtischen HochbaumaRnahmen
Sehr geehrter Herr Gerdhenrich,

in der Vergangenheit hat es vielfach Nachfragen und Unstimmigkeiten zu den
Baufortschritten von stadtischen HochbaumalRinahmen gegeben. Um dies in
Zukunft zu vermeiden, beantragt die CDU-Fraktion, dass die Verwaltung in dem
zustandigen Ausschuss ab sofort und regelmaRig, mindestens einmal im
Quartal, Uber den Sachstand und den Fortschritt von stadtischen
HochbaumalRknahmen ab einer Wertgrenze von 500.000 Euro berichtet. Fir die
CDU-Fraktion ist der Hintergrund des aktuellen Stands des Baufortschrittes der
MalBnahmen sowie die Begriindung von Bauverzogerungen oftmals nicht
transparent ersichtlich. Eine regelmaRige Berichterstattung im zustandigen
Ausschuss bringt den Vorteil, dass die Zwischenanfragen aus den Reihen der
Politik und Blrgerschaft vermieden werden und die Stadtverwaltung

transparent fir die Stadtgesellschaft den Sachstand erlautern kann.



Mit freundlichen GriuRRen

Andreas Kihnel Kathrin Averdung und Christoph Pundt
-Fraktionsvorsitzender- -stellvertretende Fraktionsvorsitzende-
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Rat der Stadt Beckum
Weststrale 46
59269 Beckum

Beckum, 15.03.2022

Anregung nach § 24 Gemcindeordnung NRW
Verkehrshernhigung der HiickelmersiraBe im Ortsteil Vellern

Sehr geehrter Herr Gerdhenrich,
sehr geehrte Fraktionsvorsitzende,
sehr geehrte Damen und Herren,

im Namen der Anlicgerinnen und Anlieger der Dr.-Sunder-Strafle, der GroBen Hoellert, der
Bredestrafle sowie der HackelmerstraBe (siehe beigefiigte Unterschriftenliste) mochte ich Sie bitten, .
sich mit der nachfolgenden Anregung nach § 24 Gemeindeordnung NRW zu befassen.

Die HockelmerstraBe ist in Teilen als Tempo-30-Zone (VZ 274-1) und Tempo 30 (VZ 274-53)
ausgewiesen. Die Geschwindigkeitsbegrenzimg wird von vielen Verkehrsteilnehmem hiufig nichi
eingchalten. Oftmals sind Fahrzeuge mit deutlich tiberhihten Geschwindigkeiten zu beobachten und
zu horen. Auch regelmiBig passicrende Fahrzeuge des Schwetlast- und Landwirtschaftsverkehrs
halten sich meist nicht an die vorgegebene Geschwindigkeit.

Neben dem personlichen Fehlverhalten dieser Verkehrsteilnehmer, diirfie der Grund fitr die
tibethShten Geschwindigkeiten in der Ausgestaltung der StraBe zu finden sein. Dic Breite und
Sichtweite der HockelmerstraBe zwischen Abbicgung DorfstraBe und Ortsausgangsschild Richtung
Bauernschaft Hesseler laden geradezu zum zu schmellen Fahren ein.

Die Rechts-vor-Links-Regelung an der Einmilndung Dr-Sunder-StraBe dient nur bedingt der
Verkehrsberuhigung. Oft wird die Regelung missachtet oder nicht wahrgenommen, insbesondere von

jersonen, die ohnehin zu schnell unterwegs sind.

achweislich sind Fahrgeschwindigkeiten an die Ausgestaltung der jeweiligen StraBe gekoppelt.
Es wird daher angeregt, dic HoéckelmerstraBe durch bauliche Mafnahmen wie zum Beispiel
Einbauten, Aufpflasterungen oder Bremsschwellen zu erginzen, um die Einhaltung der
gewiesenen zuliissigen Geschwindigkeit sicherzustellen und die HockelmerstraBe als
hngebietsstrafle fiir alle Verkehrsteilnehmer -insbesondere Kinder und #ltere Menschen- sicherer
machen. Zu Bedenken gegeben wird auch, dass durch das neuc Baugebiet Kirchfeld 10 die
Fahrzeugbewegungen sowie die Zahlen des Radfahr- und Fullgéngerverkehrs entlang der
HockelmerstraBe kiinftig zunehmen werden, und das bereits bestehende Unfallgefahrenpotential noch

oht wird.

O
—
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Probeweise Anordnung eines Haltverbots an der siidlichen Fahrbahnseite der L507
AlleestraBBe — Antrag der CDU-Fraktion vom 06.12.2022

Federfihrung:  Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung

Beteiligungen:  Fachbereich Stadtentwicklung
Fachbereich Umwelt und Bauen

Auskunft erteilt: Herr Liekenbrocker | 02521 29-3000 | liekenbroecker@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben
08.02.2023 Kenntnisnahme

Erlauterungen:
Ausgangssituation

Mit Schreiben vom 06.12.2022 hatte sich die CDU-Fraktion an die Verwaltung gewandt
und die Zustandigkeit des Biirgermeisters betreffend die Anordnung eines Haltverbots an
der AlleestraBBe wahrend einer Probephase in Zweifel gezogen und beantragt, die Anord-
nung wieder zurlick zu nehmen und den zustandigen politischen Ausschuss hiertiber ent-
scheiden zu lassen. Dazu ist eine rechtliche Bewertung erfolgt, die im Ergebnis eine Ent-
scheidungszustandigkeit der Verwaltungsspitze bestatigt. Mit E-Mail vom 20.12.2022 er-
|auterte der Burgermeister den Fraktionsvorsitzenden mit nachfolgend zitierter rechtlicher
Stellungnahme, warum die Anordnung entgegen der Auffassung der CDU-Fraktion nicht
in politischer Zustandigkeit liegt:

.Die Anordnung des absoluten Park- und Haltverbots ist nach MalBgabe der gefestigten
Kriterien des Oberverwaltungsgerichts Nordrhein-Westfalen (vergleiche OVG NRW, Urteil
vom 08.05.2009 — 15 A 770/07 —, Randnummer 25) als ein Geschdift der laufenden Verwal-
tung zu qualifizieren. Es handelt sich um eine hdufige und wiederkehrende stralBenverkehrs-
rechtliche Regelung ohne besondere rechtliche oder tatscichliche Schwierigkeit oder finan-
zielle Auswirkung auf die Gemeinde.

Etwas anderes ergibt sich auch nicht daraus, dass die MaBnahme von der CDU-Fraktion als
Ausfluss des Radverkehrskonzepts gesehen wird, welches eine hohe politische Bedeutung in
der Stadt habe.

Unabhdngig davon, dass das Radverkehrskonzept eine solche Anordnung fiir die AlleestralBe
schon gar nicht vorsieht, kann nicht wegen der grundsdtzlichen Bedeutung des Radverkehrs-
konzepts als Ganzes auf eine besondere Bedeutung einer EinzelmaBBnahme geschlossen
werden. Andernfalls hdtte die Umsetzung des Radverkehrskonzepts in allen Einzelheiten
durch die Politik zu erfolgen, weil sie der Verwaltung mangels Vorliegens von ,Geschdften
der laufenden Verwaltung” entzogen wdre. Dies erscheint nicht sachgerecht und steht nicht
im Einklang mit der bereits genannten obergerichtlichen Rechtsprechung des OVG NRW,
nach der eine formale Betrachtung und nicht die thematisch inhaltliche Sicht entscheidend
(st.
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Verwaltungsseits wurde auch gepriift, ob der dem absoluten Park- und Haltverbot zugrunde
liegende Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 12.01.2022 als ,Antrag von be-
sonderer Bedeutung” an die StraBBenverkehrsbehdrde im Sinne von § 5 Buchstabe B Num-
mer 7 der Zustdndigkeitsordnung des Rates, der Ausschiisse und des Biirgermeisters der
Stadt Beckum zu werten ist, sodass eine Zustdndigkeit des Ausschusses fiir Bauen, Umwelt,
Klimaschutz, Energie und Vergaben der Stadt Beckum anzunehmen wire.

Dies verneint die Verwaltung aber unter dem Aspekt, dass ein Antrag von besonderer Be-
deutung in diesem Sinne nicht vorliegt. Wenngleich dem Radverkehrskonzept als Ganzes
eine besondere Bedeutung beigemessen werden kann, flihrt dies — wie dargelegt — nicht zu
einer besonderen Bedeutung eines Antrags auf Erlass einer MalBBnahme, die sich so im Rad-
verkehrskonzept gar nicht wieder findet. Vielmehr stiitzt die Fraktion Biindnis 90/
Die Griinen ihren Antrag auf eine bestehende Gefahrenlage in der AlleestralSe, die lediglich
im Kontext des Radverkehrskonzepts hervorgehoben worden ist. Dieser Gefahrenlage will
die Verwaltung mit der Anordnung des absoluten Park- und Haltverbots entgegenwirken
und zwar zundchst probeweise.

Die interne Organzustdndigkeit fiir die Anordnung des absoluten Park- und Haltverbots in
der AlleestraBBe liegt damit gemdBB § 41 Absatz 3 Gemeindeordnung fiir das Land Nordrhein-
Westfalen beim Biirgermeister der Stadt Beckum, sodass den Begehren der CDU-Fraktion
aus threm Antrag vom 06.12.2022 nicht zu entsprechen ist."

Gleichwohl ist der Antrag der CDU-Fraktion vom 06.12.2022 als Antrag auf Aufnahme in
die Tagesordnung der nachsten Ausschusssitzung des Ausschusses flr Bauen, Umwelt,
Klimaschutz, Energie und Vergaben gemal § 58 Absatz 2 Satz 4 in Verbindung mit § 48
Gemeindeordnung fir das Land Nordrhein-Westfalen (GO NRW) und § 27 Absatz 1
Geschaftsordnung flr den Rat und die Ausschisse der Stadt Beckum auszulegen, mit der
Folge, dass sich der Ausschuss mit dem Antrag zu befassen hat. Allein das Vorliegen eines
entsprechenden Antrags einer Ratsfraktion (auf dem Gebiet gemeindlicher Angelegen-
heiten gemal Artikel 28 Grundgesetz) ist entscheidend fiir die Aufnahme in die Tages-
ordnung des Ausschusses. Ein eigenes Entscheidungsrecht (Vorprifungsrecht) steht we-
der dem Bulrgermeister (im Fall des § 58 Absatz 2 Satz 3 GO NRW) noch dem Ausschuss-
vorsitzenden gemalB § 58 Absatz 2 Satz 4 GO NRW zu, sodass es insoweit ohne Belang ist,
dass die Verwaltung eine Entscheidungszustandigkeit des Ausschusses verneint. Dies
fuhrt allerdings dazu, dass die Befassung nur beratend sein kann.

Darliber hinaus sieht die Verwaltung eine verfassungsmaBige Verpflichtung, die politi-
schen Gremien uber die bisher durchgefiuhrten Verfahrensschritte sowie das geplante
weitere Vorgehen in Kenntnis zu setzen.

Rechtliche Grundlage

GemaR § 45 Absatz 1 Satz 6 StraBenverkehrsordnung (StVO) kdnnen StraBenverkehrsbe-
horden die Benutzung bestimmter StralBen oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicher-
heit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten.
Das gleiche Recht haben sie zur Erforschung des Unfallgeschehens, des Verkehrsverhal-
tens, der Verkehrsablaufe sowie zur Erprobung geplanter verkehrssichernder oder ver-
kehrsregelnder MaBnahmen.



Verfahrensschritte

Am 12.01.2022 beantragte die Fraktion Buindnis 90/Die Grunen die Einrichtung eines Halt-
verbots an der stdlichen Fahrbahnseite der L507 AlleestraBe. Zur Begriindung wurde an-
gefuhrt, dass die MaBnahme zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr bei-
trage. Der Verwaltung liegen zudem vom Grundtenor gleichlautende Antrage und Anre-
gungen von Birgerinnen und Blrgern vor, zu denen ebenfalls 2 Anwohner der Alleestral3e
zu zahlen sind.

In der Folge wurde die Parksituation an der AlleestraBe Uber einen Zeitraum von
2 Wochen beobachtet und dokumentiert. Bei dieser Gelegenheit wurde deutlich, dass der
Bereich zwischen Pulort und Thuerstra3e grundsatzlich eine hohe Auslastung, der Bereich
zwischen Pulort und An der Christuskirche eine mittlere bis geringe Auslastung erfuhr.
Schwankungen ergaben sich dabei wahrend der unterschiedlichen Tageszeiten sowie der
Zeitspanne Montag bis Freitag und den Wochenenden.

Nach interner Abstimmung wurde die Angelegenheit am 09.08.2022 im Rahmen einer
Besprechung von Verkehrsangelegenheiten mit Vertretungen der Kreispolizeibehérde
und dem StraBBenbaulasttrager erortert. Bei dieser Gelegenheit gaben beide Stellen zu
bedenken, dass nach ihrer Meinung die Erweiterung des Verkehrsraums ohne flankie-
rende MaBnahmen nicht zu einer Steigerung der Attraktivitat fir den Radverkehr beitrage.
Maoglicherweise bewirke dieses auch eine Erhdhung der Geschwindigkeit an der Allee-
straBe. Vielmehr wurde vorgeschlagen, in Abstimmung mit dem StraBenbaulasttrager
eine Losung fur den Gesamtbereich zu erarbeiten, der idealerweise Teilbereiche von
NordstraBe (ZOB) und SternstraBe mitberticksichtigt.

Da diese umfassende Gesamtplanung zeitintensiv und abhangig von komplizierten Kno-
tenpunktlosungen ist, wurde letztlich verwaltungsintern entschieden, die MaBnahme
Alleestrale einstweilen isoliert anzugehen und im Hinblick auf eine umfassende Radver-
kehrsplanung wichtige Erkenntnisse zu erhalten. Grundsatzliches Ziel ist es, die Quote des
Radverkehrs an der L507 AlleestraBBe sukzessive zu erhdhen. ErfahrungsgemaB ist davon
auszugehen, dass ein stetig erhohter Radverkehrsanteil auf der Fahrbahn von sich aus
eine geschwindigkeitsregulierende MaBnahme darstellt.

Infolgedessen wurde festgelegt, an der sudlichen Fahrbahnseite der L507 Alleestral3e
temporar ein Haltverbot anzuordnen sowie die bis Mitte 2023 dauernde Probephase in-
tensiv zu begleiten. MaBnahmen hierzu wurden mit dem StraBenbaulasttrager sowie der
Kreispolizeibehodrde abgestimmt. Sie beinhalten unter anderem eine strikte Beobachtung
der Verkehrs- und Unfallentwicklung sowie turnusmaBige Verkehrsmessungen.

Die ermittelten Daten und Wahrnehmungen k&nnen als Basis fir weitere Radverkehrspla-
nungen dienen. So kdnnte in Abstimmung mit dem Straenbaulasttrager unter anderem
die Einrichtung von Schutzstreifen geprift werden, insbesondere wenn sich der Anteil des
Radverkehrs entsprechend erhoht. Erste Datenerhebungen sind fiir Januar geplant.
Witterungsbedingt waren aussagefahige Messungen zum Beginn der MaBnahme nicht
moglich.

Nach Umsetzung der verkehrsbehordlichen Anordnung erreichten die Verwaltung An-
trage von 2 anliegenden Gewerbebetrieben, die sich zum einen gegen die angeordnete
MaBnahme wenden, zum anderen Alternativvorschlage unterbreiten. Die genannten Vor-
trage wurden zwischenzeitlich geprift, in beiden Fallen kann jedoch nicht von einer
auBerordentlichen Situation ausgegangen werden.
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Vielmehr finden sich vergleichbare Verhaltnisse an anderen Standorten im Stadtgebiet,
sodass die Antrage negativ entschieden werden mussten.

Fazit

AbschlieBend bleibt festzustellen, dass verkehrliche Verdanderungen insbesondere in
zentralen urbanen Bereichen zu Beginn einer MaBnahme bei Verkehrsteilnehmenden und
Anwohnerinnen und Anwohner regelmaBig zu Verunsicherungen fiihren. MaBgebliche
Erkenntnisse des Verkehrsversuchs werden daher erst mittelfristig erwartet. Sollten sich
allerdings Besonderheiten ergeben, beabsichtigt die Verwaltung, die politischen Vertre-
terinnen und Vertreter unmittelbar zu unterrichten.

Anlage(n):
Antrag der CDU-Fraktion vom 06.12.2022



Anlage zu Vorlage 2023/0001

CDU-Fraktion im Rat der Stadt Beckum CDU

Andreas Kihnel
Fraktionsvorsitzender
Heinz-Flting-Stralle 32
59269 Beckum
Herrn
BUrgermeister
Michael Gerdhenrich
Weststrasse 46

59269 Beckum
Beckum, den 06.12.2022

Antrag zur Zustandigkeit des Blrgermeisters
Sehr geehrter Herr Biirgermeister,

in der letzten Sitzung des Haupt, Finanz- und Digitalausschuss haben Sie unter dem

TOP 4, Bericht {iber offene Antridge und Anfragen der Fraktionen sowie iiber offene
Anregungen und Beschwerden gemal § 24 Gemeindeordnung fiir das Land Nordrhein-
Westfalen mitgeteilt, dass Sie entschieden haben, an der Alleestral3e probeweise ein absolutes
Haltverbot einzurichten. Hierbei handelt es sich um eine Mallnahme als Ausfluss aus dem
Radverkehrskonzept, das erst kiirzlich verabschiedet wurde. Grundsitzlich steht die CDU-
Fraktion dieser Mallnahme aufgeschlossen gegeniiber, jedoch sind wir der Auffassung, dass
die Entscheidung tiber eine so weitreichende MaBBnahme nicht in Thre Zusténdigkeit féllt. Die
Einfiihrung eines, auch probeweisen, Haltverbots hat eine hohe politische Bedeutung in
unserer Stadt. Dies erkennt man schon an der sehr langen und intensiv gefiihrten Diskussion
rund um das Radverkehrskonzept.

Die CDU-Fraktion vertritt die Ansicht, dass die Mainahmen des Radverkehrskonzeptes nicht
dem laufenden Geschift des Biirgermeisters zuzuordnen sind.

Die CDU-Fraktion fordert Sie, Herr Biirgermeister, daher auf, das angeordnete Haltverbot auf
der Alleestralle wieder zuriick zu nehmen und den zusténdigen politischen Ausschuss iiber die
Durchfiihrung der Probephase eines Park- und Haltverbotes an der Alleestrafle entscheiden zu
lassen.

Mit freundlichen GrilRen

Andreas Kihnel Kathrin Averdung und Christoph Pundt
-Fraktionsvorsitzender- -stellvertretende Fraktionsvorsitzende-
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Anregung nach § 24 Gemeindeordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen — Riickbau
der Verkehrsberuhigung am Hansaring

Federfihrung:  Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung

Beteiligungen:  Fachbereich Finanzen und Beteiligungen

Fachbereich Stadtentwicklung
Fachbereich Umwelt und Bauen

Auskunft erteilt: Herr Liekenbrocker | 02521 29-3000 | liekenbroecker@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben
08.02.2023 Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Sachentscheidung

1.

Die Anregung nach § 24 Gemeindeordnung fir das Land Nordrhein-Westfalen —
Aufhebung des Beschlusses des Ausschusses fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Ener-
gie und Vergaben vom 02.09.2021 zum Riickbau der Fahrbahnverengungen auf dem
Hansaring — wird abgelehnt. Die Verwaltung wird beauftragt, die Petenten hiertiber
zu unterrichten.

Die Anregung nach § 24 Gemeindeordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen —
Festsetzung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 Kilometer pro Stunde fiir den
Hansaring ab Einmindung Dalmerweg in &stlicher Richtung bis zur Lippbor-
ger StraBe wird abgelehnt. Die Verwaltung wird beauftragt, die Petenten hierliber zu
unterrichten.

Die Anregung nach § 24 Gemeindeordnung fir das Land Nordrhein-Westfalen —
Festsetzung einer Geschwindigkeit auf 30 Kilometer pro Stunde fiir den im Bereich
des Berufskollegs Beckum verlaufenden Abschnitt des Hansarings — wird abgelehnt.
Die Verwaltung wird beauftragt, die Petenten hierliber zu unterrichten.

Der anstehende Rickbau der Fahrbahnverengungen auf dem Hansaring erfolgt
nicht vor einer abschlieBenden verkehrlichen Gesamtbetrachtung des Vorbehalts-
netzes zwischen Lippborger StraBRe und Mihlenweg.

Kosten/Folgekosten

Die Kosten fur die Beseitigung des Rickbaus belaufen sich auf rund 85.000 Euro.

Finanzierung

Aufgrund einer Ermachtigungsubertragung stehen bei der InvestitionsmalBnahme 1088 —
Ruckbau Einbuchtungen Hansaring — unter dem Produktkonto 120101.785200 — Auszah-
lungen fur TiefbaumaBnahmen — 85.000 Euro zur Verfligung.



Erlduterungen:

In der Sitzung des Ausschusses fiir Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben
am 09.06.2022 wurde beschlossen, dass eine schalltechnische Beurteilung in Auftrag ge-
geben wird und bis zum Vorliegen der Ergebnisse 3 noch nicht erledigte Anregungen
gemaB § 24 Gemeindeordnung fiur das Land Nordrhein-Westfalen (GO NRW) zuriickge-
stellt werden. Die Verwaltung hat im Anschluss das Blro IPW Ingenieurplanung aus
Wappelhorst mit der Untersuchung beauftragt. Auf Bitten des Biiros hat die Verwaltung
nach den Sommerferien 2022 eine mehrtatige Verkehrsmessung im Bereich des
Hansarings durchgefihrt. Die erhobenen Daten wurden dem Buiro zur Verfiigung gestellt.

Die Immissionssituation im gesamten StraBenverlauf ist in der Stellungnahme (siehe
Anlage 1 zur Vorlage) in Form von sogenannten Rasterlarmkarten fiir den Tages- und
Nachtzeitraum unter Bertcksichtigung der Bestandsbebauung abgebildet worden. Als
Immissionsorthohe wurden 5,20 Meter Uber StraBenniveau (entspricht dem 1. Oberge-
schoss) bertcksichtigt.

Dabei berechnete das Biro die folgenden Situationen:
a) Berechnung mit aktueller Verkehrsmenge, v = 50 Kilometer pro Stunde
b)  Berechnung mit aktueller Verkehrsmenge, v = 30 Kilometer pro Stunde

Das Planungsbiiro kommt in seiner Stellungnahme zu dem Ergebnis, dass es bei einer
Reduzierung der auf dem Hansaring maBgeblichen Geschwindigkeit von 50 Kilometern
pro Stunde auf 30 Kilometer pro Stunde zu Pegelminderungen von bis zu 3,6/3,7 dB(A)
(Tag/Nacht) komme. Die Einordnung der Ergebnisse der untersuchten Varianten in Bezug
auf bestehende Grenzwerte zeige, dass sowohl die Orientierungswerte der DIN 18005
(WR: 50/40 dB(A) (Tag/Nacht), WA: 55/45dB(A) (Tag/Nacht)) als auch die
Immissionsgrenzwerte (16. BImSchV; WR/WA: 59/49 dB(A) (Tag/Nacht)) im Bereich
Hansaring bei Gebauden in der ersten Bauzeile nicht eingehalten werden.

Da eine Pegelminderung von mehr als 3 dB(A) einer Verkehrsmengenreduzierung auf
weniger als die Halfte entspreche, sei grundsatzlich festzustellen, dass hiermit eine
deutliche und gut wahrnehmbare schalltechnische Verbesserung erreicht werde. Eine
endgultige Einordnung der Ergebnisse und eine darauf aufbauende Entscheidung
erfordern aber auch immer die Bericksichtigung der Auswirkungen auf andere
StraBenabschnitte im Streckennetz in Beckum. Aufgrund der tangentialen Lage des
Abschnitts und wegen des Fehlens geeigneter Alternativen kdnne aber davon
ausgegangen werden, dass Verkehrsverlagerungen in andere StraBenabschnitte aufgrund
der Geschwindigkeitsreduzierung nicht zu erwarten seien.

Auf ausdricklichen Wunsch ist die Stellungnahme den Fraktionen im Dezember 2022 zur
Kenntnisnahme vorab Ubersandt worden.

Wie bereits in der Sitzung am 09.06.2022 berichtet wurde, befasst sich der Kreis Waren-
dorf seit langerem intensiv mit dem Vorhaben der Stadt Warendorf, eine dortige inner-
stadtische StraBe aus Larmschutzgriinden mit einer geringeren Hochstgeschwindigkeit
von 30 Kilometern pro Stunde auszustatten. Das zwischenzeitlich eingeleitete kommu-
nalaufsichtliche Verfahren des Landrates flihrte unter anderem zu einer Anweisung des
Landrates an den dortigen Blirgermeister, einen entsprechenden Ratsbeschluss vom
10.11.2022 Uber die Reduzierung der Geschwindigkeit zu beanstanden.
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In seiner veroffentlichten Anweisung fihrt die Behorde einleitend aus: ,Diese Entschei-
dung des Rates der Stadt Warendorf hat grundsdtzliche Bedeutung fiir das gesamte Kreis-
gebiet. Die Stddte und Gemeinden kénnen lediglich im Rahmen der StraBBenverkehrs-Ord-
nung entsprechende Regeln erlassen. Der Fluss des regionalen und (iberregionalen StraBBen-
verkehrs innerhalb des Kreises spielt bei dieser Bewertung ebenso eine Rolle wie die hier
gefdhrdete Erreichung der Einsatzziele der Feuerwehr und der Polizei. Die Schaffung eines
Préjudizes soll unbedingt vermieden werden. Aus den genannten Griinden ist mein Ein-
schreiten im Falle des Beschlusses vom 10.11.2022 geboten.” (Ratsinformationssystem der
Stadt Warendorf, Anlage zur dortigen Vorlage 3991/2022)

Zwar hat der Rat der Stadt Warendorf in seiner Sitzung am 16.12.2022 seine anderslau-
tende Entscheidung bestatigt. Aufgrund des Einschreitens der Kommunalaufsicht ist die
Stadt Warendorf gleichwohl an der Umsetzung ihres Vorhabens derzeit gehindert.

Die Verwaltung hat mit dem Kreis Warendorf — StraBenverkehrsamt —am 21.12.2022 aus-
fuhrlich die Erkenntnisse aus der den Hansaring betreffenden schalltechnischen Beurtei-
lung erdrtert. Die Behdrde hat im Gesprach gegenlber der Stadt unterstrichen, dass die
im Falle der Stadt Warendorf oben erwahnten MaBstabe grundsatzlich auch hier anzu-
wenden sind. Das StraBBenverkehrsamt kritisiert die Vorgehensweise des Planungsbiros
und weist insbesondere auf folgende Umstande hin:

GemalB § 45 Absatz 1 Satz2 Nummer 3 StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) kdnnen die
StraBenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimmter StraBen oder StraBenstrecken zum
Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen beschranken. Diese Befugnis wird
durch § 45 Absatz 9 Satz 3 StVO hinsichtlich Beschrankungen des flieBenden Verkehrs da-
hin modifiziert, dass Voraussetzung hierfir eine besondere ortliche Gefahrenlage ist, die
das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der Wohnbevdlkerung durch Larm und Ab-
gase erheblich Ubersteigt. Diese Voraussetzungen sind dann erfiillt, wenn Larm und Ab-
gase Beeintrachtigungen mit sich bringen, die jenseits dessen liegen, was unter Bertick-
sichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall zugemutet werden kann. Die
Grenze der Zumutbarkeit in diesem Sinne werde nach allgemeiner Auffassung durch kei-
nen bestimmten Schallpegel oder Abgaswert bestimmt. Orientierungspunkte zur Bestim-
mung der Zumutbarkeitsgrenze kénnen jedoch den Immissionsgrenzwerten des § 2 Ab-
satz 1 der 16. BImSchV entnommen werden. Wenn diese Schwelle der Larmbelastung
Uberschritten ist, sind die tatbestandlichen Voraussetzungen fiir ein Tatigwerden der
StraBenverkehrsbehdrde erfullt und die Behdrde hat unter Gebrauch ihres Ermessens tiber
Beschrankungen des flieBenden Verkehrs zu entscheiden beziehungsweise ist auf ent-
sprechenden Antrag hin zu einer Ermessensentscheidung verpflichtet.

Abzustellen ist bei der Ermessensentscheidung insbesondere auf die gebietsbezogene
Schutzwiirdigkeit und Schutzbedurftigkeit der betroffenen Anliegerinnen und Anlieger
sowie auf eine eventuell gegebene Larmvorbelastung. Doch auch andere Besonderheiten
des Einzelfalles sind maBgeblich. Von Bedeutung fiir die Bewertung der Zumutbarkeit des
Larms ist unter anderem, ob der ihn auslosende Verkehr die betroffenen StraBen funkti-
onsgerecht oder funktionswidrig in Anspruch nimmt. Dabei ist auch zu beachten, dass
Verkehrslarm, der von den Anliegerinnen und Anliegern einer BundesfernstraBe oder
auch einer LandstraBe beziehungsweise einer Kreisdurchfahrt wegen ihrer der Widmung
entsprechenden Verkehrsbedeutung ertragen werden muss, den Anliegerinnen und An-
liegern einer OrtserschlieBungsstraBe nicht ohne weiteres in gleicher Weise zumutbar ist.
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Ebenfalls eine Rolle spielen kann, inwieweit der Verweis auf passive SchallschutzmafBnah-
men, insbesondere Schallschutzfenster, zumutbar ist.

Im Rahmen der Ermessensentscheidung sind ferner die Belange des StraBenverkehrs und
der Verkehrsteilnehmenden zu wirdigen. SchlieBlich sind die Interessen anderer Anliege-
rinnen und Anlieger, die durch larm- und abgasreduzierende MaBBnahmen ihrerseits tiber-
maBig beeintrachtigt wiirden, in Rechnung zu stellen. Dabei darf die Behérde in Wahrung
allgemeiner Verkehrsriicksichten und sonstiger entgegenstehender Belange von ver-
kehrsbeschrankenden MaBnahmen umso eher absehen, je geringer der Grad der Larm-
oder Abgasbeeintrachtigung ist, der entgegengewirkt werden soll. Umgekehrt mussen
bei erheblichen Larm- oder Abgasbeeintrachtigungen die verkehrsberuhigenden oder
-lenkenden MaBBnahmen entgegenstehenden Verkehrsbedirfnisse und Anliegerinteres-
sen schon von einigem Gewicht sein, wenn mit Rucksicht auf diese Belange ein Handeln
der Behorde unterbleibt. Die zustandige Behorde darf jedoch selbst bei erheblichem
Larm- oder Abgasbeeintrachtigungen von verkehrsbeschrankenden Malnahmen abse-
hen, wenn ihr dies mit Riicksicht auf die damit verbundenen Nachteile gerechtfertigt er-
scheint.

Werden die in Nummer 2.1 der Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) aufgefuhrten Richtwerte
Uberschritten, kann sich das Ermessen der Behdrde zur Pflicht zum Einschreiten verdich-
ten. Eine Ermessensreduzierung auf Null ist aber auch dann nicht zwangslaufig gegeben.

Festzustellen ist zunachst, dass die Werte aus der Larmschutz-Richtlinien-StV am Hansa-
ring nicht Uberschritten werden. Eine Ermessensreduzierung, die die Anordnung stral3en-
verkehrsrechtlicher MaBnahmen zur Larmsenkung zwingend erfordert, liegt damit nicht
Vor.

In die Betrachtung sei nach Auffassung der Kreisverwaltung auch einzustellen, dass der
Hansaring als verkehrswichtige innerortliche StraBe festgelegt wurde. Eine besondere
Lage, etwa die Nutzung der Strafe als Schleichweg, sei nicht gegeben. Die Verkehrsbe-
lastung entspreche der vom Rat der Stadt Beckum selbst beschlossenen Bedeutung.

Ausfuhrlich wies das StraBBenverkehrsamt darauf hin, dass die dargestellte hohere Zumut-
barkeit auch fir gemeindliche Hauptverkehrsstralen, die zum innerdértlichen Vorfahrtstra-
Bennetz, haufiger das sogenannte Vorbehaltsnetz genannt, gehdren. Zu diesem in den
Verwaltungsvorschriften zu StVO erwahnten, auf der Grundlage einer flachenhaften Ver-
kehrsplanung der Gemeinde festzulegenden VorfahrtstraBennetz, das gemal der Verwal-
tungsvorschrift auch die Interessen des Wirtschaftsverkehrs und des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs sowie vorrangig die Belange der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung
berlcksichtigen muss, gehore auch der Hansaring. Dieser sei gerade keine Wohn- bezie-
hungsweise ErschlieBungsstraBe. GemaB Nummer 3.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV
steht einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmgriinden auf diesen StraBen in der
Regel deren besondere Verkehrsfunktion entgegen. Besondere ortliche Umstande wie
etwa ein erhdhtes Unfallaufkommen seien nicht gegeben.

Die StraBenverkehrsbehdrde betonte unter Hinweis auf den Charakter des Hansarings als
Bestandteil des innerortlichen VorfahrtsstraBennetzes, dass eine erforderliche Entschei-
dung zu Gunsten einer Geschwindigkeitsreduzierung ohne Ermessensfehler vor diesem
Hintergrund regelmaBig ausgeschlossen sei.
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Die vom StraBenverkehrsamt gewahlte grundsatzliche Auslegung der Vorschriften ist
nach eigenen Angaben in Abstimmung mit der Bezirksregierung Miinster vorgenommen
worden. Die Argumentation kann auf der Grundlage einschlagiger aktueller Rechtspre-
chung von der Verwaltung nachvollzogen werden.

Ausfuhrlich ist in der Vorlage 2022/0184 auf die Anregungen gemaB § 24 GO NRW ein-
gegangen worden. Zur Vermeidung von Wiederholungen wird auf die damalige Darstel-
lung der Verwaltung verwiesen.

Aus larmschutzrechtlichen Aspekten ist daher eine Geschwindigkeitsbeschrankung im
hier fraglichen Bereich des Hansarings ausgeschlossen. Grundsatzlich kann der Rickbau
der Einbuchtungen kurzfristig beschrankt ausgeschrieben werden, sodass mit der MaB3-
nahme zeitnah begonnen werden kénnte.

Wie bereits in der Vorlage 2022/0184 erlautert, ist es zur Beurteilung der verkehrlichen
Situation geplant, eine Gesamtbetrachtung des Vorbehaltsnetzes zwischen Lippbor-
ger StralBe und Muhlenweg vorzunehmen. Aufgabe des Gutachtens wird es unter ande-
rem sein, den Hansaring als auch den Suidring auf notwendige Querungshilfen, den Kreu-
zungsbereich ,Everkeweg” unter Beachtung der Schulwegsicherung und Ldsungen fur
den Radverkehr zu untersuchen. Die Beauftragung ist flr dieses Jahr vorgesehen. Zur Ver-
meidung mehrerer BaumaBnahmen in Folge soll der hier anstehende Riickbau nicht vor
Abschluss der Untersuchung erfolgen.

Anlage(n):

1 Schalltechnische Beurteilung des Buros IPW Ingenieurplanung Wallenhorst
2 Anregung nach § 24 GO NRW
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Stadt Beckum, Geschwindigkeitsreduzierung Hansaring 3/17
Schalltechnische Beurteilung Bericht-Nr.: SC-222280.01

1 Zusammenfassung

Die Untersuchung der schalltechnischen Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung im
Hansaring hat ergeben, dass es bei einer Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h zu Pegelminderungen von bis zu 3,6/3,7 dB(A) (Tag/Nacht) kommt.

Da eine Pegelminderung von mehr als 3 dB(A) einer Verkehrsmengenreduzierung auf weniger
als die Halfte entspricht, ist grundséatzlich festzustellen, dass hiermit eine deutliche und gut
wahrnehmbare schalltechnische Verbesserung erreicht wird.

Eine endgultige Einordnung der Ergebnisse und eine darauf aufbauende Entscheidung erfor-
dern aber auch immer die Beriicksichtigung der Auswirkungen auf andere Stral3enabschnitte
im Streckennetz in Beckum.

Aufgrund der tangentialen Lage des Abschnitts und dem Fehlen geeigneter Alternativen kann
aber davon ausgegangen werden, dass Verkehrsverlagerungen in andere StraRenabschnitte
aufgrund der Geschwindigkeitsreduzierung nicht zu erwarten sind.

Wallenhorst, 2022-09-16
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

Ol Ptlcee Totf v Unbhel_

i.A. Matthias Dahne i.A/Ralf von Wittich
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2 Planungsvorhaben / Aufgabenstellung

Planungsvorhaben

Der Hansaring als dstlicher Teil des innerstadtischen Stra3enzuges Sudring/Hansaring ver-
bindet den Mihlenweg (L 882) mit der Lippborger Straf3e (K 25) und ist nach dem VEP 2030
der Stadt Beckum aus dem Jahr 2019 eine in das Vorbehaltsnetz aufgenommene Stral3e.

Anstof3 fir die jetzt erfolgten Berechnungen war ein offener Brief von Anwohnerinnen und An-
wohner des Hansarings vom 03.03.2022. Mit diesem Schreiben haben diese sich an den Bir-
germeister gewandt und u.a. darum gebeten haben, eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h fir den Hansaring ab Einmiindung Dalmerweg in dstlicher Richtung bis zur Lippborger
Stral3e (K 25) zu beschliel3en.

Die Ergebnisse kdnnen damit als Basis der weiteren Diskussionen und Entscheidungen die-
nen. Dazu wurde die Immissionssituation im gesamten StraRenverlauf in Form von Raster-
larmkarten unter Berlcksichtigung der Bestandsbebauung ermittelt und dargestellt werden.
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Abbildung 1: Lage des Untersuchungsraums und Geschwihdigkeiten
Quelle: OSM-Mitwirkende
Aufgabenstellung
Innerhalb dieser Schalltechnischen Beurteilung wird berechnet und dargestellt:
e die Immissionssituation im gesamten Straf3enverlauf in Form von Rasterlarmkarten fur
den Tages- und Nachtzeitraum unter Berticksichtigung der Bestandsbebauung
Als Immissionsorthéhe werden 5,20 m lber StraRenniveau (entspricht dem 1. Oberge-
schoss) beriicksichtigt.
° Dabei werden die folgenden Situationen berechnet:
a. Berechnung mit aktueller Verkehrsmenge, v = 50 km/h (,Ist’)
b. Berechnung mit aktueller Verkehrsmenge, v = 30 km/h (,Plan‘)
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3 Gebietseinstufungen und Rechengebiet

Zur Beurteilung der berechneten Beurteilungspegel ist grundsatzlich auch der Schutzanspruch
entsprechend der jeweils bestehenden Gebietsnutzung von Bedeutung. Im vorliegenden Fall
bestehen fur die Bereiche nordlich und stdlich des Hansarings mehrere Bebauungsplane.

Dies sind im Einzelnen:

B-Plan Nr. 23 ,Hansaring’‘, vom 30.10.1969

B-Plan Nr. 23.01 ,Lehmkuhle

B-Plan Nr. 32 ,Bremer Stral3e‘ vom 18.07.1975

B-Plan Nr. 34 ,Everke Kamp*‘ vom 18.09.1973

B-Plan Nr. 35 ,Schriebers Kamp*‘ vom 25.03.1975

B-Plan Nr. 36 ,Feuerstralle‘ vom 12.12.1992

B-Plan Nr. 36.1 ,Hansaring, Obere Soeststralle, Lippborger Stra3e‘ vom 29.03.2000

Mit Ausnahme des B-Plans Nr. 23.01, in dem ein Sondergebiet ,Berufsschulzentrum* als Ge-
bietsnutzung festgesetzt ist, wurde in allen Bebauungsplanen entweder WA (Allgemeine
Wohngebiete) oder WR (Reine Wohngebiete) ausgewiesen.

Der gesamte Bereich beiderseits des Hansarings wurde - unter Beriicksichtigung der vorhan-
denen Bebauung als Rasterlarmkarte berechnet. In den unmittelbaren Einmindungsbereichen
im Westen (Dalmenweg/Gottfricker Weg) und Osten (Lippborger Stral3e) ergeben sich durch
diese hier schalltechnisch nicht berticksichtigten Straf3en tatsachlich noch geringfligig héhere
Beurteilungspegel.
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4 Rechtliche Beurteilungsgrundlagen und Normen

Fir die Beurteilung der Larmsituation sind unterschiedliche Beurteilungsgrundlagen relevant.
Ubergeordnet ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG). Es enthalt grundle-
gende Aussagen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgéange. Bei StralRenbaumal3nahmen ist die
16. BImSchV heranzuziehen, wahrend wiederum fir stadtebauliche Planungen die DIN 18 005
»ochallschutz im Stadtebau“ relevant ist. Sie enthélt in ihrem Beiblatt 1 Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung.

Nachfolgend werden die fiir die Beurteilung maf3geblichen rechtlichen Grundlagen und Nor-
men kurz erlautert und auszugsweise aufgefihrt.

4.1 16. BImSchV

Bei der Beurteilung von Verkehrslarm ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Stra-
Ren die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) relevant. Dabei wird geprift, ob die
Immissionsgrenzwerte tberschritten werden.

Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV:

a) an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags: 57 dB(A) nachts: 47 dB(A)
b) in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags: 59 dB(A) nachts: 49 dB(A)
c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags: 64 dB(A) nachts: 54 dB(A)
d) in Gewerbegebieten

tags: 69 dB(A) nachts: 59 dB(A)

Insoweit liefert der Immissionsgrenzwerte einen maoglichen Anhaltswert zur Beurteilung der
vorhandenen Immissionssituation.

4.2 DIN 18 005 ,,Schallschutz im Stadtebau*

Fur stadtebauliche Planungen ist generell die DIN 18 005 "Schallschutz im Stadtebau" anzu-
halten. Hierbei sind den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen die schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18 005, Beiblatt 1, zugeordnet. Diese Orientierungswerte sind eine
sachverstandige Konkretisierung der in der Planung zu berticksichtigenden Ziele des Schall-
schutzes und somit die Folgerung der 88 50 BImSchG und 1 Abs. 5 BauGB.

Die Orientierungswerte stellen keine Grenzwerte dar, sondern haben vorrangige Bedeutung
fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen. Die Orientierungs-
werte gelten fir die stadtebauliche Planung und unterscheiden sich nach Zweck und Inhalt
von immissionsschutzrechtlich festgelegten Werten, wie etwa den Immissionsrichtwerten der
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TA Larm (gewerblicher Larm) oder den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (StralRen- und Schienenverkehrslarm).

Im Wesentlichen bedeutet die DIN 18 005:

- Die Orientierungswerte stellen notwendige BeurteilungsgroRen fur die in den Berech-
nungsverfahren ermittelten Schallpegel (Beurteilungspegel oder Immissionspegel) dar,

- Sie beinhalten eine Planungs-Zielaussage fir das im jeweiligen Baugebiet anzustrebende
bzw. einzuhaltende Mal} an stadtebaulichem Schallschutz,

- Sie konkretisieren die bei der bauleitplanerischen Abwagung insbesondere zu beriicksich-
tigenden Belange (§ 1 Abs. 1 BauGB), an die allgemeinen Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse, sowie an die Belange des Umweltschutzes.

In Sinne der DIN 18 005 sind folgende Orientierungswerte flr den Bebauungsplanbereich an
der Grenze der Uberbaubaren Grundstucksflache im jeweiligen Baugebiet anzuhalten:

Orientierungswerte in dB (A)
tags nachts *

Gebietskategorie

Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhausgebiete, 50 40 bzw. 35
Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete, (WS), Cam- 55 45 bzw. 40
pingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen,

55 55
Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
(Dl\;)lr)fgemete (MD) und Mischgebiete 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbe-
gebiete (GE) 65 55 bzw. 50
Sonstige Sondergebiete, soweit
schutzbeddirftig, je nach Nutzungs- 45 bis 65 35 bis 65

art
* Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm, so-
wie flir Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Die Orientierungswerte stellen keine DIN-Werte im engeren Sinne dar, da diese Werte aus-
driicklich im Beiblatt zur DIN 18 005 veréffentlicht wurden. In begriindeten Fallen sind durch-
aus Abweichungen mdoglich. Dies ist abzuwagen und zu begrinden.
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4.3 Berechnung nach RLS-19

Nach den RLS-19 [ 4 ] berechnet sich der langenbezogene Schalleistungspegel mit folgenden
Gleichungen:

Ly’ = 10 +1g(M) + 10 Ig [100‘”1‘”2 *

100 Vplw 100 VLkw1 100 Vijwa

RLS-19 Gleichung (4)

100w Pkw@PRW) 100 W Lkw1CLEwD) ) 100r1*LW,Lkw2(”Lkw2)] 30
— % —= % -

M stindliche Verkehrsstérke der Quelllinie in Kfz/h

pl Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW1t in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW2? in %

VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h

Lw.Fz6(VFzG) Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe

FzG (Pkw, Lkwl und Lkw2) bei der Geschwindigkeit ve.c in dB

Ausgehend von den zur Verfligung gestellten Verkehrsdaten mit der angegebenen Tag-
Nachtverteilung wurden die maRgebenden stiindlichen Verkehrsstarken M ermittelt.

Lw 26 (Vrz6) = Lworzg (Vpzg) + Dsp spr rz6 (Vpz6) + DynFz6 (Vpze) + DK,KT(X) + Drefl(hBeb,w)

RLS-19 Gleichung (5)

Lwo,Fzc(Vrzc) Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der
Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit Ve, in dB

Dsp,soT,Fz6(VEza) Korrektur fur den StraRendeckschichttyp SDT, die Fahrzeug-
gruppe FzG und die Geschwindigkeit ve,c in dB

Dinrze(9,VrzG) Korrektur fUr die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei
der Geschwindigkeit Ve;c in dB

Dk kT Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der
Entfernung zum Knotenpunkt x in dB

Dreni(W,hgeb) Zuschlag fur die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshohe

hBeb und den Abstand der reflektierenden Flachen w in dB

Die Ermittlung der einzelnen Korrekturwerte und Zuschlage sind den RLS-19 zu entnehmen.
In der vorliegenden Voruntersuchung wird der Korrekturwert flr den Straldendeckschichttyp
(larmarmer Gussasphalt MA 8 S) gem. Zeile 8 der Tab. 4a fur Pkw auf -2,0 dB und fr Lkw
auf -1,5 dB gesetzt. Die Korrektur fir Knotenpunkttypen, den Zuschlag fir die Mehrfachrefle-
xion und den der Korrekturwert fur die Langsneigung vergibt das genutzte Schallausbrei-
tungsprogramm SoundPLAN der SoundPLAN GmbH + Co. KG gem. der Digitalisierung.

Cw FzG
v g
1+ [—”G ]
Bw rac

Awrc Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG in dB
Bw,r.c Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG in km/h
Cw.rzc Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG

Veze  Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe FzG in km/h

Lwo,r26 (yepeay = Awrzc +10%1g

RLS-19 Gleichung (6)

Die einzelnen Emissionsparameter kdnnen der Tabelle 3 der RLS-19 enthommen werden.

! | astkraftwagen ohne Anhdnger mit einer zulassigen Gesamtmasse tber 3,5 t und Busse
2 Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse (iber

35t
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5 StralRenverkehrslarm

Der StraRenverkehrslarm fir den Hansaring wird abstimmungsgemalf nach den RLS-19 be-
rechnet. Da in der vorliegenden Untersuchung mit dem Hansaring nur eine einzige Verkehrs-
larmquelle mit einem jeweils unveranderten Emissionspegel vorliegt, folgt fur die Differenz der
beiden untersuchten Varianten, dass diese - abhangig von der Differenz der Emissionspegel
- im gesamten Untersuchungsgebiet im Tag- und Nachtzeitraum jeweils identisch ist. Insofern
ist vielmehr die Betrachtung der Ergebnisse im Hinblick auf die absoluten Beurteilungspegel
und deren Einordnung von Interesse.

5.1 Larmemissionen

Die zugrundeliegenden Verkehrsdaten wurden einer automatisierten Verkehrszéhlung der
Stadt Beckum entnommen, die vom 13.18.2022 bis 20.08.2023 durchgefuhrt wurde. Die Z&h-
lung erfolgte im Bereich des Objektes Hansaring 10.

Eine Beriicksichtigung abweichenden Verkehrsverhaltens infolge der Corona-Pandemie war
zu diesem Zeitpunkt nicht erforderlich®,

Die fur die unterschiedlichen Fahrzeugarten getrennt vorliegenden Daten wurden dann mit
dem sog. Halbmonatsfaktor (nach HBS, fur die zweite Augusthélfte) in den DTV umgerechnet.
In der Auswertung wurden die Daten fir eine gesamte Zahlwoche (vom 13. - 19.08.2022) be-
ricksichtigt und auf dieser Basis die entsprechenden Anteile bestimmt. Der DTV (Durch-
schnittlicher Tages-Verkehr in Kfz/24h) wurde dann so bestimmt, dass das Gesamtergebnis
durch die 7 Zahltage geteilt wurde.

Pkw Lkw1 Lkw2 Gesamt M(t/n) Lkw1 [%] Lkw2 [%] k(d/n)
Pkw/24h Lkw/24h Lkw/24h Kfz/24h Kfz/h % %
13.08.2022  3.001 37 0 3.038 1,2% 0,0%
14.08.2022  2.506 8 0 2.514 0,3% 0,0%
15.08.2022  3.931 70 9 4,010 1,7% 0,2%
16.08.2022  3.911 59 9 3.979 1,5% 0,2%
17.08.2022  4.000 59 7 4.066 1,5% 0,2%
18.08.2022  3.950 65 10 4,025 1,6% 0,2%
19.08.2022  4.038 a7 9 4.094 1,1% 0,2%
25.337 345 a4 25.726 1,3% 0,2%
Halbmonatsfaktor 0,950 0,953 0,953
Summe (7 Tage)  26.671 362 46 27.079 < 13% 0,2%
DTV 3.868
Tag (06 bis 22 Uhr)  25.271 359 46 25.676 229,2 1,33% 0,17% 0,05926
Nacht (22 bis 06 Uhr)  1.400 3 0 1.403 25,1 0,01% 0,00% 0,00648

Tabelle 1: Verkehrsdaten - Stra3enverkehr (Hansaring)

M(t)/(n) = mafigebende stindliche Verkehrsstarke am Tag (in der Nacht)
DTV = Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24h]
Lkwl/Lkw2 = Lkw-Anteile (Tag/Nacht)

k(d/n) = stUndlicher Anteil am DTV

3 Quelle:

https://www.destatis.de/DE/Service/ EXDAT/Datensaetze/mobilitaetsindikatoren-mobilfunkdaten.html;

demnach war die Mobilitat im Kreis Warendorf im genannten Zeitraum im Mittel knapp 39 % héher als 2019. Eine
Anpassung der Verkehrsdaten war nicht erforderlich, da der Wert deutlich Gber dem Vergleichswert fir ganz
Deutschland (+2,7 %) lag.
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Fir die beiden Situationen (,Ist’ (a.): mit der Bestandsgeschwindigkeit von v=50 km/h) bzw.
(,Plan‘ (b.): mit einer Geschwindigkeit von v=30 km/h) wurde demnach ein DTV von 3.868
Kfz/24h ermittelt.

Daraus ergeben sich die folgenden langenbezogenen Schallleistungspegel L'w :

Tag Nacht

[dB(A)] [dB(A)]
v =50 km/h 77,3 67,5
v =30 km/h 73,7 63,7
Differenz: 3,6 3,8
5.2 Larmimmissionen

Zur Darstellung der Verkehrslarmimmissionen wurde fur jede der beiden Varianten:

a. Berechnung mit aktueller Verkehrsmenge, v = 50 km/h (,Ist’)

b. Berechnung mit aktueller Verkehrsmenge, v = 30 km/h (,Plan’)
jeweils eine Larmkarte fur den Tag (06 - 22 Uhr) sowie den Nachtzeitraum (22 - 06 Uhr) in
einer Hohe von 5,20 m berechnet. Diese sind als Anlagen 1.1 bis 2.2 im Anhang beigeftigt.

Anlage 1-1; Beurteilungspegel Tag, Héhe 5,20 m liber dem Gelédnde (1. OG)

In dieser Variante erreichen die Beurteilungspegel im 1. Obergeschoss (1.0G) an den Gebau-
den im Maximum 66 dB(A). Diese Pegel ergeben sich in Féllen, bei denen bei gro3en Gebau-
den auf beiden StralRenseiten der Abstand zur Achse des Hansarings bei ca. 12 m oder weni-
ger liegt. Damit wird der Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) an den Fassaden zum Hansaring
und an den Seitenfassaden um bis zu 7 dB(A) Uberschritten.

Bei groReren Abstanden, kleineren Gebauden oder auch gréReren Baullicken vermindern sich
die Reflexionsanteile, so dass dort insgesamt etwas niedrigere Pegel (von maximal 62 dB(A))
erreicht werden.

:

hd ' = T

1Z = " 7 S"”ﬂbvers %) : VE = ad] = ’l]
Hénds/w;;’ 3 @ i A £ e ‘

(Fo s\ =T i =) = [B) = N \ermrtmt=—r [F —

Abbildung 2: Larmkarte Lr-Tag, 1.0bergeschoss (Immissionshéhe = 5,20m), v = 50 km/h

Anlage 1-2; Beurteilungspegel Nacht, Hohe 5,20 m Uber dem Gelédnde (1. OG)

Im Nachtzeitraum erreichen die Beurteilungspegel im 1. Obergeschoss (1. OG) an den Ge-
bauden im Maximum 56 dB(A). Diese Pegel ergeben sich, wenn bei groBen Gebauden die
Abstéande zwischen den Gebauden auf beiden StraBenseiten weniger als 25 m betragen. Der
Immissionsgrenzwerte von 49 dB(A) wird an den Fassaden zum Hansaring und an den Sei-
tenfassaden um bis zu 7 dB(A) Uberschritten.
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Bei gréReren Abstéanden, kleineren Geb&auden oder auch gréReren Bauliicken vermindern sich
die Reflexionsanteile, so dass niedrigere Pegel (von maximal 52 dB(A)) erreicht werden.

Die Pegeldifferenz von ca. 10 dB(A) zwischen dem Tages- und Nachtzeitraum resultiert aus
dem im Nachtzeitraum deutlich geringeren Lkw-Anteil, die auch durch die entsprechend im
Nachtzeitraum um 10 dB(A) geringeren Immissionsgrenzwerte (16. BImSchV) bzw. Orientie-
rungswerte (DIN 18005) berticksichtigt wird.
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Anlage 2-1; Beurteilungspegel Tag, Hohe 5,20 m tiber dem Geldnde (1. OG)

Durch die Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h ergeben sich gem. Kap. 5.1
am Tag um ca. 3,6 dB(A) verminderte Emissionspegel. Entsprechend reduzieren sich auch
die Beurteilungspegel im gesamten Stral3enverlauf. Sie erreichen im 1. Obergeschoss (1. OG)
an den Gebauden im Maximum 62 dB(A), wenn bei gro3en Gebauden auf beiden Stral3ensei-
ten der Abstand zur Achse des Hansarings ca. 12 m oder weniger betragt. Der Immissions-
grenzwerte von 59 dB(A) wird damit an den Fassaden zum Hansaring und den Seitenfassaden
noch um bis zu 3 dB(A) Uberschritten.

Bei groReren Abstanden zur Achse, kleineren Gebauden oder auch gréReren Baullicken ver-
mindern sich die Reflexionsanteile, so dass niedrigere Pegel (von maximal 59 dB(A)) erreicht
werden.
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Abbildung 4: Larmkarte Lr-Tag, 1.0bergeschoss (Immissionshthe = 5,20m), v = 30 km/h
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Anlage 2-2; Beurteilungspegel Nacht, Hohe 5,20 m Uber dem Gelénde (1. OG)

Im Nachtzeitraum erreichen die Beurteilungspegel im 1. Obergeschoss (1.0G) an den Gebau-
den im Maximum 53 dB(A). Dieser Pegel ergibt sich, wenn bei grol3en Geb&uden die Abstéande
zwischen den Gebauden auf beiden Stral3enseiten weniger als 25 m betragen.

Auch der Nacht- Immissionsgrenzwerte (49 dB(A)) wird damit an den Fassaden zum Hansa-
ring und den Seitenfassaden noch um bis zu 3 dB(A) Uberschritten.

Bei grolReren Abstanden, kleineren Gebauden oder auch gréf3eren Baulticken vermindern sich
die Reflexionsanteile, so dass niedrigere Pegel (von maximal 51 bis 52 dB(A)) erreicht werden.
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Abbildung 5: Larmkarte Lr-Nacht, 1.0bergeschoss (Immissionshéhe = 5,20m), v = 30 km/h

5.3 Differenzenbetrachtung

Die fur den Tag (Anlage 3.1) und die Nacht (Anlage 3.2) erstellten Differenzkarten zeigen,
dass sich am Tag mit der durchgehenden Anordnung von 30 km/h im Hansaring die Beurtei-
lungspegel zwischen 3 und 4 dB(A) reduzieren. Der exakte Wert liegt (gem. der Differenz der
Emissionspegel) bei 3,6 dB(A). Im Nachtzeitraum betragt die Reduzierung 3,7 dB(A).
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6 Schalltechnische Beurteilung

Die Einordnung der Ergebnisse der untersuchten Varianten in Bezug auf bestehende ,Grenz-
werte‘ zeigt, dass sowohl die Orientierungswerte der DIN 18005 (WR: 50/40 dB(A)
(Tag/Nacht), WA: 55/45 dB(A) (Tag/Nacht)) als auch die Immissionsgrenzwerte (16. BImSchV;
WR/WA: 59/49 dB(A) (Tag/Nacht)) im Bereich Hansaring bei Geb&uden in der ersten Bauzeile
nicht eingehalten werden. Dieses Kriterium ist aufgrund der Verkehrsbelastung und der gerin-
gen Abstande der Gebaude zur Stral3enachse aber nicht alleine entscheidungsrelevant.

Hervorzuheben ist, dass es im Vergleich zur Bestandssituation (v = 50 km/h) durch eine Re-
duzierung der Geschwindigkeit im Hansaring auf 30 km/h zu Pegelminderungen von bis zu
3,6/3,7 dB(A) (Tag/Nacht) kommt. Bezliglich der Einordnung dieser Pegelminderung wird hau-
fig auf das Kriterium der LarmschutzRichtlinien-StV verwiesen, wonach der Mittelungspegel
durch straBenverkehrsrechtliche MaZnahmen mindestens um 3 dB(A) gemindert werden soll.
Dieses Kriterium wird erreicht und es kommt zu einer ausreichenden Pegelminderung, ohne
dass aber die Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV (59/49 dB(A) (Tag/Nacht)) - mit Aus-
nahme einiger weniger Geb&ude - eingehalten werden kénnen.

Zur Einordnung der GrofRenordnung der durch eine Geschwindigkeitsreduzierung erreichba-
ren Pegelreduzierung sei erganzend erlautert, dass bei ansonsten unverénderten Parametern
(Geschwindigkeit, Lkw-Anteile etc.) eine Verdoppelung der Verkehrsmenge zu einer Erh6hung
um 3 dB(A) fuhrt. Insofern entspricht umgekehrt eine Pegelminderung von mehr als 3 dB(A)
am Tag und in der Nacht einer Verkehrsmengenreduzierung auf weniger als die Halfte, die
damit unabhangig von der Tatsache ob Immissionsgrenz- oder Orientierungswerte eingehal-
ten oder Uberschritten werden, eine deutliche und gut wahrnehmbare schalltechnische Ver-
besserung darstellt.

Aufgrund der bestehenden Tempo-30-Zone im Paterweg (im Bereich des Schulzentrums) im
Verlauf der alternativen Strecke zwischen dem Sudwesten (Mihlenweg, L 822) und dem Nord-
osten (Stromberger Stral3e (B 58) ist auch eine Verlagerung auf diese Alternativstrecke nicht
zu erwarten.

Die Einfuhrung von Tempo 30 im Hansaring erfordert in jedem Fall auch parallel eine entspre-
chende Uberwachung.
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Anhang

Strallenverkehrslarm Bestand (Variante ,A* (v = 50 km/h) - RL 110)

Anlage 1.1  Rasterlarmkarte Tag h = 5,20 m Uber dem Gelande (1.0G), 1 Blatt
Anlage 1.2  Rasterlarmkarte Nacht h = 5,20 m Gber dem Gelande (1.0G), 1 Blatt
Anlage 1.3  Eingabedaten

StraBenverkehrslarm (Variante ,B‘ (v = 30 km/h) - RL 120)

Anlage 2.1  Rasterlarmkarte Tag h = 5,20 m Giber dem Gelande (1.0G), 1 Blatt
Anlage 2.2  Rasterlarmkarte Nacht h = 5,20 m Gber dem Geléande (1.0G), 1 Blatt
Anlage 2.3  Eingabedaten

Differenz Variante ,B‘ ./. Variante ,A’
Anlage 3.1  Differenzkarte Tag h = 5,20 m tber dem Gelande (1.0G), 1 Blatt
Anlage 3.2  Differenzkarte Nacht h = 5,20 m Uber dem Gelande (1.0G), 1 Blatt
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Bericht-Nr.:

SC-222280.01

Stadt Beckum - Geschwindigkeitsreduzierung Hansaring Anlage
Emissionsberechnung Stralze 13
210 RLK v : 50 km/h
Strale StraRenoberflache KM DTV M M VPkw | vPkw |[vLkw1 [vLkw2 |vLkwl |vLkw2 [pLkwl [pLkw2 |pLkwl |pLkw2 | D Refl |[L'w [L'w
Tag |Nacht| Tag [Nacht|Tag Tag Nacht |Nacht [Tag Tag Nacht [Nacht Tag [Nacht
Kfz/24h | Kfz/h | Kfzih | km/h | km/h [km/h |km/h [km/h [km/in % % % % dB(A) |dB(A) |dB(A)
Hansaring - 50 km/h Nicht geriffelter Gussasphalt 0,000 | 3868 229 25 50 50 50 50 50 50 1,34 0,16 0,00 0,001 0,0 77,26| 67,47
. IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 1
IPW 210 RLK v : 50 km/h
INGENIEURPLANUNG
Wallenhorst
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Bericht-Nr.:

SC-222280.01

Stadt Beckum - Geschwindigkeitsreduzierung Hansaring Anlage
Emissionsberechnung Stralze 13
210 RLK v : 50 km/h
Legende
Stralle StraRenname
StralRenoberflache
KM Kilometrierung
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téglicher Verkehr
M Tag Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag
M Nacht Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstérke Nacht
vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag
VvPkw Nacht km/h -
vLkwl Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
pLkwl Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
D Refl dB(A) Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen
L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
. IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 2
IPW 210 RLK v : 50 km/h
INGENIEURPLANUNG
Wallenhorst
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Bericht-Nr.:
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Stadt Beckum - Geschwindigkeitsreduzierung Hansaring Anlage
Rechenlauf-Info 13
210 RLK v : 50 km/h
Projektbeschreibung
Projekttitel: Geschwindigkeitsreduzierung Hansaring
Projekt Nr.: 222280
Projektbearbeiter: vW
Auftraggeber: Stadt Beckum
Beschreibung:
Rechenlaufbeschreibung
Rechenart: Rasterkarte
Titel: 210 RLK v : 50 km/h
Rechenkerngruppe
Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 210
Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 7)
Berechnungsbeginn: 13.09.2022 09:44:02
Berechnungsende: 13.09.2022 10:16:19
Rechenzeit: 32:09:663 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 8207
Anzahl berechneter Punkte: 8207
Kernel Version: SoundPLAN 8.2 (30.08.2022) - 32 hit
Rechenlaufparameter
Reflexionsordnung 2
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Stral3enoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
Stral3e: RLS-19
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-19
Reflexionsordnung begrenzt auf : 2
Reflexionsverluste gemafd Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Bewertung: DIN 18005:1987 - Verkehr
Rasterlarmkarte:
Rasterabstand: 5,00 m
Hohe Uber Gelande: 5,200 m
. IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) Seite 3
IPW 880-0
Wallhors 210 RLK v : 50 km/h

SoundPLAN 8.2



Bericht-Nr.:

SC-222280.01

Stadt Beckum - Geschwindigkeitsreduzierung Hansaring Anlage
Rechenlauf-Info 13
210 RLK v : 50 km/h
Rasterinterpolation:
FeldgroiRe = 9x9
Min/Max = 10,0 dB
Differenz = 0,1dB
Grenzpegel= 40,0 dB
Geometriedaten
210.sit 13.09.2022 09:13:04
- enthalt:
200_s_Bestand_50_ Beckum.geo 13.09.2022 09:13:04
r_aus LoDl Beckum.geo 12.09.2022 14:53:16
RG_Hansaring_Beckum.geo 12.09.2022 15:56:04
RDGM0998.dgm 12.09.2022 10:34:52
. IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) Seite 4
IPW 880-0
Wallhors 210 RLK v : 50 km/h

SoundPLAN 8.2



00seerce]

Maldstab 1:1500

0 10 20 40

0ooveree]

/0091791739

Quelle:
,Geobasis NRW, Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0
Download: 12.09.2022

®
o
>

Bericht-Nr.:
Legende

[ Hauptgebaude

E=] Nebengebaude
—J=E— Strake

‘ Knotenpunkt

Beurteilungspegel Tag,

5,2 m Uber Gelande
in dB(A)

SC-222280.01

5.

4.

3.

2.

1.

Nr. Art der Anderung Datum bearb./gepriift
Stadt Beckum

Geschwindigkeitsreduzierung Hansaring

Schalltechnische Beurteilung
Rasterlarmkarte (Beurteilungspegel Tag)

200 RLK v : 30 km/h

Rechenlauf: 200 Datei: Anlage_2-1.sgs
Proj.: 222280 13.09.2022

00SEErTE]

000vEYrCE]

ooSVSVZQO,qua!-_’

L)

INGENIEURPLANUNG GmbH & Co.KG
Marie-Curie-Str. 4a ¢ 49134 Wallenhorst An I ag e 2 l
Tel. 05407/880-0 ¢ Fax 05407/880-88 '




Bericht-Nr.: SC-222280.01

Legende
[ Hauptgebaude
E=] Nebengebaude
—J=E— Strake

' Knotenpunkt
- ' ] Dolial

MaRstab 1:1500 AN < @
LS Berufskolleg

?@;{? Beckum/~

[

Beurteilungspegel Nacht,

Zlr(d|e|sla

Art der Anderung Datum bearb./gepriift

‘ale - — Stadt Beckum

/ S = . - = —{4 = A Geschwindigkeitsreduzierung Hansaring
/A y/-- ] , = == - 46
4;5!/4"7/15 - — @]‘ Schalltechnische Beurteilung

Rasterlarmkarte (Beurteilungspegel Nacht)

AJ z 200 RLK v : 30 km/h

Rechenlauf: 200 Datei: Anlage_2-2.sgs

Proj.: 222280 13.09.2022

1

T

\

go
N

o
ogaar]
]

,Geobasis NRW, Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0 I E ﬁT‘-‘ ‘
Download: 12.09.2022 — %
T w INQENIEURPLANUNG GmbH & Co.KG
N Marie-Curie-Str. 4a ¢ 49134 Wallenhorst An I ag e 2 2
Tel. 05407/880-0 ¢ Fax 05407/880-88 '




Bericht-Nr.:

SC-222280.01

Stadt Beckum - Geschwindigkeitsreduzierung Hansaring Anlage
Emissionsberechnung Stralze 2.3
200 RLK v : 30 km/h
Strale StraRenoberflache KM DTV M M VPkw | vPkw |[vLkw1 [vLkw2 |vLkwl |vLkw2 [pLkwl [pLkw2 |pLkwl |pLkw2 | D Refl |[L'w [L'w
Tag |Nacht| Tag [Nacht|Tag Tag Nacht |Nacht [Tag Tag Nacht [Nacht Tag [Nacht
Kfz/24h | Kfz/h | Kfzih | km/h | km/h [km/h |km/h [km/h [km/in % % % % dB(A) |dB(A) |dB(A)
Hansaring - 30 km/h Nicht geriffelter Gussasphalt 0,000 | 3868 229 25 30 30 30 30 30 30 1,33 0,17 0,00 0,001 0,0 73,66| 63,74
. IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 1
IPW 200 RLK v : 30 km/h
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Wallenhorst
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SC-222280.01

Stadt Beckum - Geschwindigkeitsreduzierung Hansaring Anlage
Emissionsberechnung Stralze 2.3
200 RLK v : 30 km/h
Legende
Stralle StraRenname
StralRenoberflache
KM Kilometrierung
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téglicher Verkehr
M Tag Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag
M Nacht Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstérke Nacht
vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag
VvPkw Nacht km/h -
vLkwl Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
pLkwl Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
D Refl dB(A) Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen
L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
. IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 2
IPW 200 RLK v : 30 km/h
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Bericht-Nr.:

SC-222280.01

Stadt Beckum - Geschwindigkeitsreduzierung Hansaring Anlage
Rechenlauf-Info 2.3
200 RLK v : 30 km/h
Projektbeschreibung
Projekttitel: Geschwindigkeitsreduzierung Hansaring
Projekt Nr.: 222280
Projektbearbeiter: vW
Auftraggeber: Stadt Beckum
Beschreibung:
Rechenlaufbeschreibung
Rechenart: Rasterkarte
Titel: 200 RLK v : 30 km/h
Rechenkerngruppe
Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 200
Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 7)
Berechnungsbeginn: 13.09.2022 09:14:22
Berechnungsende: 13.09.2022 09:44:01
Rechenzeit: 29:32:524 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 8207
Anzahl berechneter Punkte: 8207
Kernel Version: SoundPLAN 8.2 (30.08.2022) - 32 hit
Rechenlaufparameter
Reflexionsordnung 2
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Stral3enoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
Stral3e: RLS-19
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-19
Reflexionsordnung begrenzt auf : 2
Reflexionsverluste gemafd Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Bewertung: DIN 18005:1987 - Verkehr
Rasterlarmkarte:
Rasterabstand: 5,00 m
Hohe Uber Gelande: 5,200 m
. IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) Seite 3
IPW 880-0
Wallhors 200 RLK v : 30 km/h
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Stadt Beckum - Geschwindigkeitsreduzierung Hansaring Anlage
Rechenlauf-Info 2.3
200 RLK v : 30 km/h
Rasterinterpolation:
FeldgroiRe = 9x9
Min/Max = 10,0 dB
Differenz = 0,1dB
Grenzpegel= 40,0 dB
Geometriedaten
200.sit 13.09.2022 09:14:10
- enthalt:
200_s_Bestand_30_Beckum.geo 13.09.2022 09:14:08
r_aus LoDl Beckum.geo 12.09.2022 14:53:16
RG_Hansaring_Beckum.geo 12.09.2022 15:56:04
RDGM0998.dgm 12.09.2022 10:34:52
. IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) Seite 4
IPW 880-0
Wallhors 200 RLK v : 30 km/h

SoundPLAN 8.2
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Anlage 2 zur Vorlage 2023/0002

Offener Brief von Anwohnern des Hansaringes in Beckum 03.03.2022

An den

Burgermeister der Stadt Beckum

Herrn Michael Gerdhenrich —persénlich-
59269 Beckum

Riickbau der Verkehrsheruhigung am Hansaring

Sehr geehrter Herr Gerdhenrich,

die Fallung der Eichen am 05.02.2022 hat ein trostloses Bild hinterlassen. Das waren
intakte Baume, die dem Strafenbild guttaten und einfach abgesagt wurden, Dieser
Schaden ist schon groR genug,

Die Fallung i3sst beflirchten, dass die Verwaltung den Beschiufl vom 2. September
2021 tats&chlich umsetzen und die StraBenverengungen zuriickbauen will.

Die Unterzeichner fordern Sie dringend auf, von den geplanten RuckbaumaBnahmen
Abstand zu nehmen,

Der Riickbau-Beschiuss dient nicht den Interessen der Anwohner und Birger. Er
vernachlassigt die Verkehrsberuhigung und Erhohung der Sicherheit. Die Umsetzung
des Beschlusses wiirde dagegen zu mehr Raserei und Gefahrdung im
StraBenverkehr fithren.

Werin der Rat oder ein Ausschuss derartige Beschilisse fasst, sind zumindest Biirger
und Anwohner einzubeziehen in die Meinungsfindung. Ansonsten arbeitet der Rat
gegen die Biirger der Stadt,

Sie, sehr geehrter Herr Burgermeister, werden daher gebeten, folgende Antrige in
die Tagesordnung der nachsten Ratssitzung mit aufzunehmen und zur Beratung
sowie Beschiussfassung zu stellen:



_2,

1.
Der Rat der Stadt Beckum mdge den BeschiuB des Ausschusses fiir Bauen,

Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben vormn 02.09.2021 zum Riickbau der
Fahrbahnverengungen auf dem Hansaring aufheben. -

2,

Der Rat der Stadt Beckum mdge beschlieRen, fiir den Hansaring ab
Einmiindung Dalmerweg in Ostlicher Richtung bis zur _Lippia‘_drger’ Strafe eine
Gesch_wi_ndigkeitsbesch'réinkUng auf 30 kin/h festzusetzen, '

3.

Falls der Antrag zu ziff 2. keine Mehrheit finde, mége der Rat beschlieBen, fiir
den im Bereich des Berufskollegs verlaufenden Abschnitt des Hansarings eine
Geschwindigkeitsbe'schrﬁnkung auf 30 km/h festzusetzen,

Uber disse Antrige soll einzeln abgestimmt werden.

Begriindung der Antrige;

Zu dem Verfahren und dem Beschluss zum Ruckbau wurden wir Anwohner
Gberhaupt nicht gefragt, insbesondere nicht dazu, wie sjch die Verkehrssltuation auf
unserer Strae fiir die Anwohner darstellt,

Wir kennen keine Beschwerden von Anliegern. tber der derzeitigen Ausbauzustang
und haben selbst nichts einzuwenden,

Die Beschlus_sizorlage spricht von dem Antrag eines Anliegers, in der Blocke” ist die
Rede von ,einigen Anwohnern®, denen die Anlagen ein ,Dorn im Auge”® sein sollen.
Wodurch fithiten sich der/die Antragsteller denn beschwert? Hier ging es doch wohi
eher um eine politische Ab_réchnung mit dem ,griinen® Ausbau aus den S0iger-
Jahren. : '

Diese Annahme diirfte zutreffen, nachdem Herr Knepper in seinem Leserbrief
meine Annahme bestitigte. Es befremdet, dass lediglich aufgrung einer

Aber: selbst Herr Knepper schreibt: .. “Meine Intention war es nicht, afle
Einbuchiungen abrdumen zu lassen (i} )



Ihn stérte offenbar vorrangig die engmaschige Installation der Einbuchtungen vor
seinem Haus im Bereich Lubecker StraRe. Dort beschreibt der StraRenverlauf eine
Biegung, die vorausschauendes Fahren erschwert.

. Wenn aber schon fir einen Verfechter des Ruckbaus die jetzige Gestaltung auf dem

schnurgeraden Stralenabschnitt ihre Berechtigung hat, warum berlicksichtigt man
nicht wenigstens dies und belisst es dort bei den Verengungen.

Kiar ist, dass kein Anwohner gefragt wurde, vgl. auch Leserbrief Prof. Real U. a. vom
13.09.21 an die ,Glocke*. Leiztlich steht die Meinung eines Anwohners gegen ca.
mehr als 100 anderer Anwohner, die sich keineswegs gestort fihlen. Es verwundert,
dass der Beschiuss gleichwohl zustande kamn.

Eine nachvollziehbare Begrindung gibt es genausowenig wie ein stimmiges
Verkehrskonzept fur Stidring, Hansaring und Dalmerweg. Die Beschlussvorlage

nimmt Bezug auf den Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2030 der Stadt. Dieser fihrt
auf Seite 25 aus:

Hansaring/Siidring: Fir die StralRe wurden verschiedene Varianten mit un-
terschiedlichen Geschwindigkeiten und Vorfahriregelungen diskutiert. Be-
furwortet wurde die VorfahrisstraBe mit einer Geschwindigkeit von 50
km/h und abschnittsweise 30 km/h im Bereich der Schule und des Alten-
wohnheirns, Auerdem wird auf die fehlende Radverkehrsanlage hingewie-
sen, die ebenfalis fir eine Geschwindigkeitsreduzierung spricht, um die
Vertraglichkeit zwischen dem Kfz- und Radverkehr zu verbessern und so-
mit die Verkehrssicherheit zu erhéhen. Seitens der Verwallung wurde auf
die unterschiedlichen und gegensatzlichen Wiinsche der Anwohnenden
hingewiesen; einerseits mehr Beruhigung andererseits ein besserer Ver-
kehrsfluss”.

Den Anwohnern am Hansaring reicht der jetzige Verkehrsfluss durchaus aus. Der
Verkehr stockt nur dort, wo mit tiberhéhter Geschwindigkeit und nicht
vorausschauend gefahren wird, wie leider oft festzustellen ist. Bei ca. 30 bis 40 krn/h
ist eine vorausschauende Fahrweise méglich, die den Verkehrsfluss fordert und die
Sicherheit deutlich erhéht.

Vor allem gibt es' keine fundierte, nachvollziehbare Begriindung fir die Entfernung im
VEP, sondern nur den Satz: ,Die Einbauten im Hansaring sollen entfernt werden®.

Die Beschlussvorlage erwahnt noch die «Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraftien®.
Es bleibt unklar, was diese besagen. Sie haben keine Gesetzesqualitat und sind
eben nur Richtlinien von Verkehrstechnokraten. Richtlinien leben nicht am
Hansaring, wohl aber Biirger der Stadt!
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Tatsache ist, dass dem vorhandenen Ausbau in den 90iger Jahren rechtskréftige
Ratsbeschlisse zugrunde liegen. Bereits damals war der Hansaring schon
VorfahrtsstraBe!

Nach Uberzeugung der damaligen Ratsmehrheit hinderte dies die eingebauten
VerkehrsberuhigungsmaRnahmen keineswegs! Warum also heyte?

Der Einbau erfolgte mit Anliegerbeitragen und Landeszuschiissen. Missten diese
nicht zurlickgezahit werden bei Rtickbaul?

Tatsache ist zudem, dass der Verkehrsfiuss auf dem Hansaring durch die Anlagen
lediglich beruhigt wird, nicht aber be- oder verhindert.

Damals wie heute wiinschen und bendtigen Anwohnende und Biirger,
insbesondere FuRgsinger und Kinder eine Geschwindigkeits- und
Verkehrsberuhigung und keine Erleichterung des ,,zu-schnell-Fahréns®.

Wir bitten also eindringlich darum, den Riickbau nicht vorzunehmen, auch aus
Grundeh des FuBgangerschutzes, wie nachfolgend ausgefiihrt.

i

Lie Fahrbahneinengungen sind die einzige vorhandene MaBnahme zur
Geschwindigkeitsdimpfung, die hier dringend erforderlich ist. Auf dem Hansaring wird
von einigen Pkw-Fahrern gerast. Dies wissen alle Anwohnenden. Besser wire endlich
Tempo 30, um das gefahrene Geschwindigkeitsniveau, das teilweise deutlich tiber 50 km/h
liegt einzubremsen. Dann ware eine vorausschauende Fahrweise maglich.

Dies betrifft insbesondere den westlichen Abschnitt des Hansarings vom Dalmerweg
bis Schrievers Brede, In diesem Bereich verlauft der Hansaring schnurgerade.
Schon Jetzt sind hier bekanntlich einige Kraftfahrer mit deutlich Gberhohter
Geschwindigkeit unterwegs. Es sind auch Tempoexzessé auch im Bereich iber
70km/h nicht gerade selten. Sarkastisch formuliert: Wenn die Engstelien wegfallen,
kann das Tempolimit demnachst zweispurig Uberschritten werden.

Wenn die Rats-/Ausschussmitglieder sich mit den Anwohnern unterhalten hatten,
hdtten sie das erfahren kdnnen. Dann hitten sie zudem gesehen, dass die
Verengungen jeweils an StraBenkreuzungen bzw. —einmindungen (Everkeweg,
Lubecker StraBe) oder Einmindungen von FuB- bzw. Radwegen (Bremer Strale.
Hamburger StraBe, Stauverweg, Soestweg) liegen. '
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Durch die Temporeduzierung an den Engstellen und die farblichen
Kennzeichnungenwird FuBgangern die Querung und einfahrenden KFZ das
Einbiegen erleichtert. Auch das hatten die Ausschussmitgiieder feststellen kénnen.

M.

Der Beschluss beriicksichtigt nicht die Sicherheit von Fu Bgdngern. Der VEP halt
bereits Mangel des FuRverkehrs in Beckum fest, Seiten 90 bis 96;

- Querungshilfen werden noch nicht flachendeckend eingesetzt, so dass hier
nachgeriistet werden sollte.

- hohe Geschwindigkeiten im Kraftfahrzeugverkehr erschweren bereichsweise das
Uberqueren von Straen.

- Wege zu FuB sollen insbesondere sicher und behind.erungsfrei durchgefiihrt
werden kénnen.

- grundsatzlich werden F ugangeriiberwege heute auch in der wissenschaftlichen
Betrachtung positiv fur die Verkehrssicherheit eingestuft.

Der Beschluss ignoriert u. a., dass Fugénger von der Bremer Strafe oder von der
Hamburger Strale und retour durch die Fahrbahnverengungen leichter den
Hansaring Uberqueren kénnen, als chne diese. Dies gilt auch fur den Knoten
Everkeweg. Uber alle genannten Straen und Wege lauft vormittags und
nachmittags der FuBgangerverkehr auch zu und von Kindergarten und Schulen.

Vor der Kreuzung Everkeweg wurde immerhin bereits das Aligemeine Gefahren-
Zeichen 136 aufgestellt: Achtung Kinder!

Es ist also bekannt, dass dort Handlungsbedarf besteht zum Schutz von
Fussgangern/Kindern. Das Verkehrszeichen alleine bewirkt keine Tempodampfung,
im Gegensatz zu der vorhandenen Fahrbahnverengung unmittelbar nach der
Kreuzung.

Querungshilfen wie im Bereich des Altenheimes Sudring oder besser
Fulgéngeriberwege wiren also zwingend dort einzurichten, wo der Riickbau
erfolgen soll.

Der Sudring/Hansaring ist eben nicht nur eine Strafe fiir den Durchgangsverkehr,
sondern fir die Anwohnenden, die hier zu FuB gehen und mil ihren Kindern die
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Strae queren, auch mit dem Radfahren und auch mit dem Auto unterwegs sind. Die
stort der aktuelle Ausbauzustand nicht.

iv.
Der VEP schiagt weiter vor, auf Seite 71

-.-ist die Flifrung des Radverkehrs auf der Fahrbabn (Belastungsbereich -
) danh méglich, wenn die zuléssige Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30
km/h abgesenkt wird. Dieser mégliche Sicherheitsgewinn einer
G‘és'chwfndigkeit.‘sbeschrénkung auf 30 km/h solfte dann in Erwégung
gezogen werden. In Beckum fallen etliche Strallen, die keine
Radvc‘arkéhrs’anlageh haben in diesen Belastungsbereich (z. B. Stidring

Es ist erstaunlich, dass diese Empfehlungen nicht erwshnt und nicht berticksichtigt
werden. Wenn man den VEP ernst nimmt, dann musste Tempo 30 am Siidring
durchgehend umgehend vorgeschrieben werden, ansonsten miisste hier ein Radweg
gebaut werden. Wie man lesen kann, kommt ein Radweg aber erst 20251 Nachdem
im Breich des Altenheimes Tempo 30 gilt, sollte es fiir den gesamten Stdring gelten!

Der fir den Riickbau geschatzte Kostenaufwand von 85.000 € sollie besser fiir
diesen Zweck verwendet werden oder fur die Instandsetzung maroder Stralen.

im {brigen ist diese Ko‘stenschéitzu;ng mehr als 2 Jahre alt und deutlich zu niedrig,
wenn sogar die rote Fahrbahndecke entfernt werden und Ersatzpflanzungen
vorgenommen werden sollen.

Was wére zu tun nach einem Rickbau, sollte dieser tatsachlich durchgefithrt werden
sollte?

Es wéren dann dringend MaBnahmien zur Tempodampfung und zum
Fussgéngerschutz bej StraBenquerungen erforderlich, und zwar bei den genannten
KreuzungenlEinmUndungen, auch und gefade aufgrund des VEP,

AuBerdem fordert def Beschluss die volistandige Umsetzung des VEP durch die
Verwaltung, also auch, dass auch im Berejch des Berufkollegs am Hansaring
Tempo 30 gelten soll. Bisher ist dieser Teil des VEP noch nicht umgeseizt worden.

Sinnvoll wire dann allerdings eine Tempo 30-Zone im gesamten Verlauf des
Hangaringes. Ansonsten gibe es stindig wechseinde
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G_eschwindigkeit_shes'chrﬁnkungen—. Konsequenterweise beldsst man es dann auch |
bei den Fahrbahnverengungen. Dann wire das Verkehrskonzept stimmig.

v

Seit dem miBlungenen RDékbau-BeschIpss hat sich einiges getan zum Thema
Vérkehrsbe_ruhi'gung und sicherer Verkehr. Verschiedene Ratsfraktionen — CDU. SPD und

‘Grlne- verlangen érhéhte Sicherheit durch Verbreiterung des Kreisverkehrs am

MGhIenweglMaria—Kah[e_-S_traBe, Umgestaltung der Alleestrafie und generell durch eine
Temporeduzierung zur Entspannung des Verkehrs, wie in immer mehr Stadten praktiziert.

Das solite auch in Beckum mdglich sein. Vor der Durchfihrung des Riickbaus sollten Sie

sich selbst einmal vor Ort ein Bild von den Verhéltnissen machen, wir denken, das kénnte
Sie Uiberzeugen.

Durchschriften haben wir den Vorsitzenden der Ratsfraktionen gleichzeitig
zugeleitet,

Herzliche GriiRe vom Hansaring
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Dunkle Raume in Beckum beseitigen — mehr Sicherheit fiir die Bevolkerung schaffen —
Antrag der SPD-Fraktion vom 24.11.2022

Federfihrung:  Fachbereich Umwelt und Bauen

Beteiligungen:  Fachbereich Finanzen und Beteiligungen
Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung

Auskunft erteilt: Herr lllbruck | 02521 29-6701 | illbruck@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben
08.02.2023 Entscheidung

Erlauterungen:

Mit Schreiben vom 24.11.2022 (siehe Anlage zur Vorlage) hat die SPD-Fraktion einen An-
trag zur Minimierung von dunklen Raumen in Beckum gestellt, um mehr Sicherheit flr die
Bevolkerung zu schaffen.

Die Thematik der unsicheren 6ffentlichen Orte wurde zwischen der Verwaltung und der
Kreispolizeibehdrde Warendorf im Rahmen der Ordnungspartnerschaft noch einmal unter
den Gesichtspunkten des Antrages erortert.

Es sind im gesamten Stadtgebiet in Beckum keine klassischen Angstraume, wie sie teil-
weise in anderen Stadten auch polizeirelevant sind, vorhanden. Auch Gebiete, bei denen
die Polizei eine veranderte Einsatztaktik wahlt, beispielsweise einen erh6hten Krafteansatz
bei Alarmierungen, liegen in Beckum nicht vor.

Gleichwohl gibt es auch in Beckum Ortlichkeiten, bei denen das subjektive Sicherheits-
empfinden beeintrachtigt werden kann. Hierzu gehéren Bereiche, in denen Einwohnerin-
nen und Einwohner die Angst haben kdnnen, im Bedarfsfall nicht schnell genug beschiitzt
zu werden. Es ist hierbei jedoch festzustellen, dass die dargestellten Orte, beispielsweise
das Gewerbegebiet ,Obere Brede an der A2" realistischerweise nicht flichendeckend mit
Personal bestreift werden kénnen. Stadtische Krafte stehen fir eine solche Aufgabe in der
derzeitigen Konstellation des AuBendienstes des Fachdienstes Recht und Ordnung nicht
zur Verfigung. Auch die Kreispolizeibehdrde Warendorf muss ihren Krafteeinsatz nach
objektiven Bedarfen und nicht nach subjektivem Sicherheitsempfinden bemessen. Auch
der Bedarf einer Notrufsaule wird im Zeitalter des Mobilfunks seitens der Ordnungspart-
nerschaft nicht gesehen.

Eine Verbesserung des subjektiven Sicherheitsempfindens kdnnte aus Sicht der Verwal-
tung grundsatzlich auch mit technischen Mdéglichkeiten, beispielsweise mit einer Opti-
mierung der Beleuchtung, erreicht werden.

Eine gesetzlich vorgegebene Beleuchtungspflicht flir Kommunen besteht allerdings nicht.
Auch die Verkehrssicherungspflicht der Kommune oder der Aspekt der Kriminalpraven-
tion begriinden keine generelle StraBenbeleuchtungspflicht. Eine Beleuchtungspflicht
kann nur dort entstehen, wo besondere Gefahrenstellen gemeistert werden mussen.
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Die Errichtung einer StraBenbeleuchtung erfolgt auf Basis der europaischen Norm
DIN EN 13201 ,StraBenbeleuchtung”. Diese gibt Gitemerkmale fir die StraBenbeleuch-
tung vor. Mit dieser Norm wird der Grundsatz verfolgt, dass die Qualitat der StraBenbe-
leuchtung umso hoher sein muss, je hoher das Sicherheitsrisiko fur die Verkehrsteilneh-
menden ist.

Eingehende Anfragen zu subjektiv wahrgenommenen Dunkelzonen werden derzeit jahr-
lich gebiindelt Gberprift und im Anschluss priorisiert und sukzessive mit den zur Verfi-
gung stehenden Haushaltsmitteln abgearbeitet.

Zuletzt hat die jahrliche Befahrung der an die Verwaltung herangetragenen subjektiv
wahrgenommenen oder bekannten Dunkelzonen am 03.01.2023 gemeinsam mit der
Energieversorgung Beckum GmbH & Co. KG stattgefunden. Hierbei wurden Bereiche als
Dunkelzonen identifiziert und in die Dunkelzonenliste aufgenommen.

Eine Uberpriifung der im Antrag genannten Bereiche kam zu folgenden Ergebnissen:

1. Tunnel zur Wiesenstral3e: Hier ist eine ausreichende Beleuchtung vorhanden. Die
Leuchten im Tunnel waren allerdings Ende des Jahres 2022 mit Graffiti beschmiert,
weshalb diese gereinigt wurden, damit hier wieder eine ausreichende Beleuchtung
gegeben ist.

2. Bahnhofparkplatz Neubeckum zwischen Bahnhof-, Mauer- und Bismarckstraf3e: Aus
Sicht der Verwaltung ist der Bereich sehr gut ausgeleuchtet. Es besteht kein weiterer
Handlungsbedarf. Erganzend zu der Ortlichkeit wurde der kleine Park-and-Ride-
Parkplatz an der BahnhofstraBe in die Dunkelzonenliste aufgenommen.

3. SteinklhlerstraBe tber die WLE-Brlicke: Hier fehlen noch Leuchten an der BaustraBe
(SteinkUhlerstrale), welche im Rahmen des StraBenendausbaus noch errichtet wer-
den. Diese sollen nach dem derzeitigen Stand der mittelfristigen Finanzplanung im
Jahr 2024/2025 errichtet werden. Der etwaige weitere Bedarf im Zuge des Verlaufs
der Wanderwegeverbindung von der Steinkthlerstrale Gber die WLE-Briicke bis zur
StraBe ,Zum Wasserturm” wird nach Fertigstellung des Endausbaus der Steinkihler-
straBe Uberprift.

4.  Westenfeuermarkt: Im Westenfeuermarkt stehen die vorhandenen Leuchten in ei-
nem zu groBen Abstand zueinander. Hier ist vorgesehen, die Leuchtenstandorte teil-
weise zu versetzen und zusatzliche Leuchten zu erganzen. AuBerdem ist vorgesehen,
am Weg vom Dalmerweg/Am Hirschgraben, hinter der Bebauung ,Am Ruenkolk”,
4 neue Leuchten zu errichten.

5. Ostwall: Im Bereich der Kreuzung Linnenstral3e wird eine Leuchte fir die Ausleuch-
tung des Ostwalls erganzt, da die vorhandene Leuchte im Kreuzungsbereich durch
ihre asymmetrische Abstrahlcharakteristik im Wesentlichen die Linnenstrale be-
leuchtet und nur wenig Streulicht in den Ostwall fallt.

6. Spazierwege parallel zum Sidwall: Die Wege im Bereich der Kleingarten sind nicht
beleuchtet. Die Beleuchtung der Wege wirde sich laut aktueller Kostenschatzung
auf rund 97.000 Euro belaufen. Unter Abwagung der Kosten und der Mdglichkeiten
der alternativen Wegeverbindung in diesem Bereich beabsichtigt die Verwaltung,
vorerst keine StraBenbeleuchtung zu errichten. In Erganzung zu der Ortlichkeit
wurde der Werseradweg hinter der ElisabethstraBBe ebenfalls in die Liste aufgenom-
men.
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Weg vom Ostwall, am jidischen Friedhof tber die kleine Briicke zum Edeka Park-
platz: Hier ist eine ausreichende Beleuchtung vorhanden. Allerdings befindet sich
neben der Leuchte am Friedhof ein Baum, welcher die Ausleuchtung in Richtung
Briicke beeintrachtigt. An den notwendigen Stellen wird der Baum zurtickgeschnit-
ten, um die Ausleuchtung zu verbessern.

Fur das laufende Jahr 2023 ist die Beseitigung von 4 Dunkelzonen im Haushalt konkret
vorgesehen.

Hierbei handelt es sich um folgende Bereiche:

1.

3.
4.

Weg von der Einmiindung SpiekersstraBe/Graf-Galen-Stralle zum stidlich gelegenen
Wanderweg (unbeleuchtete Gefallestrecke),

Verbesserung der Beleuchtung der Bummelke im Abschnitt zwischen Dalmerweg
und Elisabethstral3e,

Erganzung einer Leuchte im Bereich des Stichs OstlandstraBe 23 — 29,

Erganzung einer Leuchte am Verbindungsweg von der Deipenbrede zur Alleestral3e.

Die Thematik StraBenbeleuchtung/Dunkelzonenliste wird sukzessiv im Rahmen der lau-
fenden Verwaltungstatigkeit stetig fortgeschrieben und durch Eingaben von Einwohne-
rinnen und Einwohnern erganzt. Diese werden im Rahmen der jahrlichen Dunkelzonen-
befahrung Uberprift. Die Priorisierung erfolgt durch den Fachbereich Umwelt und Bauen
in Abstimmung mit dem Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung. Die Umsetzung der
priorisierten MaBnahmen wird im Rahmen der jahrlichen Haushaltsberatungen abge-
stimmt.

Anlage(n):

Antrag der SPD-Fraktion



Anlage zur Vorlage 2023/0030

TOP O 8

Sozialdemokratische Partei Deutschlands BECKUM
Fraktion im Rat der Stadt Beckum

SPD

Herrn Blrgermeister
Michael Gerdhenrich
Stadt Beckum
Weststr. 46

59269 Beckum

Beckum, 24. November 2022

Antrag: Dunkle Rdume in Beckum beseitigen - mehr Sicherheit fir die Bevolkerung schaffen
Sehr geehrter Herr Burgermeister,

unbeleuchtete Stellen in Beckum zu minimieren und damit mehr Sicherheit fir die Bevolkerung zu
schaffen, muss das erklarte Ziel des Rates der Stadt Beckum sein. Immer haufiger liest man von
Ubergriffen auf Passanten, egal ob bei Tag oder Nacht, auf Erwachsene oder Jugendliche - ganz
geschlechtsunabhéngig. Sicher ist es nicht méglich, solche Vorkommnisse vollig abzustellen. Aber es

ist machbar, an den Stellschrauben fiir ungehinderte Straftaten im ¢ffentlichen Raum zu drehen.

Nicht zu unterschatzen ist zudem der Stress, der erzeugt wird, weil ein Ort subjektiv aufgrund
bestimmter Konstellationen als Gefahrenpunkt wahrgenommen wird. Unbeleuchtete Orte, Raume und

Gassen werden auch in Beckum h&ufig als gefahrlich wahrgenommen.

In Gespriachen mit Biirgern, der Frauenberatungsstelle ,,Frauen helfen Frauen* und aus eigenen

Beobachtungen heraus konnten schon einige Orte festgemacht werden.

Im Ortsteil Neubeckum zahlen unter anderem der Tunnel zur Wiesenstra3e sowie der Parkplatz

zwischen Bahnhof-, Mauer- und BismarckstraRe dazu.

In Beckum steht die Steinkihlerstralle bei B-logistic, Frauen auf Draht und dem be Om Yoga Studio
im Fokus. Hier fahren Frauen auch nach dem Sport beim Sportclub Beckum mit dem Fahrrad nach

Hause Uber die Briicke der Bahnlinie. Auf diesem Weg stehen viele LKWSs mit ihren Fahrern im
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Dunkeln, was schon 6fters fiir unangenehme Momente und Verunsicherung gefuhrt habe, so berichtet
,,Frauen helfen Frauen®. Ferner wurde darauf hingewiesen, dass Frauen den Beckumer Busbahnhof
und den Neubeckumer Bahnhof meiden, weil sie dort abends und nachts haufig angesprochen oder
auch belastigt wirden. An diesen Orten komme es oft zu Streitigkeiten, die nicht selten gewaltvoll
enden wuarden. Dort eine Notrufsdule zu installieren, damit schnell Hilfe geholt werden kann, kénnte
eine MalRnahme sein. Auch der Westenfeuermarkt gilt als unsicherer Ort, der Ostwall wird als
teilweise sehr dunkel beschrieben. Ebenso die Spazierwege parallel zum Sidwall sowie der Weg vom
Judischen Friedhof zum Edeka-Markt, um nur einige zu nennen.

Auch in den anderen Ortsteilen Beckums gibt es Stellen, die unbeleuchtet sind und somit als

gefahrlich wahrgenommen werden.

Die SPD-Fraktion stellt daher folgenden Antrag:

1. Die Verwaltung moége bitte in Zusammenarbeit mit den entsprechenden Fachstellen ermitteln, wo
es weitere dunkle Rdume in den Ortsteilen Beckum, Neubeckum, Vellern und Roland gibt. Ferner
erwarten wir die Erdrterung wirkungsvoller MaRnahmen zur Beseitigung dunkler R&ume bzw.
objektiver Gefahrenbereiche. Energiesparende MaRnahmen, wie beispielsweise Bewegungsmelder,

sollten hier ebenfalls in Erwdgung gezogen werden.

2. AuBerdem bitten wir um einen priorisierten Manahmenkatalog, der nach Dringlichkeit aufgestellt

und anschlielend beraten sowie verabschiedet wird.

3. Die MaRnahmen- und Prioritatenliste soll dann sukzessive abgearbeitet werden.

Mit freundlichen GriiRen

gez. Felix Markmeier-Agnesens gez. Peter Tripmaker

Fraktionsvorsitzender SPD Fraktionsvorsitzender SPD
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