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Die Vorplanungen werden zur Kenntnis genommen. Die Verwaltung wird beauftragt, eine
erstmalige Ansprache der Eigentimerinnen und Eigentimer zum Erwerb erforderlicher
Flachen durchzufihren.

Der Sperrvermerk bei der InvestitionsmaBnahme 1100 — Radweg Lippweg Radverkehrs-
konzept — unter dem Produktkonto 120101.785200 — Auszahlungen fur TiefbaumaBnah-
men — im Haushalt der Stadt Beckum 2024 wird aufgehoben.

Kosten/Folgekosten

Es entstehen zunachst nur Sach- und Personalkosten, die dem laufenden Verwaltungsbe-
trieb zuzuordnen sind. Fir die weitere Planung und Umsetzung fallen in Folgejahren wei-
tere Kosten flr die Planung, den Bau und den Erwerb von Grundstiicken an.

Finanzierung

Bei der InvestitionsmaBnahme 1100 — Radweg Lippweg Radverkehrskonzept — unter dem
Produktkonto 120101.785200 — Auszahlungen fiir TiefbaumaBnahmen —ist ein Ansatz von
264.000,00 Euro (mit Sperrvermerk) gebildet. Ubertragene Haushaltsmittel aus dem Vor-
jahr von 11.915,49 Euro sind zwischenzeitlich zahlungswirksam geworden.

Erlduterungen:

In der Sitzung des Ausschusses fir Stadtentwicklung vom 23.01.2024 wurde im Zuge der
Beratung und Beschlussfassung zur MaBnahmenumsetzung und MaBnahmenpriorisie-
rung des Radverkehrskonzepts (siehe Vorlage 2024/0001 und Niederschrift zur Sitzung)
bei der InvestitionsmaBnahme 1100 — Radweg Lippweg Radverkehrskonzept — unter dem
Produktkonto 120101.785200 — Auszahlungen fir TiefbaumaBnahmen — im Haushalt der
Stadt Beckum folgender Sperrvermerk fir die BaumaBnahme Radweg Lippweg aufge-
nommen: ,Sperrvermerk: Gesonderte Freigabe durch den Ausschuss fur Stadtentwicklung
notwendig.”
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Ein gleichlautender Beschluss wurde im Ausschuss flir Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Ener-
gie und Vergaben vom 01.02.2024 gefasst (siehe Vorlage 2024/0013/7 und Niederschrift
zur Sitzung). AbschlieBend beschloss der Rat der Stadt Beckum in seiner Sitzung vom
07.03.2024 den Sperrvermerk (siehe Vorlage 2024/0048/1 und Niederschrift zur Sitzung).

Die Errichtung des 2-Richtungsradweges am Lippweg ist eine MaBnahme aus dem Rad-
verkehrskonzept fiir Beckum. Wie bereits in der Sitzung des Ausschusses fir Stadtent-
wicklung vom 23.01.2024 im Zuge der Beratung tber die Priorisierung vorgestellt, wurde
im Jahr 2023 eine Machbarkeitsstudie (Vorplanung) fir verschiedene Trassenflihrungen
erarbeitet.

Aus Sicht der Verwaltung sind insbesondere 3 Trassenfiihrungen weiterzuverfolgen, die
als Anlage 1 bis 3 zur Vorlage beigefligt sind und in der Sitzung vorgestellt werden. Bei
der Erarbeitung der Vorplanungen wurden folgende Planungsgrundsatze berticksichtigt:

- 2-Richtungsradweg im Velorouten-Standard (3 Meter Breite und Asphalt) vom Orts-
ausgang Beckum bis etwa zur Briicke Uber die B 58 (circa 3 Kilometer).

- Einhaltung der Standards nach den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (kurz:
ERA), beispielsweise fir erforderliche Sicherheitsabstande zur Fahrbahn.

- Einplanung 1 Querung am Ortsausgang Beckum (MaBnahme 8.5.1 aus dem Radver-
kehrskonzept).

- Moglichst keine Wechsel der Radwegefiihrung von Nord nach Siid beziehungsweise
Sud nach Nord.

- Weitestgehende Beriicksichtigung von groBeren Gehdlzbestanden, Hofzufahrten
sowie aktiver, rekultivierter und geplanter Steinbriiche, Anschluss an die Pflaumen-
/Steinbruchallee

In den Planen zur Vorplanung (Anlagen 1 bis 3) sind zur Orientierung Distanzmarkierun-
gen gesetzt worden, die bei der Beschreibung der Trassenvarianten aufgegriffen werden.

Nordtrasse:

Der 2-Richtungsradweg verlauft iber die gesamten 3 Kilometer im Norden des Lippwegs.
Ganz im Westen werden bis zur Stralle Lindenkamp (0+0 bis 0+400 Meter) vorhandene
Infrastrukturen modernisiert. AnschlieBend verlauft der 2-Richtungsradweg entlang des
ehemaligen Steinbruchs Mersmann Stid (0+400 bis 1+000 Meter). Aufgrund der ehema-
ligen Abbruchkante stehen hier voraussichtlich begrenzte Flachen zur Verfligung. Daraus
resultieren gegebenenfalls hohere Aufwande fir die Verrohrung des Grabens, fir Winkel-
stutzwande und Leitplanken. Im Zuge der weiteren Planungen ist die Umsetzbarkeit wei-
tergehend zu prifen. Im weiteren Verlauf werden insgesamt 7 Hof- und Grundstlickszu-
fahrten gequert. Im Abschnitt zwischen 1+550 und 1+850 Meter kann bestehende Infra-
struktur aufgegriffen werden. Stellenweise muss auf den Sicherheitsabstand zur Fahrbahn
verzichtet werden und/oder die Radwegebreite reduziert werden. Insgesamt sind in dieser
Variante 11 Grundstlickseigentiimerinnen und Grundsttickseigentiimer betroffen.

Sudtrasse:

Der 2_Richtungsradweg verlauft Gber die gesamten 3 Kilometer im Stden. Ganz im Wes-
ten verlauft der 2-Richtungsradweg entlang des ehemaligen Steinbruchs Walkerberg (0+0
bis 0+250 Meter).
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Im Zuge der weiteren Planung muss geprift werden, ob hier auch eine Verringerung des
Sicherabstandes zur Fahrbahn erforderlich ist, um den Eingriff in den ehemaligen Stein-
bruch zu verringern/zu vermeiden.

Bis zum heutigen Anschlusspunkt zur Pflaumenallee wird der bestehende Weg (wasser-
gebundene Wegedecke) aufgegriffen und entsprechend ausgebaut (0+350 bis 0+800
Meter). Hier sind die planfestgestellten Steinbrucherweiterungen Lippberg Nord der
Holcim Deutschland GmbH zu berlicksichtigen; der veranderte Verlauf der Pflaumenallee
ist angedeutet (0+300 Meter). AnschlieBend verlauft der 2-Richtungsradweg entlang des
aktuellen Steinbruchs und entlang der ebenfalls planfestgestellten Steinbrucherweiterun-
gen Lippberg Nord der Holcim Deutschland GmbH nach Osten (bis 1+525 Meter). Sollte
die Planung der Siidtrasse weiter forciert werden, gilt es zu berlicksichtigen, dass dies
voraussichtlich Auswirkungen auf planfestgestellte Steinbruchplanungen und -rekultivie-
rungen hat. Im weiteren Verlauf werden insgesamt 4 Hof- und Grundsttickszufahrten ge-
quert. Stellenweise muss auf den Sicherheitsabstand zur Fahrbahn verzichtet werden
und/oder die Radwegebreite reduziert werden. Insgesamt sind in dieser Variante
15 Grundstuckseigentimerinnen und Grundstiickseigentimer betroffen.

Sud-Nord-Trasse

Es handelt sich eine Kombination aus den beiden oben beschriebenen Varianten. Zu-
nachst verlauft der 2-Richtungsradweg stadtauswarts im Stden des Lippwegs. Aufgrund
der zu erwartenden Schwierigkeiten bei der Realisierung entlang der planfestgestellten
Steinbrucherweiterungen und -rekultivierungen Lippberg-Nord wechselt der 2-Rich-
tungsradweg kurz vor der heutigen Steinbruchzufahrt (0+950 Meter) auf die Nordseite
des Lippwegs. Im weiteren Verlauf werden insgesamt 7 Hof- und Grundstiickszufahrten
gequert. Stellenweise muss auf den Sicherheitsabstand zur Fahrbahn verzichtet werden
und/oder die Radwegebreite reduziert werden. Insgesamt sind in dieser Variante
14 Grundstuckseigentimerinnen und Grundsttickseigentiimer betroffen.

Aufgrund verschiedener Unwagbarkeiten lassen sich die Kosten zum aktuellen Zeitpunkt
nur schwer beziffern. Das Ingenieurburo hat die Kosten auf etwa 1,7 bis 2,2 Millionen Euro
(inklusive Planungs- und Nebenkosten) geschatzt. Hinzu kommen Kosten fiir den Erwerb
erforderlicher Flachen.

Weitere Vorgehensweise:

Aus den Vorplanungen lassen sich maximale Flachenbedarfe fur die entsprechenden Tras-
senvarianten ableiten, um auf dieser Grundlage 1. Gesprache mit Eigentiimerinnen und
Eigentimern fihren zu kénnen. Aus Sicht der Verwaltung sollte daher zunachst eruiert
werden, welche Flachen fir die weitere Planung zur Verfligung stehen.

Erst auf dieser Grundlage kann seitens der Verwaltung eine Vorzugsvariante definiert wer-
den. Gleiches gilt fir die Definition von méglichen Bauabschnitten. Die Vorzugsvariante
und mogliche Bauabschnitte werden anschlieBend politisch beraten.

Aufgrund der zu erwartenden hohen Investitionskosten schlagt die Verwaltung vor, zu-
nachst die Grundstlicksverfligbarkeit abschlieBend zu klaren. Anschliefend sollen Forder-
mittel akquiriert werden.
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Aktuell gibt es mit dem Forderprogramm nach den Forderrichtlinien Nahmobilitat (kurz
FORi-Nah, Landesforderprogramm, bis zu 80 Prozent Forderung) und dem Fdrderpro-
gramm Stadt und Land (Bundesforderprogramm, bis zu 90 Prozent Férderung) 2 geeig-
nete Forderprogramme, aus denen Fordermittel beantragt werden kdnnten.

Maogliche Veranderungen oder Verschiebungen der Haushaltsansatze werden im Zug der
Haushaltsplanberatungen fir das Jahr 2025 beraten.

Anlage(n):

1 Vorplanung Nordtrasse

2 Vorplanung Sudtrasse

3 Vorplanung Sud-Nord-Trasse
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