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BECKUM

Glossar 1
INFA
Abkirzung Beschreibung
a anno, Jahr KM Kehrmaschine
AfA Absetzung fiir Abnutzung E':VI\:'/ E:J’S':k'i:?txagzzhme
BMWK Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie LoF Landwirtschaft oder Forstwirtschaft
CO, Kohlenstoffdioxid Ma Mitarbeitender
CvD Clean Vehicles Directive n Anzahl
DoKa Doppelkabine NO, Stickoxide
E-Fuels electric fuels PKW Personenkraftwagen
EG Entgeltgruppe SaubFahrzeugBeschG Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz
EU Europaische Union SBG Seltenbalkengerat. ' .
- T1-T2a Land- oder Forstwirtschaftliche Zugmaschinen
EW Einwohner T1 mehr als 1.150 mm Spurbreite und mehr als 600kg
FH Friedhof Bodenfreiheit bis 1.000mm
Fzg. Fahrzeug T2 weniger als 1.150 mm Spurbreite und mehr als 600kg
GFM GroBflachenmaher Bodenfreiheit bis 600mm, bis 30 km/h
GKM GroBkehrmaschine T2a Bodenfreiheit bis 600mm, bis 40 km/h
h Stunde TOV Technischer Uberwachungsverein
H, Wasserstoff u.a. unter anderem
- VKU Verband kommunaler Unternehmene.V.
HVO100 Hydrotreated Vegetable Oil 100 VZA Vollzeitaquivalente
KeZa Kennzahl WiDi Winterdienst
Kfz Kraftfahrzeug z.T. zum Teil
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1. Ausgangslage und Rahmenbedingungen A‘
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e Stadtische Betriebe Beckum

» Standort
= |Interkommunaler Baubetriebshof Beckum
» Stadt Beckum
» Kreis Warendorf

» Dienstleistungen
= Strallenunterhaltung und Winterdienst
= Stral’enreinigung
= Grununterhaltung und Landschaftspflege
= Sportplatzunterhaltung
= Gebaudeunterhaltung
= Kfz-Werkstatt
= Sonstige Dienstleistungen

» Unterstutzung stadtischer
Veranstaltungen

» Entleerung der Stral’enpapierkorbe
» Beseitigung von wildem Mull
» Hausmeistervertretungen
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1. Ausgangslage und Rahmenbedingungen .’«”

e Investitionsplanung

» Die Investitionsplanung fir die Unterhaltung des Maschinen- und Fahrzeugsparks der
Stadtische Betriebe Beckum beruht auf dem im jeweiligen Wirtschaftsplanjahr
festgelegten Investitionsrahmen. Dieser betragt aktuell jahrlich 250.000 €.

» Die inflationsbedingten Kostensteigerungen konnen u. a. zu einer verzégerten
Neubeschaffung und damit zu einer Uberalterung von Fahrzeugen und Geraten fuhren.

e Die Stadtischen Betriebe Beckum haben daher eine gesamtheitliche Betrachtung
vorangetrieben und das Fuhrpark-Konzept uberprufen lassen.
In diesem Zusammenhang erfolgen folgende Projektschritte:

1. Bestandsaufnahme (Datenabfrage)

2. Kennzahlenbasierte Einordnung des bestehenden Fuhrparks
3. Kennzahlenbasierte Einordnung der Fahrzeugbeschaffung
4. Empfehlungen zum Umgang mit alternativen Antrieben
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2. Bestandsaufnahme

A
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BECKUM
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Stellenplan INFA
. . . Entgelt-/ Zahl der Stellen Tatsdchlich | Zahl der
o Mltarbeltende gemaB Ste"enplan Besoldungs-| nach Stellenﬂbe_rsit:ht 2!;!25 besetzt Stellen
(aus Wirtschaftsplan 2025) Bezeichnung | SPPe e e |
. . Stelleninhaber
» Annahme: gewerblich Beschaftigte aus den (in)
Entgeltgruppen 4 bis EG 9a beschitrigte u : ; 1 ;
. o . 10 177 177 0,77 177
» Stellen tariflich Beschaftigte: 66,77 VZA - ; : 089 1
> gewerblich Beschaftigte: 60,00 VZA* 9b 0 0 0 0
. . 9a 1 1 1 1
= hinzu kommen: ; 20 20 - n
» 5 Saisonarbeiter 7 3 3 3 3
» 4 Azubis (1,2 VZA) : 2 38 68 | ¥
. .- 5 14 14 12 13
» 1,5 Zeitvertrage y : ; : :
" ohne Meister Insgesamt 66,77 66,77 61,11 6477
. . Beamt
> Anzusetzende gewerbliche-VZA —— | 2" i i >0 | 2%
. nachrichtlich: Auszubildende 3 3 4 4
- 60!00 + 5100 + 1120 +1 !50 = 67’70 VZA + 1 Zeitvertrag  Anschlussvertrag  bis 31122025 Géartnerei  (Werrentung
Stelleninhaber im Jahr 2025)
+ 1 Zeitvertrag Anschlussvertrag Azubi bis zum 31,12.2026
+ 5 Aushilfen Saisonkrafte Gartnerei (4 StraBenbegleitgrin, 1 Spertplatz) ab

01.04.2025 bis 31.10.2025

" + 3 Stelle 540 Euro Aushilfe Strafenbegehung, Baggerfahrer und Friedhof
Kennzahlenbasierte Uberprijfung des Fuhrparkkonzeptes 2025 1 5telle Entgeltgruppe 11 k. w. nach dem Ausscheiden des Stelleninhabers



2. Bestandsaufnahme

BECKUM

e Fahrzeug- und Maschinenanzahlen je Fahrzeugtyp und Einsatzbereich

25

» Fuhrpark wird dominiert von: 2
= Transportern (23)
= Zugmaschinen (13)
= PKW (8)
= LKW + Unimog (6)
= GKM + KKM (2)

75 Fahrzeuge und Maschinen
ohne Anhdnger, Auf- und Anbauten

20

Bauhof
Sportplatz NB
Transporte
15

B Handweker/Maler
Handwerker/Maurer
Handwerker/ Schreinerei

B Handwerker/ Elektriker

10 9
W Handwerker/ KFZ

8
7 B Handwerker / Schlosser
1 I N Sportplatz

StraRenkontrolle/ Bereitschaft

» Haupteinsatzbereiche sind:
= Gartnerei (34,2 %)
= Strale (23,7 %)

5 2 q 4q
2 ) . H Stralle
2 . 2 2 Friedhof
; H d k 10 5 0/ 1 1 1 1 1 1 I I I ) , 1 1 M Gartnerei
anawerker ( y 0) 0 H B B B | | | B Verwaltung
S & & &

Anzahl der Fahrzeuge und Maschinen (je Einsatzbereich)

. L & & & & & W
- Q3 NN s % & QO >
& & & & © & T NG
SR R S N & ® & o
N N & 2 & & &
P & 19?0 1’\)‘?9 0% & Q°
_.~Q¢0 P > & *F
é\”’ &'b" <& Insgesamt 143 Fahrzeuge und Maschinen
'\?% inkl. Anhénger, An- und Aufbauten
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2. Bestandsaufnahme

BECKUM

INFA

e Fahrzeugalter je Fahrzeugtyp und Einsatzbereich (Stand 13.08.2025)

Anzahl Min. Mittleres

Fahrzeugtyp Fahrezug- Fahrezug- Fahrezug- Anzahl Min. Fahrezug- Mittleres Fahrezug- Max. Fahrezug-
v Fahrzeuge alter (a) alter Iz alter (a) Fahrzeugtyp | Fahrzeuge alter (a) alter [a] alter (a)

S LKW 5 4,5 15,5 27,5 - GFM 9 3.1 43 5.5
StraBe S 4,5 155 27,5 Gértnerei 1 31 3,1 3,1

= Mahgerat/ Universal 1 0,9 0,9 0,9 Sportplatz 1 5,5 55 5.5
Strale 1 0,9 0,9 0,9 = Aufsitzméher 7 1,1 5,4 12,8

= Hubsteiger 1 9,6 9,6 9,6 Friedhof 2 1,1 3,1 5,0
Gartnerei 1 9,6 9,6 9,6 Gartnerei 3 1,6 79 12,8

= Zugmaschine T1 1 7,9 79 7.9 Sportplatz 1 55 55 55
Gartnerei 1 7,9 7,9 7,9 Sportplatz NB 1 25 2,5 2,5
=)Zugmaschine T2 9 5,5 13,7 27,6 - PKW 8 2,5 10,1 18,1
Friedhof 2 17,0 27,6 Friedhof 1 53 ’ 53
Gartnerei 4 5,5 11,0 16,1 Gartnerei 2 15,3 16,7 18,1
SPOFtP@Z 3 9,5 11,5 15,5 Handweker/Maler 1 55 ) 5,5

- Zugmaschine T2a 1 7,5 7,5 7,5 Handwerker/ Elektriker 1 9,0 9,0 9,0
Sportplatz 1 7.5 7.5 7.5 Handwerker/ KFZ 1 16,5 16,5

= LoF.Zugmaschine 1 17,9 17,9 17,9 StraRenkontrolle/ Bereitschaft 1 2,5 2,5 2,5
Gartnerei 1 17,9 17,9 Verwaltung 1 8,3 8,3 8,3
=IZugmaschine auf Radern 1 0,5 0,5 0,5 ~ Radlader 4 1,7 9,4 19,9
Strafle 1 0,5 0,5 0,5 Friedhof 2 1,7 74 13,1

=l Transporter/Pritsche 23 0,6 10,1 17,3 Strake 1 19.9 19.9 19.9
Gartnerei 12 1,9 11,9 17,3 Bauhof 1 27 07 27
Handwerker / Schlosser 2 5,6 9,7 13,9 - Bagger 4 3,9 7,5 15,1
Handwerker/ Elektriker 1 8,1 8,1 8,1 Gartnerei 1 15’1 15’1 15’1
Handwerker/ Schreinerei 1 2,2 2,2 2,2 Strake 3 3’9 4’9 6‘4
Handwerker/Maurer 1 7.7 7.7 77 - FH-Bagger 2 24.8 273 29.7
Sportplatz 1 13,5 13,5 13,5 Friedhof 2 24,8 27,3 29,7
Strale 4 3,9 9,5 16,5 - Gabelstapler 1 23,9 23,9 23,9
Transporte 1 0,6 0,6 0,6 Bauhof 1 239 23,9 23,9
-IGKM 1 116 116 1!6 - Walze 2 8,7 11,8 14,9
StraRe 1 1,6 1,6 1.6 Strafe 1 14,9 14,9 14,9

- KKM 1 23 23 2,3 Bauhof 1 8,7 8,7 8,7
Strale 1 2,3 2,3 2,3 Durchschnitt 75 0,5 10,4 29,7
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2. Bestandsaufnahme ‘3‘

e Fahrzeuge im Winterdiensteinsatz

BECKUM

» 29 Fahrzeuge im Winterdienst & .
» WiDi-Fahrzeuge mussen direkt
auf Abruf zur Verfligung stehen B
> Salz- und Soleeinsatz geht zu 5
Lasten der Nutzungsdauer T wipi
g @ keine StralBenzulassung
> Alternative Antriebe £
= Einsatz von Elektrofahrzeugen 3 0 .
im WiDi ohne Redundanz g . ]
derzeit noch nicht zu empfehlen ’ S ‘e
= Nutzung von HVO 100 | I L1 1 - ﬁ . ﬁ H H ﬁ
Uberdenken 0 R EENE RN Rl ERy 1
R > ¥ LG PO s & & & S ) o & e X
\\L\oé‘“ : ¢§*°&®9$¢z«®g&¢@«%@x°° ';f & TS Q;e\‘;@ X &
& 5 S q,~>°°fo Vé"‘\'é & & v ¢
o '\,oéé‘ﬁ «

Kennzahlenbasierte Uberpriifung des Fuhrparkkonzeptes Seite 9



Gliederung

BECKUM

Ausgangslage und Rahmenbedingungen

Bestandsaufnahme

Kennzahlenvergleich Fahrzeugbetrieb

Kennzahlenvergleich Fahrzeugbeschaffung

Finanzierungsmodelle

“ nBEV  ®™ Elektromobilitst

Einsatz alternativer Antriebe

é
& “"“"fameln%g|on“e‘hM.it:“.;j§;"::a“n‘;‘
Zusammenfassung und Empfehlung Jsaersl:off """"" e

02- Emlssmnen
Ladestatlonencoz Emissionen

FUE Vo e W e (HZ @ 87 givasserstalt.

.......... o BEV TE = VReKhwe.tenWasserst(:FF .
Wasserstoﬂ" deasierBE FQEVh
Tranfnrmatorstatlonenl-a edauer,. == Bran schutz|
E v\ CogEmisionen
= HZ oy o
Tankstellen
gy L HZLadedauer wg:;:‘:;i?#ﬁ?_L Tankstellen
Ladestationen Wasserstoff COz-Emissionen  Ladedaer
Tanks':e“en Mittelspannung
M ttels P Brandschutz
i Brandschutz
FCEV

Kennzahlenbasierte Uberpriifung des Fuhrparkkonzeptes



3. Kennzahlenvergleich Fahrzeugbetrieb A‘

BECKUM

e Fahrzeuge je 100.000 Einwohner

Fahrzeuganzahl Beckum pro 100.000 EW vs. Median-Referenzwert (VKU)

61.4 48.3

[=]
(=]

Legende
B Wert Beckum
|, I Median (Referenz)

w
o

~
(=]

Anzahl Fahrzeuge / 100.000 EW

30 1 29.4 11.5
21.4
201
13.4 838
10
2.7
0 *
» N
& & &
")
\)‘\\
&
<
&

* keine VKU-Referenzwerte

» Erhohte Anzahl an Fahrzeugen mit Ausnahme von schweren Zugmaschinen und Kehrmaschinen
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3. Kennzahlenvergleich Fahrzeugbetrieb A‘

BECKUM

e Laufleistungen je Fahrzeug oder Maschine
Jahreskilometer: Bereich, Mittelwert & Median pro Fahrzeugtyp

. Erwartungswert Legende
Hubsteiger (n=1) - J — Mittelwert

- = Median

B Bereich (Min-Max)
KM (n=2) 4

PKW (n=8) -

0 2,000 4,000 6,000 8,000 10,000 12,000 14,000
Jahreskilometer

niedrige Jahreslaufleistungen mit o < 10.000 km/a

Kennzahlenbasierte Uberpriifung des Fuhrparkkonzeptes



3. Kennzahlenvergleich Fahrzeugbetrieb

BECKUM

A
INFA
e Jahresbetriebsstunden je Fahrzeug oder Maschine
Jahresbetriebsstunden: Bereich, Mittelwert & Median pro Fahrzeugtyp
Aufsitzmaher (n=7) A _
Erwartungswert
Bagger (n=4) - ¢ .y i |
FH-Bagger (n=2) A _
GFM (n=2) - I
Gabelstapler (n=1) |
LoF.Zugmaschine (n=1) - |
Radlader (n=4) - -
Walze (n=2) - l
Zugmaschine T1 (n=1) - I
Legende
zugmaschine T2 (n=9) { [N —— Mittelwert
- = Median
Zugmaschine T2a (n=1) - | Erwartungswert Bl Bereich (Min-Max)
0 260 460 660 860 1,0|00 1,2‘00

Jahresbetriebsstunden (h/a)

niedrige Betriebsstunden mit g < 1.000 h/a bzw. 600 h/a bei saisonalen Fahrzeugen

Kennzahlenbasierte Uberpriifung des Fuhrparkkonzeptes Seite 13



3. Kennzahlenvergleich Fahrzeugbetrieb AA

13

e Besatzung je Fahrzeug liegt im Durchschnitt bei 1,5 Ma/Fzg. Fahrzeugbesatzung
(siehe Tabelle)

BECKUM

LKW
Hubsteiger 1,0
Zugmaschinen 1,0
i i i T /Pritsch 17
e Mitarbeitende je Fahrzeug (KeZa) K;ahflfnp:iirmer:sc en h
Mittelwert 1,5

» Fur die Vergleichskennzahl Mitarbeitende je Fahrzeug
gehen 44 Fahrzeuge und Maschinen ein (Lkw, unimog, Schiepper, Kleingeratetrager, Transporter, KKM) *

> Weiterhin werden 67,70 VZA (gewerbliche Mitarbeitenden) herangezogen

> Damit ergibt sich die grobe Ubersichtskennzahl zu 67,70 / (44 — 2**)
=1,61 VZA | Fzg.

> Der INFA-Vergleichswert liegt bei 1,5 VZA / Fzg.

leicht Giberdurchschnittliche Anzahl an VZA je Fahrzeug * Vergleichswert betrachtet op. Ma

ohne Handwerker, daher keine PKW
* PKW der Meister

Kennzahlenbasierte Uberpriifung des Fuhrparkkonzeptes Seite 14



3. Kennzahlenvergleich Fahrzeugbetrieb AN

BECKUM

e Fahrzeugalter je Fahrzeugtyp

» Fuhrpark der Stadtischen Betriebe Beckum im Vergleich zum INFA-Benchmarking
Bauhofe/Grunflachenunterhaltung (n=7) im Durchschnitt Gberaltert

» Insbesondere LKW und z. T. Transporter
sind im Mittel doppelt so alt
wie Referenzwerte

» Insgesamt liegt das Durchschnitts-
alter der Fahrzeuge und Arbeits-
maschinen bei 10,4 Jahren

Fahrzeugalter

o Beckum @ Referenz max. Referenz Abweichung

Fahrzeugtyp %

LKW > 7,5 t (inkl. Unimog) 6 13,1 4,5 12 290
Hubsteiger bis 26 m 1 9,6 9,5 10 101
Zugmaschinen 13 12,1 7,7 15 157
Erhohtes Durchschnittsalter Transporter/Pritsche 23 10,1 6,4 10 158
KM 2 2,0 5,3 10 37
des Fuhrparks CEM y 43 51 o ”
PKW 8 10,1 5,2 8 194
Radlader 4 9,4 10 12 94
FH-Bagger 2 27,3 5,3 10 515

Kennzahlenbasierte Uberpriifung des Fuhrparkkonzeptes Seite 15



3. Kennzahlenvergleich Fahrzeugbetrieb AA
INFA

BECKUM

e Feststellung

» Der Kennzahlenvergleich Fahrzeugbetrieb hat ergeben, dass:
= der Bauhof der Stadt Beckum eine vergleichsweise hohe Anzahl an Fahrzeugen betreibt,
= die Fahrzeuge in einzelnen Bereichen im Vergleich als alt einzustufen sind,
= vielen Fahrzeuge im Winterdienst eingesetzt werden und damit einem hohen Verschleil} unterliegen,

= die durchschnittlichen Einsatzstunden und Laufleistungen der Fahrzeuge vergleichsweise gering
einzuschatzen sind.

» Im folgenden Kennzahlenvergleich Fahrzeugbeschaffung wird gepruft, ob:
= die Abschreibungszeitraume in einem ublichen Bereich liegen,
= die Nutzungsdauern oberhalb der Abschreibungszeitraume liegen.

Kennzahlenbasierte Uberpriifung des Fuhrparkkonzeptes Seite 16
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4. Kennzahlenvergleich Fahrzeugbeschaffung y N

BECKUM

¢ Investitionskosten je Fahrzeug-/Maschinentyp

Summe
Beschaffungs-

kosten 2023 Investitionskosten
Fzg. Masch. Fzg. Masch. (€/a

Anzahl Beschaffungen Beschaffungskosten
Fahrzeugtyp 2023 2023 (€/a)

Zugmaschine T2 3 62.024 € - € 62.024 € insbesondere im Jahr 2023
Zugmaschine T2a 1 16.697 € - € 16.697 €

Transporter/Pritsche 3 72.500 € - € 72.500 € Iagen ang ru nd der angefal Ienen
CKM ! 262.030 € -_€| 282.0%0€ Sonderinvestitionen leicht

KKM 1 1 128.183€ 2128 € 130.311 € .

GFM 1 - € 46678¢€ 46.678 € oberhalb des Investitionsplans
Aufsitzmaher 2 - € 33.358 € 33.358 €

PKW 1 9.352 € - € 9.352 € 2025 - 2035

Radlader 1 - € 42.840 € 42.840 €

Anhanger 2 1 67 € 2.323 € 2.390 €

Anbaugerét 2 € 7.429 € 7.429 €

Summe 12 8  570.852€ 134.756 € 705.608 €

Anzahl Beschaffungen Beschaffungskosten

Fahrzeugtyp Fzg. Masch. Fzg. Masch. Beschaffungs-

kosten 2024
Mahgerat/ Universal 1 269.535 € - € 269.535 €
Zugmaschine auf Rad 1 142.205 € - € 142.205 €
Transporter/Pritsche 1 57.572 € - € 57.572 €
Aufsitzmaher 1 - € 12.733 € 12.733 €
Anbaugerat 1 - € 132.447 € 132.447 €
Aufbau 1 - € 42.969 € 42.969 €

Summe 3 3 469.312 € 188.149 € 657.462 €
Kennzahlenbasierte Uberpriifung des Fuhrparkkonzeptes Seite 18



4. Kennzahlenvergleich Fahrzeugbeschaffung

BECKUM

e Beschaffung 2025 bis 2035

Beschaffungen Bauhof 2025 - 2035

> InVGStitionen 2023, 2024 W StralBenfahrzeuge Maschinen und Gerdte
im Mittel lagen die Investitionen
bei 681.500 €/a, e

inkl. Sonderinvestitionen 900.000¢ s 895.000
(2 KM, 1 Unimog) I
» Beschaffungen o0000e 651.000 664.500
Summe der Investitionen 600.000€ oo
nach Planung liegen im soome D 587 000€/a | oo,
Median bei 587.000 €/a* 411.500 414.000
400.000 € 340.000
» Investitionsbudget 300.000€ |
Jahrliches Investitionsbudget roo000e 250000 €/a
fur den Fahrzeug- und
Maschinen park liegt jahrlich e
bei 250-000 € 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

* Beschaffungsplanung mit Kostenstand
des Jahres 2025

Kennzahlenbasierte Uberpriifung des Fuhrparkkonzeptes Seite 19



4. Kennzahlenvergleich Fahrzeugbeschaffung ‘3‘

BECKUM

e Fahrzeugalter und AfA-Nutzungsdauern

Beckum Referenz Abweichung
Fahrzeugtyp a a %
LKW > 7,5 t (inkl. Unimog) 8,2 9,1 90
Hubsteiger bis 26 m 9,0 9,0 100
Zugmaschinen 10,5 7,8 135
Transporter/Pritsche 9,0 9,2 98
KM 8,7 6,0 144
GFM 9,0 7,7 117
PKW 6,9 8,0 86
Radlader 9,8 9,3 105
FH-Bagger 8,8 8,5 104

» AfA-Nutzungsdauern auch auf dem Niveau
des INFA-Benchmarks

Kennzahlenbasierte Uberpriifung des Fuhrparkkonzeptes Seite 20



4. Kennzahlenvergleich Fahrzeugbeschaffung A‘

BECKUM

e Fahrzeugalter und AfA-Nutzungsdauern
» Fahrzeugalter in Beckum uUberschreitet oftmals Abschreibungszeitraume

Vergleich Fahrzeugalter zu Abschreibungszeitraum

30

M Fahrzeugalter B Abschreibungszeitraum 27,3

25
20

15

13,1

94 938

Fahrzeuglater bzw. Abschreibungszeitraum in Jahren

10,1
8,7 9,0 88
6,9
43
2’0 !
S S & ¢
+ o Q@é &,bb q,’°°°°o
> $
A &
mmmmm Fahrzeugalter oberhalb Abschreibungszeitraum
\t‘\—; Fahrzeugalter unterhalb Abschreibungszeitraum
N
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4. Kennzahlenvergleich Fahrzeugbeschaffung AA
INFA

BECKUM

Theorie: Fahrzeugalter hoher als Abschreibungsdauer

1. Steigende Unterhaltungskosten nach Abschreibungsende
» Mit zunehmendem Fahrzeugalter steigen Wartungs-, Reparatur- und Stillstands-Kosten stark an
» Typische Problemfelder: Motorschaden, Getriebe, Abgasanlagen, Elektronik

2. Sinkende technische Verfugbarkeit
> Altere Fahrzeuge sind haufiger auRer Betrieb, was zu Ausfallen fihrt
» Ersatzdispositionen verursachen zusatzliche Kosten und organisatorischen Aufwand
» Geringere Zuverlassigkeit der gesamten Flotte

3. Wertverlust & mangelnder Wiederverkaufswert

» Nach dem Abschreibungszeitraum fallt der Restwert oft rapide ab
» Ein spaterer Verkauf bringt weniger ein, wahrend die Betriebskosten weiter steigen
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BECKUM

3

4. Kennzahlenvergleich Fahrzeugbeschaffung AA

Theorie: Fahrzeugalter hoher als Abschreibungsdauer

4. Veraltete Technik — Wettbewerbsnachteil

» Neue LKW haben oft niedrigeren Verbrauch, moderne Assistenzsysteme und geringere
Emissionen

> Altere Fahrzeuge entsprechen oft nicht mehr den aktuellen Umweltstandards (z. B. Euro 6)

Best-Case:
» Gesamtbetriebskosten sollten niedrig und die Ausfallquoten gering sein
» Technologisch sollte ein optimaler Nutzen gezogen werden, um Umweltemissionen zu
minimieren
» Der Restwert sollte noch nutzbar sein
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4. Kennzahlenvergleich Fahrzeugbeschaffung

VD
BECKUM

e Szenario-Rechnung ,,Wiederbeschaffung nach ublicher Nutzungsdauer

» Rechenansatz

= Wiederbeschaffung nach Ublichen
Nutzungsdauern 800.000€

Wiederbeschaffungskosten (€) StraRenfahrzeuge, Maschinen und Geréte
- Kostenstand 2025

» Ansatz 1. und 2. Austausch

» Ansatz Wiederbeschaffungskosten

mit Kostenstand 2025

Umlage der Altfahrzeuge
(Wiederbeschaffung vor 2025)
verteilt auf die nachsten 5 Jahre

700.000€

695.420 €

655.017 € 643.801 €
607.713 €

575.185€

362.649 €

Szenario bezieht sich auf die Wieder-
beschaffung der Bestandsfahrzeuge
(ohne Reduktion des Fuhrparks)

Wiederbeschaffungskosten (Kostenstand 2025)

600.000 €
 510.000 €/a 548.309¢€
500.000 €
400.000€ 375.635€
354.469 €

300.000€ 280.673 €
200.000€
100.000 €

- €

2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
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4. Kennzahlenvergleich Fahrzeugbeschaffung AA
INFA

BECKUM

e Feststellung

» Der Kennzahlenvergleich des Fahrzeugbetriebs hat ergeben, dass:
= die Abschreibungszeitraume verglichen mit den AfA Tabellen in einem ublichen Bereich liegen,
= die Fahrzeugalter oftmals die Abschreibungszeitraume Uberschreiten,
= die Fahrzeugalter oberhalb ublicher Werte liegt,
= die eingestellten Investitionskosten in der Beschaffungsplanung z. T. sehr schwanken,

= die Beschaffung in den Jahren 2023 und 2024 leicht oberhalb des Investitionsplans 2025 bis 2035
lagen,

= die langfristige Beschaffungsplanung des Bauhofes oberhalb des Budgets von 250.000 €
pro Jahr liegt,

= bei regelmaldiger Ersatzbeschaffung (Ansatz AfA +25%) die durchschnittlichen Investitionskosten bei
grob geschatzt 665.000 €/a* liegen.

= bei Ublichen Nutzungsdauern die durchschnittlichen Investitionskosten fur den derzeitigen Fahrzeug-
und Maschinenpark bei grob geschatzt 510.000 €/a* liegen mussten.

* Kostenstand 2025
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4. Kennzahlenvergleich Fahrzeugbeschaffung A‘

BECKUM

e Empfehlung

» Reduktion des bestehenden Fuhrparks auf das erforderliche Mal}
= Kennzahlen vgl. Fahrzeuge je 100.000 Einwohner (Seite 10)

» Verjungung des verbleibenden Fuhrparks

» Investition in den Fuhrpark und Unterhaltung im erforderlichen Malde
= Steuerung auch uber Aufwand fur Maschinen, Gerate und Fahrzeuge
= Nutzung von alternativen Antrieben sofern moglich und wirtschaftlich
= Einzelprufung bei Fahrzeugersatzbeschaffung erforderlich
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5. Finanzierungsmodelle ﬁ
Kaufen, Mieten, Leasen — Ubersicht e ‘A\

BECKUM

Einmalige Kostenpositionen

» Anschaffungspreis (stark variabel je nach Modell, Ausstattung und Antriebsart)
= Eventuelle Sonderkonditionen oder Rabatte bei Barzahlung

> Uberflihrungskosten

» Wertverlust, letztlich aber Wiederverkaufswert (abhangig von Fahrzeugzustand, stark
abweichend fur Gebrauchtfahrzeuge)

Wiederkehrende Kostenpositionen
» Finanzierungskosten

» Laufende Kosten
= KFZ-Steuer, Versicherung, Wartung, Reparaturen, Kraftstoff/ Strom, Maut
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=
5. Finanzierungsmodelle « 2
Kaufen, Mieten, Leasen — Ubersicht Bomcia o
INFA
e Vorteile Kaufen e Nachteile Kaufen
» Bei Barkauf Bei Barkauf
- Optlmale Verhandlungsposition, eventuelle m LiquiditétsengpaSS, Be|astung der Firmen-
Vergunstigungen und Sonderzuwendungen Finanzen
= Keine Verbindlichkeiten Bei Kreditfinanzierung

Leasingunternehmen

» Flexible und freie Entscheidungsgewalt
uber Fahrzeug

» Keine Beschrankungen der Fahrleistung

» Ankauf des Fahrzeugs als
Betriebsausgabe abzugsfahig (analog
Kraftstoff, Reparaturen, Kreditzinsen)

= Abschreibung nach AfA-Tabelle

= Verringerung der Eigenkapitalquote

Wartung, Reparatur und Kfz-Steuer
werden vollstandig selbst getragen

Wertverlust, allerdings Restwert

Ausfallrisiko
= Einhergehend mit eventuell fehlendem Ersatz
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=
5. Finanzierungsmodelle : S =
Kaufen, Mieten, Leasen — Ubersicht A §

Einmalige Kostenpositionen
» Eventuelle Anzahlung
> Uberflihrungskosten
» Kosten fur Mehrkilometer
» Kosten fur Schaden am Fahrzeug
» Risikobereich ,Restwertleasing”

Wiederkehrende Kostenpositionen

» Monatliche Leasingraten (abhangig von Fahrzeugwert, Laufzeit, Kilometerleistung,
Restwert, Anzahlung...)

» Laufende Kosten
= KFZ-Steuer, Versicherung, Wartung, Reparaturen, Kraftstoff/Strom, Maut
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5. Finanzierungsmodelle «
Lol

Kaufen, Mieten, Leasen — Ubersicht

BECKUM

A
INFA

Variante Restwertleasing:

» Vereinbarung uber den Restwert des Fahrzeugs bei Vertragsabschluss
= Differenz wird Uber Leasingrate bezahlt (Wertverlust)
= Restwert wird haufig anhand eines Weiterverkaufs ,festgestellt”

= Prognostizierter Restwert kann stark von festgestelltem Abweichen,
die Differenz zahlt der Leasingnehmer
(-=> Vorsicht: Wertverlust von z. B. kommunalen Fahrzeugen (z. B. DoKas) oft sehr hoch!)

= Die Leasingraten haufig gunstig, da der Restwert hoch angesetzt wird (Kompensation uber
Nachzahlung)!

Variante Kilometerleasing:

» Vereinbarung uber ,erlaubte” Fahrzeugkilometer uber den Leasingzeitraum
= Bei ,Mehrkilometern“ muss der Leasingnehmer zuzahlen

= Das Restwertrisiko ist in der Leasingrate enthalten, bei Beschadigungen am Fahrzeug
tragt der Leasinggeber das Kostenrisiko bei Riuckgabe selbst!
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=
5. Finanzierungsmodelle « =
Kaufen, Mieten, Leasen — Ubersicht y NN ~
INFA o
e Vorteile Leasing o Nachteile Leasing
» Erhohte Liquiditat Fahrzeug nicht im Eigentum
= Leasingraten sind fur gesamten = Ubergang Fahrzeug zu definierten
Leasingzeitraum bekannt Konditionen
~ Erleichterte Liquiditatsplanung = Schlusszahlungen bei Restwertleasing
» Fahrzeuge immer neu und modern konnen hoch ausfallen (Risiko)
(geringeres , Technologierisiko®) Kilometerbegrenzung, Zuschlage bei
> Wartung und VerschleilRreparaturen Uberschreitung
konnen im Leasingvertrag enthalten sein Bindung fir die Vertragslaufzeit
» Leasingrate und Kraftstoffe (sowie ggf. Zusatzlicher Fixkostenblock
anfallende Wartungs- oder = Leasingrate inkl. Verwaltungskosten,
Reparaturkosten) steuerlich als Ausfallrisiko, Gewinnmarge

Betriebsausgaben abzugsfahig
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5. Finanzierungsmodelle
Kaufen, Mieten, Leasen — Ubersicht

VD
BECKUM

e Mieten (Sonderform des Leasings)

» Vertragslaufzeit kiirzer und flexibler
= Kundigung je nach Vertragsgestaltung kurzfristig moglich

» Kein Restwertrisiko fur den Mieter

» Alle Nebenkosten (bis auf Kraftstoff / Strom) enthalten
= Kfz-Versicherung
= Kfz-Steuern
= Reifenservice
= Wartung und Inspektion
= TOV
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BECKUM

5. Finanzierungsmodelle : s
Kaufen, Mieten, Leasen — Ubersicht T ‘A\

e Kostenpositionen
» Monatsmiete abhangig von Fahrzeugklasse, Mietdauer und Anbieter
» Kaution
» Kosten flr Zusatzleistungen
» Kosten fur Kraftstoff/Strom

Po _________ |Cota

* Hohe Flexibilitat * Hohe spezifische Kosten
* Planbare Kosten « Kein Eigentum
* Keine Anzahlung oder Finanzierung notwendig * Eventuelle Kilometerbegrenzung

« Schneller Fahrzeugwechsel moglich

» Geringer Verwaltungsaufwand (Steuer,
Versicherung, Wartung inkludiert)
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BECKUM

5. Finanzierungsmodelle ﬁ
Kaufen, Mieten, Leasen — A
INFA

e Kostenvergleich Kaufen vs. Leasen

» Leasing ist insbesondere bei Elektrofahrzeugen sinnvoll, da hier das , Technologierisiko*
vergleichsweise hoch ist

» Im Bereich der E-PKW sollten die Fahrzeuge daher vorzugsweise geleast werden

» Im Bereich der Transporter und der schweren LKW ist Leasing im kommunalen Bereich
bislang uniblich, da die Ruckgabezahlung aufgrund des ,,Gebrauchs” oftmals
vergleichsweise hoch ausfallt
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6. Einsatz alternativer Antriebe A‘

BECKUM

e Politische Rahmenbedingungen
» Klimaschutzziele Bundesregierung

= CO,-Einsparungen gegenuber dem Jahr 1990
» 40 % bis zum Jahr 2020 (erreicht)

Mio. t CO2-Aquivalente

» 65 % bis zum Jahr 2030
» 88 % bis zum Jahr 2040 -
= Treibhausgasneutralitat bis zum Jahr 2045 . '"|I|I|“|“| .
. e 1 "l”""lill, -
> Kommunale Erklarungen T U
zur Klimaneutralitat z. T. ambitionierter 5
-
) I |‘||‘l|“|‘|‘i 1;9
M Energiewirtschaft M Industrie I Gebsude Verkehr M Landwirtschaft M Abfallwirtschaft und Sonstiges
Riiche Mindarungsesls pemal undes Kimaschutzpesstz  — Abscibtzong bl Projesionsberki 2021

Quelle: BMWK 2021
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6. Einsatz alternativer Antriebe ‘3‘

BECKUM

e CVD - Clean Vehicles Directive — EU-Richtlinie 2019/1161

» Die Europaische Union hat mit der CVD spezifische Quoten fur die Beschaffung von ,sauberen
Strallenfahrzeugen® vorgegeben

» Die nationale Umsetzung erfolgt durch das Gesetz uber die Beschaffung sauberer
Straldenfahrzeuge, welches 2021 in Kraft getreten ist

> Dle Regelungen der EU Beschaffungsquoten Beschaffungsquoten
wurden weitgehend iemee? | petiton saubers Fanzsug” crossieii | o olZFrese

31.12.2025 (DEU) ab 01.01.2026 (DEU)

ubernommen
50 g CO,/ km,
80% Luftschadstoffe 38.5 %
(RDE als Prozentsatz der 3 !
Emissionsgrenzwerte) 0 gmc 0, km,
50 g CO,/ km, k.A. z:#;::;::::stoff-
leichte Nfz 80% Luftschadstoffe 38.5 %
(3,51 (RDE als Prozentsatz der X

Emissionsgrenzwerte)

Lkw
0 0,
(>3,51) Nutzung alternativer Kraftstoffe {05% 15:%
(It. Art. 2 AFID bspw. Strom, Wasserstoff, Erdgas.
synthetische Kraftstoffe**, Biokraftstoffe**) 45 % * 65 % *

* Die Halfte der beschafften Busse muss emissionsfrei sein, d.h. weniger als 1 g CO2/km ausstoRen, z.B. Elektro- bzw. Brennstoffzellenfahrzeuge.
** Alternative Kraftstoffe diirfen nicht mit konventionellen, fossilen Kraftstoffen gemischt werden.

Hinweis: Der Einsatz synthetischer Kraftstoffe aus fossilen Quellen (wie GtL) wird zukinftig bei der Erreichung der gesetzlich vorgeschriebenen
Mindestbeschaffungszielen ausgeschlossen (gilt demnach als ,nicht sauber®).
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6. Einsatz alternativer Antriebe AA
INFA

BECKUM

3

e SaubFahrzeugBeschG

» Ziel:
Forderung der Beschaffung von emissionsarmen und emissionsfreien Fahrzeugen in
offentlichen Verwaltungen und Betrieben, um die Luftqualitat zu verbessern und die
Treibhausgasemissionen zu reduzieren

» Verpflichtete Parteien:
Behorden und offentliche Auftraggeber, die Kraftfahrzeuge beschaffen, sowie Dienstleister, die
Personen- oder Guterverkehr im Auftrag von offentlichen Stellen durchfuhren.

» Inhalte:
Berucksichtigung der Quoten bei Ausschreibungen und Vergabe offentlicher Auftrage
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6. Einsatz alternativer Antriebe A‘

BECKUM

e SaubFahrzeugBeschG

» Ausnahmen im Saubere-Fahrzeug-Beschaffungs-Gesetz:
= Fahrzeugbeschaffungen unterhalb des EU-Schwellenwertes
fur Liefer- und Dienstleistungsauftrage (derzeit 221.000 €)
= Spezialfahrzeuge, u.a.:
» Kehrmaschinen
» Feuerwehrfahrzeuge
» Rettungswagen
= Baumaschinen und schwere Maschinen
= Personenbeforderungsfahrzeuge der Klasse M3
= Kettenfahrzeuge
= Historische Fahrzeuge
= Landwirtschaftliche und forstwirtschaftliche Fahrzeuge
= QOrdnungsamt
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6. Einsatz alternativer Antriebe A;
INFA

BECKUM

e Energienutzung im Verkehrssektor

Sl Batterie-
T mmm Verteilernetz Ladestation fahrzeug
: == (Elektromotor)
Erneuerbare H,-Fahrzeug
: Elektrolyseur Transport / Lagerun Tanksaule (Brennstoffzelle +
Energ e y P / g g Elektromotoroder

‘ Verbrennungsmotor)

o0 ) A
= , \l\ E-Fuels
Fahrzeug

(Verbrennungsmotor)
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6. Einsatz alternativer Antriebe

BECKUM

e Wirkungsgrade Fahrzeugtechnik

Direct electrification Hydrogen Power-to-liquid (diesel) Power-to-liquid (petrol)
b 2020 2050 2020 2050 2020 2050

100% renewable electricity 100% renewable electricity 100% renewable electricity 100% renewable electricity
! :

Electrolysis

CO, air-capture and
FT-synthesis

Transportation,
storage
and distribution

,— Well to tank —I

Fuel production
efficiency

Charging
equipment

Battery
charge efficiency

]

H, to electricity
conversion

Inversion DC/AC

Engine/motor
efficiency

,7 Tank to wheel

o B | |
overallefficiency  T7% 519%  33% 42%  20% 229%  16% 129%
Quelle: Zachary Shahan, 2021
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6. Einsatz alternativer Antriebe

pro HYO100

CVD-konform
Nutzung im Bestandsfuhrpark
Nutzung in schweren Baumaschinen
Emissionsreduktion

— CO,-Emissionen bis zu 90%

— Feinstaub

— Stickoxide (NOx)
Nachhaltige Quelle zur
Rohstoffherstellung moglich

— Abfall und Reststoffe, z. B.

genutzte Speiseodle, tierische Fette

Derzeit nur geringe Mehrkosten pro Liter

Fa

INF

A

contra HYO100 ‘

Rohstoffquellen z. T. intransparent
Kraftstoffimporte

— u. a. Palmole (Biodiversitat)

— Pflanzendle (Tank oder Teller)
Herstellung ist energieintensiv
Produktion in grolem Mal3stab nur
beschrankt moglich insbesondere bei
Einsatz von Abfallreststoffen
Freigabe nur fur Neufahrzeuge

BECKUM
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6. Einsatz alternativer Antriebe

BECKUM

e HVO-Tankstellen Umgebung Beckum
> Rot: HVO 100 | e

.~
§
| -\.ﬂ-""&

L°]

» Blau: HVO-Beimischungen Y i 4 Sasgeriberg

S n
4
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s
7. Zusammenfassung AA v 3
INFA o

1. Der Fuhrpark der Stadtischen Betriebe Beckum
ist vergleichsweise alt und umfangreich.

2. Die Laufleistungen und Betriebsstunden sind verhaltnismaldig gering.
3. Das Investitionsbudget ist mit 250.000 € pro Jahr als gering einzuschatzen.

» Bei Beibehaltung des Investitionsbudgets von 250.000 € pro Jahr ist
davon auszugehen, dass der Fuhrpark noch weiter altert und ein
Investitionskostenstau entstehen kann.
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7. Empfehlung . | s‘

INFA

BECKUM

3

1. Reduktion des bestehenden Fuhrparks auf das erforderliche Mal}
2. Verjungung des verbleibenden Fuhrparks

3. Investition in den Fuhrpark und Unterhaltung im erforderlichen Male
= Einzelprufung bei Fahrzeugersatzbeschaffung erforderlich

4. Nutzung von alternativen Antrieben sofern moglich und wirtschaftlich
= Einhaltung Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz (CVD-Quoten)

= Quotenerfullung CVD z. B. uber batterieelektrische Fahrzeuge
oder Einsatz von HVO100

5. Leasing insbesondere bei Elektro-PKW
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