STADT BECKUM \\

Bekanntmachung

Gremium:  Ausschuss fur Stadtentwicklung

Datum: Dienstag, 02.09.2025

Beginn: 17:00 Uhr

Ort: Aula der Antoniusschule, Antoniusstrale 5 — 7, 59269 Beckum

Hinweise:  Alle Einwohnerinnen und Einwohner sind zum 6ffentlichen Teil der Sitzung

herzlich eingeladen.
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Anfragen von Einwohnerinnen und Einwohnern

Niederschriften Uber die Sitzungen des Ausschusses fiir Stadtentwicklung vom
24.06. und 09.07.2025 - &ffentliche Teile -

Bericht der Verwaltung

Entwicklung des innerstadtischen Wersegriinzugs — Grundsatzbeschluss zum
Vorentwurf und zur weiteren Vorgehensweise

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept flr die Innenstadt Beckum 2025
(ISEK Beckum 2025)

Entwurf der Satzung der Stadt Beckum Uber die férmliche Festlegung des
Sanierungsgebietes "Innenstadt Beckum 2025" — Beschluss zur Durchfiihrung einer
Beteiligung im Sinne von §§ 137 und 139 Baugesetzbuch

Bebauungsplan Nr. N20 "MauerstraBBe/HauptstraBe/Kaiser-Wilhelm-StraBe" —
Antrag zur 1. Anderung zur Erweiterung des Rossmann-Marktes an der HauptstraBe

1. Anderung des Bebauungsplans Nr. N20 "MauerstraBe/HauptstraBe/Kaiser-
Wilhelm-StraBe" — Beauftragung zum Abschluss eines stadtebaulichen Vertrags

Antrag zur Neubebauung der ehemaligen Ladenzeile in der NeiBer Stral3e

Bebauungsplan Nr. Kspl. 3 "AugustastraBe" — Aufstellungsbeschluss und Beschluss
zur offentlichen Auslegung

Beschluss des FahrradstraBenkonzeptes Beckum

Anfragen von Ausschussmitgliedern

Nicht offentlicher Teil:

1

Niederschriften Uber die Sitzungen des Ausschusses fiir Stadtentwicklung vom
24.06. und 09.07.2025 — nicht 6ffentliche Teile -

2 Bericht der Verwaltung
3 Anfragen von Ausschussmitgliedern
Beckum, den 20.08.2025 gezeichnet

Christoph Tentrup-Beckstedde
Vorsitz
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I URGER R offentlich

Entwicklung des innerstadtischen Wersegriinzugs — Grundsatzbeschluss zum
Vorentwurf und zur weiteren Vorgehensweise

Federfihrung:  Fachbereich Stadtentwicklung

Beteiligungen:  Fachbereich Finanzen und Beteiligungen
Fachbereich Umwelt und Bauen

Auskunft erteilt: Herr Denkert | 02521 29-6000 | denkert.u@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Stadtentwicklung
02.09.2025 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Die als Anlage 1 und 2 zur Vorlage beigefligten Vorentwurfe zur Entwicklung des inner-
stadtischen Wersegriinzugs werden beschlossen. Die Idee zur Nutzung von Retentions-
potenzialen zwischen ElisabethstralBe und OststraBe soll gutachterlich hinsichtlich der
Umsetzbarkeit Uberprift werden. Nach Fordermittelzusage soll die Verwaltung auf
Grundlage des Vorentwurfs eine Offentlichkeitsbeteiligung durchfiihren und mit der Pla-
nung der Bauabschnitte 1 und 2 entsprechend der Darlegung im Sachverhalt beginnen.

Kosten/Folgekosten

Fur die Erarbeitung der Machbarkeitsstudie zur Entwicklung des innerstadtischen
Wersegriinzugs fallen Kosten in Hohe von etwa 25.000,00 Euro an. Es entstehen weiterhin
Sach- und Personalkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuordnen sind.

Finanzierung

Die Mittel in Hohe von 25.000,00 Euro stehen im Haushaltsplan 2025 bei der Investitions-
maBnahme 1113 — ISEK Beckum — unter dem Produktkonto 090101.785201 — Aufbauten
und Betriebsvorrichtungen auf Grinflachen einschlieBlich Ausgleichsflachen — zur Verfi-
gung. Im Falle der Aufnahme in das Stadtebauférderprogramm und einer Férdermittel-
zusage konnen voraussichtlich 60 Prozent der Kosten (aktuelle Forderquote Stadte-
bauférderung fir Beckum) refinanziert werden. Die anteiligen Fordermittel von
15.000,00 Euro sind bei der Investitionsmalnahme 1113 — ISEK Beckum — unter dem Pro-
duktkonto 090101.681100 — Investitionszuwendungen vom Land — veranschlagt.

Fir die weitere Planung und bauliche Umsetzung der MaBnahmen sind entsprechende
Mittel im Rahmen kiinftiger Haushaltsplanungen ab 2026 zu berlcksichtigen.

Erlauterungen:

Der Wersegriinzug in der Beckumer Innenstadt bildet einen wertvollen innerstadtischen
Grianring, der sich vom Alten E-Werk sudlich der Innenstadt bis zum Westpark erstreckt.
Die Weiterentwicklung des Wersegriinzugs als urbanen Freizeit- und Naherholungsbe-
reich kann einen erheblichen Beitrag zur Starkung der Beckumer Innenstadt leisten — vor
allem auch der Innenstadt als Wohnstandort.
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Wie am 10.06.2025 im 2. Offentlichen Forum Zukunft Innenstadt vorgestellt, wird die Ent-
wicklung des Wersegriinzugs im Zuge des Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungskon-
zepts Beckum Innenstadt (ISEK Beckum) und damit in den kommenden Jahren als Kern-
maBnahme empfohlen (siehe Beschlussvorlage 2025/0237). Die Stadt Beckum beabsich-
tigt darauf aufbauend die Akquise von Stadtebaufordermitteln auch fir diese MalBBnahme.

In der Online-Beteiligung zum ISEK Beckum, die zwischen dem 10.06. und dem 30.06.2025
durchgefihrt wurde und an der 109 Personen teilgenommen haben, gab es mit Uber
90 Prozent eine hohe Zustimmung fir die ersten Ideen zur Entwicklung des Wersegriin-
zugs; 70,6 Prozent der Teilnehmenden haben die MaBnahme flr sehr wichtig eingestuft
und 20,2 Prozent flr wichtig. Die gewlinschte Schwerpunktsetzung war von Erholung,
Freunde treffen, Spielen, Sport, Klimaschutz bis hin zur Nutzung fur Alltagswege sehr aus-
gewogen.

Um den Fordervoraussetzungen der Stadtebauforderung zu entsprechen, missen Kern-
maBnahmen gemaB den Forderrichtlinien Stadterneuerung NRW 2023 zum Erstantrag im
Tiefbau bis Leistungsphase 2 der Honorarordnung fiir Architekten und Ingenieure (HOAI,
Vorentwurf mit Kostenschatzung) vorangetrieben werden. Die Stadt Beckum beabsichtigt
einen Erstantrag zur Stadtebauférderung fir die Innenstadt Beckum zum 30.09.2025 zu
stellen. Daher wurde die Erarbeitung einer Machbarkeitsstudie in Anlehnung an die Leis-
tungsphasen 1 und 2 der HOAI (Vorentwurf mit Kostenschatzung) an das Landschaftsar-
chitekturbiro b. s. I. aus Soest beauftragt.

Die Ergebnisse der Studie liegen nun vor und sind als Anlage zur Vorlage beigefiigt. Kon-
kretes Ziel ist es, den Wersegriinzug als innerstadtischen Freizeit- und Naherholungsbe-
reich nachhaltig zu starken, die Anbindung an die Innenstadt zu verbessern und hochwer-
tige Griin- und Freirdume zu schaffen. Besonderer Wert wird auf eine bestandsorientierte
Gestaltung gelegt, die sowohl die Aufenthaltsqualitat fur die Bevolkerung steigert als auch
einen Beitrag zu Klimaschutz und -resilienz leistet. Die Ergebnisse der Studie werden in
der Sitzung vom Buro vorgestellt.

Im Zuge der Machbarkeitsstudie wurde mit Stand August 2025 zudem eine Kostenschat-
zung vorgelegt. Die Gesamtkosten fur die Entwicklung des Wersegriinzugs belaufen sich
auf etwa 3.800.000,00 Euro. Etwaige inflations- und marktbedingte Kostensteigerungen,
die je nach Umsetzungshorizont zu bericksichtigen sind, sind darin nicht enthalten. In der
Stadtebauférderung wurde zuletzt ein Baukostensteigerungsindex von 8,5 Prozent pro
Jahr gewahrt.

Die Verwaltung beabsichtigt die Entwicklung des Wersegriinzugs mit Stadtebauférder-
mitteln in 3 Bauabschnitte zu gliedern. Die Bauabschnitte sind in den Anlagen 3 und 4 zur
Vorlage dargestellt.

Bauabschnitt 1 — Stadtpark am Westteich.........cooeeeennnnecceeeeeeene. 445.000 Euro

Der Bauabschnitt beinhaltet die stadtischen Flachen sudlich der Werse zwischen Hammer
StraBe und Dalmer Weg. Mit der Umgestaltung des Westteichs hat die Stadt Beckum be-
reits erste Impulse gesetzt, die eine deutliche Steigerung der Aufenthaltsqualitat zur Folge
hatten. Im Zuge der Machbarkeitsstudie wird nun vorgeschlagen, diesen Bereich weiter
zu qualifizieren.

Aus Sicht der Verwaltung kann dieser Bauabschnitt zeitnah umgesetzt werden und sollte
daher den Beginn der Entwicklung des Wersegriinzugs darstellen. Die Planungen sollen
friihestens nach Férderzusage im Jahr 2026 und unter Berlicksichtigung vorhandener per-
soneller Kapazitaten und der Bereitstellung von Haushaltsmitteln beginnen.
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Bauabschnitt 2 — Stadtgarten ...t 2.039.000 Euro

Der Bauabschnitt Stadtgarten beinhaltet einen groBen Teil der stadtischen Flachen stidlich
der Werse zwischen Elisabethstralle und OststraBe. Im Bereich der als ,Kleingarten” wahr-
genommenen Flachen hat die Stadt Beckum in den vergangenen Jahren eine Vielzahl von
Flachen erworben, um das das planerische Ziel einer 6ffentlichen Griinflache (siehe Be-
bauungsplan Nr. 10.3 ,OststraBe/Stromberger Stralle) weiterverfolgen zu koénnen. Die
Machbarkeitsstudie schlagt fiir diesen Bereich nun eine behutsame Offnung der Kleingar-
tennutzung fiir die Offentlichkeit vor. Das Konzept ist dabei nicht starr und lsst sich per-
manent weiterentwickeln. Private gartnerische Nutzungen sind weiterhin vorgesehen. Im
Bereich des bestehenden Spielplatzes sollen dartber hinaus ein neuer Spielplatz und An-
gebote zur Freizeitnutzung geschaffen werden. Dieser Bauabschnitt wird aufgrund der
Investitionskosten im Zuge des ISEK zudem als KernmaBnahme definiert.

Die Vorplanung beinhaltet dariiber hinaus das Ziel, in diesem Bauabschnitt Retentions-
potenziale zu nutzen, die vor allem im Starkregenfall die Innenstadt entlasten kdnnen.
Daruber hinaus soll eine Moglichkeit zur Einleitung von Oberflachenwasser von der Ost-
straBBe in den Griinzug im Starkregenfall vor dem Hintergrund der technischen und wirt-
schaftlichen Umsetzbarkeit gutachterlich geprift werden. Die Prifung soll vor Fortset-
zung der Planungen fir diesen Bauabschnitt erfolgen.

Die Planungen fir diesen Bauabschnitt sollen nach Férderzusage fortgesetzt werden. In
diesem Zuge sind dann auch Gesprache mit den aktuellen Pachterinnen und Pachtern der
Kleingartenparzellen zu fihren. Aufgrund der Komplexitat der Planungen und der Bereit-
stellung personeller sowie finanzieller Ressourcen ist mit einer Durchfiihrung der Bauleis-
tungen erst mittelfristig zu rechnen.

Bauabschnitt 3 — Stadtpromenade an der Werse..........cccouvvurrrevevencnenunnnnee 1.322.000 Euro

Der Bauabschnitt beinhaltet die ,Bandstruktur” entlang der Werse. Hierbei sind grund-
satzlich keine groBflachigen Eingriffe vorgesehen. Neben der Schaffung von Sichtachsen
kdnnte angemessenes Stadtmobiliar zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat erganzt wer-
den. Hier bertcksichtigt sind jedoch auch MaBnahmen zur Akzentuierung der innerstad-
tischen Eingangsbereiche beziehungsweise des Wersegriinzugs Uber die kreuzenden
StraBen Oststral3e, ElisabethstraBe und Dalmerweg. Hierunter zu verstehen sind insbeson-
dere geschwindigkeitsreduzierende und gestalterische MaBnahmen an den Stralenzi-
gen, die insbesondere den Rad- und FuBverkehr beziehungsweise die Verkehrssicherheit
fordern sollen.

Der Bauabschnitt soll langfristig zum Ende der GesamtmaBnahme zur Stadtebauforde-
rung erfolgen.

Mit Beschluss der Machbarkeitsstudie wird diese dem beabsichtigten Erstantrag zur
Stadtebauférderung fur die Beckumer Innenstadt beigefiigt. Die Verwaltung schlagt vor,
die weitere Planung erst nach Erteilung der Forderzusage fortzusetzten. Dazu gehdren
auch etwaige Formate zur Beteiligung der Offentlichkeit.

Anknipfend an die bereits umgesetzten Neugestaltungen des Marktplatzes sowie des
Kirchplatzes, zielt die Entwicklung des Wersegriinzugs darauf ab, die Beckumer Innenstadt
als attraktives Zentrum fir die Gesamtstadt nachhaltig zu starken und neue Nutzungsan-
gebote in den Bereichen Freizeit, Spielen, Sport, Erholung und Naturerlebnis fiir die Be-
wohnerinnen und Bewohner sowie Besucherinnen und Besucher zu schaffen.



Anlage(n):

1 Vorentwurf Wersegriinzug Ost

2 Vorentwurf Wersegriinzug West

3 Bauabschnitte Wersegriinzug Ost
4 Bauabschnitte Wersegriinzug West
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pT C K Beschlussvorlage 2025/0237
I URGER R offentlich

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept fiir die Innenstadt Beckum 2025
(ISEK Beckum 2025)

Federfihrung:  Fachbereich Stadtentwicklung

Beteiligungen:  Fachbereich Bildung, Kultur und Freizeit
Fachbereich Finanzen und Beteiligungen
Fachbereich Jugend und Soziales
Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung
Fachbereich Umwelt und Bauen

Auskunft erteilt: Herr Denkert | 02521 29-6000 | denkert.u@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Stadtentwicklung

02.09.2025 Beratung
Rat der Stadt Beckum
16.09.2025 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Das als Anlage 1 zur Vorlage beigefiigte Integrierte Stadtebauliche Entwicklungskonzept
fur die Innenstadt Beckum wird — einschlieBlich dem als Anlage 2 zur Vorlage beigefiigten
Fachbeitrag Immobilien — beschlossen.

Kosten/Folgekosten

Fur die Erarbeitung des Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungskonzepts fir die Innen-
stadt Beckum und des Fachbeitrags Immobilien fallen Kosten in Hohe von etwa
80.000 Euro an. Es entstehen weiterhin Sach- und Personalkosten, die dem laufenden Ver-
waltungsbetrieb zuzuordnen sind.

Finanzierung

Im Haushaltsplan 2025 sind unter dem Produktkonto 090101.542945 — Integriertes Stad-
tebauliches Entwicklungskonzept fiir den Stadtteil Beckum —30.000,00 Euro veranschlagt.
Aus dem Vorjahr wurden 50.000,00 Euro Ubertragen. Im Falle der Aufnahme in das
Stadtebauférderprogramm und einer Férdermittelzusage kdnnen voraussichtlich 60 Pro-
zent der Kosten (aktuelle Forderquote Stadtebauférderung fiir Beckum) refinanziert wer-
den. Die anteiligen Fordermittel von in Summe 48.000,00 Euro sind unter dem Produkt-
konto 090101.414127 — Zuweisung vom Land fir Rahme — in Folgejahren veranschlagt.

Fir die weitere Planung und bauliche Umsetzung der MaBnahmen sind entsprechende
Mittel im Rahmen kiinftiger Haushaltsplanungen ab 2026 zu berlcksichtigen.



Erlduterungen:

Im Oktober 2025 ist die Stadt Beckum in den Prozess zur Neuaufstellung eines Integrier-
ten Stadtebaulichen Entwicklungskonzepts fiir die Innenstadt Beckum (ISEK Beckum
Innenstadt) gestartet. Mit der Fertigstellung der BaumaBnahmen am Kirchplatz und der
Propsteigasse wird das Integrierte Handlungs- und MaBnahmenkonzept Innenstadt
Beckum (IHMK) aus dem Jahr 2012 seinen Abschluss finden. Stadtebaufordermittel
konnen auf Grundlage des alten Konzepts nicht mehr akquiriert werden.

Die Entwicklung einer Innenstadt wird jedoch nie wirklich abgeschlossen sein. Vor allem
Innenstadte sehen sich immer groBeren Herausforderungen gegentiber, darunter bei-
spielsweise der Bedeutungsverlust des klassischen Einzelhandels, gesellschaftliche Veran-
derungen, der Mangel an bezahlbarem Wohnraum und klimawandelbedingte Folgen wie
haufigere Starkregenereignisse und Hitzestress. Dies erfordert aktives Handeln, nicht nur
von der Verwaltung, sondern aller Innenstadtakteurinnen und -akteure.

Ein ISEK ist die Grundlage, um Uberhaupt weitere Stadtebauférdermittel von Bund und
Land akquirieren zu kdnnen. Darliber hinaus hilft ein ISEK als ganzheitliches Planungs-
instrument dabei, alle relevanten Aspekte der Stadtentwicklung wie Verkehr, Wirtschaft,
Umwelt, Kultur und Soziales zu berticksichtigen und MaBnahmen zu bindeln. Im Kern
geht es darum, auf Grundlage des ISEK die richtigen Impulse zu setzen, um Gewerbetrei-
bende und Immobilienbesitzerinnen und -besitzer zu Investitionen in den Standort
Innenstadt zu motivieren.

Fur die Erarbeitung des ISEK Beckum Innenstadt wurde ein externer Planungsauftrag an
die scheuvens+wachten plus planungsgesellschaft mbH aus Dortmund vergeben. Auf-
grund erkennbarer Handlungserfordernisse im Bereich des Gebdudebestands wurde er-
ganzend ein Fachbeitrag Immobilien an die Deutsche Stadt- und Grundstiicksentwick-
lungsgesellschaft vergeben. Dieser sollte die konkrete Situation im Gebdudebestand an-
hand optisch wahrnehmbarer Indikatoren analysieren und Handlungserfordernisse ablei-
ten. Die Ergebnisse des Fachbeitrags sind dann ebenfalls in das ISEK Beckum Innenstadt
eingeflossen.

Beide Unterlagen sind zugleich die Voraussetzung zur Aufstellung einer Sanierungssat-
zung mit formlich festgelegtem Sanierungsgebiet im vereinfachten Verfahren gemal
§ 142 Absatz 4 Baugesetzbuch (siehe Vorlage 2025/0238). Damit werden die grundsatzli-
chen Voraussetzungen zum Einsatz von Stadtebaufordermitteln geschaffen. Weiterhin
werden in einem Sanierungsgebiet im vereinfachten Verfahren ein Vorkaufsrecht zuguns-
ten der Gemeinde sowie beschleunigte Abschreibungsmaoglichkeiten fir Modernisie-
rungsmaBnahmen im privaten Gebdudebestand ermdglicht.

Im Zuge der Erarbeitung des ISEK wurden strukturiert Analysen zu verschiedenen Themen
durchgefihrt. Darauf aufbauend wurden Handlungsfelder und Entwicklungsziele erarbei-
tet. Darin eingeflossen sind ebenfalls die Ergebnisse eines Verwaltungsworkshops am
17.01.2025 sowie des 1. Offentlichen Forums am 11.03.2025 (siehe Anlage 3 zur Vorlage).
Darauf aufbauend wurde ein stadtraumliches Konzept als Vision mit einem Zeithorizont
von 15 Jahren erarbeitet. Dieser ermdglicht einen ganzheitlichen und integrieren Blick auf
eine stadtebaulich winschenswerte Innenstadtentwicklung. Unberlicksichtigt hierbei
blieb zunachst die Umsetzbarkeit einzelner Bausteine. Mit dem Konzept soll verdeutlicht
werden, dass die Stadt Beckum bei der Entwicklung der Innenstadt eine langfristige Stra-
tegie verfolgt.
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So kann das Konzept beispielsweise auch Forderchancen fiir MaBBnahmen erhdhen, die
aus anderen Forderprogrammen von Bund und Land gefdrdert werden konnten und die
eben nicht Teil des konkreten MaBnahmenpakets zur Stadtebauférderung sind. Das stadt-
raumliche Konzept kann auch als Entscheidungshilfe fir mégliche Flachenankaufe hinzu-
gezogen werden. Das Konzept ist flexibel gestaltet und lasst Raum flir die Anpassung an
veranderte Zielsetzungen.

Aus dem stadtraumlichen Konzept wurde im Sinne der neuen Forderrichtlinien Stadter-
neuerung NRW (2023) ein kompaktes und umsetzbares MaBnahmenpaket fir die kom-
menden 7 bis 10 Jahre definiert.

Das Land NRW hat die Kommunen mit den neuen Forderrichtlinien dazu aufgefordert,
nur MaBnahmen in eine neue GesamtmaBnahme zur Stadtebauférderung aufzunehmen,
die eine hohe Umsetzungswahrscheinlichkeit erwarten lassen. Kostenintensive Investiti-
onsmaBnahmen (mindestens 2 pro GesamtmaBnahme) sind dabei als KernmaBnahmen
zu definieren und bereits zum Erstantrag in einen bestimmten Planungsstand zu bringen.

Konkret sollen folgende 8 MaBBnahmen, die teilweise in TeilmaBnahmen unterteilt sind,
fur einen Erstantrag entsprechend der MaBBnahmenliste und der MalBBnahmensteckbriefe
im ISEK Beckum vorbereitet werden. Bei der Erarbeitung der MaBnahmensteckbriefe sind
die Ergebnisse des 2. Offentlichen Forums Zukunft Innenstadt am 10.06.2025 eingeflossen,
sodass diese auch der weiteren MaBnahmenumsetzung berlcksichtigt werden.

MaBnahme Grobkosten

1 Impulsprogramm Stadtsanierung privater Grundsticks- und 400.000 Euro
Gebaudeeigentimerinnen und -eigentiimer: Erneuern, Begru-
nen, Entsiegeln.

2 Dialogprozess zur Baukultur in der Beckumer Innenstadt. 30.000 Euro

3 Initiative fur eine sichere Innenstadt unter besonderer Beriick- 110.500 Euro
sichtigung baulicher MaBnahmen.

4 Entwicklung des innerstadtischen Wersegriinzugs als inner- 3.800.000 Euro
stadtischer Freizeit- und Naherholungsbereich unter Bertck-
sichtigung von Aspekten der Klimaanpassung/des Klimaschut-
zes in Bauabschnitten.

5 Identifikation von innerstadtischen Orten zur klimagerechten 780.000 Euro
Aufwertung, Entsieglung, Stadtmobiliar und Angebote fir Frei-
zeit und Bewegung.

6 Schaffung eines innerstadtischen Fahrradrings: Umgestaltung 525.600 Euro
von Ostwall, Sidwall und MuhlenstraBe als FahrradstralRen.
7 Etablierung Gebaude Markt 1/2 als Ort fur Kunst, Kultur, Ge- 5.685.000 Euro

schichte und Tourismus.

8 Forderung der Vernetzung und Zusammenarbeit der innerstad- 245.000 Euro
tischen Akteurinnen und Akteure: Offentlichkeitsarbeit und
Verfligungsfonds flir mehr Miteinander.
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Hinsichtlich der MaBnahme 6 wird darauf hingewiesen, dass diese voraussichtlich nicht
mit Stadtebauférdermitteln geférdert wird. StraBenumbaumaBnahmen sind erfahrungs-
gemal nur dann mit Stadtebauférdermitteln forderfahig, wenn damit eine Steigerung der
Aufenthaltsqualitat einhergeht. Inwieweit dies mit diesen MaBnahmen erfolgt, ist zum ak-
tuellen Zeitpunkt nicht abschlieBend zu klaren. Sofern es ausschlieBlich um die Schaffung
einer FahrradstraBe geht, sind andere Férderzugange zielfihrender. Aufgrund der Unklar-
heit wird empfohlen, die MaBnahme mit seinen TeilmaBnahmen (siehe MaBnahmenblat-
ter 6.1, 6.2 und 6.3) dennoch mit aufzunehmen.

Mit dem ISEK Beckum Innenstadt ist es aus Sicht der Verwaltung gelungen, zum einen ein
neues strategisches Planungsinstrument fiir die Beckumer Innenstadt zu erarbeiten. Zum
anderen erflllt das ISEK Beckum Innenstadt in einer voraussichtlich geklrzten Fassung
den Anforderungen der Forderrichtlinien Stadterneuerung NRW 2023 mit einem umset-
zungsorientierten MaBnahmenpaket. Die Umsetzungshorizonte der einzelnen MalBnah-
men bertcksichtigen dabei grundsatzlich personelle und finanzielle Ressourcen. Die Ein-
planung der einzelnen MaBBnahmen gilt es im Zuge der konkreten Haushaltsplanberatun-
gen abzustimmen.

Der Beschluss des ISEK ist Grundlage fur die Fassung des Beschlusses zum Erstantrag zur
Stadtebauférderung, der fir die Sitzung am 30.09.2025 vorbereitet wird. Ebenfalls dient
der Beschluss als Grundlage zur Anwendung des Sanierungsrechts. Hierzu soll in der Sit-
zung des Ausschusses fur Stadtentwicklung am 02.09.2025 ein Entwurfsbeschluss fir eine
Behdrden- und Betroffenenbeteiligung gefasst werden. Der Satzungsbeschluss erfolgt in
der nachstmaoglichen Sitzung, voraussichtlich Ende 2025.

Voraussichtlich bis zum 30.09.2027 kdnnen MaBnahmen innerhalb der GesamtmaBnahme
noch angepasst oder gestrichen werden, sodass es sinnvoll ist, einzelne MaBBnahmen bis
zu diesem Zeitpunkt hinsichtlich Umsetzbarkeit und Kosten zu konkretisieren. Denn erst
dann wird die Forderobergrenze und die Zielerreichung einer etwaigen Gesamtmal-
nahme zur Stadtebauforderung fir die Beckumer Innenstadt festgezogen (siehe hierzu
Berichtsvorlage 2023/0233).

Die Ergebnisse des ISEK Beckum Innenstadt werden vom beauftragten Biro scheu-
vens+wachten aus Dortmund im Ausschuss fir Stadtentwicklung am 02.09.2025 vorge-
stellt. Die Ergebnisse des Fachbeitrags Immobilien werden vom beauftragten Biiro Deut-
sche Stadt- und Grundsticksentwicklungsgesellschaft mbH ebenfalls vorgestellt.

Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 22.05.2025

Der Antrag der Fraktion Bliindnis 90/Die Griinen (siehe Anlage 5 zur Vorlage) wird mit
Aufnahme der MaBnahme 3 (siehe MaBnahmenblatter 3.1 und 3.2) in das ISEK Beckum
Innenstadt seitens der Verwaltung als erledigt angesehen.

Antrag der CDU-Fraktion vom 16.07.2025

Mit Schreiben vom 16.07.2025 beantragt die CDU-Fraktion die Aufnahme weiterer Mal3-
nahmen in das ISEK Beckum. Konkret werden die Aufnahme des Knotenpunktes am Bus-
bahnhof mit dem Ziel der Errichtung eines Kreisverkehrs sowie der Bau einer sicheren
Radwegverbindung vom Busbahnhof in die Innenstadt beantragt (vergleiche Anlage 6 zur
Vorlage).
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Im Entwurf des ISEK Beckum sind im stadtraumlichen Konzept in diesem Zusammenhang
folgende MaBnahmen berlicksichtigt: Neuplanung eines Kreisverkehrs am Zentralen Om-
nibusbahnhof (ZOB) sowie Neuplanung eines Kreisverkehrs am Knotenpunkt Neubecku-
mer StraBe/NordstraBe/SternstralBe/AlleestraBe; Qualifizierung der Eingangstore zur
Innenstadt; Qualifizierung des 6ffentlichen Raums an der Neubeckumer StraBBe im Bereich
Marienplatz/ZOB. Der Bau einer sicheren Radwegverbindung vom Busbahnhof in die
Innenstadt korrespondiert mit dem vom Rat der Stadt Beckum im Radverkehrskonzept
am 17.05.2022 beschlossenen Projekt der Veloroute Beckum-Neubeckum. Da eine Ak-
quise von Mitteln aus der Stadtebauférderung fir die Errichtung der beiden Kreisverkehre
sowie von Radwegen nicht aussichtsreich ist, strebt die Verwaltung an, hierfur Fordermit-
tel aus dem Bereich StraBeninfrastruktur/StraBenbau einzuwerben.

Vor diesem Hintergrund sind die von der CDU-Fraktion beantragten MaBnahmen nicht
als gesonderte, konkrete ISEK-Projekte aufgefiihrt, sondern ausschlieBlich Bestandteil des
stadtraumlichen Konzepts des ISEK, wodurch die stadtebauliche Zielsetzung dieser Vor-
haben gleichwohl implementiert ist. Der Antrag der CDU-Fraktion vom 16.07.2025 wird
seitens der Verwaltung damit als erledigt angesehen.

Anlage(n):

1 ISEK Beckum Innenstadt

2 Fachbeitrag Immobilien (gleichzeitig Anlage zum ISEK Beckum Innenstadt)
3 Ergebnisdokumentation 1. Offentliches Forum am 11.03.2025

4 Ergebnisdokumentation 2. Offentliches Forum am 10.06.2025

5  Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 22.05.2025

6  Antrag der CDU-Fraktion vom 16.07.2025
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Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Beckum Innenstadt (2025)

1 Einflihrung

Die Innenstadt ist ein wesentlicher Identifikationstrager jeder Stadt. Sie pragt das Stadtbild, ist
Bihne des offentlichen Lebens und spiegelt Geschichte, Kultur und stadtische Entwicklung wi-
der. Auch in Beckum tGbernimmt die Innenstadt diese zentrale Rolle. Ihre historisch gewachsene
Struktur verleiht ihr eine besondere stadtraumliche Identitat, die sich im mittelalterlichen Stadt-
grundriss mit engen Gassen und gewachsenen StraBenziigen sowie einem hohen Bestand an
historischen Gebauden zeigt. Als Mittelpunkt des stadtischen Lebens erfiillt sie vielfaltige Funk-
tionen: Sie ist Einzelhandels-, Dienstleistungs- und Gastronomiestandort, bietet Raum fir Be-
gegnung und Aufenthalt und tragt wesentlich zur sozialen und wirtschaftlichen Vitalitat Beck-
ums bei. Der vergleichsweise hohe Anteil an inhabergefiihrten Geschaften unterstreicht ihre
Attraktivitat und fordert die lokale Identifikation.

Gleichzeitig sind aber auch in der Beckumer Innenstadt die Herausforderungen der Innenstadt-
entwicklung deutlich sichtbar, die viele Innenstadte Deutschlands vor neue Aufgaben stellen.
Der Strukturwandel im Einzelhandel fihrt zu zunehmendem Leerstand und stellt die Funktio-
nalitat des Stadtzentrums langfristig infrage. Hinzu treten weitere Herausforderungen wie die
Entwicklung einer zukunftsfahigen, multimodalen Mobilitats- und Verkehrsinfrastruktur, die
Schaffung qualitédtsvoller, nicht-kommerzieller Aufenthaltsraume sowie die klimatische Anpas-
sung des Stadtraums im Einklang mit den historischen Gegebenheiten. Diese Aufgaben erfor-
dern ein integriertes und kooperatives Vorgehen, das auf die aktive Einbindung aller relevanten
Innenstadtakteure setzt, bestehende Netzwerke starkt und neue Kooperationen initiiert.

Innenstadtentwicklung hat in Beckum eine lange Tradition. Im Jahr 2012 erfolgte die letzte
Fortschreibung des Integrierten Handlungs- und MaBBnahmenkonzept (IHMK) Innenstadt Beck-
ums mit Zielen, Handlungsfeldern und MaBnahmen fir die kiinftige Entwicklung der Beckumer
Innenstadt mit einem bis jetzt gultigen Sanierungsgebiet. Das Konzept ermoéglichte die Um-
setzung zentraler MaBnahmen wie der Umgestaltung des Markt- und Kirchplatzes an der St.-
Stephanus-Kirche. An diese Entwicklungsdynamik soll angeknipft werden. Dazu ist die Erar-
beitung eines zukunftsorientierten Handlungsprogramms erforderlich, das die aktuellen Her-
ausforderungen aufgreift und die Innenstadtentwicklung der kommenden 10 bis 15 Jahre
strukturiert begleitet.

Das neue Integrierte stadtebauliche Entwicklungskonzept Innenstadt Beckum (ISEK) soll die
strategische Handlungsgrundlage fir die Innenstadtentwicklung ab dem Jahr 2025 bilden. Es
dient als Leitkonzept und Handlungsrahmen, formuliert Handlungsfelder und Entwicklungs-
ziele und schlagt umsetzungsorientierte MaBnahmen mit unterschiedlichen Umsetzungshori-
zonten flr eine zukunftsgerichtete Weiterentwicklung der Innenstadt vor. Das ISEK soll zu-
gleich den Anforderungen der neuen Forderrichtlinien Stadterneuerung NRW (2023) entspre-
chen und Grundlage fiir einen Erstantrag zur Stadtebauférderung sein.

1.1 Abgrenzung des Untersuchungsbereichs

Der Betrachtungsraum (circa 126 Hektar) des ISEK Beckum Innenstadt (2025) umfasst neben
der gesamten Altstadt innerhalb der WallstraBen auch Teile der angrenzenden Innenstadt-
Quartiere. Im Westen erstreckt sich das Gebiet bis zum Schlenkhoffs Weg mit den Flachen des
Jahnstadions und der Rdmerkampfbahn und im Norden bis zum Zentralen Omnibusbahnhof
(ZOB) mit dem nordlich angrenzenden ,Renfert-Areal”, um auch funktionale
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Verflechtungsbereiche mit in die Betrachtung einzubeziehen. Der Untersuchungsbereich ver-
lauft von Norden weiter zur ElmstraBe und WilhelmstraBe bis zur Sternstrale, die gemeinsam
mit der AlleestraBe den ,auBeren Wall” bildet. Von dort aus werden wichtige Funktionsbereiche
einbezogen: im Osten der groBflachige Discounter und das Stadttheater ,Filou e.V.”, im Stden
die Grundschule Mitte, das Finanzamt, das Amtsgericht und das St. Elisabeth-Hospital sowie
im Sudwesten der Westpark.

Der Betrachtungsraum orientiert sich dabei am Integrierten Handlungs- und MaBnahmenkon-
zept (IHMK) von 2012 und erweitert dabei wichtige funktionale Verflechtungsbereiche insbe-
sondere im Westen und Siiden.

I
Abb. 1 Betrachtungsraum ISEK Beckum Innenstadt (2025) (Quelle: Plangrundlage Stadt Beckum, Bearbeitung scheuvens +

wachten plus)

1.2 Erarbeitungsprozess und Aufbau des ISEK Beckum-Innenstadt

Die Erarbeitung des Integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzepts Beckum Innenstadt
(2025) ist ein strategischer dynamischer Prozess. Aus vorliegenden und selbst erarbeiteten
Grundlagen und Analysen wurden konzeptionelle Handlungsempfehlungen mit konkreten
MaBnahmen fir die nachsten 10 bis 15 Jahre abgeleitet. Der Erarbeitungsprozess lasst sich in
insgesamt drei groBBe Phasen gliedern: die Bestandsanalyse, die Erarbeitung von Handlungs-
feldern und Entwicklungszielen sowie die Darstellung einer Gesamtvision in einem Rahmen-
plan. AnschlieBend erfolgt daraufhin die Ableitung konkreter MaBnahmen fir die kommenden
finf bis zehn Jahre und damit die Definition einer neuen GesamtmaBnahme fir die
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Stadtebauférderung. In dem Zuge wird auch der Vorschlag einer Gebietskulisse nach beson-
derem Stadtebaurecht gemacht.

Phase 1: Bestandsanalyse

In einem ersten Schritt wurde das Integrierte Handlungs- und MaBnahmenkonzept aus dem
Jahr 2012 evaluiert. Danach erfolgte die Sichtung bereits vorliegender Planungen, Konzepte
und Gutachten der Stadt Beckum. In dieser ersten Phase wurde eine Verwaltungswerkstatt mit
den unterschiedlichen Fachressorts der Stadt Beckum zur Positionsbestimmung, aktuellen Pla-
nungen und Rahmenbedingungen durchgefiihrt. Hierbei wurden die bereits erarbeiteten In-
halte zur Bestandsanalyse auf den Priifstand gestellt und wichtige Erkenntnisse fir die Erarbei-
tung der Handlungsfelder und Entwicklungsziele abgeleitet.

Phase 2: Handlungsfelder, Entwicklungsziele und Rahmenplan

Aus den Analyseergebnissen sowie den Hinweisen aus der Verwaltungswerkstatt wurden vier
spezifische Handlungsfelder abgeleitet, die die Entwicklung der Beckumer Innenstadt zukiinftig
wesentlich préagen werden und die Handlungserfordernisse widerspiegeln. Zu diesen Hand-
lungsfeldern gehoren jeweils konkrete Entwicklungsziele, die wiederum den Rahmen fir die
Entwicklung einzelner MaBnahmen geben.

Die erarbeiteten Handlungsfelder mit ihren Entwicklungszielen wurden dann im ersten Forum
,Zukunft Innenstadt” der interessierten Offentlichkeit vorgestellt und mit dieser an vier The-
mentischen diskutiert und gescharft.

Die Gesamtsynthese aus den Analyseergebnissen, den Handlungsfeldern und Entwicklungszie-
len sowie Beteiligungsergebnissen sind in einem stadtrdumlichen Konzept zusammenfassend
dargestellt. Es stellt die zukiinftigen MaBnahmen ganzheitlich in einer Art ,Zukunftsbild der
Innenstadt Beckums” fiir die kommenden 10 bis 15 Jahre dar. In diesem Konzept bleiben die
Umsetzungsperspektive und -wahrscheinlichkeit einer MaBnahme zunachst unberiicksichtigt.

Phase 3: MaBnahmen und Gebietskulisse

Darauf aufbauend wurde dann in Zusammenarbeit mit dem Planungsbiiro und der Stadtver-
waltung Beckum eine umsetzungsorientierte GesamtmaBnahme fir die kommenden fiinf bis
zehn Jahre — bestehend aus mehreren EinzelmaBnahmen — entsprechend der Férderrichtlinien
Stadterneuerung des Landes Nordrhein-Westfalen 2023 definiert. In einem zweiten 6ffentli-
chen Forum ,Zukunft Innenstadt” wurden die MaBnahmen der Offentlichkeit vorgestellt und
diskutiert. Gleichzeitig fand eine Online-Beteiligung statt, wo Interessierte die EinzelmalBnah-
men bewerten konnten.
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Abb. 2 Verfahrensschema zum ISEK Beckum Innenstadt (2025) (Quelle: scheuvens + wachten plus)

2 Ausgangslage — thematische Bestandsanalyse

Zu Beginn der Konzeptentwicklung wurden die verfligbaren Planunterlagen und die vorhan-
denen Untersuchungen der Stadt Beckum gesichtet, eine Ortsbegehung vorgenommen sowie
die Ausgangslange und bestehende Situation fir unterschiedliche Themenfelder analysiert: Be-
deutung der Innenstadt zur Gesamtstadt, Offentlicher Raum und Stadtgestalt, Griinrdaume und
Wasser, Nutzungen und Alltagsorte, Verkehr und Mobilitat. In all diesen Themen wird das
Querschnittsthema Klimaanpassung und Klimaschutz aufgegriffen. Auf dieser Basis lassen sich
in der Gesamtschau die Starken und Schwachen beziehungsweise die Potenziale und Mangel
der Innenstadt Beckums ableiten, die anschlieBend die Grundlage fir die Handlungsfelder mit
ihren Entwicklungszielen bildeten.

Im Folgenden werden zu den einzelnen Themenfeldern die wesentlichen Ergebnisse der Be-
standsanalyse beschrieben.

2.1 Demografische Entwicklung und Bedeutung der Innenstadt zur Gesamt-
stadt

Beckums Bevolkerungsentwicklung ist derzeit von zwei gegenlaufigen Dynamiken gepragt:
Wahrend die naturliche Entwicklung (2022: -175 Personen) — also die Bilanz aus Geburten und
Sterbeféllen — seit Jahren negativ ist und der Alterungsdruck zunimmt, stabilisieren anhaltende
Wanderungsgewinne (2022: +766) die Einwohnerzahl und fihrten zuletzt sogar zu Zuwachsen.
Grund dafir sind insbesondere Zuzlige aus dem In- und Ausland. Der Anteil nichtdeutscher
Zuzuge liegt dabei Gber den Vergleichswerten von Kreis und Land (im Mittel 2018-2022 waren
58,4 Prozent der Zuzuge und 53,3 Prozent der Fortzlige nichtdeutsch (NRW: 44,4 Prozent bzw.
35,5 Prozent). (vergleiche IT.NRW 2024: 5ff)
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Mit circa 3.900 Einwohnerinnen und Einwohnern beherbergt die erweiterte Innenstadt inner-
halb des Untersuchungsgebiets (siehe Abbildung 1) insgesamt knapp Uber 10 Prozent der
stadtischen Gesamtbevdlkerung von Beckum.

Stadtbereiche Bevolkerung Anteil in %
Altstadtkern 1.869 5.1
angrenzende Altstadtquartiere 2.009 55
Altstadtkern + angrenzende Altstadtquartiere 3.878 10,6
Beckum insgesamt 36.692 100

Abb. 3 Bevolkerung von Beckum nach Stadtbereichen (Quelle: Zensus 05.2022, Bearbeitung scheuvens + wachten plus)

Bevolkerungsentwicklung Beckum — 1987 bis 2022
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Abb. 4 Bevolkerungsentwicklung von Beckum 1987 bis 2022 (Zensuswerte 1987 - 2022) (Quelle: Stadt Beckum, Bearbeitung
scheuvens + wachten plus)

Bevolkerungsprognose Beckum — 2021 bis 2045
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Abb. 5 Bevolkerungsprognose in Beckum 2021 bis 2045 (Quelle: ITNRW — Vorausberechnung: 'Bevélkerungsentwicklung
in den kreisangehorigen Stadten und Gemeinden NRW 2021-2050", Bearbeitung: scheuvens + wachten plus)
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Der Altersaufbau in Beckum unterstreicht den demografischen Wandel: Der Anteil der 65-Jah-
rigen und Alteren liegt (iber einem Fiinftel (2022: 22,3 Prozent), wahrend die 30- bis 40-J&hri-
gen eine deutlich kleinere Kohorte bilden (2022: 12,5 Prozent). Der Anteil nichtdeutscher
Staatsangehdriger an der Bevolkerung betragt rund 15 Prozent (vergleiche IT.NRW 2024: 6).

Im innerstadtischen Vergleich zeigt sich eine differenzierte Struktur: Die Flache der Innenstadt
(Untersuchungsgebiet) ist absolut kleiner, weist aber einen anderen Schwerpunkt auf als die
Gesamtstadt. Hier sind junge Erwachsene (25-39-Jahrige) Uberdurchschnittlich prasent (2024:
782; 20,1 Prozent). Zugleich ist der Anteil sehr alter Menschen (75 Jahre und alter: 12,6 Prozent)
héher, wahrend Kinder (0-9 Jahre: 8,4 %) und die mittleren Erwerbsjahre (40-59 Jahre: 25,9 %)
relativ schwacher vertreten sind (im Vergleich zum hdheren Anteil dieser Gruppe in der Ge-
samtstadt).

Altersaufbau - Vergleich Gesamtstadt zur Innenstadt
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0% :I . I ; l . ; ; .
0-9

10-18 19-24 25-39 40-59 60-74 75+
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Anteil an der jeweiligen Bevolkerung
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W Gesamtstadt (%) O Innenstadt (%)

Abb. 6 Altersaufbau in Beckum im Vergleich Gesamtstadt zur Innenstadt (Quelle: Zensus 05.2022, Bearbeitung scheuvens
+ wachten plus)

Die folgende Ubersicht stellt anhand ausgewahlter Kenndaten — wie Fldchenanteil, Bevolke-
rungsanteil und Anzahl der Schilerinnen und Schiiler — die besondere Bedeutung der Innen-
stadt im Verhaltnis zur Gesamtstadt dar. Die schematischen Karten verdeutlichen dabei die
Relation zwischen dem Betrachtungsraum Innenstadt und dem gesamten Stadtgebiet auf an-
schauliche Weise.
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* B

Steckbrief Betrachtungsraum Innenstadt: Steckbrief Bevolkerung:

Der Betrachtungsraum Innenstadt (rote Flache) Mit circa 3.800 Bewohnerinnen und Bewohnern

liegt zentral im Stadtgebiet Beckum (duBere Um- (2022) leben in der Innenstadt rund 11 Prozent

risslinie). Er umfasst mit circa 126 Hektar 1,13 Pro- der gesamten Beckumer Bevolkerung (rund

zent des Stadtgebiets. 37.000). Die vergroBerte Flache des Betrach-
tungsraums verdeutlicht die Relation.

Steckbrief Schulkinder:

Im Schuljahr 2024/2025 verzeichneten die allge-
meinbildenden Schulen in Beckum rund 3.500
Schulkinder. Rund 50 Prozent (d.h. rund 1.700)
besuchen eine Schule in der Innenstadt. Die ver-
groBerte Flache des Betrachtungsraums verdeut-
licht die Relation.

2.2 Offentlicher Raum und Stadtgestalt

Die Innenstadt Beckums weist aufgrund der kompakten und historisch gewachsenen Stadt-
struktur eine besondere stadtraumliche Qualitat auf. Insbesondere der mittelalterliche Stadt-
grundriss pragt mit den teils engen Gassen, der kleinteiligen Parzellenstruktur und der Vielzahl
an historischen Gebauden das Erscheinungsbild der Innenstadt. Mit dem Wehrturm am West-
wall und den Mauerresten auf der OststraBe sind noch Uberreste der alten Stadtbefestigung
zu erkennen. Die urspringlichen vier Stadttore Beckums sind heute nur noch bedingt wahr-
nehmbar.

Der Stadteingang im Bereich des Rathauses/Standehauses vermittelt einen reprasentativen
Charakter. Im Gegensatz dazu sind die Eingdange im Osten und Stiden durch groBflachige Stell-
platzanlagen gepragt und als Stadteingange nicht wahrnehmbar. Es mangelt an stadtebauli-
chen Verkniipfungen zwischen diesen Bereichen und der Beckumer Altstadt.

Insbesondere die Altstadt Beckums verfligt Gber eine Vielzahl denkmalgeschitzter Gebaude,
die maBBgeblich zur stadtraumlichen Identitat beitragen. Der denkmalpflegerische Schwerpunkt
liegt dabei im Bereich des Marktplatzes sowie entlang der OststraBe. Zu den besonders stadt-
bildpragenden Baudenkmalern zdhlen das Standehaus, die St. Stephanus Kirche, die Liebfrau-
enkirche sowie das Ensemble um den Marktplatz, unter anderem mit den Gebauden Markt 1
und 2 sowie dem Sutfeldhaus. Letzteres nimmt durch seine Ecklage eine stadtebaulich wichtige
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Raumkante zum Marktplatz ein. Das Gebadude befindet sich jedoch in einem baulich mangel-
haften Zustand und entspricht weder funktional noch gestalterisch seiner besonderen Lage.

Das Gebaudeensemble Markt 1 (Stadtmuseum) und Markt 2 (ehemalige Apotheke) bietet dar-
Uber hinaus ein hohes Entwicklungspotenzial. Zukiinftig sollen diese baulichen Strukturen
funktional enger miteinander verknilipft und als zusammenhangendes kulturelles Ensemble
weiterentwickelt werden (siehe Kapitel 2.4).

Abb. 7 Markt 1/2 und Alte Apotheke Abb. 8 Gebdude mit erheblichem Sanierungsbedarf
(Bildquelle: scheuvens + wachten plus) Sudwall 1-7 (Bildguelle: scheuvens + wachten plus)

Im Rahmen von Erhebungen zum baulichen Zustand der Innenstadt wurde festgestellt, dass
zahlreiche Gebdude einen deutlichen Sanierungsbedarf aufweisen. Zudem zeigt sich, dass viele
der historischen Fassaden im Laufe der Jahrzehnte stark Gberformt wurden und ihre urspriing-
liche architektonische Qualitat teilweise nicht mehr erkennbar ist. Der Erhalt sowie eine behut-
same und klimafreundliche Sanierung stellen daher wichtige Aufgaben im Rahmen der weite-
ren stadtebaulichen Entwicklung dar. Nahere Ausfiihrungen hierzu erfolgen im Fachbeitrag
Immobilien zum baulichen Zustand.

In den 1970er Jahren wurde die Stadtgestalt der Beckumer Innenstadt im Zuge umfangreicher
SanierungsmaBnahmen in Teilen Uberformt. Besonders im Bereich nordlich und sidlich der
WeststraBBe kam es zu erheblichen Eingriffen in die historisch gewachsene, kleinteilige Stadt-
struktur. Anstelle der urspriinglichen Parzellenbebauung wurden groBmalstabliche Gebaude
wie das Sparkassengebaude und das Woolworth-Gebaude errichtet. Auch nérdlich und sudlich
des Wehrturms am Westwall pragen Wohngebaude dieser Zeit das Bild.

Ein weiteres stadtebauliches Defizit ergibt sich durch eine Vielzahl untergenutzter Bauliicken
im Altstadtkern, die Uberwiegend als Stellplatze genutzt werden. Dadurch wird das dichte, ge-
schlossene Geflige der Altstadt unterbrochen, die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum
gemindert und das historische Stadtbild in der Wahrnehmung beeintrachtigt. Diese Flachen
bieten jedoch zugleich ein erhebliches Potenzial fiir eine qualitatsvolle Nachverdichtung oder
flr temporare Zwischennutzungen mit qualitativen Griin- und Aufenthaltsflachen, die so einen
Beitrag zur Klimaanpassung leisten kdnnen.
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Zusammenfassung ,Fachbeitrag Immobilien”

Der Fachbeitrag Immobilien (DSK Deutsche Stadt- und Grundstuicksentwicklungsgesell-
schaft mbH 2025) analysiert umfassend den Gebaudebestand der Beckumer Innenstadt,
gibt Empfehlungen zur operativen Herangehensweise an die Problemlagen und zeigt die
zur Verfiigung stehenden Instrumente auf.

Die Analyse des Fachbeitrags "Immobilien” zeigt einen umfassenden Sanierungsbedarf und
teils erhebliche Schwachen in der Bausubstanz und Funktionalitat auf.

Ein allgemeiner Sanierungsbedarf ist im gesamten Stadtkern Beckums zu verzeichnen. Dies
betrifft insbesondere die historischen Gebaude, die den heutigen energetischen Anforde-
rungen nicht mehr gerecht werden. Optische Mangel, wie Schaden an Fassaden, Putzablo-
sungen und nicht stimmige Erdgeschossgestaltungen, sind ebenfalls weit verbreitet.

e Zentrale Hauptachsen (Nord-, West- und OststraBBe): Hier besteht ein besonders
hoher Bedarf an energetischer Sanierung, oft verbunden mit einem Bedarf an opti-
scher Aufwertung. Viele reich verzierte Putzfassaden weisen Substanzverluste auf.

e Sid- und Ostwall: Die Reihenhduser in diesem Bereich wirken oft vernachlassigt
oder verlassen. Hier gibt es einen hohen Sanierungsbedarf an der Putzsubstanz und
der energetischen Ausstattung.

e Markt- und Kirchplatz: Auch der historische Gebaudebestand rund um den Markt-
platz, einschlieBlich denkmalpragender Fachwerkgebaude, weist einen deutlichen
Instandsetzungsbedarf auf.

e AntoniusstraBe: Trotz der urspriinglich hohen gestalterischen Qualitat befinden
sich die Gebaude in einem stark vernachlassigten Zustand.

Die sich aus der Analyse ergebenen Substanz- und Funktionsschwachen kdnnen dem Fach-
beitrag Immobilien entnommen werden.

Hinzu kommt eine starke Versiegelung der Innenhdéfe in der Altstadt. Diese werden vielfach fiir
private Stellplatze genutzt und tragen daher nur begrenzt zur Aufenthaltsqualitat oder 6kolo-
gischen Funktionalitat des Stadtraums bei. Der hohe Anteil an Versiegelung verhindert poten-
tielle griine Stadtraume und beeintrachtigt das Innenstadtklima.

Die Innenstadt Beckums verfligt insgesamt Gber nur wenige &ffentliche Platze. Der zentrale
und zugleich bedeutendste stadtische Raum ist der Marktplatz. Im Rahmen des Integrierten
Handlungskonzepts (IHMK) 2012 wurde dessen umfassende Neugestaltung angestof3en und
im Sommer 2022 abgeschlossen. Der neu gestaltete Platz Gbernimmt heute eine multifunktio-
nale Rolle: Er dient als Standort fiir den Wochenmarkt, als Veranstaltungsort sowie als gastro-
nomisch genutzter Freiraum und alltaglicher Treffpunkt fir Birgerinnen und Blrger. Mit seiner
offenen Gestaltung und flexiblen Nutzbarkeit hat der Marktplatz einen hohen Mehrwert fir
das offentliche Leben in der Innenstadt geschaffen.
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Abb. 9 Kirchplatz St. Stephanus Kirche Abb. 10 Wohngebdude am Kirchplatz St. Stephanus Kirche
(Bildquelle: scheuvens + wachten plus) (Bildquelle: scheuvens + wachten plus)

Eine weitere wichtige MaBnahme im Bereich ,6ffentliche Raume"” aus dem IHMK (2012) war die
Umgestaltung des Kirchplatzes an der St.-Stephanus-Kirche. Diese wurde im Jahr 2024 erfolg-
reich abgeschlossen. Erganzt wurde die MaBnahme durch die Errichtung neuer Wohngebaude
in direkter Nachbarschaft, die sich gestalterisch hochwertig in den Stadtraum einfiigen und im
Zusammenspiel mit dem historischen Kirchumfeld eine wichtige Rolle fiir die alltdgliche Bele-
bung der Innenstadt Gbernehmen. Die rdumliche Nahe und die fuBlaufige Verbindung zwi-
schen Kirch- und Marktplatz schaffen ein starkes freiraumliches und stadtebauliches Ensemble,
das als Impulsraum fungiert.

Die FuBgangerzone der Beckumer Innenstadt verlauft von der Weststra3e Gber den Marktplatz
bis zur NordstraBe und wurde bereits Ende der 2000er Jahre aufgewertet. Wahrend die Gestal-
tung in weiten Teilen noch heutigen Anforderungen entspricht, zeigen sich insbesondere im
Bereich der NordstraBe gestalterische und funktionale Aufwertungspotentiale. Die Nordstral3e
ist durch eine uneinheitliche Erdgeschossgestaltung mit heterogenen Werbeanlagen und feh-
lender gestalterischer Ordnung gepragt. Dadurch wird die architektonische Qualitat der Fassa-
den beeintrachtigt und die Lesbarkeit der Gebaudestruktur erheblich eingeschrankt.

Abseits der zentralen FuBgadngerzone fehlt es den angrenzenden Seitengassen Gberwiegend
an gestalterischer Qualitat, Nutzungsvielfalt und Aufenthaltsqualitaten. Diese Bereiche leisten
derzeitig nur einen geringen Beitrag zur Belebung der Innenstadt, ausgenommen der funktio-
nale nordliche Randbereich (siehe Kapitel 2.4). Das alltagliche Geschafts- und Aufenthaltsleben
konzentriert sich daher fast ausschlieBlich auf die Hauptachse der FuBgangerzone sowie auf
den Marktplatz und seine angrenzenden Bereiche.

2.3 Grinraume und Wasser

Griin- und Freirdume nehmen in Zeiten des voranschreitenden Klimawandels und zunehmen-
der Flachenversiegelung eine zentrale Rolle in der Stadtentwicklung ein. In dicht bebauten In-
nenstadtbereichen wie Beckum dienen sie nicht nur als gestalterische Elemente und Erholung-
sorte, sondern Gibernehmen essenzielle Funktionen fir das Stadtklima und die Lebensqualitat.
Sie leisten einen aktiven Beitrag zur Klimaanpassung, indem sie Versickerung erméglichen und
Temperaturspitzen abmildern. Besonders in historischen Stadtkernen mit hoher Versiegelung
und geringer Durchgriinung gewinnt die Entwicklung und Vernetzung von Grinstrukturen an
Bedeutung.
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In Beckum ist das zentrale Element der innerstadtischen Grinstruktur der Wersegriinzug, der
sich als lineares Landschaftselement entlang der Werse um den Altstadtkern zieht. Teile des
Flusslaufs wurden in den vergangenen Jahren renaturiert, was die 6kologische Qualitat und
das landschaftliche Erscheinungsbild nachhaltig verbessert hat. Besonders im stiddstlichen Ab-
schnitt des Grilinzugs, zwischen ElisabethstraBe und Oststrale zeigt sich das vorhandene Po-
tenzial bereits sehr deutlich. Hier befindet sich ein Spielplatz mit angrenzenden nutzbaren
Grinflachen, die das Gebiet nicht nur 6kologisch aufwerten, sondern auch als niedrigschwellige
Naherholungsflachen mit sozial-integrativer Funktion dienen. Die naturnahen Flachen entlang
der Werse werden insbesondere von Familien, Spaziergangern und Radfahrenden genutzt und
stellen einen wichtigen Baustein im innerstadtischen Freiraumangebot dar.
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Abb. 11 Spielplatz im sudlichen Wersegrinzug Abb. 12 FuB- und Radweg im ostlichen Wersegriinzug
(Bildguelle: scheuvens + wachten plus) (Bildguelle: scheuvens + wachten plus)

Gleichzeitig bestehen entlang des Wersegriinzugs weiterhin Barrieren und Nutzungskonflikte.
Einige Flachen —in Form von Kleingdrten — befinden sich in Privatbesitz oder sind verpachtet,
was eine durchgangige Erlebbarkeit erschwert. Die bestehenden Wegeverbindungen sind nicht
Uberall barrierefrei oder attraktiv gestaltet. Eine durchgéangige und 6ffentlich zugangliche Er-
schlieBung, insbesondere in Richtung der dstlichen Innenstadtbereiche, bleibt ein wesentliches
Ziel fur die zukunftige Entwicklung.

Abb. 13 Oﬁentliche FuB- un Radweg im Bereich der Abb. 14 Werse im Bereich der ¢stlichen Altstadt
Kleingarten im Wersegriinzug (Bildguelle: scheuvens + wachten plus)
(Bildguelle: scheuvens + wachten plus)

Neben der Werse pragen weitere Gewasser wie der Rienkolk, der Kollenbach und der West-
teich die wasserbezogene Raumstruktur. Diese innerstadtischen Wasserlaufe besitzen neben
okologischen Qualitaten auch ein hohes Potenzial zur stadtklimatischen Entlastung sowie zur
Schaffung attraktiver Aufenthaltsrdume.
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Der Westpark stellt neben dem Wersegriinzug eine der wenigen gréBeren und qualitatsvollen
Grunflachen innerhalb des erweiterten Innenstadtbereichs dar. Mit seinem vielfaltigen Baum-
bestand, der Nahe zu Wasserflachen und seiner Nutzbarkeit fir Veranstaltungen ist er ein wich-
tiger innenstadtnaher Freiraum mit hoher Aufenthaltsqualitat. Ebenso bieten der Marienplatz
und die Griinflaiche um die Liebfrauenkirche baumreiche Riickzugsorte — ihre Wirkung wird
jedoch durch die hohe Verkehrsbelastung in ihrer unmittelbaren Umgebung erheblich einge-
schrankt. Zudem lassen sich im erweiterten Innenstadtbereich gréBere zusammenhangende
Sport- und Freizeitflaichen wie das Jahnstadion sowie das Freibad identifizieren.

Im Kontrast dazu stehen groBe Teile der historischen Altstadt, die durch einen hohen Versie-
gelungsgrad und weitgehend ungenutzte, teilweise versiegelte Innenhofe gepragt ist. Durch
den ruhenden Verkehr fehlt es weitgehend an Aufenthaltsqualitaten, was besonders im Som-
mer zu einer Uberhitzung des Stadtraums beitragt.

Die Analyse macht deutlich, dass die Griin- und Wasserstrukturen in der Beckumer Innenstadt
aktuell ein fragmentiertes Bild zeigen. Viele bestehende Qualitdten — wie die renaturierte Werse
oder die historischen Griinrdume — bleiben unter ihren Moglichkeiten, weil sie entweder schwer
erreichbar, nicht nutzbar oder gestalterisch nicht ausreichend qualifiziert sind. Gleichzeitig be-
stehen Defizite in der Verfligbarkeit von konsumfreien, barrierearmen Aufenthaltsraumen in
zentraler Lage — insbesondere im Hinblick auf Klimaanpassung, Biodiversitat und soziale Teil-
habe.

2.4 Nutzungen und Alltagsorte

Alltagsorte in Innenstadten sind mehr als funktionale Einrichtungen — sie sind Rdume der Be-
gegnung, ldentitat und Teilhabe. Als gewachsener Stadtkern mit hoher identitatsstiftender Be-
deutung erfillt die Innenstadt von Beckum fir viele Menschen eine wichtige Rolle als alltagli-
cher Aufenthalts- und Lebensraum. Besonders fiir die Bewohnerinnen und Bewohner des un-
mittelbaren Innenstadtbereichs gewinnen Funktionen wie wohnortnahe Nahversorgung, Bil-
dungseinrichtungen oder konsumfreie Aufenthaltsorte im Alltag zunehmend an Relevanz.

Die Nutzungsstruktur der Beckumer Innenstadt ist gepragt von einer Mischung aus Einzelhan-
del, Dienstleistungen, Gastronomie sowie Kultur- und Bildungseinrichtungen. Das Zentrum
rund um den Marktplatz bildet hierbei das Herzstlick mit einem differenzierten Angebot aus
den Bereichen Gastronomie und Handel, erganzt durch kulturelle Einrichtungen wie das Stadt-
museum. Wohnen findet sich vor allem in den ruhigeren NebenstraBen sowie in den Randbe-
reichen und umliegenden Quartieren der Innenstadt. Als Grundlage fiir alltagliches Leben
kommt dem Wohnen eine besondere Bedeutung zu. Es fungiert als Fundament fir eine konti-
nuierliche Belebung und Aneignung der innerstadtischen Raume im Alltag.
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Abb. 15 Blick in den Ostwall Abb. 16 Historisches Wohnhaus in der Altstadt
(Bildquelle: scheuvens + wachten plus) (Bildquelle: scheuvens + wachten plus)

Die funktionale Gliederung der Innenstadt weist eine klare Trennung zwischen zentralen Kon-
sum- und Aufenthaltsorten, wie der FuBgangerzone mit West- und Nordstral3e, und eher pe-
ripher gelegenen Alltagsangeboten auf, was sich auf die tagliche Nutzung und Erreichbarkeit
dieser Orte deutlich auswirkt. Einerseits erfiillt die Innenstadt zentrale Funktionen des stadti-
schen Lebens — mit einer Vielzahl 6ffentlicher, kultureller und bildungsbezogener Einrichtun-
gen. Andererseits bestehen hinsichtlich der Verteilung, Zuganglichkeit und Anbindung alltag-
licher Orte erkennbare Defizite.

Dies wird besonders in der raumlichen Konzentration wichtiger Einrichtungen im stidostlichen
und nordlichen Randbereich der Innenstadt deutlich. Dort befinden sich unter anderem Schu-
len, Kitas, Kirchen, die VHS und weitere sozio-kulturelle Einrichtungen wie das E-Werk, das
Stadttheater und das Mitterzentrum. Diese rdumliche Konzentration in Randlage fihrt jedoch
dazu, dass addquate alltagliche Angebote im zentralen Innenbereich fehlen oder nur einge-
schrankt wahrgenommen werden.

Hinzu kommen strukturelle Schwachen wie unzureichende oder wenig attraktive Wegeverbin-
dungen, welche die Innenstadt nur unzureichend an diese Randbereiche anbindet. Insbeson-
dere der Wersegriinzug, der hohes Potenzial als innenstadtnaher Erholungsraum bietet, ist nur
in Teilen 6ffentlich zuganglich. Es fehlen durchgangige und attraktive Wegeverbindungen, die
zentrale Orte, Griinrdume und wichtige Einrichtungen barrierefrei und konsumfrei miteinander
verknuipfen. Dies erschwert eine integrierte und niedrigschwellige Nutzung der Innenstadt im
Alltag.

Anteil Flache Gesamt-

Anzah.l. Anzah‘l. Leerstand Leerstand | nutzfliche ALK IETENTRS]
Leerstinde | Geschifte . I N Leerstand
in % inm inm
05/2023 | 27 265 10,19 4142 50.305 2,81
11/2023 | 23 265 8,68 4.086 50.295 8,12
05/2024 | 23 265 8,68 3.871 50.295 7,7
11/2024 | 28 265 10,57 4311 50.335 8,56

Abb. 17 Leerstande (Quelle: Innenstadtmanagement, Bearbeitung scheuvens + wachten plus)
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Ein zusatzlicher Aspekt, der die funktionale Qualitdt der Innenstadt beeinflusst, ist die Entwick-
lung der gewerblichen Leerstande. Der Anteil leerstehender Ladenlokale in Beckum schwankt
zwischen 8 und 10 Prozent. Insbesondere da sich ein Teil dieser Leerstande in zentralen Innen-
stadtlagen befindet, ergibt sich hier die Chance, durch Nutzungserganzungen wie kulturelle
Formate oder gemeinwohlorientierte Angebote neue Alltagsorte zu schaffen. Mit Blick auf kon-
sumfreie Raume und Treffpunkte fiir verschiedene Altersgruppen kann die Reaktivierung leer-
stehender Erdgeschosszonen einen wichtigen Beitrag zur Belebung des Stadtzentrums leisten.

Abb. 18 leerstehendes Ladenlokal auf der NordstraBe Abb. 19 leerstehendes Ladenlokal auf der Nordstral3e
(Bildguelle: scheuvens + wachten plus) (Bildguelle: scheuvens + wachten plus)

Bei der Betrachtung einer funktionalen Balance in der Beckumer Innenstadt riickt die Qualitat
des offentlichen Raums in den Fokus. Trotz — oder gerade wegen — der vorhandenen Nut-
zungsdurchmischung braucht es zusatzliche Orte, an denen Menschen ohne den Zwang zu
konsumieren verweilen kdnnen. Solche niedrigschwelligen und offenen Raume sind von groBer
Bedeutung fiir ein lebendiges Zentrum. Insbesondere fiir Jugendliche, altere Menschen und
Familien sind diese Rdume aktuell nur in begrenztem Umfang vorhanden. Ablesbar ist dies
anhand der Verteilung der Spielpldtze sowie weiterer Einrichtungen fir Kinder und Jugendli-
che. Hier zeigt sich ebenfalls ein raumliches Ungleichgewicht zugunsten des Stadtrands. Auch
fur Seniorinnen und Senioren sind Aufenthaltsorte in fuBlaufiger Nahe zum Zentrum nur ein-
geschrankt vorhanden.

Trotz dieser Herausforderungen bietet die Innenstadt Beckums auch wichtige Qualitdten —und
vor allem Entwicklungspotenziale. Durch eine gezielte Verbesserung der Wegeverbindungen
und eine starkere Verknipfung von zentralen Bereichen mit alltdglichen Einrichtungen an den
Randern, kdnnen bestehende Nutzungen besser miteinander verkniipft und neue Synergien
geschaffen werden. Auch eine Aufwertung bestehender 6ffentlicher Raume kann dazu beitra-
gen, die Innenstadt als alltaglichen Aufenthaltsort fir unterschiedliche Zielgruppen attraktiver
zu machen.

2.5 Verkehr und Mobilitat

Mobilitat ist ein zentraler Bestandteil urbaner Lebensqualitat und spielt in Beckum eine ent-
scheidende Rolle fur Erreichbarkeit, Teilhabe und Nachhaltigkeit. Die Gestaltung von Verkehrs-
raumen beeinflusst nicht nur funktionale Ablaufe, sondern auch Aufenthaltsqualitat und Kli-
maschutzpotenziale im Stadtzentrum.

Der aktuelle Modal Split in Beckum weist einen Pkw-Anteil (MIV) von 54 Prozent auf, wahrend
der Umweltverbund mit Radverkehr (18 Prozent), FuBverkehr (12 Prozent) und Offentlicher
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Personennahverkehr (OPNV, 6 Prozent) zusammen bereits 36 Prozent der Wege abdeckt. Er-
ganzt wird dies durch rund 10 Prozent Mitfahreranteil im Pkw. Diese Zahlen, erhoben im Rah-
men des Radverkehrskonzepts 2022, zeigen im Vergleich zur Erhebung 2015 (MIV 64 Prozent)
eine positive Entwicklung zugunsten nachhaltiger Mobilitdtsformen. Der im Jahr 2019 be-
schlossene Verkehrsentwicklungsplan 2030 (VEP 2030) strebt perspektivisch einen weiteren
Ausbau des Umweltverbundes an.

Die Innenstadt Beckums ist aus allen Richtungen gut an das lbergeordnete StraBennetz ange-
bunden. Hauptzufahrten bilden u. a. die B58, welche Beckum im Norden an die Autobahn A2
anbindet, die Ahlener StraBe sowie die Hammer Strale in Richtung Hamm. Im Stadtgebiet zei-
gen insbesondere die ZementstraBe und der Konrad-Adenauer-Ring eine Entlastungsfunktion
gegenuber der Innenstadt. Dennoch gibt es auch innerhalb des Innenstadtbereichs zahlreiche
Verkehrsachsen mit hoher Belastung, wie etwa die StidstraBe oder der Westwall, mit taglich bis
zu 5.000 Kraftfahrzeugen. Der VEP 2030 empfiehlt eine flachendeckende Tempo-30-Zone mit
einzelnen verkehrsberuhigten (Geschéfts-)Bereichen zur Erhohung der Aufenthaltsqualitat und
zur Entscharfung von Konfliktpunkten.

Abb. 20 ruhender Verkehr in der Altstadt Abb. 21 Nordlicher Stadteingang Kreuzung Nord-
(Bildquelle: scheuvens + wachten plus) straBe/SternstraBe/Alleestrale
(Bildquelle: scheuvens + wachten plus)

Der ruhende Verkehr hat erhebliche Auswirkungen auf das Stadtbild, die Erreichbarkeit und
die Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raums in der Beckumer Innenstadt. Viele der Altstadteingange
sind durch groBflachige Stellplatze und Parkflaichen dominiert, etwa am stdlichen Stadtein-
gang an der Elisabethstrale oder im Bereich des Rathauses. Diese bieten die Chance, den ru-
henden Verkehr gezielt an den Randbereichen zu bindeln und damit den innerstadtischen
Raum fur andere Nutzungen wie Griinflachen, FuBwege oder konsumfreie Aufenthaltsbereiche
freizugeben.

Ergénzend zu den groBflachigen Parkangeboten in den Randbereichen werden auch zentrale
Flachen der Altstadt, wie der Roggenmarkt sowie zahlreiche weitere Hinterhofe, primar fir den
ruhenden Verkehr genutzt. Durch diese Pragung entstehen raumlich-funktionale Konflikte:
Aufenthaltsqualitat, Begriinungspotenziale und Wegeverbindungen bleiben zugunsten des
Parkens im Altstadtbereich unterentwickelt.

Der Umweltverbund gewinnt in der Beckumer Innenstadt zunehmend an Bedeutung und bietet
vielfdltige Potenziale fur eine zukunftsorientierte Mobilitatsentwicklung. Zwar bestehen aktuell
noch strukturelle Defizite, etwa im Radwegenetz oder bei barrierefreien Haltestellen, doch
gleichzeitig lassen sich bereits zahlreiche positive Entwicklungen erkennen. FuBlaufige
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Wegebeziehungen und eine ausgedehnte FuBgangerzone bilden eine gute Grundlage fir in-
nerstadtische Nahmobilitat. Durch das aktuelle Radverkehrskonzept aus dem Jahr 2022 wird
perspektivisch der Ausbau einer adaquaten Infrastruktur weiter fokussiert und der Umweltver-
bund verstarkt entwickelt. FahrradstraBen, Abstellmdglichkeiten sowie attraktive Wegeverbin-
dungen sollen die bestehende Infrastruktur erganzen.

-----

Abb. 22 Radabstellanlagen Kirchplatz St. Stéphanus Kiche Abb. 23 Radabstellanlagen am Rande der Altstadt
(Bildguelle: scheuvens + wachten plus) (Bildguelle: scheuvens + wachten plus)

Der OPNV spielt bislang eine untergeordnete Rolle im Modal Split der Stadt Beckum. Zwar ist
die Stadt Beckum Uber den Bahnhof im Stadtteil Neubeckum gut in das regionale und Uberre-
gionale Schienennetz eingebunden, die Innenstadt Beckums ist jedoch nur eingeschrankt mit
dem Bus erreichbar. Der Zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) liegt nérdlich der Innenstadt und
bildet in Beckum den zentralen Knotenpunkt fir den OPNV. Der Altstadtkern wird durch das
bestehende Angebot nur randlich bedient. Besonders fiir mobilitatseingeschrankte Personen
stellt dies eine Herausforderung in der Erreichbarkeit dar.

2.6 Fazit: Potentiale und Mangel

Die Beckumer Innenstadt hat sich in den vergangenen Jahren bereits deutlich weiterentwickelt.
Zahlreiche bauliche, gestalterische und funktionale MaBnahmen haben dazu beigetragen, den
offentlichen Raum aufzuwerten und neue Impulse zu setzen. Zentraler Bestandteil dieser Ent-
wicklungsperspektive ist es, sowohl die vorhandenen Chancen zu erkennen und zu nutzen als
auch die bestehenden Mangel konsequent zu benennen und durch gezielte MaBnahmen suk-
zessive abzubauen.

Dabei ist insbesondere die Altstadt ein Bereich mit groBem Entwicklungspotenzial. Ihre mittel-
alterliche Struktur verleiht ihr eine hohe stadtebauliche Qualitat, die jedoch bislang nur unzu-
reichend sichtbar gemacht wird. Historische Gebadude sind oftmals nicht ausreichend inszeniert
und bedurfen energetischer wie auch barrierefreier Sanierung, um langfristig erhalten und er-
lebbar gemacht zu werden.

Eine bedeutende Rolle in der stadtischen Infrastruktur spielt der Zentrale Omnibusbahnhof
(ZOB), der als wichtiger Verteilerknoten fiir Bewohnerinnen und Bewohner sowie Besucherin-
nen und Besucher fungiert. Zukiinftig soll die Wegeverbindung zwischen ZOB und Altstadt
gestarkt werden, um die Vernetzung der Stadtbereiche zu verbessern. Entlang dieser Achse
liegt der Marienplatz — ein stadtebaulich wichtiger Griinraum, der derzeit jedoch durch den
umliegenden Verkehr stark beeintrachtigt wird und kaum Aufenthaltsqualitat bietet. Durch
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eine Umstrukturierung des Verkehrs am Knotenpunkt Sternstra3e — NordstraBe — Alleestral3e
soll der Platz gestarkt und der nérdliche Stadteingang insgesamt aufgewertet werden.

Auch die 6stlichen und stdlichen Stadteingange werden derzeitig von groBflachigen Stellplatz-
anlagen dominiert, die den Anforderungen an einen attraktiven Stadteingang nicht gerecht
werden. Ziel sollte es sein, einen Teil dieser Flachen fiir griine, qualitatsvolle Aufenthaltsraume
umzunutzen und so den Charakter dieser Bereiche deutlich zu verbessern.

In funktionaler Hinsicht steht insbesondere die FuBgangerzone mit West- und Nordstral3e vor
groBen Herausforderungen. Hier haben sich in den letzten Jahren zunehmend Leerstande ent-
wickelt. Um dieser Entwicklung entgegenzuwirken, ist ein neues funktionales Profil gefragt, das
eine starkere Nutzungsdurchmischung abseits des klassischen Einzelhandels vorsieht und
mehr alltdgliche, wohnungsnahe Angebote integriert. Die WeststraBe weist im Gegensatz zur
NordstraBe noch einen vergleichsweisen hohen Anteil an inhabergefiihrten Geschéaften auf,
was die innerstadtische Qualitat unterstreicht. Dennoch mangelt es auch hier an einem klaren
Profil, und auch in diesem Bereich nehmen die Leerstande zu. Besonders das Woolworth-Ge-
baude als groBflachiger Einzelhandel bedarf eines gezielten Konzepts, um einer langfristigen
Leerstandsproblematik und einem Trading-Down-Effekt vorzubeugen.

Ein bedeutender Standortfaktor fiir die Innenstadt ist die angrenzende Wohnnutzung sowie
die hohe Dichte an Bildungs- und Betreuungseinrichtungen. Diese flhren zu einer starken
Nachfrage nach alltaglichen Nutzungen und Aufenthaltsqualitdten im Stadtraum und bilden
damit eine wichtige Grundlage fir die Lebendigkeit und Frequenz in der Altstadt.

Im norddstlichen Bereich der Innenstadt befinden sich zahlreiche kulturelle und soziale Einrich-
tungen wie das Mutterzentrum, das E-Werk, das Filou e.V. oder die VHS. Diese Einrichtungen
sind wichtige Bausteine fiir das soziale und kulturelle Leben in Beckum. Sie sollen kiinftig star-
ker Uber Wegeverbindungen in die Altstadt eingebunden sowie in ihrer institutionellen Zusam-
menarbeit gestarkt werden.

Ein bedeutendes landschaftliches Potenzial stellt der Werse-Griinzug mit Bachlauf dar, der vom
Sldosten bis zum Sidwesten der Innenstadt verlduft. Er bietet bereits eine hohe Attraktivitat
fir den FuB- und Radverkehr. Dennoch fehlt es an Aufenthaltsqualitaten sowie Spiel- und
Sportangeboten. Auch die Nahe zum Wasser sollte starker erlebbar gemacht werden. Der an-
grenzende Westpark mit Westteich erganzt diesen Griinzug als wichtige innerstadtische Erho-
lungsflache.

Gleichzeitig zeigt sich, dass die Beckumer Innenstadt insgesamt stark versiegelt ist und nur
Uber wenige griine Riickzugsraume verfligt. Die Folgen des Klimawandels — insbesondere die
zunehmende Uberhitzung innerstéadtischer Bereiche — machen eine klimawirksame Gestaltung
dringend erforderlich. Eine umfassende Begriinung, VerschattungsmaBnahmen sowie die
Schaffung neuer Aufenthaltsraume sind entscheidende Schritte zur Klimaanpassung.

Die Umgestaltung des Marktplatzes sowie des Kirchplatzes St. Stephanus haben diesen zent-
ralen Stadtraum deutlich aufgewertet. Weitere stadtebauliche Aufwertungen im Bereich des
Marktplatzes (Sttfeldhaus, Gebdaude Markt 1 und 2) kdnnen zur weiteren Belebung der In-
nenstadt beitragen. In diesem Zusammenhang ist auch der Ubergang zwischen Markt, Kirch-
platz und Stadtbibliothek entlang der Clemens-August-Strae neu zu denken, um eine
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durchgangige stadtebauliche Qualitat und bessere Verkniipfung der innerstadtischen Raume
zu gewabhrleisten.

Insgesamt zeigt sich, dass die Beckumer Innenstadt tber vielfdltige Potenziale verfugt, die eine
nachhaltige und zukunftsorientierte Entwicklung ermdglichen. Gleichzeitig bestehen weiterhin
strukturelle, funktionale und bauliche Herausforderungen, die es gezielt zu bearbeiten gilt. Nur
so kann die Innenstadt langfristig als attraktiver, lebendiger und lebenswerter Ort fir alle ge-
sichert und gestarkt werden.

Beteiligung in der ersten Phase
Verwaltungswerkstatt

I
I
I
I
I
I
|
In der Analysephase zur Weiterentwicklung der Beckumer Innenstadt wurde eine Verwal- I
tungswerkstatt mit den zustandigen Fachressorts der Stadt durchgefiihrt. Ziel war es, erste I
Ergebnisse der Bestandsanalyse vorzustellen und gemeinsam zu diskutieren. Dabei wurden |
auch die Inhalte des Integrierten Handlungskonzepts (IHMK) von 2012 auf ihre heutige Re- I
levanz hin Uberprift. Im Mittelpunkt der Diskussion standen zentrale Zukunftsthemen wie I
die Belebung der Innenstadt und eine hohere Aufenthaltsqualitat, eine bessere Erreichbar- I
keit durch nachhaltige Mobilitatskonzepte, der Umgang mit Klimafolgen durch mehr Griin- I
raume, die Starkung der sozialen Infrastruktur sowie eine verbesserte AuBendarstellung und I
kulturelle Profilierung der Innenstadt. I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
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3 Handlungsfelder und Entwicklungsziele

Aus der thematisch gegliederten Starken-Schwachen-Analyse sowie den Ergebnissen der Ver-
waltungswerkstatt wurden die wesentlichen Zukunftsthemen (Handlungsfelder) und Zielstel-
lungen fir die Beckumer Innenstadt abgeleitet. Insgesamt wurden vier zentrale Handlungsfel-
der mit mehreren Zielstellungen identifiziert und formuliert. Diese bilden die Grundlage fur die
darauffolgende Ableitung von konkreten MaBnahmen, mit denen die jeweiligen Ziele erreicht
werden sollen.

lebendig, attraktiv und grin und
alltagstauglich klimafreundlich

vernetzt und sozio-kulturell und
erreichbar ko-produktiv

3.1 Beckums Innenstadt: lebendig, attraktiv und alltagstauglich

Die Beckumer Innenstadt soll sich zu einer barrierearmen/-freien, funktional gemischten sowie
gestalterisch qualitatsvollen Innenstadt entwickeln, die den Anforderungen unterschiedlicher
Nutzergruppen gerecht wird. In den Teilrdumen der Innenstadt, insbesondere an Nord-, West-
und OststraBBe, dominiert derzeit noch der Einzelhandel. Aufgrund zunehmender Leerstande
besteht hier Handlungsbedarf sowohl im Hinblick auf das Nutzungsprofil als auch auf die stadt-
raumliche Gestaltung. In diesem Zusammenhang ist auch die funktionale Aufwertung der Erd-
geschosszonen von zentraler Bedeutung, um eine vielfaltige Nutzung zu férdern, das wohnor-
tnahe Versorgungsangebot zu sichern und Leerstande nachhaltig zu reduzieren.

In den umliegenden Innenstadtquartieren Gberwiegt das Wohnen. Der gezielte Ausbau attrak-
tiver Wohnangebote — insbesondere im Altstadtkern, etwa flir gemeinschaftliches Wohnen -
soll zur sozialen Durchmischung und Belebung des Stadtkerns beitragen. Gleichzeitig rickt die
Gestaltung der Innenstadt als Ort der Begegnung, Erholung und Bewegung starker in den Fo-
kus. Spiel-, Sport- und Freizeitangebote sowie Ruhezonen sollen den 6ffentlichen Raum funk-
tional erganzen und zu einer hoheren Aufenthaltsqualitat beitragen.

Darliber hinaus bestehen auf dem Marktplatz und entlang stark frequentierter Wegebeziehun-
gen Potenziale fiir konsumfreie, 6ffentliche Aufenthaltsbereiche. Eine gezielte Gestaltung und
Nutzungssteuerung soll zudem der Entstehung von Angstraumen entgegenwirken und so die
subjektive wie objektive Sicherheit im Stadtraum erhéhen.

Entwicklungsziele:
e Die Innenstadt bietet barrierefreie und konsumfreie Aufenthaltsorte, insbesondere in
zentralen Bereichen wie dem Marktplatz und an beliebten Wegen, die fiir alle Nutzer-
gruppen zuganglich und einladend sind.

e Unterschiedliche Teilbereiche der Innenstadt entwickeln ein eigenstandiges Profil, das
zur Starkung ihres individuellen Charakters und Images beitragt.
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e Die Erdgeschosszonen, besonders in der Nord- und WeststraBe, sind vielfaltig und le-
bendig gestaltet, sodass sie den Alltag der Menschen bereichern und Leerstande re-
duziert werden.

e Beckums Innenstadt ist ein kultureller und touristischer Anziehungspunkt, der durch
ein vielseitiges Angebot und eine enge Vernetzung der Einrichtungen belebt wird.

e Beckums Innenstadt bietet attraktive Wohnangebote fir alle Nutzergruppen, die ge-
meinschaftliches Wohnen férdern.

e Die alltagliche Versorgung in der Innenstadt ist bedarfsgerecht und dem Wohnumfeld
entsprechend, sodass alle notwendigen Angebote flir den Alltag fuBlaufig erreichbar
sind.

e Die Innenstadt bietet diverse Freirdume, Spiel- und Sportmdglichkeiten fir alle Nut-
zergruppen, die den 6ffentlichen Raum aktiv erlebbar machen.

e Orte der Ruhe und Erholung sind integriert, um den Innenstadtbereich als attraktiven
Aufenthaltsort zu starken.

e Angstraume werden vermieden, indem die Gestaltung und Nutzung 6ffentlicher
Raume Sicherheit und Aufenthaltsqualitat fordern.

3.2 Beckums Innenstadt: griin und klimafreundlich

Beckums Innenstadt soll im Zuge der Innenstadtentwicklung gezielt klimaresilient gestaltet
und an die Herausforderungen des Klimawandels angepasst werden. Trotz — beziehungsweise
gerade wegen - ihrer historischen Stadtgestalt kann und soll auch die Innenstadt Beckums
einen aktiven Beitrag zum Klimaschutz und zur Klimaanpassung leisten. Aufgrund der dichten,
historischen Bebauung in der Altstadt sind nur wenige Griinflachen vorhanden, wodurch dieser
Bereich derzeit als groBBe Hitzeinsel wirkt. Ein zentrales Ziel ist daher die Starkung des Stadt-
grins im historischen Stadtraum, um Hitzeinseln zu reduzieren und die Aufenthaltsqualitat zu
verbessern.

Insbesondere groBflachige versiegelte Bereiche — wie Parkplatzareale an den Altstadteingan-
gen - sollen zugunsten von Begriinung und klima-freundlicher Mobilitdt umgestaltet werden.
Mit dem innerstadtischen Werse-Griinzug verfligt die Stadt Beckum (ber ein bedeutendes
grines Potenzial in unmittelbarer Nahe zur Altstadt. Diese griinen und blauen Infrastrukturen
gilt es angesichts der zunehmenden klimatischen Belastungen zu sichern und aufzuwerten, um
Naturerleben, Erholung, Freizeitnutzung und Klimaschutz starker miteinander zu verbinden.

Auch im Bereich Bauen und Sanieren wird Klimaschutz gezielt mitgedacht: Neubauten sollen
ressourcenschonend errichtet und Bestandsgebaude moglichst CO,-arm saniert werden.

Entwicklungsziele:
e Beckums Innenstadt wird durch mehr Stadtgrin im historischen Stadtraum klimaresili-
enter gestaltet und Hitzeinseln werden reduziert.

e Der Werse-Grunzug wird als innerstadtischer Erholungsraum aufgewertet, um Aufent-
halt, Natur, Freizeit und Klimaschutz zu verbinden.
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e Versiegelte Flachen werden nach Mdglichkeit zugunsten von Begriinung und klima-
freundlicher Mobilitat reduziert.

e Bestehende griine und blaue Infrastrukturen werden gesichert und weiterentwickelt,
um die 6kologische Vielfalt und Lebensqualitat in der Innenstadt zu starken.

e CO,-Emissionen beim Bauen werden minimiert, indem Neubauten ressourcenscho-
nend errichtet und Bestandsgebaude klimafreundlich saniert werden.

3.3 Beckums Innenstadt: erreichbar und vernetzt

Die aktuelle Mobilitatswende flihrt zu veranderten Mobilitdtsbedirfnissen sowie zu Anpassun-
gen in Verkehrsnetzen, -formen und -angeboten. Diese Entwicklungen eréffnen auch fir die
Beckumer Innenstadt neue Umgestaltungs- und Umnutzungspotenziale, die einen wichtigen
Beitrag zur klima- und umweltgerechten Stadtentwicklung leisten konnen. Ziel ist es, die In-
nenstadt weiterhin als gut erreichbares Zentrum fiir Stadt und Region zu erhalten — fir alle
Verkehrsteilnehmenden, ob zu FuB, mit dem Fahrrad, dem Auto oder dem &ffentlichen Nah-
verkehr — und sie gleichzeitig zukunftsfahig weiterzuentwickeln.

Ein besonderer Fokus liegt dabei auf dem gezielten Ausbau sicherer und komfortabler Radver-
kehrsanlagen sowie der Starkung der FuBwegeverbindungen, insbesondere zwischen dem Bus-
bahnhof und der Innenstadt. Parallel dazu soll der &ffentliche Personennahverkehr klima-
freundlicher gestaltet und besser mit der Innenstadt vernetzt werden, um die Attraktivitat um-
weltfreundlicher Mobilitatsangebote insgesamt zu erhéhen.

Die Eingangsbereiche der Altstadt, die derzeit durch groBflachige Stellplatzanlagen gepragt
sind, bieten Potenzial flr stadtebauliche Aufwertungen und eine verkehrliche Neuordnung. Ziel
ist es, dort Aufenthaltsqualitaten zu schaffen und nachhaltige Mobilitatsangebote starker in
den stadtischen Raum zu integrieren. Eine zentrale Rolle nimmt dabei die FuBgangerzone ein:
Als Herzstlck der Innenstadt ist sie ein stark frequentierter Ort des Handels, der Begegnung
und des 6ffentlichen Lebens. Aufgrund ihrer hohen Bedeutung fiir Nahversorgung und stadti-
sches Miteinander soll dieser Bereich gezielt weiterentwickelt werden — insbesondere im Hin-
blick auf Aufenthaltsqualitat, Erreichbarkeit und gestalterische Aufwertung.

Entwicklungsziele:
e Die Beckumer Innenstadt bleibt fir alle Verkehrsteilnehmenden aus Stadt und Region
gut erreichbar.

e Radverkehrsanlagen werden optimiert, um eine sichere und komfortable Erreichbar-
keit der Innenstadt mit dem Fahrrad zu gewahrleisten.

e Der OPNV wird klimafreundlicher gestaltet und besser mit der Innenstadt vernetzt.

e Die Eingangsbereiche der Altstadt werden aufgewertet und verkehrlich neu geordnet,
um eine einladende und gut erreichbare Innenstadt zu schaffen.

e Die FuB- und Radwegeverbindung zwischen dem Busbahnhof und der Innenstadt
wird flr den Rad- und FuBverkehr gestarkt.

e Die Aufenthaltsqualitat in der FuBgangerzone als verkehrsfreier Raum wird weiter ge-
steigert.
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3.4 Beckums Innenstadt: sozio-kulturell und ko-produktiv

Beckums Innenstadt soll sich zu einem lebendigen Ort der Mitgestaltung, des Austauschs und
der kulturellen Vielfalt entwickeln. Dabei wird die Innenstadtentwicklung als Gemeinschafts-
aufgabe verstanden, die in enger Zusammenarbeit mit Blirgerinnen und Biirgern sowie Akteu-
rinnen und Akteuren aus Kultur, Sozialem und Wirtschaft vorangetrieben wird. Ziel ist es, stabile
Netzwerke zu fordern, den Dialog zwischen verschiedenen Tragerschaften — insbesondere im
Sozialbereich — zu intensivieren und so soziale Teilhabe sowie ein vielfaltiges Kulturleben zu
starken.

Bereits heute finden sich in der Beckumer Innenstadt zahlreiche soziale und kulturelle Einrich-
tungen wie das E-Werk, das Filou e.V., das Mutterzentrum oder die Volkshochschule, die wert-
volle Beitrage zu Freizeitgestaltung, kulturellem Leben und generationsiibergreifendem Aus-
tausch leisten. Diese niedrigschwelligen, multifunktionalen Begegnungsraume ermdglichen die
Vernetzung unterschiedlicher sozialer Gruppen — von Familien Gber Jugendliche bis hin zu Se-
niorinnen und Senioren. Die Zusammenarbeit zwischen diesen sozio-kulturellen Akteuren soll
langfristig verstetigt werden, um bestehende Synergien besser zu nutzen und gemeinsame
Initiativen zu férdern.

Das Innenstadtmanagement hat in Beckum bereits Tradition und soll gezielt weiter gestarkt
werden, um als zentrale Schnittstelle fur eine ko-produktive Stadtentwicklung zu wirken. Er-
ganzend sollen digitale Angebote sowie das Stadtmarketing ausgebaut werden, um Informa-
tion, Sichtbarkeit und Identifikation mit der Beckumer Innenstadt zu férdern und eine aktive
Mitwirkung der Stadtgesellschaft zu ermdglichen.

Entwicklungsziele:

e Die Entwicklung der Innenstadt wird als gemeinsame Aufgabe von Stadt, Birgern,
Kultur- und Wirtschaftstreibenden aktiv vorangetrieben.

e Der Austausch zwischen sozio-kulturellen und kulturellen Akteuren wird intensiviert
und verstetigt, um Synergien zu nutzen und ein lebendiges und vielfaltiges Kulturle-
ben zu fordern.

e Der Austausch zwischen den Tragerschaften des ,Sozialbandes” am nérdlichen und
Ostlichen Innenstadtrand wird gestarkt und intensiviert.

e Niederschwellige und multifunktionale Begegnungsraume entstehen, die den Aus-
tausch zwischen verschiedenen Zielgruppen — Familien, Kinder, Jugendliche, Senioren
— ermdglichen.

e Digitale Angebote und Loésungen werden ausgebaut, um das Stadtmarketing zu star-
ken und Informationen zur Beckumer Kultur- und Veranstaltungsszene besser zu-
ganglich zu machen.

e Das Innenstadtmanagement wird gezielt gestarkt, um als zentraler Motor einer ko-
produktiven Stadtentwicklung zu wirken.
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3.5 Stadtraumliches Konzept

Aus der Bestandsanalyse, den herausgearbeiteten Potentialen und Mangeln, der Definition von
Handlungsfeldern und Entwicklungszielen sowie aus den Ergebnissen der durchgefiihrten Be-
teiligungsformate (Verwaltungsworkshop und Foren ,Zukunft Innenstadt Beckum”) wurde ein
stadtraumliches Konzept als Vision fiir einen Zeithorizont von 15 Jahren erarbeitet. Dieser er-
maoglicht einen ganzheitlichen und integrierten Blick auf eine stadtebaulich wiinschenswerte
Innenstadtentwicklung. Unberticksichtigt hierbei blieb zunachst die Umsetzbarkeit einzelner
Bausteine. Mit dem Konzept soll verdeutlicht werden, dass die Stadt Beckum bei der Entwick-
lung der Innenstadt eine langfristige Strategie verfolgt. So kann das Konzept beispielsweise
auch die Forderchancen fir MaBnahmen erhdhen, die aus anderen Forderprogrammen von
Bund und Land geférdert werden kdnnten und die eben nicht Teil des MaBnahmenpakets zur
Stadtebauférderung (siehe Kapitel 4.1) sind. Das stadtraumliche Konzept kann auch als Ent-
scheidungshilfe fir mogliche Flachenankaufe hinzugezogen werden. Das Konzept ist flexibel
gestaltet und lasst Raum fir die Anpassung an veranderte Zielsetzungen.

Ein wesentlicher Schwerpunkt liegt auf der Aufwertung und Umgestaltung &ffentlicher Griin-
raume. Hierbei soll eine zusammenhangende Griinverbindung geschaffen werden, die sich
vom nordlichen Bereich lGber den Marienplatz, die Grinflache der Liebfrauenkirche und die
Teilbegriinung des Parkplatzes an der WilhelmstraBe bis hin zum Werse-Griinzug erstreckt und
am Westpark ihren Abschluss findet.

Die 6ffentlichen Griinrdume sollen qualitativ aufgewertet und als innerstadtische Freizeit- und
Naherholungsbereiche etabliert werden. Aspekte des Klimaschutzes und der Klimaanpassung
sind ebenfalls zu beriicksichtigen. Die Umgestaltung des Marienplatzes sowie der Grinflache
an der Liebfrauenkirche zu hochwertigen Aufenthaltsbereichen ist dabei an die Umstrukturie-
rung der umliegenden Verkehrsrdume, insbesondere der Sternstrae und der NordstraBe, ge-
knipft.

Zur besseren Zuganglichkeit der Griinflachen sind qualitativ hochwertige Querungen fiir den
FuB- und Radverkehr von zentraler Bedeutung. Diese sind insbesondere an den Altstadtein-
gangen vorgesehen. Zusatzlich ist geplant, einen Fahrradring in der Innenstadt anzulegen.
FahrradstraBen auf der OststraBe und dem Sudwall kdnnten dafir ein erster wichtiger Schritt
sein.

Da die Beckumer Innenstadt im historischen Kern aktuell nur wenige Grinflachen aufweist,
bieten versiegelte Innenhofe groBBe Potenziale fir BegrinungsmaBnahmen. Hier kdnnen durch
privates Engagement kleine griine Oasen entstehen, die zur Steigerung der Lebensqualitat bei-
tragen.

Die NordstraBe, als eine der Hauptachsen der FuBgangerzone, bedarf einer umfassenden Auf-
wertung. Dies betrifft sowohl die Harmonisierung der Gebaude, insbesondere in der Gestal-
tung der Erdgeschosse und Obergeschosse, als auch die Gestaltung des 6ffentlichen Raums.
Um dem Strukturwandel im Einzelhandel und zunehmenden Leerstanden entgegenzuwirken
sind MaBnahmen zur Aufwertung des offentlichen Raums sowie neue Nutzungskonzepte mit
alltagsrelevanten Funktionen notwendig. Gleiches gilt fur die restliche FuBgangerzone entlang
der WeststraBe.
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In der gesamten Altstadt sowie der FuBgangerzone sind Orte wie groBflachige Parkplatzareale
zu identifizieren, die sich flr eine klimagerechte Aufwertung durch Entsiegelung, die Installa-
tion von Stadtmobiliar und die Schaffung von Bewegungs- und Freizeitangeboten eignen.

Der historische Gebdudebestand in der Beckumer Altstadt weist zwar Qualitaten auf, ist jedoch
zum GroBteil sanierungsbeddrftig und bendtigt eine energetische Aufwertung. Dies gilt insbe-
sondere fur die Gebaude am Marktplatz und in der FuBgangerzone. Zudem gibt es an einigen
Stellen Baullicken, die derzeit als Parkplatze genutzt werden. Diese Flachen kénnen temporar
fur Zwischennutzungen wie Begriinungsaktionen oder Urban Gardening dienen oder langfris-
tig flr eine Bebauung entwickelt werden.
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Beteiligung in der zweiten Phase
Erstes Forum ,, Zukunft Innenstadt Beckum*”

Das erste Forum ,Zukunft Innenstadt Beckum” bot den Biirgerinnen und Biirgern die Ge-
legenheit, sich Uber den aktuellen Stand des ISEK-Prozesses zu informieren und aktiv an
der zukinftigen Entwicklung der Innenstadt mitzuwirken. Im Mittelpunkt der Veranstal-
tung standen die Handlungsfelder und Entwicklungsziele. Diese bildeten die Grundlage
fir den offenen Austausch an Thementischen, an denen sich die Teilnehmenden mit
Ideen, Meinungen und Anregungen einbringen konnten.

Deutlich wurde: Die Beckumer Innenstadt kann durch gezielte MaBnahmen zu einem le-
bendigen, klimafreundlichen und vielseitigen Zentrum fir alle weiterentwickelt werden.
Eine bessere Aufenthaltsqualitat, klimafreundliche Mobilitat, mehr Stadtgriin und attrak-
tive Begegnungsorte standen ebenso im Fokus wie eine nachhaltige Stadtentwicklung mit
Begriinung, Entsiegelung und neue konsumfreie Angebote. Auch kulturelle und soziale
Aspekte — wie Veranstaltungsraume, Treffpunkte und digitale Informationen - sollen ge-
starkt werden. Ein aktives Innenstadtmanagement und das Engagement der Birgerinnen
und Blrger gelten dabei als zentrale Bausteine fir eine lebenswerte und zukunftsfahige
Innenstadt.

ARBEIT AN THEMENTISCHEN
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4 MaBnahmenubersicht

Aus dem stadtraumlichen Konzept wurde im Sinne der neuen Férderrichtlinien Stadterneue-
rung NRW (2023) ein kompaktes und umsetzbares Manahmenpaket fir die kommenden 7 bis
10 Jahre definiert. Das Land NRW hat die Kommunen mit den neuen Forderrichtlinien dazu
aufgefordert, nur MaBnahmen in eine neue GesamtmaBnahme zur Stadtebauférderung aufzu-
nehmen, die eine hohe Umsetzungswahrscheinlichkeit erwarten lassen. Kostenintensive Inves-
titionsmaBnahmen (mindestens 2 pro GesamtmaBnahme) sind dabei als KernmaBnahmen zu
definieren und bereits zum Erstantrag in einen bestimmten Planungsstand zu bringen.

Zur Konkretisierung des Handlungsprogramms werden nachfolgend die MaBnahmen entspre-
chend der vier Handlungsfelder aufgelistet, in einem MaBnahmenplan dargestellt (Kapitel 4.2),
in einer Ubersichtstabelle (MaBnahmenliste, Kapitel 4.3) zusammengefasst sowie in einzelnen
MaBnahmenblattern ausfihrlich beschrieben (siehe Anhang). Es wird darauf hingewiesen, dass
einzelne MaBnahmen auch anderen Handlungsfeldern hatten zugewiesen werden koénnen. In
den MaBnahmenblattern wird jedoch ersichtlich, welche Ziele (auch aus anderen Handlungs-
feldern) erreicht werden sollen.

4.1 Die MaBnahmen in den Handlungsfeldern

Impulsprogramm Stadtsanierung privater Grundstuiicks- und Gebaudeeigentiimerinnen
und -eigentumer: Erneuern, Begriinen, Entsiegeln.

Beratung und Begleitung von ModernisierungsmaBnahmen privater Immobilienei-
gentimerinnen und -eigentiimer (Implementierung eines Sanierungsmanagements)

Neuauflage Haus- und Hofflachenprogramm, auch unter Beriicksichtigung von Ent-
siegelungs- und BegriinungsmaBBnahmen

Dialogprozess zur Baukultur in der Beckumer Innenstadt
Extern begleiteter Prozess zur Identifizierung von Handlungsbedarfen und daraus abge-
leiteten MaBnahmen zur qualitdtvollen Innenstadtgestaltung

Initiative flr eine sichere Innenstadt unter besonderer Beriicksichtigung baulicher MaB-
nahmen

Machbarkeitsstudie zur Umsetzung von baulichen MaBnahmen zur Steigerung der
Sicherheit in der Innenstadt

Bauliche Umsetzung von MaBnahmen zur Steigerung der Sicherheit in der Innen-
stadt

Entwicklung des innerstadtischen Wersegriinzugs als innerstadtischer Freizeit- und Nah-
erholungsbereich unter Berlicksichtigung von Aspekten der Klimaanpassung / des Klima-
schutzes (KernmaBBnahme)
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Machbarkeitsstudie zur Entwicklung des innerstadtischen Wersegriinzugs
Entwicklung Wersegriinzug in Bauabschnitten

Identifikation von innerstadtischen Orten zur klimagerechten Aufwertung: Entsiegelung,
Stadtmobiliar und Angebote fir Freizeit und Bewegung

Machbarkeitsstudie zur Identifikation von Orten zur klima- und nutzungsgerechten
Aufwertung innerstadtischer Orte

Klima- und nutzungsgerechte Aufwertung innerstadtischer Orte

Schaffung eines innerstadtischen Fahrradrings: Umgestaltung von Ostwall, Stidwall und
MuhlenstraBe als Fahrradstraen

Machbarkeitsstudie zur Umgestaltung des Ostwalls als FahrradstraB3e
Umgestaltung des Ostwalls als Fahrradstral3e

Umbau der StraBe Sudwall als FahrradstraBBe inkl. MihlenstraBBe

Handlungsfeld 4 — Beckums Innenstadt: sozio-kulturell und ko-produktiv

7 Etablierung Gebdude Markt 1/ 2 als Ort fur Kunst, Kultur, Geschichte und Tourismus

7.1 Umsetzung der Umnutzung des Gebadudes Markt 1/2 als sozio-kulturelles Kraftzent-
rum (KernmafBBnahme)

8 Forderung der Vernetzung und Zusammenarbeit der innerstadtischen Akteure: Offentlich-
keitsarbeit und Verfligungsfonds fir mehr Miteinander

8.1 Offentlichkeitsarbeit
8.2 Verfuigungsfonds zur aktiven Mitwirkung der Bewohnerschaft
8.3 Verfugungsfonds zur Starkung von Zentren

8.4 Unterstitzungsleistungen externes Innenstadtmanagement

4.2 MaBnahmenplan

Im MaBnahmenplan werden die angestrebten Projekte raumlich verortet und symbolhaft ab-
gegrenzt. Die vier Handlungsfelder werden farblich differenziert dargestellt. Einzelne MaBnah-
men sind nicht im MaBnahmenplan erkennbar, da sie keinen raumlichen Bezug aufweisen. Dies
betrifft insbesondere die KommunikationsmaBnahmen im Handlungsfeld 4. Gegebenenfalls
ergeben sich Verschiebungen der dargestellten Untersuchungsrdume aufgrund ihrer funktio-
nellen oder inhaltlichen Erfordernisse.
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4.3 MaBnahmenliste

Die MaBnahmenliste beinhaltet eine Uibersichtliche Darstellung der angestrebten MaBnahmen
in unterschiedlichen Kategorien. Es wird unterschieden zwischen ,Umsetzungshorizont”, ,Pro-
jektbeteiligte” und ,geschatzte Kosten”.

Umsetzungshorizont

Fir alle MaBnahmen der Tabelle wurde ein ungefahrer Umsetzungshorizont eingeschatzt. Hier-
bei wird unterschieden in:

kurzfristig (ca. 2025-2028): MaBnahmen, die bereits initiiert sind, fiir die bereits Vorplanungen,
politische Beschliisse oder dhnliches vorliegen oder die eine eher kurzfristige Umsetzungsper-
spektive haben.

mittelfristig (ca. 2029-2033): MaBnahmen mit einer mittelfristigen Umsetzungsperspektive be-
dirfen umfangreicheren Vorarbeiten und/oder sind verknipft mit anderen fiir eine Umsetzung
notigen und noch nicht vorliegenden Voraussetzungen.

langfristig (ab 2034): Bei langfristigen MaBnahmen mit einer starker zukunftsgerichteten Ent-
wicklung ist mit der Initiilerung bzw. Umsetzung des Projektes erst ab dem Jahr 2034 oder
spater zu rechnen. Gegebenenfalls missen dann Anpassungen an neue Entwicklungen oder
eine neue Konkretisierung der MaBnahmeninhalte erfolgen.

Projektbeteiligte

Zu den einzelnen Vorhaben wurde eingeschatzt, welche potentiellen Projektbeteiligten bei ei-
ner Umsetzung der jeweiligen MaBnahme einbezogen werden kdnnten. Hierbei wird zwischen
der Tragerschaft durch die Stadt Beckum, weiteren 6ffentlichen Tragerinnen und Tragern (wie
z. B. Kirchen, Schulen, ...) oder privaten Tragerinnen und Tragern unterschieden.

Geschatzte Kosten

Die in der MaBnahmenliste genannten Kosten sind tiberwiegend grobe Schatzungen. Sie
kénnen sich im Zuge der konkreten MaBnahmenplanung noch veréndern. Die Ubersicht bie-
tet jedoch einen ersten Kostenrahmen fir die geplante GesamtmaBnahme und ist fiir den Er-
stantrag zur Stadtebauférderung notwendig. Mit dem Fortschritt der Planung kénnen die
Kosten bis zum ersten Fortsetzungsantrag weiter prazisiert werden.
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Beckums Innenstadt: lebendig, attraktiv und alltagstauglich

Impulsprogramm Stadtsanierung privater Grundstiicks- und Gebaudeeigentiimerinnen und -eigentiimer. Erneuern, Begriinen, Entsiegeln.

Beratung und Begleitung von ModemisierungsmaBnahmen privater Immobilieneigentimerinnen und -eigentimer

2

Extern begleiteter Prozess zur Identifizierung von Handlungsbedarfen und daraus abgeleiteten MaBnahmen zur

qualitatvollen Innenstadtgestaltung

1.1 . . . . . 150.000 €
(Implementierung eines Sanierungsmanagements)
Neuauflage Haus- und Hofflachenprogramm, auch unter Berlicksichtigung von Entsieglungs- und

12 L . L 250.000 €
BegriinungsmaBnahmen

Dialogprozess zur Baukultur in der Beckumer Innenstadt

30.000 €

Initiative fiir eine sichere Innenstadt unter besonderer Beriicksichtigung baulicher MaBnahmen
3.1 |Machbarkeitsstudie zur Umsetzung von baulichen MaBnahmen zur Steigerung der Sicherheit in der Innenstadt . . 10.500 €
3.2 |Bauliche Umsetzung von MaBnahmen zur Steigerung der Sicherheit in der Innenstadt . . . 100.000 €

41

Entwicklung des innerstadtischen Wersegriinzugs als innerstadtischer Freizeit- und Naherholungsbereich unter Berticksichtigung von

Aspekten der Klimaanpassung / des Klimaschutzes in Bauabschnitten (KernmaBnahme)

Machbarkeitsstudie zur Entwicklung des innerstadtischen Wersegriinzugs

40.000 €

42

Bewegung

Entwicklung Wersegriinzug in Bauabschnitten

Identifikation von innerstadtischen Orten zur klimagerechten Aufwertung: Entsiegelung, Stadtmobiliar und Angebote fiir Freizeit und

Machbarkeitsstudie zur Identifikation von innerstadtischen Orten zur klima- und nutzungsgerechten Aufwertung

3.800.000 €

> innerstadtischer Orte * ° 30000 €
5.2 [Klima- und nutzungsgerechte Aufwertung innerstadtischer Orte . . . 750.000 €
affung eine erstad en Fahrradring gestaltung von Ostwa dwa d enstraBe als FahrradstraBe
6.1 |Machbarkeitsstudie zur Umgestaltung des Ostwalls als FahrradstraBe . . 5.000 €
6.2 |Umgestaltung des Ostwalls als FahrradstraBe . . . 51.000 €
6.3 |Umbau der StraBe Stidwall als FahrradstraBe inkl. MiihlenstraBe . . . 470.000 €
blierung Gebaude Ma als O e e und To emmaBnahme
7 |Umsetzung der Umnutzung des Gebaudes Markt 1/ 2 als sozio-kulturelles Kraftzentrum . ) . 5.685.000 €
érderung der Verne g und a enarbeit de erstad en Akteure: Offe eitsarbe d Verfligungsfond e
einande
8.1 |Offentlichkeitsarbeit . ° 25.000 €
8.2 |Verfugungsfonds zur aktiven Mitwirkung der Bewohnerschaft . [ . . 35.000 €
83 | Verfugungsfonds zur Starkung von Zentren . . . . 35.000 €
84 |Unterstitzungsleistungen externes Innenstadtmanagement ] . 150.000 €

Abb. 26 MaRknahmenliste (Quelle: scheuvens + wachten plus)
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4.4 MaBBnahmensteckbriefe

In den MaBnahmensteckbriefen sind weitergehende Erlauterungen und Informationen zu allen
im ISEK Beckum Innenstadt (2025) aufgefiihrten MaBnahmen enthalten. Weiterhin werden fir
jede MaBnahme diejenigen Entwicklungsziele fir die Innenstadt (siehe Kapitel 3) aufgefihrt,
zu deren Erreichung die jeweilige MaBBnahme einen Beitrag leisten kann. Hier kann es auch
Bezlige zu anderen Handlungsfeldern geben. Auch sind Angaben zum Umsetzungshorizont,
zu moglichen Projektbeteiligten und zu geschatzten Kosten enthalten. Alle MaBnahmensteck-
briefe sind im Anhang 2 zu finden.

4.5 Fordergebietsabgrenzung

Die Abgrenzung des Férdergebiets im Rahmen des Integrierten stadtebaulichen Entwicklungs-
konzepts (ISEK) ,Beckum Innenstadt” (2025) erfolgt unter Berlicksichtigung der Vorgaben der
Stadtebauforderrichtlinie NRW 2023 (StBauFR NRW 2023) sowie des besonderen Stadtebau-
rechts (2. Kapitel des Baugesetzbuches, BauGB) und bildet die Grundlage fur die Beantragung
und Umsetzung stadtebaulicher FérdermaBnahmen.

GemaB Ziffer 4.2 der StBauFR NRW 2023 ist flr eine Forderung die eindeutige und funktional
begriindete Abgrenzung eines zusammenhangenden Fordergebiets erforderlich. Diese Ge-
bietskulisse muss sich an den stadtebaulichen Missstanden bzw. Entwicklungsbedarfen sowie
den geplanten MaBBnahmen orientieren und raumlich klar gefasst sein.

Die aktualisierte Gebietskulisse des ISEK Beckum Innenstadt (2025) lehnt sich an die bereits im
IHMK 2012 definierte Abgrenzung an, wurde jedoch im Hinblick auf die aktuellen stadtebauli-
chen Ziele angepasst. Das Fordergebiet umfasst insbesondere die historische Altstadt und den
nordlich angrenzenden Bereich um den Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB). Die duBeren Wall-
straBen, die eine wesentliche ErschlieBungs- und Verbindungsfunktion tibernehmen, bleiben
integraler Bestandteil des Gebiets.

Wesentliche Erweiterungen betreffen den &stlichen Bereich: Hier wurde das Gebiet um das
gesamte Grundstlick des Stadttheaters Filou e.V. erganzt, um eine umfassende stadtebauliche
Einbindung dieses Kulturstandorts zu ermdglichen. Gleichzeitig erfolgte im Stiden eine Redu-
zierung entlang des Wersegriinzugs sowie im Bereich des Hirschgrabens, um eine Fokussie-
rung auf stadtisch gepragte Raume mit konkretem Entwicklungsbedarf sicherzustellen. Der
Westpark verbleibt bis zum Paterweg im abgegrenzten Fordergebiet, da er eine bedeutende
Freiraumfunktion fur die Innenstadt erfullt.

Innerhalb der abgegrenzten Gebietskulisse der Beckumer Innenstadt bestehen vielfaltige stad-
tebauliche und funktionale Missstdnde, die im Rahmen der GesamtmaBnahme der Stadte-
bauférderung behoben werden sollen. Der Fachbeitrag Immobilien liefert hierfir eine fundierte
Grundlage und zeigt auf, dass insbesondere in der Altstadt erhebliche bauliche und nutzungs-
bezogene Defizite vorliegen. Sanierungsbedarfe, Leerstande sowie gestalterische und energe-
tische Mangel sind in weiten Teilen des Stadtkerns erkennbar und beeintrachtigen sowohl das
Stadtbild als auch die Funktionsfahigkeit der Innenstadt. Diese Herausforderungen sind haufig
auf die historische Gebdudestruktur sowie den Wandel im Einzelhandel und der Nutzung zu-
rickzufuihren. Ziel der GesamtmafBnahme ist es daher, diese Missstdnde schrittweise zu behe-
ben, die Innenstadt zukunftsfahig weiterzuentwickeln und ihre stadtebauliche Qualitat sowie
Nutzungsvielfalt nachhaltig zu starken.
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Mit der Gebietskulisse wird — in Einklang mit den Anforderungen der StBauFR NRW 2023 — ein
raumlich-funktionaler Zusammenhang sichergestellt, der die Umsetzung einer gebietsbezoge-
nen GesamtmaBnahme, voraussichtlich gemaB § 142 BauGB (Sanierungsgebiet) ermdglicht. Mit
der vorgeschlagenen Abgrenzung wird sichergestellt, dass sich alle beabsichtigten MaBnah-
men zweckmaBig durchfihren lassen.

e

REFTH

Abb. 27 Gebietsabgrenzung fur das ISEK Beckum Innenstadt (2025) gemaB § 171b BauGB (Quelle: Planungsgrundlage
Stadt Beckum, Bearbeitung scheuvens + wachten plus)
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Beteiligung in der dritten Phase
Zweites Forum ,Zukunft Innenstadt Beckum” und Online-Beteiligung

Das zweite Forum ,Zukunft Innenstadt Beckum” wurde durchgefiihrt, um der Offentlich-
keit das im ISEK-Prozess entwickelte MaBnahmenpaket zur zukiinftigen Innenstadtent-
wicklung vorzustellen. Ziel war es, die Biurgerinnen und Burger Uber die geplanten Pro-
jekte zu informieren, ihre Rickmeldungen einzuholen und ihnen erneut die Méglichkeit
zur Mitgestaltung zu geben.

Besonders war dabei, dass die Beteiligung nicht nur vor Ort, sondern parallel auch online
stattfand. Uber 100 Personen beteiligten sich digital — ein Format, das gezielt auch jene
Bevolkerungsgruppen erreichte, die an der Prasenzveranstaltung nicht teilnehmen konn-
ten. Forum und Online-Beteiligung wurden gemeinsam ausgewertet, da beide denselben
inhaltlichen Fokus hatten.

Die Ergebnisse des Forums und der Online-Beteiligung zeigen, dass die geplanten Kern-
maBnahmen wie das Impulsprogramm zur Stadtsanierung, die Entwicklung des
Wersegriinzugs und die Umnutzung des Gebaudes Markt 1/2 als kulturelles Zentrum auf
breite Zustimmung stieBen. Ebenso fanden die vorgeschlagenen KlimaschutzmaBnah-
men, wie Begriinung, Entsiegelung von Flachen und bauliche Aufwertungen, groen An-
klang. Auch die Idee eines innerstadtischen Fahrradrings zur Férderung klimafreundlicher
Mobilitat sowie MaBnahmen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, wie etwa durch
neue Begegnungsraume und Sicherheitsaspekte, wurden positiv aufgenommen. Insge-
samt ergaben sich wertvolle Anregungen fir die konkrete Ausgestaltung und Umsetzung
der MaBnahmen, die dazu beitragen sollen, die Beckumer Innenstadt zu einem lebens-
werten und zukunftsfahigen Ort zu entwickeln.
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5 Fazit und Ausblick

Die Beckumer Innenstadt bildet das Herzstlick und die Mitte der Stadt — sowohl funktional als
auch identitatsstiftend. Mit ihrem historischen Erscheinungsbild und ihrer zentralen Versor-
gungsfunktion pragt sie das Image der Gesamtstadt und steht damit zwangslaufig im Mittel-
punkt der Stadtentwicklung. Die Innenstadtentwicklung hat in Beckum eine lange Tradition.
Mit dem Integrierten Handlungs- und MaBnahmenkonzept (IHMK) aus dem Jahr 2012 wurde
zuletzt eine strategische Grundlage fir die Entwicklung des Innenstadtbereichs geschaffen.

Seitdem haben sich die Rahmenbedingungen spirbar verdndert: Die Auswirkungen der
Corona-Pandemie, der Strukturwandel im Einzelhandel, der demografische Wandel, die zuneh-
menden Folgen des Klimawandels sowie die Anforderungen der Mobilitdtswende stellen neue
Herausforderungen an die Stadtentwicklung. Besonders die historisch gepragte Altstadt mit
ihrem Versorgungszentrum nimmt dabei eine Schlisselrolle ein. Gleichzeitig zeigen die Ergeb-
nisse des Fachbeitrags Immobilien, dass innerhalb der Innenstadt erhebliche stéadtebauliche
und funktionale Missstande bestehen. Dazu zdhlen unter anderem energetische und gestalte-
rische Defizite, erheblicher Sanierungsbedarf im Gebaudebestand sowie zunehmende Leer-
stande — insbesondere in Erdgeschosslagen ehemals belebter Geschaftsbereiche. Diese Miss-
stande gefdhrden langfristig die Funktionsfahigkeit der Innenstadt und unterstreichen den
dringenden Handlungsbedarf.

Das vorliegende Integrierte stadtebauliche Entwicklungskonzept Beckum Innenstadt (ISEK
Beckum Innenstadt, 2025) markiert den Ubergang von der konzeptionellen Entwicklung hin zur
etwa zehnjdhrigen Umsetzungsphase. Es dient als strategischer Rahmen fir die kiinftige In-
nenstadtentwicklung und ergénzt laufende Entwicklungen um neue Impulse und MaBnahmen.
Eine besondere Bedeutung kommt dabei den im Konzept definierten KernmaBnahmen zu, die
als prioritare Projekte den Wandel sichtbar machen sollen. Zugleich zeigt das ISEK auf, wie die
einzelnen Projekte im stadtraumlichen Zusammenhang stehen — wie im Konzeptteil 3.5 darge-
stellt —und wie sie gemeinsam zur Erreichung der tibergeordneten Entwicklungsziele beitragen
kdnnen (GesamtmaBnahme). Als dynamisches Koordinierungsinstrument ist das ISEK regelma-
Big zu Uberprifen und fortzuschreiben, um flexibel auf sich wandelnde Rahmenbedingungen
reagieren zu konnen. Denn die identifizierten Herausforderungen und Potenziale basieren auf
einer Momentaufnahme zum Zeitpunkt der Erstellung.

Das ISEK stellt keine abschlieBende Planung dar, sondern zeigt Entwicklungsperspektiven fiir
die Innenstadt auf. Die ausgearbeiteten Handlungsfelder mit ihren Entwicklungszielen und
konkreten MaBnahmen geben eine strategische Richtung vor. Zentral fiir eine tragfahige Stadt-
entwicklung ist dabei die aktive Mitwirkung der Stadtgesellschaft. Die Beteiligung der Birge-
rinnen und Birger sowie der zentralen Innenstadtakteurinnen und -akteure ist daher ein fester
Bestandteil des ISEK Beckum Innenstadt (2025). Im Sinne einer kooperativen Stadtentwicklung
sollen bestehende Beteiligungsstrukturen weitergefiihrt und durch neue Formate erganzt und
ausgebaut werden. Denn nur gemeinsam kann die Innenstadt Beckums zukunftsfahig, leben-
dig und lebenswert gestaltet werden.
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Anhang

Anhang 1: Analysekarten
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Anhang 2: MaBnahmensteckbriefe

MaBnahmenbeschreibung

Die historisch gewachsene Innenstadt Beckums verfligt Giber ein groBes
Potenzial zur baulichen und gestalterischen Weiterentwicklung. Viele
Gebdude bieten wertvolle Ansatzpunkte, um das Stadtbild zu starken,

die Aufenthaltsqualitat zu erhohen und einen Beitrag zum Klimaschutz
zu leisten. Detaillierte Aussagen dazu trifft der Fachbeitrag Immobilien
(siehe Anhang 3). Durch gezielte Anreize und eine strukturierte Heran-
gehensweise sollen diese Potenziale zukinftig besser genutzt und ak-
tiviert werden. Zu diesem Zweck soll ein Sanierungsprozess initiiert wer-
den.

Mit Unterstlitzung eines Sanierungsmanagements werden Eigentime-
rinnen und Eigentliimer von Immobilien aktiv angesprochen und hin-
sichtlich der Modernisierung lhrer Gebdude beraten. Das Sanierungs-
management soll auch eine Erstberatung zu mdglichen Forderinstru-
menten (Haus- und Hofflachenprogramm, Denkmalférderung oder
Forderungen bei der KfW-Bank, der NRW Bank oder BAFA) durchfiih-
ren.

Eine weitere wesentliche Aufgabe des Sanierungsmanagements soll die
Vorbereitung zur SchlieBung und Abwicklung von Modernisierungsver-
einbarungen sein. Uber diese Vereinbarungen kénnen Immobilienei-
gentimerinnen und -eigentiimern erhdhte steuerliche Abschreibungen
nach § 7h und 10 f Einkommenssteuergesetz (EstG) in Sanierungsgebie-
ten nach § 142 BauGB ermdglicht werden.

Ziele:
e Qualifizierte Begleitung des Sanierungsprozesses

e  Starkung der Zusammenarbeit zwischen Stadtverwaltung und
privaten Eigentimerinnen und Eigentimern

e Beschleunigung und Professionalisierung der Umsetzung von
SanierungsmaBnahmen

Mit der MaBnahme verfolgte
Entwicklungsziele des ISEK
Beckum-Innenstadt

e Unterschiedliche Teilbereiche der Innenstadt entwickeln ein
eigenstandiges Profil, das zur Starkung ihres individuellen
Charakters und Images beitragt.

e  CO,-Emissionen beim Bauen werden minimiert, indem Neu-
bauten ressourcenschonend errichtet und Bestandsgebaude
klimafreundlich saniert werden.

e Die Entwicklung der Innenstadt wird als gemeinsame Auf-
gabe von Stadt, Birgern, Kultur- und Wirtschaftstreibenden
aktiv vorangetrieben.

Projektbeteiligte

Stadt Beckum

Umsetzungshorizont

kurzfristig
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kurzfristig  2025-2028, mittelfristig
2029-2033, langfristig ab 2034

(Laufzeit mindestens 5 Jahre)

Querverweise

MaBnahmen 1.2; Fachbeitrag ,Immobilien*

Grobkosten

150.000 €

MaBnahmenbeschreibung

Die bauliche und gestalterische Aufwertung der Innenstadt ist ein zent-

rales Ziel des integrierten Stadtentwicklungskonzepts Beckum. Insbe-
sondere private Gebaude und Freiflichen kénnen durch gezielte An-
reize zur Verbesserung des Stadtbilds, des Mikroklimas und der Aufent-
haltsqualitat beitragen.

Dazu wird das Haus- und Hofflachenprogramm neu aufgelegt und in-
haltlich erweitert. Neben klassischen MaBnahmen wie der optischen
Aufwertung von Fassaden werden auch klimaaktive MaBnahmen gefor-
dert, z. B. die Entsiegelung von Hofflachen sowie Begriinungen an Fas-
saden und auf Dachern. Das Programm richtet sich an private Eigentii-
merinnen und Eigentlimer und bietet finanzielle Anreize in Form von
Zuschissen.

Ziele:

e  Sichtbare Aufwertung des Stadtbilds durch private Investitio-
nen

e Verbesserung des Mikroklimas durch Entsiegelung und Be-
grinung

e  Forderung des Bewusstseins fiir klimagerechtes Bauen und
Gestalten im Bestand

Mit der MaBnahme verfolgte
Entwicklungsziele des ISEK
Beckum-Innenstadt

e Unterschiedliche Teilbereiche der Innenstadt entwickeln ein
eigenstandiges Profil, das zur Starkung ihres individuellen
Charakters und Images beitragt.

e Beckums Innenstadt wird durch mehr Stadtgriin im histori-
schen Stadtraum klimaresilienter gestaltet und Hitzeinseln
werden reduziert.

e Die Entwicklung der Innenstadt wird als gemeinsame Auf-
gabe von Stadt, Birgern, Kultur- und Wirtschaftstreibenden
aktiv vorangetrieben.

Projektbeteiligte Stadt Beckum (Innenstadtmanagement), Sanierungsmanagement, wei-
tere private Trager
Umsetzungshorizont kurzfristig

kurzfristig  2025-2028, mittelfristig
2029-2033, langfristig ab 2034

(Laufzeit mindestens 5 Jahre)

Querverweise

MaBnahmen 1.2, 8.4; Fachbeitrag ,lmmobilien”

Grobkosten

250.000 €
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MaBnahmenbeschreibung

Die Gestaltung der Innenstadt pragt maBgeblich das Erscheinungsbild,
die Identitat und die Aufenthaltsqualitat eines Ortes. Eine qualitatvolle
und zugleich zukunftsfahige Stadtgestaltung erfordert einen sensiblen
Umgang mit bestehenden baulichen Strukturen, gestalterischen Leitbil-
dern und den Bedirfnissen der Stadtgesellschaft.

Vor diesem Hintergrund soll in Beckum ein extern begleiteter, baukul-
tureller Dialogprozess initiiert werden. Im Rahmen dieses Prozesses
werden Handlungsbedarfe identifiziert, bestehende Regelungen und
Satzungen Uberpriift und gemeinsam mit Fachleuten, Eigentiimerinnen
und Eigentiimern sowie der Offentlichkeit neue, tragfahige Leitlinien
und konkrete MaBnahmen zur qualitatvollen Weiterentwicklung des In-
nenstadtbildes abgeleitet. Ziel ist es, eine zukunftsorientierte und iden-
titatsstiftende Gestaltung der Beckumer Innenstadt zu sichern.

Ziele:
e  Fachlich fundierte Bewertung bestehender Regelungen

e  Entwicklung neuer, breit abgestitzter Gestaltungsleitlinien
als zeitgemaBe Grundlage flir Bau- und SanierungsmafBnah-
men

e  Starkung von Dialog, Transparenz und Akzeptanz innerhalb
der Stadtgesellschaft fiir die stadtebauliche Entwicklung

Mit der MaBnahme verfolgte
Entwicklungsziele des ISEK
Beckum-Innenstadt

e Unterschiedliche Teilbereiche der Innenstadt entwickeln ein
eigenstandiges Profil, das zur Starkung ihres individuellen
Charakters und Images beitragt.

e Die Erdgeschosszonen, besonders in der Nord- und West-
straBe, sind vielfaltig und lebendig gestaltet, sodass sie den
Alltag der Menschen bereichern und Leerstande reduziert
werden.

e Beckums Innenstadt ist ein kultureller und touristischer An-
ziehungspunkt, der durch ein vielseitiges Angebot und eine
enge Vernetzung der Einrichtungen belebt wird.

e Die Entwicklung der Innenstadt wird als gemeinsame Auf-
gabe von Stadt, Birgern, Kultur- und Wirtschaftstreibenden
aktiv vorangetrieben.

Projektbeteiligte

Stadt Beckum, IHK, weitere private Innenstadtakteure

Umsetzungshorizont
kurzfristig  2025-2028, mittelfristig
2029-2033, langfristig ab 2034

kurzfristig

Querverweise

MaBnahmen 1.1, 1.2

Grobkosten

30.000 €




Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Beckum Innenstadt (2025)

MaBnahmenbeschreibung

Sicherheitsfragen im 6ffentlichen Raum sind ein zentraler Bestandteil
einer lebenswerten und attraktiven Innenstadt. Ebenso erfahrt das
Thema Sicherheit bei der Durchfiihrung konkreter Veranstaltungen er-
hohte Aufmerksamkeit. Eine gezielte Verbesserung der baulichen Rah-
menbedingungen kann Gefahrenstellen reduzieren. Aus diesem Grund
sollen in der Beckumer Innenstadt punktuelle bauliche MaBnahmen zur
Starkung der Sicherheit im 6ffentlichen Raum geprift und umgesetzt

werden.

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie sollen zunachst systematisch Ge-
fahrenstellen erfasst und bewertet werden. Aufbauend darauf werden
konkrete bauliche und gestalterische MaBnahmen zur Starkung der Si-
cherheit entwickelt. Die Ergebnisse dienen als Entscheidungsgrundlage
fur eine spatere bauliche Umsetzung und helfen, Investitionen effizient
und bedarfsgerecht zu steuern.

Ziele:

e  Systematische Analyse von Gefahrenstellen im Innenstadtbe-
reich

e Entwicklung eines fundierten MaBnahmenkatalogs als Ent-
scheidungs- und Planungsgrundlage

e Schaffung der Voraussetzungen fiir eine bedarfsgerechte
und wirtschaftliche Umsetzung von Sicherheitsmalnahmen

Mit der MaBnahme verfolgte
Entwicklungsziele des ISEK
Beckum-Innenstadt

e  Angstraume werden vermieden, indem die Gestaltung und
Nutzung 6ffentlicher Raume Sicherheit und Aufenthaltsquali-
tat fordermn.

e Beckums Innenstadt ist ein kultureller und touristischer An-
ziehungspunkt, der durch ein vielseitiges Angebot und eine
enge Vernetzung der Einrichtungen belebt wird.

Projektbeteiligte Stadt Beckum
Umsetzungshorizont kurzfristig
kurzfristig  2025-2028, mittelfristig

2029-2033, langfristig ab 2034

Querverweise MaBnahme 3.2
Grobkosten 10.500 €




Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Beckum Innenstadt (2025)

MaBnahmenbeschreibung

Aufbauend auf den Ergebnissen der Machbarkeitsstudie sollen kon-
krete bauliche MaBnahmen umgesetzt werden, um identifizierte Gefah-
renstellen nachhaltig zu beseitigen und die Rahmenbedingungen fiir
eine sicherere Nutzung der Innenstadt zu verbessern.

Die Innenstadt soll dabei als Aufenthalts- und Veranstaltungsort siche-
rer und attraktiver gestaltet werden. Durch gezielte bauliche Anpassun-
gen konnen potenzielle Gefdhrdungspunkte reduziert und die Sicher-
heit — auch bei offentlichen Veranstaltungen — gestarkt werden. Ver-
kehrsreduzierende oder -lenkende MaBnahmen sind dabei ebenso
moglich wie MaBnahmen flr eine verbesserte Sichtbarkeit unzu-
reichend beleuchteter oder schwer einsehbarer Bereiche. Dies sind je-
doch nur Beispiele und kann erst auf Grundlage der Machbarkeitsstudie
individuell fiir die Beckumer Innenstadt erarbeitet werden.

Ziele:

e Reduzierung von Angstraumen und sicherheitsrelevanten
Schwachstellen durch bauliche MaBnahmen

e Verbesserung der Rahmenbedingungen fir die Durchfiih-
rung sicherer Veranstaltungen im 6ffentlichen Raum

e  Starkung des Sicherheitsgefihls und der Aufenthaltsqualitat
fur alle Nutzergruppen der Innenstadt

Mit der MaBnahme verfolgte
Entwicklungsziele des ISEK
Beckum-Innenstadt

e Angstraume werden vermieden, indem die Gestaltung und
Nutzung 6ffentlicher Raume Sicherheit und Aufenthaltsquali-
tat fordern.

e Beckums Innenstadt ist ein kultureller und touristischer An-
ziehungspunkt, der durch ein vielseitiges Angebot und eine
enge Vernetzung der Einrichtungen belebt wird.

Projektbeteiligte

Stadt Beckum

Umsetzungshorizont
kurzfristig  2025-2028, mittelfristig
2029-2033, langfristig ab 2034

kurzfristig/mittelfristig

Querverweise

MaBnahmen 3.1, 5.1,5.2

Grobkosten

100.000 €




Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Beckum Innenstadt (2025)

Beckums Innenstadt: griin und klimafreundlich

Entwicklung des innerstadtischen Wersegriinzugs als innerstadtischer Freizeit- und Naherholungs-
bereich unter Beriicksichtigung von Aspekten der Klimaanpassung / des Klimaschutzes

4.1 Machbarkeitsstudie zur Entwicklung des innerstadtischen Wersegriinzugs

MaBnahmenbeschreibung

Der Wersegriinzug bildet einen wertvollen, innerstadtischen Griinring,
der sich vom ,Alten E-Werk® stdlich der Innenstadt bis zum Westpark
erstreckt. Um das Potenzial dieses Griinzugs als urbanen Freizeit- und
Naherholungsbereich optimal zu nutzen und ihn starker an die Innen-
stadt anzubinden, wird zunachst eine freiraumplanerische Machbar-
keitsstudie erstellt.

Die Studie soll Entwicklungsmdoglichkeiten aufzeigen, Handlungsbe-
darfe identifizieren und konkrete MaBnahmenvorschlage erarbeiten.
Ein besonderer Fokus liegt dabei auf der bestandsorientierten Weiter-
entwicklung des Griinraums unter Berticksichtigung von Klimaanpas-
sung und Klimaschutz. So bildet die Machbarkeitsstudie die Grundlage
fur eine nachhaltige und qualitatvolle Gestaltung des Wersegriinzugs
und seine stufenweise bauliche Umsetzung.

Ziele:

e Analyse und Bewertung der bestehenden Griin- und Frei-
raume im Wersegriinzug

e Beriicksichtigung von Klimaanpassungs- und Klimaschutzas-
pekten

e Entwicklung umsetzungsorientierter Bauabschnitte zur Stei-
gerung der Aufenthalts- und Erholungsqualitat

Mit der MaBnahme verfolgte

e Der Werse-Griinzug wird als innerstadtischer Erholungsraum

Entwicklungsziele des ISEK aufgewertet, um Aufenthalt, Natur, Freizeit und Klimaschutz
Beckum-Innenstadt zu verbinden.
e Bestehende griine und blaue Infrastrukturen werden gesi-
chert und weiterentwickelt, um die 6kologische Vielfalt und
Lebensqualitat in der Innenstadt zu stéarken.
e Die Innenstadt bietet diverse Freirdume, Spiel- und Sport-
moglichkeiten fiir alle Nutzergruppen, die den 6ffentlichen
Raum aktiv erlebbar machen.
e  Orte der Ruhe und Erholung sind integriert, um den Innen-
stadtbereich als attraktiven Aufenthaltsort zu starken.
Projektbeteiligte Stadt Beckum
Umsetzungshorizont kurzfristig
kurzfristig  2025-2028, mittelfristig
2029-2033, langfristig ab 2034
Querverweise MaBnahme 4.2
Grobkosten 40.000 €




Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Beckum Innenstadt (2025)

Beckums Innenstadt: griin und klimafreundlich

nahme)

Entwicklung des innerstadtischen Wersegriinzugs als innerstadtischer Freizeit- und Naherholungs-
bereich unter Beriicksichtigung von Aspekten der Klimaanpassung / des Klimaschutzes (KernmaB-

4.2 Entwicklung Wersegriinzug in Bauabschnitten

MaBnahmenbeschreibung

Aufbauend auf der Machbarkeitsstudie wurden potenzielle MaBnah-
men zur Aufwertung des Wersegriinzugs ermittelt. Besonderer Wert
wird auf eine bestandsorientierte Gestaltung gelegt, die sowohl die
Aufenthaltsqualitét fur die Bevolkerung steigert als auch einen Beitrag
zu Klimaschutz und -resilienz leistet. Ziel ist es, den Wersegriinzug als
innerstadtischen Freizeit- und Naherholungsbereich nachhaltig zu star-
ken, die Anbindung an die Innenstadt zu verbessern und hochwertige
Griin- und Freirdume zu schaffen. Im Rahmen der Machbarkeitsstudie
wurden drei Bauabschnitte gebildet.

Bauabschnitt 1 (Stadtpark am Westteich): Der Bauabschnitt beinhaltet
die stadtischen Flachen sudlich der Werse zwischen Hammer StraBe
und Dalmer Weg. Mit der Umgestaltung des Westteiches hat die Stadt
Beckum bereits erste Impulse gesetzt, die eine deutliche Steigerung der
Aufenthaltsqualitat zur Folge hatten. Im Zuge der Machbarkeitsstudie
wird nun vorgeschlagen diesen Bereich weiter zu qualifizieren.

Bauabschnitt 2 (Stadtgarten): Der Bauabschnitt Stadtgarten beinhaltet
einen groBen Teil der stadtischen Flachen sidlich der Werse zwischen
Elisabethstrae und OststraBe. Im Bereich der als ,Kleingarten” wahrge-
nommenen Flachen hat die Stadt Beckum in den vergangenen Jahren
eine Vielzahl von Flachen erworben, um das das planerische Ziel einer
offentlichen  Griinflache (siehe Bebauungsplan Nr. 103 ,Ost-
straBe/Stromberger Strale) weiterverfolgen zu kénnen. Die Machbar-
keitsstudie beinhaltet hier nun eine behutsame Offnung der Kleingar-
tennutzung fir die Offentlichkeit. Das Konzept ist dabei nicht starr und
lasst sich permanent weiterentwickeln. Private gartnerische Nutzungen
sind weiterhin vorgesehen. Im Bereich des bestehenden Spielplatzes
sollen dariiber hinaus ein neuer Spielplatz und Angebote zur Freizeit-
nutzung geschaffen werden. Dieser Bauabschnitt wird im Zuge des I-
SEKs zudem als KernmaBnahme definiert.

Bauabschnitt 3 (Stadtpromenade an der Werse): Der Bauabschnitt be-
inhaltet die ,Bandstruktur” entlang der Werse. Hierbei sind keine gro-
Ben Eingriffe vorgesehen. Neben der Schaffung von Sichtachsen kénnte
angemessenes Stadtmobiliar ergénzt werden.

Ziele:

e Aufwertung und bessere ErschlieBung des Wersegriinzugs als
zusammenhangender, urbaner Griinraum

e  Starkung der Aufenthalts- und Erholungsqualitat fiir ver-
schiedene Nutzergruppen

e  Beitrag zu Klimaschutz und Klimaanpassung




Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Beckum Innenstadt (2025)

Mit der MaBnahme verfolgte
Entwicklungsziele des ISEK
Beckum-Innenstadt

e Der Werse-Griinzug wird als innerstadtischer Erholungsraum
aufgewertet, um Aufenthalt, Natur, Freizeit und Klimaschutz
zu verbinden.

e Bestehende griine und blaue Infrastrukturen werden gesi-
chert und weiterentwickelt, um die 6kologische Vielfalt und
Lebensqualitat in der Innenstadt zu starken.

e Die Innenstadt bietet diverse Freirdume, Spiel- und Sport-
moglichkeiten fiir alle Nutzergruppen, die den 6ffentlichen
Raum aktiv erlebbar machen.

e Orte der Ruhe und Erholung sind integriert, um den Innen-
stadtbereich als attraktiven Aufenthaltsort zu starken.

Projektbeteiligte

Stadt Beckum

Umsetzungshorizont
kurzfristig  2025-2028, mittelfristig
2029-2033, langfristig ab 2034

kurzfristig/mittelfristig/langfristig

Querverweise

MaBnahmen 4.1,5.1,5.2

Grobkosten

3.800.000 €




Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Beckum Innenstadt (2025)

Beckums Innenstadt: griin und klimafreundlich

Identifikation von innerstadtischen Orten zur klimagerechten Aufwertung:
Entsiegelung, Stadtmobiliar und Angebote fiir Freizeit und Bewegung

5.1 Machbarkeitsstudie zur Identifikation von innerstadtischen Orten zur klima- und nutzungsgerechten
Aufwertung innerstadtischer Orte

MaBnahmenbeschreibung Die zunehmende Versiegelung innerstadtischer Flachen stellt eine
wachsende Herausforderung fiir Stadte dar. Asphaltierte und befestigte
Oberflachen verhindern die natirliche Versickerung von Regenwasser,
heizen sich im Sommer stark auf und beeintrachtigen das Stadtklima
sowie die Lebensqualitat.

Vor diesem Hintergrund soll fiir die Beckumer Innenstadt eine umfas-
sende Machbarkeitsstudie durchgefiihrt werden, um gezielt Orte mit
Potenzialen zur Entsiegelung, Begriinung und stadtklimatischen Ver-
besserung zu identifizieren. Es sollen Orte betrachtet werden, wie bei-
spielsweise die FuBgangerzone, der Marienpark oder auch groBflachige
Parkplatze. Darauf aufbauend konnen konkrete Handlungsansatze ent-
wickelt werden, wie diese Orte 6kologisch aufgewertet und als lebens-
werte, klimaresiliente Aufenthaltsrdume gestaltet werden kénnen.

Neben Aspekten wie Oberflachenentsiegelung und Integration von
Grunstrukturen, soll die Studie auch Regenwassermanagement behan-
deln, Moglichkeiten fiir Spiel-, Freizeit- und Bewegungsangebote ein-
beziehen sowie eine bedarfsgerechte Ausstattung mit nachhaltigem
Stadtmobiliar. Die Ergebnisse bilden die Grundlage fir eine gezielte
und wirksame Umsetzung.

Ziele:

e  Systematische Erfassung versiegelter innerstadtischer Flachen
mit Fokus auf Regenwasserversickerung, Hitzeminderung
und Begriinung

e  Entwicklung konkreter punktueller MaBnahmen zur 6kologi-
schen und nutzungsorientierten Aufwertung des Stadtraums

e Schaffung einer belastbaren Entscheidungs- und Planungs-
grundlage fir eine klimaresiliente Innenstadtentwicklung

Mit der MaBBnahme verfolgte e  Beckums Innenstadt wird durch mehr Stadtgriin im histori-
Entwicklungsziele des ISEK schen Stadtraum klimaresilienter gestaltet und Hitzeinseln

e Versiegelte Flachen werden reduziert, insbesondere groffla-
chige Parkplatzareale, zugunsten von Begriinung und klima-
freundlicher Mobilitat.

e Bestehende griine und blaue Infrastrukturen werden gesi-
chert und weiterentwickelt, um die 6kologische Vielfalt und
Lebensqualitat in der Innenstadt zu stéarken.

e Die Innenstadt bietet diverse Freirdume, Spiel- und Sport-
moglichkeiten fiir alle Nutzergruppen, die den 6ffentlichen
Raum aktiv erlebbar machen.

Projektbeteiligte Stadt Beckum

Umsetzungshorizont kurzfristig




Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Beckum Innenstadt (2025)

kurzfristig  2025-2028, mittelfristig

2029-2033, langfristig ab 2034

Querverweise MaBnahmen 5.2
Grobkosten 30.000 €

Beckums Innenstadt: griin und klimafreundlich

Identifikation von

innerstadtischen
Entsiegelung, Stadtmobiliar und Angebote fiir Freizeit und Bewegung

Orten zur klimagerechten Aufwertung:

5.2 Klima- und nutzungsgerechte Aufwertung innerstadtischer Orte

MaBnahmenbeschreibung

Aufbauend auf den Ergebnissen der Machbarkeitsstudie sollen geeig-
nete, innerstadtische Flachen entsiegelt und in attraktive, klimaange-
passte Aufenthaltsbereiche umgewandelt werden. Ziel ist es, das Stadt-
klima durch mehr Begriinung, Verschattung und natirliche Versicke-
rungsflachen zu verbessern und gleichzeitig vielfaltige Aufenthalts-,
Spiel- und Bewegungsangebote zu schaffen.

Durch die Integration von hochwertigem, nachhaltigem Stadtmobiliar
und die Gestaltung als lebendige Freirdaume wird die Aufenthaltsquali-
tat im offentlichen Raum erhéht. So tragen die umgestalteten Orte
nicht nur zur Klimaanpassung und Biodiversitdt bei, sondern leisten
auch einen wichtigen Beitrag zu einer lebenswerten und nutzungs-
freundlichen Innenstadt.

Ziele:

e Reduzierung der Versiegelung und Verbesserung der stadt-
klimatischen Bedingungen

e Schaffung attraktiver, multifunktionaler Aufenthaltsflachen
mit Spiel-, Freizeit- und Bewegungsangeboten

e  Erhdhung der Aufenthaltsqualitat durch Ausstattung mit
nachhaltigem Stadtmobiliar und ansprechender Gestaltung

Mit der MaBnahme verfolgte
Entwicklungsziele des ISEK
Beckum-Innenstadt

e Beckums Innenstadt wird durch mehr Stadtgriin im histori-
schen Stadtraum klimaresilienter gestaltet und Hitzeinseln
werden reduziert.

e Versiegelte Flachen werden reduziert, insbesondere groffla-
chige Parkplatzareale, zugunsten von Begriinung und klima-
freundlicher Mobilitat.

e Bestehende griine und blaue Infrastrukturen werden gesi-
chert und weiterentwickelt, um die 6kologische Vielfalt und
Lebensqualitat in der Innenstadt zu stéarken.

e Die Innenstadt bietet diverse Freirdume, Spiel- und Sport-
moglichkeiten fiir alle Nutzergruppen, die den 6ffentlichen
Raum aktiv erlebbar machen.

Projektbeteiligte

Stadt Beckum

Umsetzungshorizont
kurzfristig  2025-2028, mittelfristig
2029-2033, langfristig ab 2034

mittelfristig/langfristig

Querverweise

MaBnahmen 4.1, 4.2, 5.1




Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Beckum Innenstadt (2025)

Grobkosten 750.000 €




Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Beckum Innenstadt (2025)

MaBnahmenbeschreibung

Um die Schaffung eines innerstadtischen Fahrradrings in Beckum vo-
ranzutreiben, wird zunachst eine Machbarkeitsstudie fir den Ostwall
erarbeitet. Ziel der Studie ist es, zu prifen, wie der Ostwall ohne eine

umfassende StraBenbaumaBnahme kurzfristig als Fahrradstrale umge-
staltet werden kann. Besonderer Fokus liegt dabei auf einfach umsetz-
baren MaBnahmen wie Markierungsarbeiten, Beschilderung, Umgestal-
tung der Verkehrsfiihrung sowie begleitenden MaBnahmen zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit.

Die Studie berlcksichtigt auBerdem Anforderungen aus dem Radver-
kehrskonzept Beckum, wie eine sichere und kontinuierliche Fiihrung
des Radverkehrs, die Reduzierung von Nutzungskonflikten mit dem
Kfz-Verkehr sowie die Starkung des Umweltverbundes. Die Ergebnisse
sollen eine schnelle Umsetzung erméglichen und als Grundlage fiir spa-
tere bauliche Weiterentwicklungen dienen.

Ziele:

e  Prifung einer kurzfristig realisierbaren Umgestaltung des
Ostwalls zur sicheren FahrradstralBe

e Entwicklung konkreter, kosteneffizienter MaBnahmen zur
Verbesserung der Radverkehrsfihrung

e  Grundlage fiir eine nachhaltige Férderung des Radverkehrs in
der Beckumer Innenstadt

Mit der MaBnahme verfolgte
Entwicklungsziele des ISEK
Beckum-Innenstadt

e Radverkehrsanlagen werden optimiert, um eine sichere und
komfortable Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem Fahrrad
zu gewadhrleisten.

e Die Eingangsbereiche der Altstadt werden aufgewertet und
verkehrlich neu geordnet, um eine einladende und gut er-
reichbare Innenstadt zu schaffen.

Projektbeteiligte

Stadt Beckum

Umsetzungshorizont
kurzfristig  2025-2028, mittelfristig
2029-2033, langfristig ab 2034

kurzfristig

Querverweise

MaBnahmen 6.2, 6.3; Radverkehrskonzept (2022), FahrradstraBenkon-
zept (2025)

Grobkosten

5.000 €




Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Beckum Innenstadt (2025)

MaBnahmenbeschreibung

Aufbauend auf den Ergebnissen der Machbarkeitsstudie soll der Ost-
wall als zentrale Achse des geplanten innerstadtischen Fahrradrings in
Beckum als FahrradstraBe ausgewiesen und umgestaltet werden. Ziel
ist es, den Radverkehr sicherer, attraktiver und komfortabler zu gestal-
ten und so eine umweltfreundliche Alternative zum motorisierten Indi-
vidualverkehr zu schaffen.

Die MaBnahme umfasst vorrangig Markierungsarbeiten, die Einrichtung
einer eindeutigen Beschilderung sowie begleitende Anpassungen zur
Verkehrsberuhigung. Dadurch wird der Ostwall in das ibergeordnete
Radverkehrsnetz eingebunden und eine sichere Verbindung zwischen
Innenstadt und angrenzenden Stadtbereichen geschaffen.

Ziele:

e Schaffung einer durchgéangigen, gut erkennbaren Fahr-
radstraBe am Ostwall

e  Verbesserung der Sicherheit und des Komforts fur Radfah-
rende

e  Beitrag zur CO,-Reduzierung und Férderung nachhaltiger
Mobilitat

Mit der MaBnahme verfolgte
Entwicklungsziele des ISEK
Beckum-Innenstadt

e Radverkehrsanlagen werden optimiert, um eine sichere und
komfortable Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem Fahrrad
zu gewadhrleisten.

e Die Eingangsbereiche der Altstadt werden aufgewertet und
verkehrlich neu geordnet, um eine einladende und gut er-
reichbare Innenstadt zu schaffen.

Projektbeteiligte

Stadt Beckum

Umsetzungshorizont
kurzfristig  2025-2028, mittelfristig
2029-2033, langfristig ab 2034

kurzfristig/mittelfristig

Querverweise

MaBnahmen 6.1, 6.3; Radverkehrskonzept (2022)

Grobkosten

51.000 €




Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Beckum Innenstadt (2025)

MaBnahmenbeschreibung

Als weiterer Baustein des innerstadtischen Fahrradrings soll der Stidwall
zur FahrradstraBe umgebaut werden. Die MaBnahme schlieBt die an-
grenzende MuhlenstraBe mit ein, um eine durchgéangige, sichere Ver-

bindung innerhalb des Fahrradrings zu gewahrleisten.

Die Umgestaltung orientiert sich an den Handlungsempfehlungen des
Radverkehrskonzepts und zielt darauf ab, die Sichtbarkeit des Radver-
kehrs zu erhohen, Nutzungskonflikte zu minimieren und eine komfor-
table, sichere Fiihrung fiir alle Nutzergruppen zu schaffen. Geplant sind
dabei Markierungs- und BeschilderungsmaBnahmen, punktuelle bauli-
che Anpassungen sowie eine Verbesserung der Querungsmaoglichkei-
ten fiir Radfahrende.

Ziele:

e Realisierung einer zusammenhangenden und sicheren Rad-
verbindung tber Stidwall und MihlenstraBe

e Entlastung stark frequentierter StraBen wie AlleestraBe und
SternstraBe durch attraktive Alternativroute

e Forderung einer nachhaltigen und zukunftsorientierten Mo-
bilitat in Beckum

Mit der MaBnahme verfolgte
Entwicklungsziele des ISEK
Beckum-Innenstadt

e Radverkehrsanlagen werden optimiert, um eine sichere und
komfortable Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem Fahrrad
zu gewadhrleisten.

e Die Eingangsbereiche der Altstadt werden aufgewertet und
verkehrlich neu geordnet, um eine einladende und gut er-
reichbare Innenstadt zu schaffen.

Projektbeteiligte

Stadt Beckum

Umsetzungshorizont
kurzfristig  2025-2028, mittelfristig
2029-2033, langfristig ab 2034

mittelfristig/langfristig

Querverweise

MaBnahmen 6.1, 6.2; Radverkehrskonzept (2022)

Grobkosten

470.000 €




Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Beckum Innenstadt (2025)

MaBnahmenbeschreibung

Die historischen und denkmalgeschitzten Gebaude Markt 1 und 2 sol-
len zu einem lebendigen Zentrum fir Kunst, Kultur, Geschichte und
Tourismus umgebaut werden. Ziel ist es, moderne und flexible Nut-

zungsstrukturen zu schaffen, die vielfaltige kulturelle Angebote, stadt-
geschichtliche Ausstellungen, Kreativ- und Arbeitsbereiche sowie Be-
gegnungsraume fir die Birgerschaft ermdglichen. Die Dauer- und Son-
derausstellungsbereiche des Stadtmuseums sollen digitalisiert werden,
sodass Fuhrungen in unterschiedlichen Sprachen fiir unterschiedliche
Zielgruppen mit unterschiedlichen Bildungsniveaus sowie Menschen
mit Einschrankungen wahrgenommen werden kdnnen.

Dariber hinaus werden Raumlichkeiten fiir die Verwaltung geschaffen,
wodurch grundsatzlich zur Belebung der Innenstadt beigetragen wird.
Mit der Ergénzung eines Infopunktes der VHS Beckum-Wadersloh soll
darliber hinaus eine weitere Verkniipfung zur kulturellen Bildung / Wei-
terbildung geschaffen werden.

Die geplante Umnutzung umfasst auch den barrierefreien Ausbau, die
energetische Sanierung sowie die denkmalgerechte Aufwertung der
historischen Bausubstanz. Durch den Umbau des Gebaudes Markt 2
und die Integration des Stadtmuseums als KernmaBnahme im Rahmen
des ISEK Beckum soll ein wichtiger Impuls fiir die Innenstadtentwick-
lung gesetzt werden. Die neugestalteten Gebaude sollen den umliegen-
den Stadtraum aktiv einbeziehen, bestehende historische Verbindun-
gen betonen und so die Innenstadt als kulturellen und kommunikativen
Mittelpunkt weiterentwickeln.

Ziele:

e Realisierung eines modernen, barrierefreien Kultur- und Be-
gegnungszentrums im Herzen der Innenstadt

e  Starkung der kulturellen Vielfalt und sozialen Vernetzung
durch vielfaltige Nutzungsangebote

e Aufwertung der historischen Bausubstanz und Belebung des
Stadtraums durch die Verbindung von Geschichte, Kultur und
Tourismus

Mit der MaBnahme verfolgte
Entwicklungsziele des ISEK
Beckum-Innenstadt

e Unterschiedliche Teilbereiche der Innenstadt entwickeln ein
eigenstandiges Profil, das zur Starkung ihres individuellen
Charakters und Images beitragt.

e Beckums Innenstadt ist ein kultureller und touristischer An-
ziehungspunkt, der durch ein vielseitiges Angebot und eine
enge Vernetzung der Einrichtungen belebt wird.

e  CO,-Emissionen beim Bauen werden minimiert, indem Neu-
bauten ressourcenschonend errichtet und Bestandsgebdude
klimafreundlich saniert werden.
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Der Austausch zwischen sozio-kulturellen und kulturellen

Akteuren wird intensiviert und verstetigt, um Synergien zu
nutzen und ein lebendiges und vielfaltiges Kulturleben zu
fordern.

Niederschwellige und multifunktionale Begegnungsraume
entstehen, die den Austausch zwischen verschiedenen Ziel-
gruppen — Familien, Kinder, Jugendliche, Senioren — ermégli-
chen.

Digitale Angebote und Lésungen werden ausgebaut, um das

Stadtmarketing zu starken und Informationen zur Beckumer
Kultur- und Veranstaltungsszene besser zugdnglich zu ma-

chen.
Projektbeteiligte Stadt Beckum, Stadtmuseum, VHS, weitere private Akteure
Umsetzungshorizont kurzfristig
kurzfristig  2025-2028, mittelfristig
2029-2033, langfristig ab 2034
Querverweise
Grobkosten 5.685.000 €
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MaBnahmenbeschreibung

Die Umsetzung des ISEK fiir die Beckumer Innenstadt erfordert eine
transparente, verstandliche und kontinuierliche Kommunikation, um die
Akzeptanz und aktive Unterstiitzung der Beckumer Stadtgesellschaft si-

cherzustellen. Ziel ist es, die verschiedenen Projektphasen durch eine
gezielte Gremien- und Offentlichkeitsarbeit zu begleiten und die Stadt-
bevolkerung frithzeitig, kontinuierlich und auf Augenhéhe einzubinden.

Dazu werden geeignete Kommunikations- und Beteiligungsformate
entwickelt, die an die lokalen Strukturen und Bediirfnisse in Beckum an-
gepasst sind. Die MaBnahmen werden dabei in die bergeordnete
Kommunikationsstrategie der Stadt Beckum eingebunden und flexibel
an verschiedene Entwicklungsszenarien angepasst.

Ziele:
e Transparente Information der Beckumer Stadtgesellschaft

Uber Ziele, Inhalte und Fortschritte der Innenstadtentwick-
lung

e Schaffung von Identifikation, Akzeptanz und Vertrauen durch
kontinuierlichen Dialog und aktive Beteiligung

e Unterstlitzung einer erfolgreichen Projektumsetzung durch
frihzeitige Einbindung relevanter Akteure, Gremien und Inte-
ressengruppen

Mit der MaBnahme verfolgte
Entwicklungsziele des ISEK
Beckum-Innenstadt

e Die Entwicklung der Innenstadt wird als gemeinsame Auf-
gabe von Stadt, Birgerinnen und Biirgern, Kultur- und Wirt-
schaftstreibenden aktiv vorangetrieben.

e Digitale Angebote und Lésungen werden ausgebaut, um das
Stadtmarketing zu starken und Informationen zur Beckumer
Kultur- und Veranstaltungsszene besser zugdnglich zu ma-

kurzfristig  2025-2028, mittelfristig
2029-2033, langfristig ab 2034

chen.
Projektbeteiligte Stadt Beckum (Innenstadtmanagement)
Umsetzungshorizont kurzfristig

Querverweise

MaBnahmen 8.2, 8.3, 84

Grobkosten

25.000 €
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MaBnahmenbeschreibung

Ein Verfligungsfonds ist ein stadtebauliches Instrument der integrierten
Stadtentwicklung, welches die umsetzungsorientierte Aktivierung quar-
tiersbezogener MaBnahmen ermdglicht. Er dient der flexiblen und be-

darfsgerechten Bereitstellung finanzieller Mittel, um gezielt Projekte zu
fordern, die einen unmittelbaren Beitrag zur funktionalen, gestalteri-
schen und sozialen Qualifizierung der Foérderkulisse leisten.

Im Fokus dieser MaBnahme steht insbesondere die aktive Mitwirkung
der Bewohner*innen an der Innenstadtentwicklung von Beckum. Der
Verfligungsfonds bietet eine niedrigschwellige finanzielle Unterstiit-
zung fir private Initiativen, die zur Starkung nachbarschaftlicher Struk-
turen und zur Belebung des 6ffentlichen Raumes beitragen.

Durch den strategischen Einsatz von Verfigungsfonds soll die Partizi-
pation der Stadtgesellschaft in der Beckumer Innenstadt geférdert wer-
den, wodurch eine kooperative und resiliente Stadtteilentwicklung un-
terstltzt wird. Gleichzeitig tragt das Instrument dazu bei, bestehende
stadtebauliche und soziale Defizite durch eine dezentrale, an den loka-
len Bedarf angepasste MaBnahmengestaltung zu kompensieren und
langfristig die Aufenthalts- und Lebensqualitat im Stadtzentrum zu ver-
bessern.

Ziele:

e  Forderung der aktiven Mitwirkung der Bewohnerschaft und
lokalen Akteure an der Entwicklung der Beckumer Innenstadt

e Unterstlitzung quartiersbezogener Projekte zur funktionalen,
gestalterischen und sozialen Aufwertung der Innenstadt

e  Starkung nachbarschaftlicher Strukturen und Verbesserung
der Aufenthalts- und Lebensqualitat durch flexible, bedarfs-
gerechte Férderung lokaler Initiativen

Mit der MaBnahme verfolgte
Entwicklungsziele des ISEK
Beckum-Innenstadt

e Die Entwicklung der Innenstadt wird als gemeinsame Auf-
gabe von Stadt, Birgern, Kultur- und Wirtschaftstreibenden
aktiv vorangetrieben.

e Die Innenstadt bietet barrierefreie und konsumfreie Aufent-
haltsorte, insbesondere in zentralen Bereichen wie dem
Marktplatz und an beliebten Wegen, die fir alle Nutzergrup-
pen zuganglich und einladend sind.

e Niederschwellige und multifunktionale Begegnungsraume
entstehen, die den Austausch zwischen verschiedenen Ziel-
gruppen — Familien, Kinder, Jugendliche, Senioren — ermdgli-
chen.

e Beckums Innenstadt wird durch mehr Stadtgriin im histori-

schen Stadtraum klimaresilienter gestaltet und Hitzeinseln
werden reduziert.
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Projektbeteiligte Stadt Beckum (Innenstadtmanagement), weitere 6ffentliche Tragerin-
nen und Trager, private Tragerinnen und Trager
Umsetzungshorizont kurzfristig

kurzfristig  2025-2028, mittelfristig
2029-2033, langfristig ab 2034

(Laufzeit mindestens 5 Jahre)

Querverweise

MaBnahmen 8.1, 8.3, 84

Grobkosten

35.000 €




Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Beckum Innenstadt (2025)

MaBnahmenbeschreibung

Neben der aktiven Mitwirkung der Bewohnerschaft leistet ein ergén-
zender Verfiigungsfonds zur Starkung von Zentren einen wichtigen Bei-
trag, um die Attraktivitat, Nutzungsvielfalt und Funktionsfahigkeit der

Beckumer Innenstadt nachhaltig zu sichern.

Der Fonds stellt finanzielle Mittel bereit, um gemeinsam mit Gewerbe-
treibenden, Eigentimerinnen und Eigentlimern sowie weiteren lokalen
Akteuren Projekte umzusetzen, die die Aufenthaltsqualitat verbessern,
das Stadtbild aufwerten oder die wirtschaftliche Leistungsfahigkeit des
Zentrums fordern. Geférdert werden kénnen beispielsweise kleinere in-
vestive MaBnahmen zur Aufwertung von Geschaftsstraen, Werbe- und
Marketingaktionen, Zwischennutzungen leerstehender Ladenlokale o-
der Aktionen zur Belebung des 6ffentlichen Raums.

Durch den gezielten Einsatz des Verfligungsfonds wird eine partner-
schaftliche Zusammenarbeit zwischen Stadtverwaltung, lokaler Wirt-
schaft und weiteren Akteuren gestarkt. So werden Impulse fir eine le-
bendige, funktional vielfaltige Innenstadt gesetzt und die Widerstands-
fahigkeit gegeniiber strukturellem Wandel geférdert.

Ziele:
e Forderung der Zusammenarbeit zwischen lokalen Gewerbe-

treibenden, Eigentiimerinnen und Eigentimern sowie der
Stadtverwaltung

e  Unterstltzung von Projekten, die zur Steigerung der Attrakti-
vitat und Belebung der Beckumer Innenstadt beitragen

e  Starkung der wirtschaftlichen und funktionalen Resilienz des
Zentrums durch flexible, an den lokalen Bedarf angepasste
MaBnahmen

Mit der MaBnahme verfolgte
Entwicklungsziele des ISEK
Beckum-Innenstadt

e Die Entwicklung der Innenstadt wird als gemeinsame Auf-
gabe von Stadt, Birgern, Kultur- und Wirtschaftstreibenden
aktiv vorangetrieben.

e Der Austausch zwischen sozio-kulturellen und kulturellen
Akteuren wird intensiviert und verstetigt, um Synergien zu
nutzen und ein lebendiges und vielfaltiges Kulturleben zu
fordern.

e Die Erdgeschosszonen, besonders in der Nord- und West-
straBe, sind vielfaltig und lebendig gestaltet, sodass sie den
Alltag der Menschen bereichern und Leerstande reduziert
werden.

e Die Innenstadt bietet barrierefreie und konsumfreie Aufent-
haltsorte, insbesondere in zentralen Bereichen wie dem
Marktplatz und an beliebten Wegen, die fir alle Nutzergrup-
pen zuganglich und einladend sind.
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e Niederschwellige und multifunktionale Begegnungsraume
entstehen, die den Austausch zwischen verschiedenen Ziel-
gruppen — Familien, Kinder, Jugendliche, Senioren — ermdgli-

kurzfristig  2025-2028, mittelfristig
2029-2033, langfristig ab 2034

chen.
Projektbeteiligte Stadt Beckum (Innenstadtmanagement), weitere offentliche Tréger,
weitere private Trager
Umsetzungshorizont kurzfristig

(Laufzeit mindestens 5 Jahre)

Querverweise

MaBnahmen 8.1, 8.2, 84

Grobkosten

35.000 €

MaBnahmenbeschreibung

Die zukunftsorientierte Weiterentwicklung der Beckumer Innenstadt er-
fordert eine geblindelte Koordination und Steuerung, um die Vielzahl
an MaBnahmen, Akteuren und Interessen aufeinander abzustimmen.

Um die Stadtverwaltung bei dieser komplexen Aufgabe zu unterstiitzen
und die Umsetzung der Projekte im Rahmen des ISEK Beckum wirksam
zu férdern, soll ein Innenstadtmanagement fir diese Aufgaben einge-
setzt werden.

Das Management (bernimmt eine Schnittstellenfunktion zwischen
Stadtverwaltung, Politik, Eigentiimerinnen und Eigentiimern, Gewerbe-
treibenden, Initiativen und der Stadtgesellschaft. Zu seinen Aufgaben
zahlen unter anderem die fachliche Begleitung einzelner MaBnahmen,
die Initiierung von Kooperationen sowie die Unterstiitzung bei der Of-
fentlichkeitsarbeit. Dariiber hinaus berat es lokale Akteure bei der Be-
antragung von Fordermitteln, entwickelt gemeinsam mit ihnen Projekte
zur Belebung und Aufwertung der Innenstadt und sorgt fiir einen kon-
tinuierlichen Informationsfluss zwischen allen Beteiligten.

Durch die enge Verzahnung mit bestehenden Strukturen vor Ort tragt
das Innenstadtmanagement dazu bei, Synergien zu schaffen, Prozesse
zu beschleunigen und die Akzeptanz und Identifikation der Stadtgesell-
schaft mit der Innenstadtentwicklung zu starken.

Ziele:

e  Geblindelte Begleitung und Koordination der MaBnah-
menumsetzung im Rahmen des ISEK Beckum

e Unterstlitzung der lokalen Akteure bei der Entwicklung, Um-
setzung und Finanzierung von Projekten

e  Starkung der Zusammenarbeit und Kommunikation zwischen
Stadtverwaltung, Wirtschaft, Eigentimerinnen und Eigentii-
mern sowie der Stadtgesellschaft
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Mit der MaBnahme verfolgte
Entwicklungsziele des ISEK
Beckum-Innenstadt

e Die Entwicklung der Innenstadt wird als gemeinsame Auf-
gabe von Stadt, Birgern, Kultur- und Wirtschaftstreibenden
aktiv vorangetrieben.

e Der Austausch zwischen sozio-kulturellen und kulturellen
Akteuren wird intensiviert und verstetigt, um Synergien zu
nutzen und ein lebendiges und vielfaltiges Kulturleben zu
fordern.

e Der Austausch zwischen den Tragerschaften des Sozialban-
des am ndrdlichen und &stlichen Innenstadtrand wird ge-
starkt und intensiviert.

e Digitale Angebote und Lésungen werden ausgebaut, um das
Stadtmarketing zu starken und Informationen zur Beckumer
Kultur- und Veranstaltungsszene besser zugdnglich zu ma-
chen.

e Das Innenstadtmanagement wird gezielt gestarkt, um als
zentraler Motor einer ko-produktiven Stadtentwicklung zu

wirken.
Projektbeteiligte Stadt Beckum (Innenstadtmanagement)
Umsetzungshorizont kurzfristig

kurzfristig  2025-2028, mittelfristig
2029-2033, langfristig ab 2034

(Laufzeit mindestens 5 Jahre)

Querverweise

MaBnahmen 8.1, 8.2, 8.3

Grobkosten

150.000 €
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Anhang 3: Fachbeitrag Immobilien und Priifung zur Anwendung des Sanie-
rungsrechts nach BauGB vom 14.08.2025
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A. Einleitung

Die Stadt Beckum steht aufgrund ihrer historischen Innenstadt vor einer Vielzahl an Herausforderungen. Neben
dem Strukturwandel im Einzelhandel, dem demografischen Wandel und den fortschreitenden klimatischen Veran-
derungen ist vor allem die energetische und optische Beschaffenheit der Bestandsimmobilien mit groRen Heraus-

forderungen und Handlungsbedarfen verbunden. Grund dafiir liegt in der langen Historie des Stadtkerns.

Die Innenstadt blickt auf eine lange Geschichte zurilick, deren Wurzeln bis ins Mittelalter reichen. Der noch heute
gut erkennbare ovale Grundriss, welcher durch die ehemalige Stadtmauer und den Verlauf von RingstraRen ge-
zeichnet ist, ergab sich aus der frihmittelalterlichen Kirchensiedlung. Der Markt- und Kirchplatz bildeten schon
damals das Herz der Stadt, um das sich Handelshduser, Birgerhduser sowie 6ffentlichen Gebdude gruppierten.

Wiederkehrende Stadtbrande, Kriege und wirtschaftliche Umbriiche fiihrten zu teilweisen Zerstérungen und Wie-
deraufbauten, die noch heute die erkennbare architektonische Vielfallt des Gebaudebestands wiederspiegeln.
Wahrend einige historische Fachwerkhauser erhalten geblieben sind, wurde ein groRer Teil des Zentrums im 19.
und 20. Jahrhundert durch griinderzeitliche Wohn- und Geschaftshauser ersetzt. Das noch heute ein Grof3teil der
historischen Bausubstanz erhalten ist, ist darauf zurlickzufiihren, dass die Stadt im zweiten Weltkrieg weitgehend

von Bombenangriffen verschont worden ist.

Der historische Stadtgrundriss mit seinen schmalen StraRen, kleinen Parzellen und den zahlreichen Immobilien aus
den verschiedensten Epochen pragen heute das charakteristische Stadtbild. Die unterschiedlichen Baualtersklas-
sen der Gebaude fihren nicht nur zu einer heterogenen und stadtebaulich hochwertigen Erscheinung, sondern
sind auch der Grund fiir die Vielzahl denkmalgeschiitzter Bauwerke.

Abbildung 1: LinnenstrafSe Richtung Marktplatz
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1. Ziel und Bedeutung des Fachbeitrags

Der Fachbeitrag Immobilien ergdnzt das ISEK Innenstadt Beckum 2025 um eine vertiefende Betrachtung des Ge-
bdudebestands innerhalb des Untersuchungsgebiets. Ziel des Fachbeitrags ist es, einen Handlungsrahmen zu for-
mulieren, wie mit den bestehenden Gebduden —insbesondere mit sanierungsbedirftigen oder stadtebaulich prob-
lematischen Objekten — zukiinftig umgegangen werden kann. Dabei werden sowohl stddtebauliche als auch im-
mobilienwirtschaftliche und denkmalpflegerische Gesichtspunkte beriicksichtigt.

Durch die gezielte Analyse und Bewertung des Gebdudebestandes leistet der Fachbeitrag einen wesentlichen Bei-

trag zur Umsetzung der Entwicklungsziele des ISEK.

Im Fokus stehen insbesondere die historischen Bausubstanzen der Innenstadt, die sowohl stadtebaulich als auch
identitatsstiftend von besonderer Bedeutung sind. Zudem soll der Fachbeitrag als Grundlage zur Prifung der An-

wendungsvoraussetzung des Sanierungsrechts dienen.

2. Abgrenzung des Untersuchungsgebiets

Das Untersuchungsgebiet des Fachbeitrags umfasst den historischen Innenstadtbereich von Beckum, den siidlich
verlaufenden Griinzug entlang der Werse sowie den Westpark. Im Norden erstreckt sich das Gebiet bis zur Neu-
beckumer StraRe, die mit der Nordstral3e eine wichtige stadtebauliche Achse bildet und bis zum heutigen zentralen
Busbahnhof fiihrt. Ergdnzend wurde die westlich angrenzenden Grundstilicke der Alleestralle in das Untersu-
chungsgebiet einbezogen, um die dort befindlichen historischen freistehenden Stadthduser mit besonderer stad-
tebaulicher und architektonischer Bedeutung zu beriicksichtigen. Auch der 6stliche Stadteingang ist Teil der Ge-
bietskulisse, da sich hier mit dem historischen Stadttheater ein zentrales kulturelles Wahrzeichen Beckums befin-
det.

Insgesamt umfasst das Untersuchungsgebiet somit die wichtigsten innenstadtnahen Bereiche, die sich durch eine
funktionale und bauliche Mischung aus 6ffentlichen Einrichtungen, kulturellen und gewerblichen Standorten, zent-
ralen Verkehrsinfrastrukturen sowie bedeutenden Griin- und Freirdumen auszeichnen. Besonders hervorzuheben
ist der slidliche Griinzug als Teil der ,griin-blauen” Infrastruktur, der eine wichtige stadtdkologische Funktion tiber-

nimmt.
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Untersuchungsgebiet

D Abgrenzung

Auftraggeber

Stadt Beckum

Projekt

Sanierungssatzung Beckum

Stand Juni 2025

4

Abbildung 2: Abgrenzung Untersuchungsgebiet

Zusammenfassend liegt der Fokus des Untersuchungsgebietes auf den historisch und stadtebaulich besonders re-
levanten Bereichen Beckums. Diese zeichnen sich durch eine hohe Dichte an bedeutenden privaten und 6ffentli-

chen Immobilien aus und bilden das Riickgrat einer nachhaltigen, identitatsstiftenden Stadtentwicklung.

B. Bestandsaufnahme

1. Stddtebauliche und strukturelle Ausgangslage

Das circa 56 Hektar groRe Untersuchungsgebiet lasst sich aufgrund seiner verschiedenen Bautypologien und struk-

turellen Beschaffenheit in drei unterschiedliche Gebiete aufteilen.

Innenstadtkern

Der Innenstadtkern weist eine hohe bauliche Dichte in Form geschlossener Blockrandstrukturen auf und ist durch
eine Vielzahl historisch bedeutsamer Gebaude gepragt. Die vorhandene Bausubstanz spiegelt unterschiedliche ar-
chitektonische Epochen wider. Neben pragnanten griinderzeitlichen Hausern sind vereinzelt auch Fachwerkbauten
sowie klassische Reihenhduser mit Klinkerfassaden zu finden. Aufgebrochen wird das Stadtbild durch vereinzelte
Neubauten aus spateren Epochen, insbesondere den 60er — 70er Jahren. Der (iberwiegende Teil der Gebdude wird
wohnwirtschaftlich genutzt. In den Erdgeschosszonen dominiert hingegen eine Mischnutzung, in der vor allem
Einzelhandelsnutzungen und Dienstleistungen untergebracht sind, was zur Belebung des 6ffentlichen Raums bei-

tragt.
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Stadterweiterungsgebiete

Die Stadterweiterungsgebiete schliefen unmittelbar an den historischen Innenstadtkern an und bilden den dule-
ren Rand des Untersuchungsgebiets. In diesen Bereichen dominieren freistehende Wohngebaude, haufig griinder-
zeitliche Stadtvillen mit aufwendig gestalteten Stuckfassaden. Die Gebdude variieren je nach Lage deutlich hin-
sichtlich ihrer GroRRe, baulichen Qualitat und Erhaltungszustande.

Am Ubergang zum Innenstadtkern finden sich zudem vereinzelt mehrgeschossige Wohnbauten der Nachkriegszeit.
Diese grofRformatigen Wohngebaude stehen im starkem architektonischen und stadtebaulichen Kontrast zur klein-
teiligen, historisch gewachsenen Bebauung der umliegenden Villenviertel.

ZOB/ Gewerbegebiet

Einen deutlichen stddtebaulichen Kontrast zu den iberwiegend wohn- und mischgenutzten Quartieren bildet der
Bereich rund um den heutigen Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB), dem Standort des ehemaligen Bahnhofs von
Beckum. Unmittelbar angrenzend befindet sich ein groRflachiges Gewerbegebiet, das durch typische Gewebehal-
len und funktionale Geschaftsgebdude gepragt ist. Es markiert den siidlichen Auftakt des sich nach Norden erstre-
ckenden Gewerbe- und Industriegebiets.Charakteristisch fiir diesen Bereich sind groRvolumige Baukorper und eine

geringe Bebauungsdichte. Die Bahnstrecke bilden dabei eine funktionale und rdumliche Grenze zur Innenstadt.

2. Baualtersklassen und Denkmalschutz

Die Besonderheit des Untersuchungsraums liegt in der groRBen Vielfalt an Immobilien sowie in der ausgepragten
Heterogenitdt der Baualtersklassen. Verschiedene historische Epochen haben im Beckumer Stadtgebiet jeweils

charakteristische Bautypologien hinterlassen, die noch heute das bauliche Geflige pragen.

Baualtersklassen

] Avgrenzung Untersuchungsgebiet
74 Baudenkmal
Bodendenkmal
Gebaudealtersklassen
B 1400-1945
1960 - 1970
1980 - 1995
I 2000- 2022
Auftraggeber
Stadt Beckum
Projekt
SEK Innenstadt Beckum
Stand Juni 2025
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Abbildung 3: Baualtersklassen im Untersuchungsgebiet
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Ein erheblicher Teil des Gebdudebestandes im Innenstadtkern stammt aus dem 19. und 20. Jahrhundert. Die Ana-
lysekarte verdeutlicht, dass insbesondere im westlichen Teil der Innenstadt viele Gebdude vor 1945 errichtet wur-
den. StraRenziige wie die Nordstralle, WeststraRe, HihlstralRe, BergstralRe und der Roggenmarkt sind hierbei

exemplarisch fiir die frihmoderne Bebauung.

Im Gegensatz dazu wurde die 6stliche Innenstadt (iberwiegend in der Zeit nach dem Zweiten Weltkrieg weiterent-
wickelt. Ein GroRteil der dortigen Gebaude ist typologisch den 1960er- und 1970er-Jahren zuzuordnen. Die Rei-
henhduser und die Blockrandbebauung sind haufig mit Klinkerfassaden versehen. Dadurch unterscheidet sich bei-
spielsweise die Bebauung am Ostwall deutlich von anderen StraRenziigen wie etwa der NordstraRe, welche sich
mehr durch Putz- und Stuckfassaden auszeichnet.

Aufgrund der baulichen Entwicklungsgeschichte finden sich im Stadtkern heute zahlreiche Baudenkmaler aus un-
terschiedlichen Epochen. Besonders entlang des Marktplatzes und der OststralRe stehen viele Gebdude unter
Denkmalschutz wie beispielsweise die NordstraBe 1/ 68/ 70, WeststraRe 1 und 3. Diese historische Bausubstanz
bringt jedoch auch gewisse Herausforderungen mit sich. So ist die energetische Qualitat vieler Gebaude im Stadt-
kern ist als kritisch einzustufen. Zwar wurden einzelne Objekte bereits modernisiert, doch der GroRteil der Be-

standsbauten erfiillt heute nicht mehr den energetischen Anforderungen.

Neben den Baudenkmalern befinden sich im Untersuchungsraum auch vereinzelt Bodendenkmaler, die im Hinblick
auf kiinftige Nutzungen und EntwicklungsmaBnahmen von Bedeutung sind. Insgesamt wurden zwei Bodendenk-
maler innerhalb des Untersuchungsraums identifiziert. Das Kloster Blumenthal an der SiidstralRe und den vorstad-
tischen Siedlungskern im Bereich der Clemens-August-StraRe. Fir kiinftige Entwicklungen in den betroffenen Be-

reichen sind denkmalrechtliche Genehmigungen verpflichtend einzuholen. +

Abbildung 4: Baudenkmal Stadtmuseum am Marktplatz Abbildung 5: Baudenkmal Ntrajie 68

Anders stellt sich die Situation beim Grundstiick an der WilhelmstralRe dar. Hier handelt es sich nicht nur um ein
Bodendenkmal, sondern auch das Geb&ude selbst steht unter Denkmalschutz. Dies kann sich nachteilig auf die
Wirtschaftlichkeit von Investitionen auswirken, da die Modernisierungen oder Instandsetzungen denkmalrechtli-

chen Vorgaben unterliegen.

Gleiches gilt auch fur die Baudenkmaler im Stadtzentrum. Hier hemmen Auflagen und Genehmigungspflichten

oftmals die Investitionsbereitschaft von Gebaudeeigentiimerinnen und -eigentimern. Besonders im Bereich des
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Marktplatzes sollte gezielt unterstiitzend gegengesteuert werden, um die Entwicklungspotenziale zu férdern und
markante raumpragende Immobilien zu erhalten.

3. Methodik der Bewertung

Der Gebdudebestand wurde im Mai 2025 auf Missstande und Sanierungsbedarfe analysiert und die Gebdude in-
nerhalb des Untersuchungsgebiets in flinf Kategorien eingestuft. Es ist vorab darauf hinzuweisen, dass der Erhe-
bung ausschliefllich eine augenscheinliche Betrachtung zugrunde liegt. Eine fundierte Bewertung ware nur mog-
lich, wenn zu den einzelnen Immobilien belastbare und detaillierte Daten vorlagen. Die Immobilien sind im Einzel-

fall zu prufen.

Die Abstufungen der Kategorien reichen von , kein Sanierungsbedarf” bis hin zu ,,Riickbau”. Bei der Einstufung des
Gebdudezustandes wird zudem zwischen den energetischen und optischen Zustanden unterschieden. Die Einstu-
fung bildet die Grundlage fiir die Einschatzung zukiinftige Forderperspektiven. Die einzelnen Kategorien der unter-

schiedlichen Sanierungszustdande gliedern sich wie folgt auf:

Kein Sanierungsbedarf

Das Gebdude weist weder energetische, gestalterische noch bauliche Defizite auf. Dies deutet darauf hin, dass
entweder eine umfassende Modernisierung und Instandsetzung vorgenommen wurde oder es sich um einen Neu-

bau aus dem 21. Jahrhundert handelt, der den aktuellen energetischen Standards entspricht.

Standortaufwertungsbedarf

Immobilien mit Standortaufwertungsbedarf weisen vor allem gestalterische beziehungsweise optisch wahrnehm-
bare Defizite auf. Dazu zdhlen beispielsweise verschmutzte oder verwitterte Fassaden, ungepflegte Dacher oder
ein insgesamt vernachlassigtes Erscheinungsbild. Auch brockelnde Stuck- und Zierelemente von historischen Fas-
sade sind ein Indikator. Diese Immobilien wirken sich negativ auf ihr stadtebauliches Umfeld auf. Die Bewertung
konzentriert sich dabei ausschlieRlich auf die duRere Wirkung, die Immobilie sind ansonsten in einem guten Zu-

stand.

Energetischer Sanierungsbedarf

Gebéaude, die vor dem Jahr 2000 errichtet wurden, entsprechen haufig nicht mehr den aktuellen energetischen
Standards. Typische Anzeichen fiir einen Sanierungsbedarf sind veraltete, einfachverglaste Fenster, unzureichende
oder fehlende Dammungen an der Gebadudehiille — insbesondere an Fassade und Dach. Solche Merkmale deuten
auf eine notwendige energetische Ertlichtigung hin, um den heutigen Anforderungen an Energieeffizienz gerecht
zu werden.

Energetischer und Standortaufwertungsbedarf

Ein kombinierter Sanierungsbedarf liegt vor, wenn sowohl energetische als auch gestalterische Defizite am Ge-
baude festgestellt werden. Haufig treten diese beiden Aspekte gemeinsam auf, da ein energetisch veralteter Zu-

stand (einfach Verglasung, alte Holzfenster, fehlende Dammung an Fassade und Dach) oft mit einem insgesamt
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ungepflegten dulleren Erscheinungsbild einhergeht. Besonders bei historischen Gebduden ist dieser Zusammen-
hang ausgepragt. Aufgrund ihres Alters und der oftmals einhergehenden aufwendigen Fassadengestaltungen liegt

ein kombinierter Sanierungsbedarf vor.

Durchgreifender Modernisierungsbedarf

Weist ein Gebdude umfassende bauliche Mangel auf, besteht ein durchgreifender Sanierungsbedarf. Dazu zdhlen
unter anderem eine fehlende Ddmmung von Dach und Fassade, Schwéachen in der Bausubstanz sowie eine veral-
tete elektrische Anlage. Zahlreiche bauliche Mangel fihren haufig zu einem Funktionsverlust, der nicht selten Leer-
stand und eine unwirtschaftliche Nutzung nach sich zieht. Aufgrund der grundsatzlich erhaltenswerten Bausub-

stanz wird das Gebdude der Kategorie ,, Durchgreifende Modernisierungsbedarf” zugeordnet.

Riickbau

Ist ein Gebaude derart stark vernachlassigt, dass die Sanierungskosten in keinem wirtschaftlich vertretbaren Ver-
haltnis zum Bestandswert stehen, wird das Geb&dude als abbruch- bzw. riickbauwiirdig eingestuft.

Der jeweilige Sanierungsbedarf und Zustand der Geb&ude variiert stark nach Lage und in welchem

Jahrzehnt sie gebaut worden sind.

4. Kategorisierung des Sanierungs- und Aufwertungsbedarfs

Die im Mai 2025 durchgefiihrte Bestandsaufnahme bietet einen umfassenden Uberblick iiber den gesamten Ge-
bdudebestand im Beckumer Untersuchungsraum. Bereits auf den ersten Blick wird deutlich, dass im gesamten
Stadtkern Sanierungsbedarfe bestehen. Besonders ausgepragt zeigt sich dieser entlang der pragenden Hauptach-
sen — Nord-, West- und OststralRe —, die zugleich die zentralen Einkaufsstraflen bilden. Hier besteht teilweise ein

erheblicher energetischer Sanierungsbedarf, der haufig mit einem Bedarf an optischer Aufwertung einhergeht.

Diese Defizite lassen sich vor allem durch die historische Entwicklung des Gebaudebestands erklaren.

=St o A apag R
e 4 SHETh Y

=

Abbildug 6: Unpassende EG-Gestaltung (Nordstr. 12)  Abbildung 7: Unpassende EG rdstr. 21)
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Insbesondere die Immobilien mit reich verzierten Putzfassaden mit ihren gestalterischen Elementen, etwa entlang

der Nordstral3e bis hin zum ehemaligen Bahnhof, weisen in vielen Fallen sowohl energetische als auch gestalteri-
sche Mangel auf. Im Laufe der Jahre haben insbesondere hervorstehende Zierelemente wie Gesimse oder Fens-
terfaschen an Substanz verloren, wodurch die Fassaden insgesamt vereinzelt stark in Mitleidenschaft gezogenen
wurde. Auch die Putzoberflachen weisen haufig Schaden auf, dazu zdhlen Rissbildungen, dunkle Ablaufspuren an
Erkern oder Fenster sowie Abplatzungen und Ablésungen des Putzes. Zu erkennen ist dies bspw. in der Nordstral3e
12. Auffallig sind vor allem die Erdgeschosszonen, die hadufig so stark umgestaltet wurden, dass sie optisch kaum
noch zum Rest der Immobilie passen (bspw. Nordstralle 16). Ein Bild, das sich durchgéngig durch die Innenstadt
zieht und man die historische Bausubstanz oberhalb des EGs kaum wahrnimmt.

Jedoch ist auch zu erkennen, dass viele Eigentimerinnen und Eigentiimer an den zentralen StraRenzigen in die
optische Erhaltung ihrer Fassaden investiert haben. Entlang der Ost-, West- und NordstraRe sind zahlreiche Ge-
bidude zu finden, deren Fassaden mit gestalterischen Details erhalten wurden und durch regelmaRige Pflege einen

gepflegten Eindruck vermitteln.

Deutlich problematischer stellt sich hingegen die energetische Situation dar. Flachendeckend lassen sich Defizite
wie fehlende Dammungen im Dachbereich, veraltete Fenster und Tiiren sowie energetisch wie gestalterisch unzu-
reichend ausgestaltete Erdgeschosszonen feststellen. Diese Schwachen wirken sich negativ auf die Energieeffizienz
der Gebadude aus und erschweren eine nachhaltige stadtebauliche Entwicklung und sorgt bei den Eigentlimern zu
hoheren Heiz- und Betriebskosten, was den Wert der Immobilie senkt.

Gebdudebewertung

D Abgrenzung Untersuchungsgebiet
kein Sanierungsbedarf

Standortaufwertungsbedarf
(optische Mangel bspw.
am Dach, Fassade)

B  energetischer Sanierungsbedarf
(bspw. unzureichende oder fehlende
Dammung im Dachbereich, Fassade,
sltere Fenster u. Hauseingangstiir)

[ energetischer Sanierungs- und.
Standortaufwertungsbedarf
(energetische Mangel, fehlende
Dammungen sowie optische
Méngel an Fassaden, Dachern)

I durchereifender Modernisierungsbedraf
(deutlicher Sanierungsbedarf,
starke bauliche Méngel, jedoch
erhaltenswerte Bausubstanz)

Riickbau

[/ Leerstand

Auftraggeber

Stadt Beckum

Projekt

ISEK Innenstadt Beckum

Stand Mai 2025

@

Abbildung 8: Gebdudebewertung im Untersuchungsgebiet
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Abseits der frequenzstarken EinkaufsstraRBen, insbesondere im Bereich des Siid- und Ostwalls, treten weitere Her-
ausforderungen deutlich hervor. Die dortigen, dicht aneinander gereihten Reihenhduser weisen tiberwiegend ein-
fache, weniger verzierte Fassaden auf, die zudem haufig stark verschmutzt oder beschadigt sind. Am Sidwall fallt
ein besonders hoher Sanierungsbedarf auf — sowohl hinsichtlich der Putzsubstanz als auch der energetischen Aus-
stattung. Viele dieser Immobilien wirken vernachlassigt oder gar verlassen, was sich spirbar auf das 6ffentliche
Erscheinungsbild und das subjektive Sicherheitsgefiihl im StraBenraum auswirkt.

|

Abbildung 9: Bebauung in der Antoniusstrafse

Bewohnende berichten zudem von fritheren Problemen mit Kriminalitdt und sozialen Spannungen in diesem Stra-
Renzug — eine Situation, die sich laut Aussagen in den vergangenen 20 Jahren splirbar verbessert hat. Diese positive
Entwicklung ist unter anderem auf private Investitionen in den Gebdudebestand sowie auf MalRnahmen zur Auf-
wertung des 6ffentlichen Raums zurickzufiihren, wie etwa die Neugestaltung von Vorpldtzen und den Riickbau

trennender Mauern, was zur Reduzierung des Angstraums beigetragen hat.

Auch rund um den Markt- und Kirchplatz erstreckt sich ein historischer Gebdudebestand mit Bauten aus verschie-
denen Epochen, darunter das ehemalige Rathaus, heute Stadtmuseum, sowie weitere denkmalpragende Gebaude.
Trotz der zentralen Lage besteht auch hier ein deutlicher Sanierungsbedarf. Besonders drei Fachwerkgebaude sind
stark instandsetzungsbedirftig: Die , Alte Apotheke” neben dem Stadtmuseum, weist erhebliche Schaden an der
AulRenfassade auf; das historische Fachwerk muss restauriert werden, um den originalen Charakter zu bewahren.
Das Gebaude WeststralRe 4 befindet sich offenbar bereits in Sanierung, wahrend das Fachwerkhaus Kirchplatz 7

und 8 umfassend modernisiert werden muss.
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Abbildung 10: Reihenhausbebauung am Stidwall Abbildung 11: Historische Fachwerkbebauung Kirchplatz 7 u. 8

Als besonders defizitarer Bereich fallt auch die Bebauung entlang der AntoniusstraRe auf. Zwar zeichnen sich die
Gebadude durch reich verzierte Fassaden und teils hohe gestalterische Qualitat aus, jedoch befinden sie sich insge-
samt in einem stark vernachlassigten Zustand. Der abgingige Gebdudezustand wirkt sich zudem negativ auf die
benachbarte Volkshochschule aus, da der Eindruck eines unsicheren und vernachlassigen Umfelds entsteht.
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Abbidung 13: Volkshochschule Beckum-Wadersloh o

Auch die kleinteiligere Bebauung im westlichen Stadtkern —insbesondere in den Bereichen Pulort, Nordwall, Berg-
und KreuzstralRe, weist stark durchmischte Sanierungsstiande auf. Die hier vorherrschenden kleinen Reihenhauser
unterscheiden sich deutlich von den mehrgeschossigen Gebduden in den HaupteinkaufsstraRen. lhre Fassaden
sind schlichter gestaltet, haufig ohne ornamentale Elemente. Dennoch, oder gerade deshalb, fallen die baulichen
Mangel hier besonders ins Auge. Der Sanierungsbedarf ist teilweise erheblich und wirkt negativ auf das stadtebau-
liche Umfeld aus. Hier finden sich ebenfalls Immobilien mit durchgreifenden Modernisierungsbedarf, welche die
Lage noch verscharfen.

=
L7

Abbildung 14: Pulort 11 u. 13 Abbildung 15: Pulort 21

Neben den privaten Wohn- und Geschéaftshdusern besteht auch bei Gemeinbedarfs- oder kulturellen Einrichtun-
gen, vor allem aufgrund des Alters, ein klarer energetischer Sanierungsbedarf. Dazu zdhlen unter anderem das
Stadttheater am Stadteingang im Lippweg, die Volkshochschule Beckum-Wadersloh in der Antoniusstralle sowie
das Rathaus an der AlleestraRe. Wahrend die Gebaude grundsétzlich architektonisch ansprechend sind, zeigt sich
insbesondere an den Fassaden ein sichtbarer Instandhaltungsriickstand. Besonders der Rathausanbau hebt sich
durch seinen gestalterisch und baulich deutlich schlechteren Zustand negativ hervor. Insgesamt besteht bei diesen

offentlichen Bauten sowohl energetisch als auch in Teilen der duBeren Erscheinung Handlungsbedarf.
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5. Leerstdnde und Funktionsverluste

Der Riickgang des traditionellen Einzelhandels und den damit verbundenen raumlichen Auswirkungen ist ein Prob-
lem mit dem die meisten Stadte zu kdmpfen haben. Auch in Beckum ist dieser Prozess deutlich zu beobachten. Der
Einzelhandel, der traditionell das Riickgrat einer belebten Innenstadt bildete, verliert zunehmend an Bedeutung.
Die Folge ist ein fortschreitender Funktionsverlust der Innenstadt als Versorgungs- und Einkaufsstandort.

Baudenkmaler

Abgrenzung Untersuchungsgebiet
Baudenkmal

Bodendenkmal

NOnd

Leerstand

Auftraggeber

Stadt Beckum

Projekt

ISEK Innenstadt Beckum

Stand Juni 2025
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Abbildung 16: Leerstandskarte

Die Analysekarte zur Nutzungssituation in der Innenstadt zeigt deutlich, dass sich die Leerstande vor allem entlang
der NordstralRe sowie in ihrer ParallelstraRe, der LinnenstralRe, konzentrieren. Wahrend die NordstraRe als Haupt-
geschaftsstralle fungiert, wird besonders an den angrenzenden SeitenstralRen ein zunehmender Strukturwandel
sichtbar. Diese ehemals belebten Bereiche verzeichnen verstarkt Nutzungsdefizite, insbesondere im Erdgeschoss-
bereich, wo klassische Ladeneinheiten leer stehen.

Die Ursachen hierfiir sind vielschichtig. Neben dem veranderten Konsumverhalten, insbesondere dem wachsen-
den Anteil des Onlinehandels, spielt auch die sinkende Aufenthaltsfrequenz in der Innenstadt eine zentrale Rolle.

Gerade die Randlagen der Haupteinkaufsstraflen sind zunehmend von GeschaftsschlieBungen betroffen.

Selbst der zentral gelegene und traditionell stark frequentierte Marktplatz bleibt von der negativen Entwicklung
nicht verschont. Ein Abgleich der Leerstandskarte mit der Gebdudebewertung macht deutlich, dass sich Leerstande
haufig in Gebduden befinden, die gleichzeitig einen erheblichen Sanierungs- und Aufwertungsbedarf aufweisen.

Ein wesentliches Hemmnis fir die Reaktivierung dieser Erdgeschosslagen stellt der mangelnde Investitionsanreiz

dar. Insbesondere bei dlteren Gebauden sind die notwendigen MaRnahmen zur Instandsetzung, Modernisierung
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oder Umnutzung mit hohen Kosten verbunden. Diese libersteigen haufig die wirtschaftlichen Moglichkeiten priva-
ter Eigentlimerinnen und Eigentiimern, insbesondere dann, wenn kleinteilige oder weniger rentable Nutzungen

vorgesehen sind, wie etwa kleinere Einzelhandels- oder Dienstleistungsbetriebe.

&=

Abbildung 17: Leerstand NordstrafSe 8 Abbildung 18: Leerstand NordstrafSe 16 u.18

Vor diesem Hintergrund wird deutlich, dass selbst innerstadtische A-Lagen wie der Marktplatz nicht automatisch
vor Nutzungsdefiziten geschiitzt ist. Ohne gezielte Investitionsanreize, Forderprogramme oder stadtebauliche Un-
terstiitzung kann eine nachhaltige Wiederbelebung dieser Schliisselstandorte nur schwer erreicht werden. In man-
chen Féllen sollte eine Umnutzung der einzelnen Bereiche geprift werden. Die Verbindung aus baulichen Defiziten
und wirtschaftlich schwierigen Rahmenbedingungen stellt somit einen zentralen Faktor fiir den anhaltenden Leer-

stand auch an den attraktivsten Lagen der Innenstadt dar.

Erfreulicherweise zeigt die Analyse, dass Leerstande nicht in einem direkten oder flichendeckenden Zusammen-
hang mit den Baudenkmalern der Innenstadt stehen. Zwar sind vereinzelt Leerstande in denkmalgeschiitzten Ge-
biduden festzustellen, sie stellen jedoch eher die Ausnahme als die Regel dar.

Dort, wo Leerstand in einem Baudenkmal auftritt, ist jedoch besonderes Augenmerk geboten. Der gleichzeitige
Erhalt der historischen Bausubstanz und die Wiederbelebung durch eine angemessene Nutzung stellen eine be-
sondere stadtebauliche Herausforderung dar. Gerade bei denkmalgeschitzten Gebduden kann eine aktive Nut-

zung maligeblich zur Sicherung des baulichen Zustands sowie zur Aufwertung des 6ffentlichen Raums beitragen.
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In der Innenstadt von Beckum sind deutliche Anzeichen eines fortschreitenden Funktionsverlustes zu beobachten.
Besonders in den Erdgeschosszonen entlang der Nord- und WeststralRe und der Linnenstral3e, aber auch am zent-
ralen Marktplatz, kommt es vermehrt zu Leerstdnden im Einzelhandel. Damit verliert die Innenstadt schrittweise
ihre Funktion als Einkaufs- und Begegnungsort. Die sinkende Frequentierung, der Bedeutungsverlust stationarer
Handelsangebote durch den Onlinehandel sowie die mangelnde Investitionsbereitschaft in teils stark sanierungs-
bedirftige Bestandsgebaude verscharfen diese Entwicklung. Selbst zentrale Lagen bleiben davon nicht verschont,
was auf strukturelle Nutzungsdefizite und einen tiefgreifenden Wandel in der funktionalen Pragung des Stadtkerns
hindeutet. Zwar sind Baudenkmaler hiervon nur vereinzelt betroffen, jedoch erfordert auch deren Erhalt eine ak-

tive stadtplanerische Steuerung, um die innerstadtische Funktionsvielfalt langfristig zu sichern.

Abbildung 20: EinkaufsstrafSe Nordstrafse
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C. Stadtebauliche Missstande

Stadtebauliche Missstande liegen gemalR § 136 Abs. 2 Nr. 1 BauGB vor, wenn ein Gebiet nach seiner Bebauung

oder nach seiner sonstigen Beschaffenheit den allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsver-

héltnisse oder an die Sicherheit der in ihm wohnenden und arbeitenden Menschen nicht entspricht (Substanz-

schwache). Weiterhin liegen stadtebauliche Missstande vor, wenn ein Gebiet in der Erflllung der Aufgaben erheb-

lich beeintrachtigt ist (Funktionsschwache). Fiir das Untersuchungsgebiet sind — auch unter Beriicksichtigung der

Ergebnisse des ISEKs - folgende Missstande festgestellt worden:

1.

Substanzschwachen

Im Untersuchungsgebiet sind folgende Substanzschwachen festzustellen:

2.

Belichtung der Wohnungen teilweise unzureichend, insbesondere im Bereich zwischen NordstraRe und Lin-
nenstralle, Stidwall sowie Speckmanngasse

Mangelende energetische Beschaffenheit und Gesamtenergieeffizienz der vorhandenen teilweise histori-
schen und denkmalgeschiitzten Bebauung unter Beriicksichtigung der allgemeinen Anforderungen an den
Klimaschutz und die Klimafolgenanpassung

Teilweise Mangel in der baulichen und gestalterischen Qualitdt von Gebduden, insbesondere in Eingangssitu-
ationen (beispielsweise entlang der NordstralRe)

AuBere Gestaltung der Erdgeschosszone in den FuBgdngerzonen harmoniert groRenteils nicht mit den Ober-
geschossen

Mangel im Erscheinungsbild und der baulichen Beschaffenheit im Bereich Hans-Bockler-StraBe/ Neubecku-
mer StraRe, Antoniusstrafe und der nérdlichen AlleestralRe beeintrachtigen das Erscheinungsbild teilweise
stark und wirken sich negativ auf die 6ffentliche Wahrnehmung der umliegenden Bereiche aus.

Funktionsschwiéchen

Folgende Funktionsschwachen sind im Untersuchungsgebiet zu verzeichnen:

Funktionsverluste im Einzelhandel und dadurch verursachte Leerstdnde insbesondere im Bereich Nord-
straRe/ WeststralRe/ LinnenstralRe

Vereinzelt vollstandige oder teilweise Leerstande von Wohngebauden

Barrierefreiheit und Gestaltqualitdt der bisher nicht neu gestalteten StraRen sowie der Platzflachen entspre-
chen teilweise nicht den heutigen Anforderungen an eine attraktive Innenstadt

Fehlende Gestaltung und Betonung der Innenstadteingange in den Bereichen Neubeckumer StraRRe / West-
straBe / ElisabethstraRe / OststralRe

Larmbelastung durch StraBenverkehr insbesondere in den StraRenziigen AlleenstraRe/ OststraRe/ Stern-
straBe/ Neubeckumer StraBe und der an das Untersuchungsgebiet angrenzenden Stromberger StraRe

Unzureichende Vernetzung der Griinflachen, insbesondere im Bereich entlang der Werse

Unzureichende Einbindung der Werse in den Stadtraum.
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D. Sanierungsziele

Aufbauend auf den Ergebnissen der stadtebaulich-funktionalen Bestandsanalyse und des Fachbeitrags und des
ISEK Beckum Innenstadt sowie den darauf aufbauend festgestellten stadtebaulichen Missstanden werden die Sa-

nierungsziele fir die Innenstadt abgeleitet:

=  Umbau, Umnutzung und Anpassung der Gebaudesubstanz an zeitgemaRe Nutzeranspriiche und Berlicksich-
tigung des historischen Kontexts, entsprechend der durchgefiihrten Gebdaudebewertung

= Wider-, Zwischen- und Nachnutzung leerstehender Ladenlokale, Geschaftsraume und Wohnungen

=  Forderung des innerstadtischen Wohnens und Arbeiten durch Anpassung der Gebaudesubstanz und Verbes-
serung des Wohnumfelds

=  Sicherung und Weiterentwicklung der stadtbildpragenden und denkmalgeschiitzten Bausubstanz unter Be-
ricksichtigung der Bedeutung fiir das Stadtbild

=  Gestalterische Aufwertung, Sanierung und Erweiterung 6ffentlicher Gebaude

=  Sicherung und Weiterentwicklung bestehender Frei- und Griinflichen entlang der Werse aufgrund ihrer Wir-
kung als Kalt- und Frischluftentstehungsgebiete fir die Innenstadt

= Verstdrkte Vernetzung der bestehenden Frei- und Griinflachen

=  Erhalt und Ausbau baukulturell angepasster Dach- und Fassadenbegriinung zur Verbesserung des Mikrokli-
mas

=  Sicherung und Weiterentwicklung der Griinstrukturen und des Baumbestandes in den StraBenrdumen
= Bedarfsgerechter Ausbau und Verbesserung des OPNV-Angebots

= Optimierung der Wegefiihrung fiir den Radverkehr speziell in den StraBenziigen AlleenstraRe/ SternstraRe/
Neubeckumer StraRe
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E. MaRnahmenkonzept

Damit die gesetzten Ziele erreicht und somit die stadtebaulichen Missstande behoben werden kdnnen ist es not-
wendig, eine geeignete Strategie zur Umsetzung zu entwickeln. Im Folgenden werden zunachst die zur Verfliigung
stehenden stadtebaulichen Instrumente erldutert, da diese die Grundlage firr die Sanierungsvorhaben bilden. Da-
rauf aufbauend wird erldutert, welche Rolle ein Sanierungsmanagement in der Umsetzung der MaRnahmen ein-
nehmen kann. Im folgenden Kapitel wird aufgezeigt, wie eine operative Herangehensweise an die Problemlagen
in Beckum durch das Sanierungsmanagement aussehen kann. AbschlieRend werden die dafiir zur Verfligung ste-

henden Forderinstrumente vorgestellt und erldutert.

1. Stadtebauliche Instrumente
Sanierungssatzung

Als SanierungsmafRnahmen i. S. d. BauGB kommen nur solche stddtebaulichen MalRnahmen in Betracht, deren
einheitliche Vorbereitung und zligige Durchfihrung im 6ffentlichen Interesse liegen. Stadtebauliche MaRnahmen
gemaR § 136 BauGB sind GesamtmalRnahmen, die gegeniiber sonstigen stadtebaulichen MaRnahmen besonders
zur Lésung von stadtebaulichen Problemen in Gebieten mit einem qualifizierten stadtebaulichen Handlungsbedarf
bestimmt sind (Gebietsbezug). Die Problemlagen und stddtebaulichen Missstande in Beckum erfordern insbeson-
dere eine Anpassung des Gebdudebestands an die aktuellen Wohn- und Geschéaftsraumanforderungen. Teilweise
ist eine Umstrukturierung des nicht denkmalgeschiitzten Gebdudebestands notwendig. Darliber hinaus ist der 6f-

fentliche Raum in einigen Schwerpunktbereichen aufzuwerten.

Auf Basis des ISEKs und insbesondere des Fachbeitrags Immobilien liegen die Voraussetzungen zur Ausweisung
eines Sanierungsgebietes im vereinfachten Verfahren gemal § 142 Abs. 4 BauGB vor. Auf tiefergehende vorberei-
tende Untersuchungen kann gemaR §141 Absatz 2 BauGB abgesehen werden, da mit dem ISEK Beckum Innenstadt
und dem Fachbeitrag Immobilien hinreichende Beurteilungsgrundlagen vorliegen. Zur Behebung der benannten
stadtebaulichen Missstande ist insbesondere vor dem Hintergrund des hohen Energieeinsparpotentials im Gebau-
desektor und des offensichtlichen Modernisierungs- und Instandsetzungsbedarfs die Ausweisung eines Sanie-
rungsgebietes im vereinfachten Verfahren erforderlich. Auf die Weise konnen weitere Anreize fir die Gebaude-

modernisierung geschaffen werden.

Mit der Sanierungssatzung hat die Stadt weitreichende Einflussmoglichkeiten auf den Stadterneuerungsprozess,
insbesondere im Umgang mit Immobilien. Es wird daher empfohlen eine Sanierungssatzung tber die férmliche

Festlegung eines Sanierungsgebiets zu erlassen.

Allgemeines Vorkaufsrecht gemdfs §24 BauGb

Die Stadt hat im Sanierungsgebiet ein allgemeines Vorkaufsrecht gemaR § 24 BauGB, welches im Fall von Grund-
stiicksverauRerungen angewendet werden kann. Voraussetzung ist, dass die Stadt das Vorkaufsrecht auf Basis der
Sanierungsziele begriindet. Die Stadt hat das Vorkaufsrecht innerhalb von drei Monaten nach Mitteilung des Kauf-

vertrags auszuliben.

Sofern Anzeichen vorliegen, dass das Grundstiick nicht zum Verkehrswert veraufRert wird, kann die Stadt ein Ver-
kehrswertgutachte in Auftrag geben. Die Eigentimerinnen und Eigentimern ist verpflichtet, zum festgestellten

Wert zu verauliern.
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Erhéhte steuerliche Begilinstigung fiir einkommenssteuerpflichtige Eigentiimerinnen und Eigentiimern

Im Sanierungsgebiet besteht fiir einkommensteuerpflichtige Immobilieneigentiimerinnen und -eigentiimern ein
Steueranreiz fur Investitionen in den Gebaudebestand. Die erhohte steuerliche Beglinstigung kann mit Férdermit-
teln kombiniert werden. Hierbei sind die gewdhrten Zuschiisse von der Steuerbemessungsgrundlage in Abzug zu
bringen.

Folgende MaRnahmen sind beglinstigt:

= BaumaRnahmen, die auf die Wiederherstellung des urspriinglichen baulichen Zu-
stands ausgerichtet sind

=>» MaRnahmen, die zur sinnvollen Nutzung des Geb&dudes objektiv notwendig sind

Es handelt sich hier um folgende EinzelmafRnahmen:

-

= Umnutzung oder Umgestaltung eines Gebdudes, wenn das Gebaude unter wirtschaftli-\
chen Gesichtspunkten nicht mehr nutzbar ist (z. B. Grundrissdnderungen)

=>» Erhaltung und Erneuerung des Gebaudes, das fiir die Raumbildung eines StraRenzuges
oder Platzes von besonderer Bedeutung ist (z. B. Fassaden oder Dachsanierung)

=» MaBnahmen zur notwendigen Anpassung an den allgemeinen Wohnungsstandard Gber
die Mindestanforderung fiir die Modernisierung i. S. des §177 BauGB hinaus (z.B. Erneu-

\ erung der Haustechnik, Warmedammung, Anbau Balkone) /

Im Gegenzug sind folgende MalRnahmen nicht begiinstigt:

/ =» BaumalRnahmen, durch die Gebrauchswert des Gebiudes uber die Anforcm
rungen der Sanierung gehoben wird (Luxusmodernisierung)

= Neubauten

= Erweiterungen, durch die die Nutzflache zwar vergréRert wird, die aber

nicht zu Herstellung der Funktionsfahigkeit des Gebaudes notwendig sind

(z.B. aufwandiger Ausbau Dachgeschoss)

Laufende InstandhaltungsmaRnahmen

v oV

AuRenanlagen ohne funktionalen Zusammenhang zum Gebaude (z.B. Hof-

\ befestigungen, Rasenanlagen, Blumen) /
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Das Einkommenssteuerrecht sieht im Vergleich zu reguldren Absetzung folgende erhéhte Absetzungen vor:

=]

=

>

e

©

@ vermietete oder Sanierung, Herstellung )

0 ' b llen Abset-

<< B7hESHG selbstgenutzte Waohn- oder Anschaffung von Z;ZU{;\E b?:SD j:hle:l 2bis3%
:§ und Geschdftshiuser Gebduden g

>

o

[

o S Modernisierung und

5 §7 hESIG blich - Instandsetzung von erste 8 Jahre bis zu 9%
i %‘:;Z[ud: genuizie Gebduden in Sanie- folgende 4 lahre bis zu 7 %
_g rungsgebieten

<

£ Aufwend

= ufwendungen an

® §I0FESG selbstgenutztes Gebauden in Sanie- 10 Jahre bis 20 9%
= Wohneigentum }

[ rungsgebieten

Abbildung 21: Absetzungsmdglichkeiten im Sanierungsgebiet

Voraussetzungen fir die erhéhte steuerliche Beglinstigung fiir Immobilien im Sanierungsgebiet ist der Abschluss
einer Modernisierungsvereinbarung zwischen Kommunen und Eigentiimer:innen vor Baubeginn. Nach Abschluss
der BaumaBnahme beantragt die Eigentlimer:in bei der Stadt eine Bescheinigung zur Vorlage beim Finanzamt zu-

sammen mit der Einkommenssteuererklarung.

2. Sanierungsmanagement

Ein Sanierungsmanagement bezeichnet die gezielte Planung, Steuerung und Umsetzung von MaRnahmen zur ope-
rativen und strukturellen Sanierung innerhalb von stadtebaulichen SanierungsmalRnahmen. Das Sanierungsma-
nagement koordiniert alle Beteiligten, insbesondere die Eigentlimerinnen und Eigentimer und ihre MaBnahmen.
Somit kommt dem Sanierungsmanagement eine zentrale Rolle in der Umsetzung der SanierungsmaBnahmen und
der damit verbundenen Erreichung der Sanierungsziele zu. Auf Grund der vergleichbar hohen Anzahl an Missstan-

den im privaten Gebaudebestand, wird empfohlen ein Sanierungsmanagement aufzubauen.

Das Sanierungsmanagement kann dabei eine strukturierte Eigentiimeransprache und Beratung vornehmen, sowie
die Koordination der Fortschritte auf strategischer Ebene begleiten. Des Weiteren ist die Vorbereitung und Ab-
wicklung von Modernisierungsvereinbarungen, inklusive der Abrechnung, fir die bereits genannten steuerlichen

Beglinstigungen eine wichtige Aufgabe des aufzubauenden Sanierungsmanagements.

Das operative Handeln eines Sanierungsmanagements sollte dabei eine klare, inhaltliche Vorgehensweise besit-

zen. Diese wird im folgenden Kapitel skizziert.
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3. Quartiersbezogene Erneuerungsstrategie

Um die Sanierungsoffensive zielgerechtet und zligig durchfiihren zu kénnen, ist zwingend die Auswahl der Objekte
zu konkretisieren. Hierflr empfiehlt es sich quartiersbezogene Prioritatsbereiche zu bilden, welche es erlauben,
bestimmte Missstande konkret in den Blick zu nehmen. Im Folgenden werden verschiedene mogliche Prioritats-

bereiche aufgezeigt und erlautert.

Der Prioritatsbereich A umfasst den zentralen Citybereich von Beckum mit starker Nutzungsmischung. Er setzt sich
zusammen aus der Nordstralle, WeststraBe, dem Marktplatz und der OststraBe. In der Bestandsanalyse wurden
hier zahlreiche Objekte ermittelt, welche Qualitdtsmangel in der Gestaltung sowie weitere bauliche Missstande
aufzeigen. Gleichzeitig ist dieser Bereich fur die AuBendarstellung und die Lebensqualitdt der Biirgerinnen und
Blrger von Beckum besonders wichtig: Hier spielt sich ein wesentlicher Teil des gastronomischen, gewerblichen
und kulturellen Lebens der Stadt ab. Somit wirkt dieser Bereich Gberdurchschnittlich auf die Wahrnehmung des

stadtischen Erscheinungsbildes und eine Aufwertung kann die groRten Effekte entfalten.

Der Prioritatsbereich B spiegelt die ebenfalls gemischt genutzten Nebenlagen wieder, auch hier sind zahlreiche
stadtebauliche Missstande zu verzeichnen. Diese stehen nicht in einem direkten raumlichen Verhaltnis zueinander,
sondern sie zeichnen sich durch dhnliche Problemlagen aus. Darunter lassen sich die LinnenstralRe, der Siidwall
zwischen OststraRBe und Elisabethstralle sowie die Antoniusstrafle und der angrenzende Teil der NordstraRe fas-
sen. Diese Strallenziige weisen ein hohes MaR an baulichen und gestalterischen Missstanden auf. Dariber hinaus
drohen durch die hohe Zahl an Leerstianden insbesondere in der LinnenstralRe Funktionsverluste. Auch wenn es
sich um Nebenlagen handelt, ist es notwendig hier einzugreifen, da diese teilweise direkt an die Stadteingdnge

angrenzen oder wichtige 6ffentliche Einrichtungen in der Umgebung liegen.

Der Prioritatsbereich C beinhaltet das Quartier BergstraRe/ KreuzstraRe/ Nordwall/ Pulort/ Westwall. Dieser Be-
reich unterscheidet sich in seiner stadtebaulichen Gestalt von den bereits beschrieben. Hier sind vorrangig Reihen-
hauser oder Geschosswohnungsbau zu finden, welche sich durch unterschiedliche Sanierungszustdande auszeich-
nen. Dieser Bereich dient vorrangig dem Wohnen und erfiillt durch seine Lage innerhalb des historischen Innen-
stadtbereichs eine wichtige Funktion als zentraler Wohnort. Um die Funktion langfristig zu sichern ist es notwen-

dig, hier tatig zu werden.

Auch Uber die beschriebenen Prioritatsbereiche hinaus existieren stadtebauliche Missstande im Gebdudebestand
von Beckum. Diese lassen sich jedoch nur schwierig Clustern und liegen raumlich teilweise weit auseinander. Hier
empfiehlt sich eine Vorgehensweise nach Gebaudezustand, wie im folgenden Kapitel erlautert wird.
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Abbildung 22: Prioritédtsbereiche nach Handlungsbedarf

4. Priorisierung nach Gebaudezustand

Auf Grund der Vielzahl an Immobilien innerhalb der jeweiligen Bereiche ist es notwendig, eine klare Priorisierung
vorzunehmen. Die durchgefiihrte Bestandsanalyse ermoglicht es, die verschiedenen Sanierungsbedarfe objektbe-
zogen zu erkennen. Dementsprechend wird empfohlen, auf Grundlage der Ergebnisse eine gebiets- und objektbe-
zogene Modernisierungsdatenbank aufzubauen. Diese umfasst die einzelnen Immobilien mit ihren entsprechen-
den Handlungsbedarfen, Fotos, Kontaktdaten der Eigentiimerinnen und Eigentiimer und der grundsatzlichen Stra-
tegie. Die Strategie sollte beinhalten, welcher Zustand der Immobilie z. B. durch Modernisierung und Instandset-
zung erreicht werden soll und ggf. welche Férderinstrumente dafiir eingesetzt werden kénnen. Im weiteren Ver-
lauf der Umsetzung kann die Modernisierungsdatenbank dann auch dafiir genutzt werden, Verlauf und Ergebnisse
moglicher Beratungsgesprache festzuhalten. Insgesamt bietet die Modernisierungsdatenbank somit die Maoglich-

keit, einen Uberblick (iber den Sanierungsprozess zu erhalten und diesen strategisch zu steuern.

Innerhalb der Modernisierungsdatenbank sollten die Immobilien nach ihrem baulichen Zustand und ihrer stadte-
baulichen Bedeutsamkeit priorisiert werden. Die Prioritat A erhalten dabei Immobilien, welche durchgreifenden
Modernisierungsbedarf haben und/oder tber ihre Art, Lage oder Nutzung eine besondere stadtebauliche Wirk-
samkeit entfalten. Letztes umfasst beispielsweise auch Immobilien mit Standortaufwertungsbedarf in zentrale Be-
reichen wie etwa die NordstraRBe 12, WeststralRe 1 oder am Kirchplatz 7 und 8. Auch raumgreifende Leerstande
sollten die Prioritat A erhalten.

Die Prioritat B ist vorgehalten fiir Immobilien, welche (iber einen energetischen und einen Standortaufwertungs-
bedarf verfiigen. Dies kann dabei sowohl Immobilien in Nebenlagen, als auch Immobilien in zentralen Stellen um-
fassen, welche sich aber nur unwesentlich negativ auf das Umfeld auswirken.
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Prioritat C haben Immobilien in Nebenlagen mit Standortaufwertungsbedarf oder energetischem Sanierungsbe-
darf. Prioritat D erhalten Immobilien ohne Handlungsbedarf.

Die Einschatzung der Prioritdten ist dabei im Einzelfall zu prifen.

5. Forderinstrumente

Um die bestehenden Mangel im Beckumer Immobilienbestand der Innenstadt anzugehen, sollte zunachst versucht
werden, kooperative Lésungen gemeinsam mit den jeweiligen Eigentimerinnen und Eigentimer zu finden. In
Kombination mit einer intensiven Beratung z. B. Giber ein Sanierungsmanagement stehen zahlreiche Forderinstru-
mente zur Verfligung. Fir den privaten Gebaudebestand wird empfohlen, folgende Férdebausteine in der Becku-

mer Innenstadt anzuwenden:

Stadtebauférderung
Die aktuelle Forderrichtlinie zur Stadterneuerung des Landes NRW beinhaltet verschiedene Férderbausteine.
Hof- und Fassadenprogramm (Férderziffer 10.1)

Das alte Hof- und Fassadenprogramm fiir die Innenstadt Beckum ist ausgelaufen. Es sah klassischerweise die Ge-
staltung von Fassaden und Dachern sowie die Entsiegelung, Begriinung und Herrichtung von Hof- und Gartenfla-
chen vor. Maximal 50% der zuwendungsfahigen Ausgaben bei einer Deckung von maximal 6.000 Euro Zuschuss

pro Grundstiick wurden gewdhrt.

Bei der Neuauflage eines Haus- und Hofflachenprogramms fiir die Innenstadt wird zum einen empfohlen, auch die
inzwischen weiteren Férdermaoglichkeiten wie Dachbegriinung einzubeziehen. Zum anderen wird empfohlen die
Forderkonditionen auf maximal 10.000 € zu erhdhen. Somit ist die Férderung auch fir gestalterisch aufwendige
Projekte attraktiver. Damit die Forderung moglichst viele Eigentlimerinnen und Eigentliimern zugutekommt, sind

ebenso Wertgrenzen pro Gewerk denkbar.

Derzeit greift nach den Vorgaben des Landes NRW die Férderung nach Ziffer 10.1 bei energetischen MaRnahmen
aufgrund des Subsidiaritatsprinzip nicht. Damit der Anreiz fir die energetische Gebdudesanierung erhoht wird,
sind energetische MaRBnahmen in Kombination mit anderen Fordermitteln (z. B. von KfW und BAFA, s. Forderinsti-
tute) forderfahig.

Denkmalférderung

Durch die am 16. Mai 2019 in Kraft getretene Foérderrichtlinie Gber die Gewahrung von Zuwendungen fiir Denk-
malschutz und Denkmalpflege gibt es in NRW drei Forderinstrumentarien, die angewandt werden kénnen um bau-

kulturell schitzenswerte Substanz mit denkmalpflegerischen Eigenschaften zu schiitzen.

Das erste Forderinstrument bedient sich der pauschalen Zuwendung. Diese Mittel kdnnen von Kommunen in der
Hohe von 200 € bis 10.000 € zur projektbezogenen Unterstitzung von denkmalpflegerischen MaRnahmen genutzt

werden. Der Fordersatz kann bis zu 80 % betragen.
Das zweite Forderinstrument der Denkmalférderung konzentriert sich auf die Nutzung von Zuweisungen an Ge-
meinden und Gemeindeverbanden, Kirchen, Vereine sowie Privatpersonen. Denkmalpflegerische MaRnahmen
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missen bis zu 10 % in Eigenleistung finanziert oder erbracht werden. Projekte fiir Privatpersonen werden mit bis
zu 50 % der Ausgaben fir die o. g. Organisationen mit bis zu 30 % gefordert. Eine elementare Voraussetzung fir
die Bewilligung dieser Mittel ist, dass die Denkmaler in der Denkmalliste eingetragen sind.

Uber das dritte Instrument werden Zuwendungen fiir Aufgaben der Bodendenkmalpflege gewéhrt. Die Héhe der
Zuwendung zur Umsetzung der MaRnahmen ist mit den entsprechenden Amtern abzustimmen und wird quartals-
weise ausgeschittet.

Forderinstitute

Die Forderinstitute KfW, BAFA und NRW.Bank haben verschiedene Férderangebote schwerpunktmaRig in den Be-
reichen energetische Sanierung, Barrierenreduzierung und Einbruchschutz. Die Programme sind wie folgt ausge-
staltet:

Kfw

Fir Immobilieneigentimerinnen und —eigentiimern bietet die KfW unterschiedliche Férderprogramme, die sich
oft miteinander kombinieren lassen. Privatpersonen kénnen fir folgende Manahmen Férderkredite und Zu-
schiisse erhalten:

Forderkredite:

4 )

Anlagen zur Stromerzeugung aus erneuerbaren Energien

v oV

Bundesférderung fiir effiziente Gebaude (z.B. Haus und Wohnung energieeffizient
sanieren)
=> Altersgerechter Umbau von Wohnraum (z.B. barrierefreie Zugange, Bau von Aufzi-

gen, Anpassungen von Grundrissen)

- J

Zuschuss:

C s

~

ModernisierungsmaBnahmen fiir Wohneigentum, mit denen Sie Barrieren reduzie-

ren und lhren

=>» Wohnkomfort erhéhen (z.B. Wege zu Gebauden, Anpassung der Raumgeometrie,
Malnahmen an Sanitarrdaumen)

=>» Erhohung des Einbruchschutzes an Wohngebiuden (z.B. einbruchhemmende Haus-

und Wohnungseingangstiiren, Nachriistsysteme fiir vorhandene Fenster sowie ein-
\ bruchhemmende Gitter, Klapp- und Rollladen) /

Detaillierte Informationen sind unter www.kfw.de abrufbar. Eine Kumulierung mit weiteren Fordermitteln ist

grundsatzlich moglich.
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Der Forderantrag muss vor Vorhabenbeginn gestellt werden. Fiir die Fachplanung und Baubegleitung eines Effi-
zienzhauses oder einzelner energetischer MaRnahmen an Bestandsgebauden ist eine Energieeffizienzexpert:in er-

forderlich.

BAFA

Im Rahmen der Bundesférderung fiir energieeffiziente Gebdude fordert das BAFA in drei Teilprogrammen (Wohn-
gebdude, Nichtwohngebaude und EinzelmalRnahmen) energieeffizientes Bauen und erneuerbaren Energien im Ge-

baudebereich tber Zuschiisse.

Folgende MalRnahmen werden bei der Sanierung von Wohngebduden gefordert:

/ =>» EinzelmaRnahmen an der Gebaudehille (z.B. Dammung, Austausch Fenster und TU-\
ren, sommerlicher Warmeschutz)

=> Anlagentechnik (z.B. Einbau, Austausch oder Optimierung raumlufttechnischer Anla-
gen, Einbau von Mess-, Steuer- und Regeltechnik, Kaltetechnik zur Raumkiihlung, An-
lagen zur Warmeerzeugung (Heizungstechnik), Austausch von Heizungspumpen, Op-
timierung der Warmepumpe, Dammung von Ruhrleitungen, Mess-, Steuer-, und Re-
geltechnik

=>» Fachplanung und Baubegleitung (nur in Zusammenhang mit EinzelmaRnahmen im

\ Rahmen der Richtlinie) /

Detaillierte Informationen zu den Férderprogrammen des BAFA sind unter www.bafa.de abrufbar. Eine Kumulie-

rung mit weiteren Fordermitteln ist grundsatzlich méglich. Es gelten jedoch Ausnahmen.

Der Férderantrag muss vor Vorhabenbeginn gestellt werden. Bei der Antragsstellung muss in der Regel eine Ener-

geeffizientexperten eingebunden werden.

NRW.Bank

Die NRW.Bank fordert tiber mehrere Programme energetische SanierungsmafRnahmen und MalRnahmen zur An-
passung an den Klimawandel. Ziel der Férderung ist die Steigerung der Energieeffizienz, Verbesserung des Um-
weltschutzes sowie des barrierefreien Umbaus. Unter anderem werden folgende MaRRnahmen bei der Sanierung

von Wohngebd&uden Uber zinsgiinstigen Darlehen gefordert:
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Verbesserung der Energieeffizienz \

Erneuerung von Heizungsanlagen oder deren Komponenten

v v

Modernisierung und Instandsetzung mit dem Ziel den Ressourcenverbrauch zu ver-
ringern

Barrierenreduzierung

MaRBnahmen zum Einbruchsschutz

Behebung von baulichen Méangeln
Klimaanpassungsmalnahmen /

L2 2

o

Detaillierte Informationen zu den Férderprogrammen der NRW.Bank sind unter www.nrwbank.de abrufbar.

Geférdert werden Privatpersonen, die InvestitionsmaBnahmen an selbst oder fremdgenutzten Wohneigentum
vornehmen. Je nach Vorhaben bietet die NRW.Bank zinsglinstige Darlehen. Ein Antrag muss vor Vorhabenbeginn

gestellt werden.
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F. Beurteilung und Durchfiihrbarkeit

1. Offentliches Interesse

Das offentliche Interesse an der Behebung der stadtebaulichen Missstande in der Innenstadt Beckum mit den vor-
handenen Substanz- und Funktionsméangeln und der damit verbundenen negativen stadtebaulichen Ausstrahlung
auf die Gesamtstadt ist offensichtlich und wird durch die Ergebnisse der vorbereitenden Untersuchungen besta-
tigt.

Neben den aufgezeigten stadtebaulichen Missstanden im Untersuchungsgebiet ist fir die formliche Festlegung
des Sanierungsgebietes die Erfiillung weiterer Merkmale erforderlich. GemaR § 136 Abs. 1 BauGB sind die einheit-
liche Vorbereitung, die zligige Durchfiihrung sowie das Vorhandensein eines 6ffentlichen Interesses Grundvoraus-

setzungen fir eine stadtebauliche SanierungsmafRnahme.

Der Schaffung gesunder Wohn- und Arbeitsverhéltnisse als zentraler planerischer Zielsetzung liegt ein hohes 6f-
fentliches Interesse zugrunde. Es resultiert im Grundsatz daraus, dass die stadtebauliche Sanierung des betroffe-
nen Bereichs nicht nur allein den Interessen der einzelnen Eigentimerinnen und Eigentlimer dient. Von der Auf-
wertung profitiert letztendlich die gesamte Stadt, da es sich um einen zentralen Bereich der Kernstadt handelt.
Ein offentliches Interesse besteht auch darin, eine Zukunftsperspektive durch Anpassung des erhaltenswerten Ge-
baudebestandes an zeitgemaRe bauliche Standards zu geben. Ein weiteres mafRgebliches 6ffentliches Interesse
besteht darin, die Bevolkerungsentwicklung der Stadt Beckum positiv zu unterstiitzen.

2. Beteiligung und Mitwirkung der Betroffenen gemaf} § 137 BauGB

Die Entwicklung der Innenstadt Beckums stellt einen dynamischen Prozess dar, dessen Erfolg von dem Engagement
aller Akteuren abhangig ist. Neben der Politik und der Stadtverwaltung sind es insbesondere die Immobilieneigen-
timerinnen und -eigentiimern, die einen wesentlichen Beitrag dazu leisten, dass die Innenstadt attraktiv bleibt
und aufgewertet wird. Jedoch weisen vor allem die Einzeleigentiimerinnen und —eigentiimern einen geringen Or-
ganisations- und Professionalisierungsgrad auf. Die Informations- und Interessenlagen der einzelnen Eigentimer
weichen in der Regel stark voneinander ab. Ihr Verhalten und ihre Bereitschaft zur Mitwirkung an MaRnahmen
sind insbesondere von der wirtschaftlichen Situation und den personlichen Lebensumstdnden abhdngig. Mit den
im Rahmen der Stadtebauférderung vorgesehenen Zuschiissen fiir die Sanierung des privaten Gebdudebestands,
der erhoéhten steuerlichen Beglinstigung (iber die Ausweisung eines Sanierungsgebiets fiir die Innenstadt sowie
den Angeboten der Férderbanken erhalten die Immobilieneigentimer geeignete Anreize fiir Investitionen in den
Gebdudebestand.

Im Sinne des § 137 BauGB wird empfohlen die Sanierungssatzung 6ffentlich auszulegen.

3. Beteiligung der 6ffentlichen Aufgabentrager gemaR § 139 BauGB

Im Sinne des § 139 BauGB wird empfohlen parallel zur Offenlage eine Beteiligung betroffener Behérden und Trager
offentlicher Belange an der Erstellung der Sanierungssatzung durchzufiihren.

4. Abwagung offentlicher und privater Belange gemaR §163 Abs. 4 BauGB

Die Aufstellung der Sanierungssatzung unterliegt gem. § 136 Abs. 4 Satz 3 BauGB dem Abwagungsgebot. Danach
sind die o6ffentlichen und privaten Belange gegeneinander abzuwagen. Die Verpflichtung zur Abwéagung trifft die
Gemeinde fiir die Sanierung als GesamtmaRnahme, nicht aber fiir jede einzelne grundstiicksbezogene MaRnahme.
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Abwadgungsrelevant sind vor allem die Bestimmung der Ziele und Zwecke der Planung und die Abgrenzung des
Sanierungsgebiets. Dabei besteht grundsatzlich ein Gestaltungs- und Beurteilungsspielraum, der maRgeblich damit
zusammenhdngt, dass — anders als bei der Bauleitplanung — der Erlass der Sanierungssatzung am Beginn der Sa-
nierung steht und zu diesem Zeitpunkt noch keine hohen Anforderungen an Konkretisierung der Sanierungsziele
gestellt werden dirfen. Es muss insbesondere nicht bereits unmittelbar nach Inkrafttreten der Sanierungssatzung
erkennbar sein, wie das Sanierungsgebiet im Einzelnen genutzt werden soll.

5. Wahl der Verfahrensart

Auf Basis der erfolgten vorbereitenden Untersuchungen liegen die Voraussetzungen zur Ausweisung eines Sanie-
rungsgebietes im vereinfachten Verfahren vor. Die beschriebenen stadtebaulichen Missstande konnen aufgrund
ihrer Vielzahl und der Auswirkungen auf das Gesamtgebiet nur mit einer mittel- bis langfristigen SanierungsmaR-
nahme behoben werden.

Eine planméRige und zligige Umsetzung erfordert den Einsatz des sanierungsrechtlichen Instrumentariums gemaR
§§ 136 ff BauGB. Um die 6ffentlichen Eingriffe auf ein Minimum zu beschrdanken, wird hierbei das vereinfachte
Sanierungsverfahren angewendet. Das besondere stadtebauliche Instrumentarium des umfassenden Sanierungs-
verfahrens (Preislimitierung beim Grunderwerb, Genehmigungsvorbehalte im Grundbuch, Erhebung von Aus-
gleichsbetrdgen) ist zur Behebung der stadtebaulichen Missstande nicht erforderlich. Gleiches gilt derzeit auch fir

die Genehmigungsvorbehalte gemal § 144 BauGB.

Im Sinne der ziigigen Durchfiihrung der SanierungsmaRnahme wird die Laufzeit der Sanierungssatzung bis zum
31.12.2040 empfohlen.
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G. Abgrenzung des Sanierungsgebiets

Das Sanierungsgebiet ist gem. § 142 BauGB eindeutig und zweckmaRig abzugrenzen. Die Abgrenzung ist so zu
wahlen, dass die Sanierung erkennbar in einem lberschaubaren Zeitraum umsetzbar ist. Ein Zeitraum von bis zu
15 Jahren entspricht dem Gebot einer zeitigen Durchfiihrung. Insgesamt kdnnen Grundstiicke einbezogen werden,
bei denen zwar nicht selbst stddtebauliche Missstande bestehen, die jedoch in deren unmittelbaren Einflussbe-
reich liegen. Innerhalb der vorgeschlagenen Gebietsabgrenzung lassen sich sowohl die flaichenmaRig in die Priori-
tatsbereiche A, B und C (siehe Abbildung 22) festgestellten Gebaudemissstiande beheben als auch die weiteren
MaRnahmen aus dem ISEK Beckum umsetzen. Die vorgeschlagene Gebietsabgrenzung ist daher zweckmaRig. Es
wird empfohlen in der Satzung die Abgrenzung konkret zu beschreiben.

Die vorgeschlagene Abgrenzung des Sanierungsgebiets ist identisch mit der Abgrenzung des Untersuchungsge-
biets:

Abgrenzungsvorschlag
Sanierungsgebiet

[ Aberenzung Sanierungsgebiet
§ 142 BauGB

Auftraggeber

Stadt Beckum

Projekt

Sanierungssatzung Beckum

Stand Juni 2025

3= DSK 3

BECKUM

Q0

Abbildung 23: Abgrenzungsvorschlag Sanierungsgebiet
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Allgemeines

Datum: 11. Marz 2025, 19 - 21 Uhr

Ort: Aula der Antoniusschule, AntoniusstraBe 5-7

Teilnehmende: An der Veranstaltung nahmen ca. 50 interessierte Blirger und Blirgerinnen der Stadt
Beckum teil

Ablauf der Veranstaltung

01 BegriiBung durch den Blirgermeister

02 Input durch das Biiro scheuvens + wachten plus

03 Arbeit an Thementischen zu den Handlungsfeldern und Entwicklungszielen
04 Reslimee aus den Thementischen und Verabschiedung

Ziel der Veranstaltung

Das erste Forum Zukunft Innenstadt Beckum sollte den Blrgerinnen und Biirgern einen ersten Einblick
geben: Was macht die Beckumer Innenstadt aus? Was wurde bisher erarbeitet? Und wie soll sich die
Beckumer Innenstadt zukiinftig entwickeln?

Zu Beginn wurde erklart, vor welchen Herausforderungen Innenstadte heute stehen und wie der ISEK-
Prozess ablauft. AnschlieBend wurden die vier Handlungsfelder und Entwicklungsziele vorgestellt.
Diese dienten als Grundlage fiir den gemeinsamen Austausch an Thementischen.

An den Thementischen gab es Informationen zu den vier Handlungsfeldern, den Entwicklungszielen
und den bisherigen Ergebnissen. Die Teilnehmenden konnten sich aktiv einbringen, indem sie ihre
Meinungen, Anregungen und Wiinsche zu den verschiedenen Themen duBerten. Dabei wechselten sie
zwischen den Tischen, um alle vier Handlungsfelder zu besprechen.

Wichtige Fragen waren:

e Was gefillt Ihnen an der Beckumer Innenstadt?

e Was funktioniert noch nicht so gut?

e Was wiinschen Sie sich fir die Zukunft der Beckumer Innenstadt?

e Wo sehen Sie weitere Potenziale?

e Was sind fiir Sie die wichtigsten Themen und Ziele fiir die Beckumer Innenstadt?



Ergebnisse des ersten Forums

Die Handlungsfelder

lebendig, attraktiv und grin und
alltagstauglich klimafreundlich

vernetzt und sozio-kulturell und
erreichbar ko-produktiv

Die Anregungen der Biirgerinnen und Blrger wurden den Handlungsfeldern und Entwicklungszielen
zugeordnet.

Handlungsfeld 1: lebendig, attraktiv und alltagstauglich

1. Die Innenstadt bietet barrierefreie und konsumfreie Aufenthaltsorte, insbesondere in zentralen
Bereichen wie dem Marktplatz und an beliebten Wegen, die fiir alle Nutzergruppen zugénglich und
einladend sind.

e Konsumfreie Aufenthaltsrdume (temporare Moblierung, Beispiel Minster)
e Mehr schattige Sitzmoglichkeiten (Kirchplatz + Marktplatz)

e Marktplatz fir alltdgliche Sitzmoglichkeiten nutzen

e Offentliche Toiletten (wieder einfiihren)

2. Unterschiedliche Teilbereiche der Innenstadt entwickeln ein eigenstandiges Profil, das zur
Starkung ihres individuellen Charakters und Images beitragt.

e Westpark als Treffpunkt etablieren (Aufenthaltsmdglichkeiten, Veranstaltungsflache)
e Platz an der HuhlstraBe ordnen/gestalten
o Stadtepartnerschaft sichtbarer machen (Platzgestaltung an der HiihlstraBe)

3. Die Erdgeschosszonen, besonders in der Nord- und WeststraBe, sind vielfaltig und lebendig
gestaltet, sodass sie den Alltag der Menschen bereichern und Leerstande reduziert werden.

¢ Integration von kleineren Lebensmittelgeschaften (,Tante-Emma-Laden”, Backerei, Metzgerei)
e Werbeanlagen priifen: Regelungsbedarf oder individuelle Gestaltung?
e Gastronomieangebote auch auBBerhalb vom Marktplatz fordern



4. Beckums Innenstadt ist ein kultureller und touristischer Anziehungspunkt, der durch ein
vielseitiges Angebot und eine enge Vernetzung der Einrichtungen belebt wird.

e Stadtmarketing verbessern:
o Digitale Angebote (,Wo finde ich was?")
o Informationen nétig

e Stadtfihrungen attraktiver gestalten

5. Beckums Innenstadt bietet attraktive Wohnangebote fiir alle Nutzergruppen, die
gemeinschaftliches Wohnen férdern.

e Vernachlassigung des Wohnraums in der Innenstadt beheben

6. Die alltagliche Versorgung in der Innenstadt ist bedarfsgerecht und dem Wohnumfeld
entsprechend, sodass alle notwendigen Angebote fiir den Alltag fuBlaufig erreichbar sind.

e Integration von kleineren Lebensmittelgeschaften (,Tante-Emma-Laden”, Backerei, Metzgerei

7. Die Innenstadt bietet diverse Freirdume, Spiel- und Sportmdéglichkeiten fiir alle Nutzergruppen,
die den 6ffentlichen Raum aktiv erlebbar machen.

e Mehr Spielgerate bzw. Sandkiste in der Innenstadt
e Wechselnde/variable temporare Aktionen: Stiihle, Sand, Sandkasten

8. Orte der Ruhe und Erholung sind integriert, um den Innenstadtbereich als attraktiven
Aufenthaltsort zu starken.

e Mobiles Griin fiir bessere Aufenthaltsqualitat (Marktplatz)
e Mehr schattige Sitzmoglichkeiten (Kirchplatz + Marktplatz)

9. Angstraume werden vermieden, indem die Gestaltung und Nutzung 6ffentlicher Raume
Sicherheit und Aufenthaltsqualitat fordern.

e Beleuchtung von Marktplatz und Seitenstralen (auch an Feiertagen, wie Weihnachten)

e Beleuchtung fir Sicherheit in StraBenrdumen

e Konflikte zwischen verschiedenen Verkehrsformen (E-Roller, Rader etc.)

e ,Drogenszene” hinter dem Kolpinghaus

e Integration von Warme- und Kéltestuben je nach Saison (insbesondere auch fiir die altere
Bevolkerung) mit dem Hintergrund des Klimawandels

e Sicherheit: subjektives Sicherheitsgefihl



Handlungsfeld 2: griin und klimafreundlich

1. Beckums Innenstadt wird durch mehr Stadtgriin im historischen Stadtraum klimaresilienter
gestaltet und Hitzeinseln werden reduziert.

e Im Sommer ist es in der Innenstadt zu warm”

e Verschattungsmoglichkeiten herstellen

e Mehr Grin

e Mobiles Griin (Welche Art? Welche Bepflanzung? Welcher Standort?)
e Fassadenbegriinung / Dachbegriinung

e Begriinung Marktplatz > Verschattungselemente integrieren

e mehr Griin an der Propsteikirche (z. B. Lavendel)

e Verschattungselemente integrieren

e Wasserspiel am Marktplatz im Sommer fir Kinder super

2. Der Werse-Griinzug wird als innerstadtischer Erholungsraum aufgewertet, um Aufenthalt, Natur,
Freizeit und Klimaschutz zu verbinden.

e Aufwertung Werse-Griinzug als griiner Ort

e Mehr Wasser (z. B. Werse-Griinzug)

e Beschilderung der griinen Infrastruktur (auch interaktiv)
e Urban Gardening z.B. am Werse-Griinzug

3. Versiegelte Flachen werden reduziert, insbesondere groB3flachige Parkplatzareale, zugunsten von
Begriinung und klimafreundlicher Mobilitat.

e Mehr Griin durch Reduzierung des Verkehrs

e Autofreie, verkehrsarme Innenstadt (Mehr Platz fiir Griin, Lebensqualitat)
e Roggenmarkt aufwerten

¢ Urban Gardening z.B. auf Parkplatzen

4. Bestehende griine und blaue Infrastrukturen werden gesichert und weiterentwickelt, um die
okologische Vielfalt und Lebensqualitdt in der Innenstadt zu starken.

e  Kurze Wege zu Griinflachen

e Pflege des Griins beachten

e Wechselweise Begriinung (kleinteilige Integration von Griin, Baume)

e Baumpflanzung in privaten Garten (z. B. Alleestral3e)

e Kaum Abstellmdglichkeiten an Griinflachen fir Radfahrende

¢ Kein Aufenthalt am Marienplatz, da zu viel Verkehr und keine Aufenthaltsqualitat
o Qualifizierung der Querungen zum Marienplatz (z.B. NordstraBe)

5. CO,-Emissionen beim Bauen werden minimiert, indem Neubauten ressourcenschonend errichtet
und Bestandsgebaude klimafreundlich saniert werden.

e Photovoltaik
e Fassadenbegriinung / Dachbegriinung



Sonstiges

e Marktplatz ist durch Umgestaltung lebendiger, z.B. spielen Kinder FuBball

e City-Cleaner wie in Neubeckum

e Biirgerschaftliches Engagement fiir verschiedene MaBnahmen notwendig (Urban Gardening,
etc.)

Handlungsfeld 3: erreichbar und vernetzt

1. Die Beckumer Innenstadt bleibt fiir alle Verkehrsteilnehmenden aus Stadt und Region gut
erreichbar.

e Beschilderung in der Innenstadt + auB3erhalb
e Aufstockung der Stellplatze AlleestraBBe
e Parkverbot und Markierung der Fahrbahn am Hirschgraben (Krankenhaus)

2. Radverkehrsanlagen werden optimiert, um eine sichere und komfortable Erreichbarkeit der
Innenstadt mit dem Fahrrad zu gewahrleisten.

e in der Innenstadt sollen alle StraBen RadfahrstraBen sein

e inneren Ring (auBerhalb des Walls) fiir den FuB- und Radverkehr attraktiv gestalten

e Radfahrwege an SternstraBe und AlleestraBe

e Radwege von der Innenstadt zum ZOB

e Rad-Abstellanlagen installieren (begriint oder mit solar) z.B. an der Werse

e Abstellanlagen fir Lastenrader

e Offentliche Ladestationen und Reparaturstationen fiir E-Bikes z.B. am Markt (erneuerbare
Energien nutzen)

e E-Bike Lademdglichkeiten (Fahrradstander mit Solarpanel + Ladestruktur)

e Verlagerung der Velo-Route? / Alternative Route?

e Radfahrende mit E-Bike kontrollieren z.B. in verkehrsberuhigten Zonen und der
FuBgangerzone (z.B. NordstraB3e)

3. Der OPNV wird klimafreundlicher gestaltet und besser mit der Innenstadt vernetzt.
e On-Demand OPNV

4. Die Eingangsbereiche der Altstadt werden aufgewertet und verkehrlich neu geordnet, um eine
einladende und gut erreichbare Innenstadt zu schaffen.

e  Zuviel Individualverkehr in der Innenstadt > Durchgangsverkehr kontrollieren
e Verkehrsberuhigung Clemens-August-Str.

e Verkehrsberuhigung StidstraBe

e Wall als Einbahnregelung

e Kreuzung SternstraBe/Alleestrale neu ordnen



5. Die FuB3- und Radwegeverbindung zwischen dem Busbahnhof und der Innenstadt wird fiir den
Rad- und FuBverkehr gestarkt.

e (Temporare) Umgestaltung von Stellplatzen
e Parkmdglichkeiten an der HihlstraBe reduzieren

6. Die Aufenthaltsqualitat in der FuBgangerzone als verkehrsfreier Raum wird weiter gesteigert.
e Beschattung Marktplatz > Verbesserung des Klimas

Sonstiges
e Aufzug in der VHS fir Barrierefreiheit
e ebenerdige Erweiterung des Kirchplatzes zur Clemens-August-StraBe (Shared-Space)

e Umgestaltung Kirchplatz wird positiv gesehen
e Gassen in der Innenstadt mitdenken & miteinbinden

Handlungsfeld 4: sozio-kulturell und ko-produktiv

1. Die Entwicklung der Innenstadt wird als gemeinsame Aufgabe von Stadt, Biirgern, Kultur- und
Wirtschaftstreibenden aktiv vorangetrieben.

2. Der Austausch zwischen sozio-kulturellen und kulturellen Akteuren wird intensiviert und
verstetigt, um Synergien zu nutzen und ein lebendiges und vielfaltiges Kulturleben zu férdern.

e Vernetzung der Vereine im Stadtgebiet — Vereine prasentieren sich
e Kulturzentrum — Location fiir Kiinstler der Innenstadt

e  Musik-Workshop Open Stage

e Proberdume flr Zirkus, Kunst, Ballett, Musik, Karnevalsakademie

e ehem. Kirche als Veranstaltungsraum

3. Der Austausch zwischen den Tragerschaften des Sozialbandes am nérdlichen und 6stlichen
Innenstadtrand wird gestarkt und intensiviert.

e Entzerrung des Weihnachtsmarktes in der Nordstral3e

4. Niederschwellige und multifunktionale Begegnungsrdaume entstehen, die den Austausch
zwischen verschiedenen Zielgruppen — Familien, Kinder, Jugendliche, Senioren — erméglichen.

e Aktivierung Stdfeldhaus

¢ Familienbiro / Seniorenarbeit als Anlaufstelle (niedrigschwellig)
e Birgertreff / Kneipe

o Treffen fir Vereine (niederschwellige Treffpunkte)

e  Platze fiir Jugendliche zum Treffen (auch abends; 14 — 17 Jahre)



5. Digitale Angebote und Losungen werden ausgebaut, um das Stadtmarketing zu starken und
Informationen zur Beckumer Kultur- und Veranstaltungsszene besser zuganglich zu machen.

e in den Wintermonaten die Fassaden mit Installationen anleuchten — Event?
¢ Informationsmoglichkeiten: digitale Anzeige, Stadtplan

e Stadtische App

e Veranstaltungskalender auf Homepage sehr bedienungsunfreundlich

6. Das Innenstadtmanagement wird gezielt gestarkt, um als zentraler Motor einer ko-produktiven
Stadtentwicklung zu wirken.

Sonstiges

e Veranstaltungshalle, -stétte als Ersatz fiir das Kolpinghaus

e  Multifunktions-Gebaude, -halle

e Veranstaltungen fir verschiedene Zielgruppen (z. B. Open-Air)
e Events / Veranstaltungen in der Innenstadt (auch kleinere)

e Hop-On / Hop-Off Bus bei Veranstaltungen

e  Zebrastreifen zur Blcherei (Querung)

e (Nicht nur) Wasser als Begegnungsraum — Sandlandschaften
e Burgerbiiro gut erreichbar

o kleines Kino

e Repair-Café

e weihnachtliches Programm nach Weihnachtsmarkt in Beckum (Marchenerzahlerin? Eisbahn? ...)

Fazit

Die Beckumer Innenstadt kann durch gezielte MaBnahmen zu einem lebendigen, klimafreundlichen
und vielseitigen Zentrum fiir alle Blirgerinnen und Biirger weiterentwickelt werden. Eine ausgewogene
Verkehrsinfrastruktur sorgt fiir gute Erreichbarkeit, wahrend gleichzeitig FuB- und Radverkehr gestarkt
und der OPNV klimafreundlicher gestaltet werden. Die Aufenthaltsqualitat kann durch mehr Stadtgrin,
Verkehrsberuhigung und attraktive Begegnungsraume gesteigert werden.

Ein besonderes Augenmerk liegt auf der Forderung einer klimafreundlichen und -angepassten
Stadtentwicklung. BegriinungsmaBnahmen, Entsiegelung von Flachen und klimafreundliches Bauen
tragen zur Reduzierung von Hitzeinseln und zur Verbesserung des Stadtklimas bei. Gleichzeitig soll die
Innenstadt als Wohn- und Lebensraum weiterentwickelt werden, indem konsumfreie Aufenthaltsorte,
Spiel- und Sportmdglichkeiten sowie Orte der Ruhe geschaffen werden.

Auch das kulturelle und soziale Leben in der Innenstadt soll gestarkt werden. Neue
Veranstaltungsraume, Treffpunkte und eine verbesserte Vernetzung von Vereinen und Initiativen
kénnen das Miteinander und die Vielfalt des Stadtlebens fordern. Digitale Angebote und ein aktives
Stadtmarketing kdnnen fiir eine bessere Zuganglichkeit zu kulturellen und touristischen Informationen
sorgen.

Als Schlissel zur Belebung der Innenstadt wird ein gezieltes Innenstadtmanagement und das
Engagement von Birgerinnen und Birgern in der Innenstadt gesehen. Vielféltige Veranstaltungen,
Stadtbegriinung und soziale Treffpunkte kénnen dazu beitragen, die Innenstadt Beckums als
attraktiven, lebenswerten und zukunftsfahigen Ort zu gestalten.



Wie geht es weiter?

Auf Basis der Analyse und der Verwaltungswerkstatt wurden erste Handlungsfelder und
Entwicklungsziele formuliert, die als Grundlage fiir die Ableitung konkreter MaBnahmen dienen. Diese
bildeten zugleich die Diskussionsgrundlage fir das erste Forum ,Zukunft Innenstadt”, in dem
zahlreiche Ideen und Anregungen von Birgerinnen und Blirgern eingebracht wurden.

Die zahlreichen Ideen und Anregungen aus dem ersten Forum werden vom Planungsteam gesichtet
und hinsichtlich ihrer Umsetzbarkeit, Finanzierbarkeit und des zeitlichen Horizonts gepriift. Daraus
entsteht ein kompaktes MaBnahmenpaket fir die ndchsten funf bis zehn Jahre, das in die
Stadtebauférderung eingebracht werden soll.

Langfristige Projektideen werden dokumentiert und kénnen zu einem spéteren Zeitpunkt
weiterentwickelt oder unter veranderten Rahmenbedingungen erneut bewertet werden. Das heift,
nicht alle benannten Ideen und Anregungen aus dem ersten Forum kdnnen bereits in das kompakte
MaBnahmenpaket des ISEK einflieBen, bleiben aber dennoch nicht unberiicksichtigt.

Die abgeleiteten MaBnahmen werden dabei in enger Abstimmung mit der Stadtverwaltung Beckum
diskutiert und gemeinsam abgewogen, bevor sie in die nachste Planungsphase Gberfihrt werden. So
wird gewahrleistet, dass sowohl fachliche als auch birgerschaftliche Perspektiven in den weiteren
Prozess einflieBen.



Impressionen aus der Veranstaltung

HERZLICH WILLKOMMEN!

Michael Gerdhenrich




Anlage 4 zur Vorlage 2025/0237

Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Innenstadt Beckum (ISEK)

Forum Zukunft Innenstadt Il
und Online-Beteiligung

Auswertung

Immer
besser. scheuvens + wachten plus
planungsgesellschaft mbh



juergens.t
Textfeld
Anlage 4 zur Vorlage 2025/0237


Allgemeines

Datum: 10. Juni 2025, 18.30 — 21 Uhr

Ort: Aula der Antoniusschule, AntoniusstraBe 5-7 & digital tGber Beteiligung.NRW

Teilnehmende: An der Veranstaltung nahmen ca. 50 interessierte Blirger und Blirgerinnen der Stadt
Beckum teil.

Ablauf der Veranstaltung

01 BegriiBung durch den Blirgermeister

02 Input durch das Biro scheuvens + wachten plus zusammen mit externen Experten und Expertinnen
03 Arbeit an Thementischen zu den Handlungsfeldern und Manahmen

04 Reslimee aus den Thementischen und Verabschiedung

Riickblick und Ziel der Veranstaltung

Im ersten Forum am 11. Marz 2025 diskutierten zahlreiche interessierte Biirgerinnen und Burger die
identifizierten Handlungsfelder und Entwicklungsziele fiir die Innenstadt Beckums. Diese basierten auf
einer umfassenden Analyse sowie den Ergebnissen der vorangegangenen Verwaltungswerkstatt. Die
eingebrachten Ideen und Anregungen aus dem Forum wurden anschlieBend vom Planungsteam
sorgfaltig gesichtet und im Hinblick auf Umsetzbarkeit, Finanzierbarkeit und zeitlichen
Realisierungsrahmen gepriift.

Aus diesem Prozess ist ein kompaktes MaBnahmenpaket entstanden, das auf einen Zeithorizont von
finf bis zehn Jahren ausgerichtet ist und in die Stadtebauférderung eingebracht werden soll. Nicht alle
eingebrachten Ideen konnten dabei bereits bertlicksichtigt werden — teilweise aufgrund begrenzter
Ressourcen, fehlender Umsetzungsreife oder langfristiger Perspektiven. Diese Vorschldge bleiben
jedoch nicht unberticksichtigt: Sie wurden dokumentiert und kénnen zu einem spateren Zeitpunkt
weiterentwickelt oder unter veranderten Rahmenbedingungen neu bewertet werden.

Im zweiten Forum ,Zukunft Innenstadt Beckum” wurde dieses MaBnahmenpaket der Offentlichkeit
vorgestellt. Zu Beginn des Abends wurde ein kurzer Rickblick auf den bisherigen ISEK-Prozess
gegeben, einschlieBlich der Erlauterung zur Herleitung der MaBnahmen und der rechtlichen und
finanziellen Rahmenbedingungen der Stadtebauférderung des Landes NRW.

Im Anschluss wurden die identifizierten KernmaBnahmen durch externe Expertinnen und Experten
inhaltlich vertieft vorgestellt. KernmaBnahmen sind zentrale Projekte mit besonderer Impulswirkung fiir
die kiinftige Innenstadtentwicklung, die von der Stadt Beckum prioritdr umgesetzt werden sollen. Dazu
gehdren:

e Etablierung des Gebaudes Markt 1/2 als zentralem Ort fiir Kunst, Kultur, Geschichte und
Tourismus.

Die vorgestellten MaBnahmen — insbesondere die KernmaBnahmen — bildeten anschlieBend die
Diskussionsgrundlage fiir den Austausch an den vier Thementischen. Hier hatten die Teilnehmenden



erneut die Mdglichkeit, ihre Perspektiven und Anregungen zur konkreten Ausgestaltung der
MaBnahmen einzubringen und den weiteren Prozess aktiv mitzugestalten.

Wichtige Fragen waren:

e Wie bewerten Sie die geplanten MaBnahmen inhaltlich? Wo sehen Sie ggf. andere
Schwerpunkte? Was geféllt lhnen gut?

¢ Welche MaBnahmen sollten aus ihrer Sicht inhaltlich noch préziser oder klarer formuliert
werden?

e Sehen Sie Verédnderungen in der Priorisierung von MaBnahmen?



Ergebnisse des zweiten Forums

Die Handlungsfelder

lebendig, attraktiv und grin und
alltagstauglich klimafreundlich

vernetzt und sozio-kulturell und
erreichbar ko-produktiv

Die Anregungen der Biirgerinnen und Birger wurden den Handlungsfeldern und den zugehdrigen
fallenden MaBnahmen zugeordnet.

Handlungsfeld 1: lebendig, attraktiv und alltagstauglich

1. KernmaBnahme: Impulsprogramm Stadtsanierung privater Grundstiicks- und
Gebaudeeigentliimerinnen und —eigentiimer: Erneuern, Begriinen, Entsiegeln.

e Hof- und Fassadenprogramm mit Fokussierung auf Entsiegelung
2. Dialogprozess zur Baukultur in der Beckumer Innenstadt.

e Verschattungsmoglichkeiten auf dem Marktplatz schaffen
e Nutzungen fir Kinder und Familien etablieren

3. Initiative fiir eine sichere Innenstadt unter besonderer Beriicksichtigung baulicher MaBnahmen.

e keine weiteren Anmerkungen



Handlungsfeld 2: griin und klimafreundlich

1. KernmaBnahme: Entwicklung des innerstadtischen Wersegriinzugs als innerstadtischer Freizeit-
und Naherholungsbereich unter Beriicksichtigung von Aspekten der Klimaanpassung/ des
Klimaschutzes.

e Artenvielfalt im Kleingarten erhalten

e Sitzstufen am Wasser

e Umlaufgitter am Kollenbach aufweiten - Dreirader/Kinderanhanger

e Der Bereich der sogenannten ,Stadtgarten’ (laut Plan zum Wersegriinzug) bietet aufgrund der
geringen Anwohnerzahl gute Voraussetzungen fiir jugendgerechte Angebote, da mogliche
Larmentwicklungen dort voraussichtlich wenig stérenden wirken

e Aufwertung der Kreuzungsbereiche des Wersegriinzugs den FuB- und Radverkehr, zum
Beispiel Zebrastreifen

e Kirchblick wiederherstellen, da dieser aktuell verwachsen ist

e Anregungen zum Spielplatz am Wersegriinzug:

Spielplatz am Wersegriinzug sollte aufgewertet werden

Jugendliche sitzen auf der Schaukel, sodass die Kinder nicht spielen kdnnen

holzerne Abgrenzung des Spielplatzes, damit die Kinder nicht auf den Weg rennen

Barrierefreier Spielplatz durch bspw. ein Rollstuhlkarussell

Wetterschutz am Spielplatz an der Werse errichten

O O O O O

2. ldentifikation von innerstadtischen Orten zur klimagerechten Aufwertung: Entsiegelung,
Stadtmobiliar und Angebote fiir Freizeit und Bewegung.

e Marienplatz aufwerten

e Entsiegelung des Parkplatzes ,Hindenburg”, um eine griine Verbindung Richtung Norden zu
schaffen

e Alleecharakter an der SternstraBBe fordern

e Marktplatz und Kirchplatz bendtigen mehr Griin

e Sitzmoglichkeiten an Spielplatzen etc. fiir Eltern

e Spielplatze mit Sportfunktion, z.B. Ninjaparkour

Handlungsfeld 3: erreichbar und vernetzt

1. Schaffung eines innerstadtischen Fahrradrings: Umgestaltung von Ostwall, Stidwall und
MuhlenstraBe als FahrradstraBe.

e Nordwall sollte als Fahrradstrale mitgedacht werden, um den Ring zu schlieBen
e Clemens-August-StraB3e sollte als Fahrradstrae mitgedacht werden

e Entschleunigung des MIV

e EinbahnstraBensystem am Ring etablieren



Sonstiges

e Gleichberechtigung der Verkehrsarten

¢ NordstraBe von Busbahnhof bis Innenstadt sollte attraktiver fiir FuB- und Radverkehr gestaltet
und Querungsmoglichkeiten geschaffen werden

e Paralleles Parken an der OststraBe beschranken

e Die zeitliche Begrenzung der Parkplatze fiir kurze Erledigungen, wie Arztbesuche oder
Einkaufe (z.B. bei Edeka), soll aufgehoben werden

e lLangzeitparken soll durch héhere Parkgebiihren eingeschrankt werden

e Fur den Innenstadtbereich wird ein einheitliches Tempolimit von 20 km/h angeregt,
insbesondere im Hinblick auf eine verkehrsberuhigte Gestaltung

Handlungsfeld 4: sozio-kulturell und ko-produktiv

1. KernmaBnahme: Etablierung Gebaude Markt 1/2 als Ort fiir Kunst, Kultur, Geschichte und
Tourismus.

e  Warum soll das Karnevalszimmer verlegt werden?

e Das Klassenzimmer muss unbedingt erhalten bleiben!

e Warum sollen die bisherigen Toiletten neben der Kiiche wegfallen und woanders neu
entstehen?

e Was passiert mit dem Tante-Emma-Laden? Wird der irgendwie ins neue Konzept integriert?

2. Forderung der Vernetzung und Zusammenarbeit der innerstadtischen Akteure:
Offentlichkeitsarbeit und Verfiigungsfonds fiir mehr Miteinander.

e st mit den innerstadtischen Akteuren im Vorfeld gesprochen worden?



Fazit

Im Rahmen der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung wurde deutlich, dass der vorgelegte
MaBnahmenkatalog insgesamt auf breite Zustimmung bei den Biirgerinnen und Biirgern stdt. Auch
die drei KernmaBnahmen — das Impulsprogramm Stadtsanierung, die Entwicklung des innerstédtischen
Wersegriinzugs sowie die Etablierung des Gebaudes Markt 1/2 als Ort fir Kunst, Kultur, Geschichte
und Tourismus — wurden mehrheitlich mitgetragen und als wichtige Impulse fiir eine attraktive und
zukunftsfahige Innenstadt bewertet. Zu einzelnen MaBnahmen wurden dariber hinaus ergénzende
Hinweise und Anregungen formuliert, insbesondere in Bezug auf die Ausgestaltung,
Zielgruppenansprache und Umsetzungsdetails. Zur KernmaBnahme Markt 1/2 wurde am Thementisch
deutlich, dass zunachst noch ein Erlduterungsbedarf bestand, um die Inhalte und Intentionen der
MaBnahme nachvollziehen zu kénnen — dieser konnte im direkten Austausch geklart werden.

Weitere zentrale Anliegen der Blirgerinnen und Burger betrafen die Themen klimafreundliche
Mobilitdt, Klimaanpassung und Aufenthaltsqualitat. So fand die Idee eines innerstadtischen
Fahrradrings breite Zustimmung, ebenso wie Manahmen zur Begriinung, Entsiegelung und
energetischen Sanierung im Rahmen der Stadtsanierung. Der Hinweis auf die steuerlichen Vorteile der
Sanierungssatzung wurde ebenfalls positiv aufgenommen.

Ergénzend wurde der Wunsch nach einer héheren Aufenthaltsqualitat durch sichere, gestaltete Rdume
mit Stadtmobiliar und Freizeitangeboten betont. Auch das soziale und kulturelle Miteinander spielte
eine groBe Rolle: Die Biirger begriiBten die Offnung und multifunktionale Nutzung des Gebaudes
Markt 1/2 sowie die starkere Vernetzung innerstadtischer Akteure.

Zusatzliche Anregungen aus der Beteiligung betrafen vor allem die konkrete Ausgestaltung der
MaBnahmen: So wurden z.B. Vorschlage zur barrierefreien Gestaltung, zur besseren Einbindung von
Kindern und Jugendlichen sowie zur starkeren Kommunikation und Transparenz des
Umsetzungsprozesses eingebracht.

Insgesamt zeigt sich: Der MaBnahmenkatalog wird von der Offentlichkeit breit unterstiitzt. Die
Ruckmeldungen bestarken die Stadt darin, die Umsetzung der Kernprojekte zligig voranzutreiben und
gleichzeitig die Impulse aus der Beteiligung in die weitere Planung zu integrieren.



Impressionen aus der Veranstaltung




Auswertung der Online-Beteiligung

Allgemeine Informationen zur Beteiligung

Im Rahmen der Online-Beteiligung zum Integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzept (ISEK) fiir
die Beckumer Innenstadt gingen insgesamt 109 Beitrage ein. Der Uberwiegende Teil der
Teilnehmenden war zwischen 25 und 64 Jahre alt. 64,2 Prozent gaben an, sich in ihrer Freizeit
regelmaBig in der Innenstadt aufzuhalten. Darliber hinaus wohnen oder arbeiten Gber 30 Prozent der
Teilnehmenden ebenfalls im Innenstadtbereich.

Impulsprogramm Stadtsanierung: Entsiegeln, Begriinen, Erneuern

Die Mehrheit der Befragten (liber 80 Prozent) besitzt keine Immobilie in der Innenstadt. Unter den
Personen mit Immobilieneigentum zeigte sich eine hohe Bereitschaft, ein kostenloses
Beratungsgesprach fir kiinftige Modernisierungs- oder Sanierungsvorhaben in Anspruch zu nehmen.
Die MaBnahme selbst wurde von 45,9 Prozent der Teilnehmenden als sehr wichtig und von

29,4 Prozent als wichtig fir die Entwicklung der Innenstadt in den nédchsten finf bis zehn Jahren
eingestuft. Weitere Wiinsche beinhalteten eine stérkere Aufwertung der Fassaden durch Begriinung
sowie die Entsiegelung des Marktplatzes. Es wurde auch angeregt, die Geschéfte im Innenstadtbereich
durch attraktivere Schaufenster nicht nur fir die bestehenden Kundinnen und Kunden, sondern auch
fur jliingere Menschen interessanter zu gestalten.

Dialogprozess zur Baukultur

Diese MaBnahme wurde von Uber 63 Prozent der Befragten als sehr wichtig oder wichtig eingeschatzt.
Nur 12,8 Prozent stuften die MaBnahme als weniger wichtig ein. Viele Teilnehmende wiinschen sich die
Entwicklung eines einheitlichen und attraktiven Stadtbildes. Der Dialogprozess soll dabei helfen, ein
umsetzbares Leitbild fir die Beckumer Innenstadt zu entwickeln.

Initiative fiir eine sichere Innenstadt unter besonderer Beriicksichtigung baulicher MaBnahmen
Diese MaBnahme wurde von 40,4 Prozent der Befragten als sehr wichtig und von 25,7 Prozent als
wichtig beurteilt. Alle anderen Teilnehmenden sahen die MaBnahmen unter neutralen Gesichtspunkten
bzw. als weniger- oder unwichtig an.

Flexible ein-und ausfahrbare ,Poller” werden sich an zentralen Punkten gewtinscht, um die Durchfahrt
von potenziell geféhrlichen Fahrzeugen einzuschrénken. Uber die baulichen MaBnahmen hinaus wurde
mehr Présenz von Polizei oder dem kommunalen Ordnungsdienst gefordert, um Sicherheit und
Sauberkeit in der Innenstadt zu gewahrleisten.

Entwicklung des innerstadtischen Wersegriinzugs

Die MaBnahme zur Weiterentwicklung des Wersegriinzugs stieB auf breite Zustimmung: Uber 90
Prozent der Teilnehmenden hielten sie fiir sehr wichtig, oder wichtig. Uber 70 Prozent gaben an, die
vorhandenen Griinflachen bereits zu nutzen, insbesondere zur Erholung, fir alltdgliche Wege oder fiir
Treffen mit Freunden.

Fur die klnftige Entwicklung des Bereichs wurden folgende Schwerpunkte genannt: Erholung

(68,8 Prozent), Alltagswege (55 Prozent), Klimaschutz und Klimaanpassung (51,4 Prozent), Sport

(50,5 Prozent) sowie Spielen und Freunde treffen mit jeweils knapp Uber 40 Prozent. Der Wersegriinzug
soll in Zukunft ein attraktiver Aufenthaltsort werden, der zum Verweilen einladt, zum Beispiel durch
Sitz- und Liegemobiliar. Neben griiner Infrastruktur werden sich hier generationstbergreifende Spiel-
und Sportflachen gewiinscht. Zudem soll fiir Sicherheit durch Beleuchtung und Sauberkeit gesorgt
sowie die Pflege der Grinflache, zum Beispiel durch ausreichend Abfallbehélter, gewahrleistet werden.

Identifikation von innerstiddtischen Orten zur klima- und nutzungsgerechten Anpassung

Uber die Halfte der Teilnehmenden stuften diese MaBnahme als sehr wichtig, etwa ein Viertel als
wichtig ein. Zudem machten tber 50 Prozent der Teilnehmenden konkrete Vorschldge zu Orten
innerhalb der Innenstadt, die klima- und nutzungsgerecht aufgewertet werden sollten. Unter den
genannten Orten befinden sich der Marktplatz, die Nordstral3e, die WeststraBe und der Marienplatz.



Hier wiinschten sich die Teilnehmenden insbesondere Baume und Schirme, die im Sommer Schatten
spenden sowie zusatzliche griine Infrastrukturen zur Verbesserung des Stadtklimas und zur Retention
von Niederschlagswasser.

Schaffung eines innerstadtischen Fahrradrings

Die Meinungen zu dieser MaBnahme fielen unterschiedlich aus: Mehr als ein Drittel bewerteten sie als
sehr wichtig, etwa 15 Prozent als wichtig. Etwa ein Drittel haben eine neutrale Haltung oder bewerten
die MaBnahme als unwichtig.

Insgesamt lasst sich daraus eine geringere Priorisierung gegeniber anderen MaBnahmen ableiten.
Gewtinscht wurde vor allem eine sichere und einheitliche Gestaltung des Radverkehrs durch breitere
Radwege und Fahrbahnmarkierungen sowie die Bereitstellung ausreichend vieler Radabstellanlagen.
Dariiber hinaus wurde auf die problematische Parkplatzsituation hingewiesen, da der Parksuchverkehr
haufig zu gefahrlichen Situationen und Behinderungen fiir Radfahrende fiihrt.

Etablierung Gebdude Markt 1 und 2 als Ort fiir Kunst, Kultur, Geschichte und Tourismus

Bei dieser MaBnahme ergibt sich ein gemischtes Meinungsbild: 17,4 Prozent der Teilnehmenden
bewerteten die MaBnahme als sehr wichtig, etwa ein Drittel als wichtig, ein Viertel als neutral und tber
16 Prozent als weniger wichtig. Die Bewertungen deuten auf eine eher moderate Prioritdtensetzung
durch die Teilnehmenden hin. Die Teilnehmenden wiinschten sich, dass die Gebaude Markt 1 und 2
zukiinftig ein attraktiver Ort fur alle Generationen wird und besonders auch Kindern sowie
Jugendlichen die Themen Kunst, Kultur und Geschichte ndhergebracht werden. Einen Spielecke fir
Kinder soll Platz im Geb&ude finden. Sicherheit und Erscheinungsbild des Gebaudes sollen in der
Planung ebenfalls berlicksichtigt und mitgedacht werden.

Forderung der Vernetzung der Zusammenarbeit innerstadtischer Akteure

Die Einschatzungen zur Bedeutung dieser Malnahme waren ebenfalls differenziert: Etwa 45 Prozent
der Teilnehmenden bewerteten sie als sehr wichtig oder wichtig. Etwa ein Drittel hat eine neutrale
Haltung, wéhrend etwa 14 Prozent der Teilnehmenden die MaBnahme als weniger wichtig bzw.
unwichtig einstuften.

Besonders betont wurde, dass die jlingere Generation in zukinftige Planungen stérker eingebunden
werden sollte, um I6sungsorientierte Ansatze gemeinsam mit der breiten Bevolkerung zu entwickeln.

Weitere Anregungen

Zentrale Anregungen, die vermehrt aufkamen, waren der bauliche Zustand des
Volkshochschulgebaudes, des Kolpinghauses und des Stadttheaters. Eine Sanierung dieser Orte wurde
von vielen Teilnehmenden gewiinscht, um diese fir die Bevdlkerung attraktiver zu machen. Ebenfalls
genannt wurde die Versiegelung der Schulhdfe und die dort notwendige Entsiegelung und Begriinung.
Dariiber hinaus wurde die Notwendigkeit einer einheitlichen und flachendeckenden Beleuchtung in
der Innenstadt betont, um Angstraume zu vermeiden. Auch eine Aufwertung der Eingédnge zur
Innenstadt wurde gefordert, um mehr Menschen in die Stadt zu ziehen.



Wie geht es weiter?

Die im zweiten Forum ,Zukunft Innenstadt Beckum” und die in der Onlinebeteiligung eingebrachten
Ideen und Anregungen zu den vorgestellten MaBnahmen werden nun vom Planungsteam
systematisch ausgewertet. Dabei erfolgt eine Priifung und Abwagung hinsichtlich ihrer inhaltlichen
Relevanz, Umsetzbarkeit, finanziellen Ressourcen sowie des zeitlichen Horizonts. Die Ergebnisse flieBen
anschlieBend in die inhaltliche Weiterentwicklung und Prézisierung der MaBnahmenbeschreibungen
ein.

Darauf aufbauend erstellt das Planungsteam sogenannte MaBnahmensteckbriefe fiir alle Projekte des
MaBnahmenpakets. Diese dienen als Grundlage fiir die Stadtebauférderung und schaffen sowohl fir
die Stadt Beckum als auch fiir die Bezirksregierung einen Rahmen fiir die spédtere Umsetzung.

Das Uberarbeitete MaBnahmenpaket wird Bestandteil des Integrierten stadtebaulichen
Entwicklungskonzepts (ISEK), das im Spatsommer in den Rat der Stadt Beckum eingebracht werden
soll. Nach der politischen Beschlussfassung folgen die Vorbereitung und Einreichung der
Forderantrage. Mit Bewilligung der Férdermittel kdnnen erste MaBnahmen — insbesondere die
prioritdren KernmaBnahmen — in die Umsetzung Uberfiihrt werden.
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BUNDNIS90/DIE GRUNEN - Nordwall 37 - 59269 Beckum Biindnis90/Die Griinen
Ratsfraktion der Stadt Beckum

Nadhira de Silva
Peter Dennin

Herrn Fraktionsvorsitzende
. . Nordwall 37
BM Michael Gerdhenrich 59269 Beckum
WeststraBe 46 s
E-Mails:
59269 Beckum peter.dennin@gruene-beckum.de

nadhira.de-silva@gruene-beckum.de

Beckum, 22.05.2025

Antrag zur Verbesserung der Sicherheit durch MaBnahmen des
Zufahrtsschutzes im Bereich der Innenstadt Beckums und Aufnahme ins
ISEK Beckum

. Sehr geehrter Herr Gerdhenrich,

bezugnehmend auf unseren Antrag Montage von Sperrpfosten zum Schutz
der Bevolkerung vom 14.5.2021, der inzwischen mehrfach beraten, aber noch
nicht zur Abstimmung gestellt wurde, mdchten wir als Reaktion auf weitere, die
Bevolkerung massiv gefahrdene Vorfdlle in anderen Stadten (Mannheim,
Minchen, Stuttgart, Magdeburg, Berlin) nunmehr, dass der Antrag in erweiterter

Form bei gleichzeitiger Aufnahme ins ISEK Beckum zur Abstimmung gestellt wird.

Antrag
Die Fraktion Bundnis 90/Die Grinen beantragt, dass die Stadt Beckum ein

Konzept zur Erhdhung der Sicherheit in der Beckumer Innenstadt durch die
Errichtung von MaBnahmen des Zufahrtsschutzes an neuralgischen Punkten in
Auftrag gibt und die Ergebnisse im zustandigen Ausschuss vorgestellt werden.
Ferner sollen die Konzepterstellung sowie deren anschlieBende Umsetzung in das
Integrierte  Stadtebauliche Entwicklungskonzept  (ISEK) fir  Beckum

aufgenommen werden.

Bankverbindung - Volksbank Beckum-Lippstadt eG - IBAN: DE78 4166 0124 0129 3925 00 - BIC: GENODEM1LPS
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Begriindung

Die mediale Berichterstattung zeigt schonungslos, wie einfach und dennoch
erschreckend effektiv Einzeltater mit ihren Fahrzeugen die Bevolkerung gefahrden
kdnnen. Neben den vielen Verletzen sind in der Regel auch Todesfalle zu beklagen
- ganz zu schweigen von den auf lange Zeit traumatisierten Anghdrigen und
betroffenen Augenzeugen. Angesichts der Schwere der Tat mit ihren verherenden
Auswirkungen bei gleichzeitiger Haufung entsprechender Vorkommnisse sieht die
Fraktion Blndnis 90/Die Grinen hier einen dringenden Handlungsbedarf, der
keinen  Aufschub mehr duldet. Nicht =zuletzt die viel diskutierte
Sicherheitsproblematik bei der Absicherung des Beckumer Rosenmontagsumzugs
hat gezeigt, dass derlei MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung zunehmend
auch in der Landes- und Bundespolitik einen hohen Stellenwert einnehmen und

auch férderwirdig werden.

Mit freundlichen GriBen

) P o
M (/’Q\L \(\/\(U %
(Nadhira de Silva) (Peter Dennin)
Fraktionsvorsitzende Fraktionsvorsitzender

(Justus Lutke)
Ratsmitglied
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CDU-Fraktion im Rat der Stadt Beckum

uil CDU

Andreas Kihnel
Fraktionsvorsitzender
Heinz-FUting-Stralle 32
59269 Beckum
Herrn
BUrgermeister
Michael Gerdhenrich
WeststralRe 46
59269 Beckum
Beckum, den 16.07.2025

Aufnahme weiterer MaBnahmen in das ISEK Beckum

Sehr geehrter Herr Biirgermeister,

auf der von der Verwaltung eingerichteten Sonderseite zum ISEK Beckum steht: ,ein
ISEK ist die rechtliche Grundlage, um eine Gebietskulisse nach dem Baugesetzbuch
ausweisen zu konnen, in der formell der Einsatz von Stadtebauférdermitteln mdglich
ist.“ In den vom beauftragten Planungsburo erarbeiteten Analysekarten finden wir
wichtige Hinweise fur die Gestaltung der Beckumer Innenstadt. Das Blro widmet sich
ausfuhrlich der verkehrlichen Vernetzung der Innenstadt. Der zentrale
Omnibusbahnhof (ZOB) wird hier ausdricklich benannt, um eine gute Anbindung an
die Innenstadt zu erlangen. Vor diesem Hintergrund beantragt die CDU Fraktion:

1. Aufnahme des Knotenpunktes am Busbahnhof in das ISEK Beckum mit
dem Ziel dort einen Kreisverkehr zu errichten.

Der Kreuzungsbereich Neubeckumer Stralde (Bundesstralle 58)/Nord StraRe/Oelder
Strale (Kreisstralle 45)/Hans-Bockler-Stral3e/Kalkstralle in Nahe des zentralen
Busbahnhofes in Beckum soll zu einem Kreisverkehr umgebaut werden.

Die Planungen fur den Kreisverkehr sind abgeschlossen, sie haben bereits eine
Summe von ca. 60.000 € gekostet. Der Rat hat das Projekt insgesamt begruf3t, die
Umsetzung dieser MaRnahme aber aus finanziellen Erwagungen zurtickgestellt. Das
ISEK Beckum bietet nun die Moglichkeit diese Planungen mit Fordermitteln
umzusetzen. Aus den Unterlagen des beauftragten Planungsbiros geht mittelbar
hervor, dass die Wegeverbindung vom Busbahnhof zur Innenstadt gestarkt werden
muss.
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2. Bau einer sicheren Radwegverbindung vom Busbahnhof in die Innenstadt
Zu einer sicheren Verbindung vom Busbahnhof in die Innenstadt gehort auch ein sicherer
Radweg. Hier bietet es sich im Rahmen des ISEK Beckum an, auch direkt einen Radweg zu

planen und zu bauen.

Die CDU Fraktion bittet um eine entsprechende Beschlussfassung im zustdndigen Ausschuss.

Mit freundlichen Griilen

Andreas Kiihnel Kathrin Averdung Christoph Pundt
-Fraktionsvorsitzender- -stellvertretende Fraktionsvorsitzende-
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Entwurf der Satzung der Stadt Beckum (iber die formliche Festlegung des
Sanierungsgebietes "Innenstadt Beckum 2025" — Beschluss zur Durchfiihrung einer
Beteiligung im Sinne von §§ 137 und 139 Baugesetzbuch

Federfiihrung:  Fachbereich Stadtentwicklung
Beteiligungen:  Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung
Auskunft erteilt: Herr Denkert | 02521 29-6000 | denkert.u@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Stadtentwicklung
02.09.2025 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Dem Entwurf der Satzung der Stadt Beckum Uber die formliche Festlegung des Sanie-
rungsgebietes ,Innenstadt Beckum 2025" wird zugestimmt. Die Beteiligung der Betroffe-
nen im Sinne von § 137 Baugesetzbuch und eine Beteiligung betroffener Behérden und
sonstiger Trager offentlicher Belange im Sinne § 139 Absatz 2 Baugesetzbuch wird be-
schlossen.

Kosten/Folgekosten

Es entstehen Sach- und Personalkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuord-
nen sind.

Finanzierung

Es entstehen keine zusatzlichen Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt.

Erlauterungen:

Aus stadtebaulichen Griinden soll die Innenstadt von Beckum in dem als Anlage zur Vor-
lage beigefligten Bereich als férmliches Sanierungsgebiet im vereinfachten Verfahren ge-
maB § 142 Absatz 4 Baugesetzbuch (BauGB) festgesetzt werden. Das Ziel der formlichen
Festlegung eines Sanierungsgebietes ist die Behebung gebietsbezogener stadtebaulicher
Missstande im Sinne von § 136 Absatze 2 und 3 BauGB. Die Festlegung von Gebietskulissen
des besonderen Stadtebaurechts (Sanierungsgebiete, Stadtumbaugebiete, und so weiter)
ist allen voran zwingende Voraussetzung zum Einsatz von Stadtebauférdermitteln.

Vorbereitende Untersuchungen

Gemal § 141 BauGB sind fur die formliche Festlegung eines Sanierungsgebietes vorbe-
reitende Untersuchungen notwendig. Auf diese kann gemaB § 141 Absatz 2 BauGB ver-
zichtet werden, wenn bereits hinreichende Beurteilungsgrundlagen tber die Notwendig-
keit der Sanierung, die sozialen, strukturellen und stadtebaulichen Verhaltnisse und Zu-
sammenhange sowie die anzustrebenden Ziele und die Durchfiihrung der Sanierung im
Allgemeinen vorliegen.
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Insbesondere mit dem Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungskonzept fiir die Becku-
mer Innenstadt (ISEK Beckum Innenstadt) und dem als Anlage zum ISEK beigefiigten
Fachbeitrag Immobilien (siehe Beschlussvorlage 2025/0237) sind umfassende Analysen
und Erhebungen durchgefiihrt worden, die eine ausreichende Beurteilungsgrundlage dar-
stellen.

Stadtebauliche Missstande

Stadtebauliche Missstande gemal § 136 Absatze 2 und 3 BauGB liegen vor, wenn ein Ge-
biet nach seiner Bebauung oder nach seiner sonstigen Beschaffenheit den allgemeinen
Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse oder an die Sicherheit der in
ihm wohnenden und arbeitenden Menschen nicht entspricht (Substanzschwache) sowie
wenn ein Gebiet in der Erfillung der Aufgaben erheblich beeintrachtigt ist (Funktions-
schwache). Fur den als Anlage zur Vorlage beigefligten Bereich in der Innenstadt sind auf
Basis des ISEK Beckum Innenstadt sowie erganzend des Fachbeitrags Immobilien fol-
gende Missstande festgestellt worden.

Substanzschwachen:

. Belichtung der Wohnungen teilweise unzureichend, insbesondere im Bereich zwi-
schen NordstraBe und LinnenstraBe, Sidwall sowie Speckmanngasse.

. Mangelende energetische Beschaffenheit und Gesamtenergieeffizienz der vorhan-
denen, teilweise historischen und denkmalgeschutzten Bebauung unter Berlicksich-
tigung der allgemeinen Anforderungen an den Klimaschutz und die Klimafolgenan-
passung.

. Teilweise Mangel in der baulichen und gestalterischen Qualitat von Gebauden, ins-
besondere in Eingangssituationen (beispielsweise entlang der Nordstral3e).

. AuBere Gestaltung der Erdgeschosszone in den FuBgingerzonen harmoniert
groBenteils nicht mit den Obergeschossen.

J Mangel im Erscheinungsbild und der baulichen Beschaffenheit im Bereich Hans-
Bockler-StraBe/Neubeckumer StraBe, AntoniusstraBe und der noérdlichen Allee-
straBe beeintrachtigen das Erscheinungsbild teilweise stark und wirken sich negativ
auf die 6ffentliche Wahrnehmung der umliegenden Bereiche aus.

Funktionsschwachen:

. Funktionsverluste im Einzelhandel und dadurch verursachte Leerstande insbeson-
dere im Bereich NordstralBe/WeststraBe/Linnenstral3e.

e  Vereinzelt vollstandige oder teilweise Leerstande von Wohngebauden.

. Barrierefreiheit und Gestaltqualitat der bisher nicht neu gestalteten Stralen sowie
der Platzflachen entsprechen teilweise nicht den heutigen Anforderungen an eine
attraktive Innenstadt.

. Fehlende Gestaltung und Betonung der Innenstadteingange in den Bereichen Neu-
beckumer StraBe/WeststralRe/Elisabethstrale/Oststrale.

. Larmbelastung durch StraBenverkehr insbesondere in den StraBenziigen Allee-
straBe/OststralBe/SternstraBe/Neubeckumer StraBe und der an das Untersuchungs-
gebiet angrenzenden Stromberger Stral3e.

. Unzureichende Vernetzung der Griinflachen, insbesondere im Bereich entlang der
Werse.

. Unzureichende Einbindung der Werse in den Stadtraum.



Offentliches Interesse

Die Behebung der stadtebaulichen Missstande in der Innenstadt Beckums liegt im Sinne
des § 136 Absatz 2 Satz 2 BauGB im offentlichen Interesse. Die vorhandenen Substanz-
und Funktionsmangel und die damit verbundenen negativen stadtebaulichen Ausstrah-
lung auf die Gesamtstadt sind offensichtlich und werden durch die Ergebnisse des ISEK
Beckum Innenstadt und des Fachbeitrags Immobilien zusatzlich bestatigt.

Neben den aufgezeigten stadtebaulichen Missstanden im Untersuchungsgebiet ist fir die
formliche Festlegung des Sanierungsgebietes die Erflillung weiterer Merkmale erforder-
lich. Gemal3 § 136 Absatz 1 BauGB sind die einheitliche Vorbereitung, die zligige Durch-
fihrung sowie das Vorhandensein eines 6ffentlichen Interesses Grundvoraussetzungen
fur eine stadtebauliche Sanierungsmalnahme.

Der Schaffung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse als zentraler planerischer Zielset-
zung liegt ein hohes 6ffentliches Interesse zugrunde. Es resultiert im Grundsatz daraus,
dass die stadtebauliche Sanierung des betroffenen Bereichs nicht nur allein den Interessen
der einzelnen Eigentimerinnen und Eigentimer dient. Von der Aufwertung profitiert
letztendlich die gesamte Stadt, da es sich um einen zentralen Bereich der Kernstadt han-
delt.

Ein offentliches Interesse besteht auch darin, eine Zukunftsperspektive durch Anpassung
des erhaltenswerten Gebaudebestandes an zeitgemale bauliche Standards zu geben. Ein
weiteres maBgebliches 6ffentliches Interesse besteht darin, die Bevolkerungsentwicklung
der Stadt Beckum positiv zu unterstutzen.

Sanierungsziele

Im Zuge der Vorbereitung der Sanierung sind zudem die Ziele und Zwecke der Sanierung
zu bestimmen. Zur Klarstellung und um moglicherweise aufkommenden Irritationen hin-
sichtlich der Verwendung des Begriffes ,Sanierung” entgegenzuwirken, wird darauf hin-
gewiesen, dass der Begriff ,Sanierung” im Zusammenhang mit der Sanierungssatzung ein
Sammelbegriff fir die Umsetzung des MaBnahmenbiindels aus dem ISEK Beckum Innen-
stadt ist. Aufbauend auf den stadtebaulichen Missstanden werden folgende Sanierungs-
ziele fur die Innenstadt abgeleitet:

. Umbau, Umnutzung und Anpassung der Gebaudesubstanz an zeitgemaBe Nutzer-
anspriche und Berucksichtigung des historischen Kontexts, entsprechend der
durchgefiihrten Gebaudebewertung.

e Wieder-, Zwischen- und Nachnutzung leerstehender Ladenlokale, Geschaftsraume
und Wohnungen.

. Forderung des innerstadtischen Wohnens und Arbeitens durch Anpassung der Ge-
baudesubstanz und Verbesserung des Wohnumfelds.

o Sicherung und Weiterentwicklung der stadtbildpragenden und denkmalgeschiitzten
Bausubstanz unter Berlicksichtigung der Bedeutung fiir das Stadtbild.

e  Gestalterische Aufwertung, Sanierung und Erweiterung 6ffentlicher Gebaude.

. Sicherung und Weiterentwicklung bestehender Frei- und Griinflachen entlang der
Werse aufgrund ihrer Wirkung als Kalt- und Frischluftentstehungsgebiete fir die
Innenstadt.

e  Verstarkte Vernetzung der bestehenden Frei- und Griinflachen.

. Erhalt und Ausbau baukulturell angepasster Dach- und Fassadenbegriinung zur Ver-
besserung des Mikroklimas.
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. Sicherung und Weiterentwicklung der Grinstrukturen und des Baumbestandes in
den StraBenrdaumen.

. Bedarfsgerechter Ausbau und Verbesserung des OPNV-Angebots.

. Optimierung der Wegefiihrung fir den Radverkehr speziell in den StraBenziigen
AlleenstralBe/SternstraBe/Neubeckumer StraBe.

Formliche Festlegung des Sanierungsgebietes

Das Sanierungsgebiet ist gemal § 142 Absatz 1 BauGB eindeutig und zweckmaBig abzu-
grenzen. Die Abgrenzung ist so zu wahlen, dass sich die Sanierung zweckmaBig durch-
fuhren lasst. Entscheidend hierbei ist, dass sich alle festgestellten stadtebaulichen Miss-
stande beheben und die beabsichtigten SanierungsmaBnahmen in der Innenstadt durch-
fuhren lassen.

Die Gebietskulisse beinhaltet daher zunachst alle Bereiche der Innenstadt, in denen ge-
baudeseitig flachenhaft Missstande festgestellt wurden. Die Handlungsempfehlungen des
Fachbeitrags Immobilien lassen sich daher zweckmaBig umsetzen. Ebenso wurden die
stadtebaulich bedeutenden Stadteingange im Norden, Osten und Westen, an denen ins-
besondere auch funktionale Missstande erkennbar sind, einbezogen. Innerhalb der Ge-
bietskulisse lassen sich darlber hinaus alle weiteren MaBnahmen aus dem ISEK Beckum
Innenstadt wie die Umgestaltung des Wersegriinzugs oder die Umgestaltung von Ver-
kehrsraumen umsetzen.

Befristung der Sanierungssatzung

In der Satzung ist gemaB § 142 Absatz 3 BauGB eine Frist festzulegen, in der die Sanierung
durchgefiihrt werden soll. Eine Frist von 15 Jahren entspricht im Allgemeinen dem Gebot
einer ztgigen Durchfihrung. Im Sinne der zligigen Durchfiihrung der SanierungsmaB-
nahme wird die Laufzeit der Sanierungssatzung bis zum 31.12.2040 vorgeschlagen.

Begriindung der Verfahrenswahl

Aufgrund der Erkenntnisse aus den erarbeiteten Untersuchungen wird fiir die Sanierung
des als Anlage beigefiigten innerstadtischen Bereichs das ,vereinfachte Verfahren” im
Sinne des § 142 Absatz 4 BauGB mit Ausschluss der §§ 152 bis 156a vorgeschlagen, weil
die besonderen sanierungsrechtlichen Vorschriften wie das Preisprifungs-, Entschadi-
gungs-, Umlegungs- und Ausgleichsbetragsrecht fiir die Durchfiihrung nicht erforderlich
sind und die Durchfiihrung voraussichtlich nicht erschwert wird.

Da vor allem die Modernisierung/Instandsetzung von Wohngebauden und die Verbesse-
rung des direkten Wohnumfeldes ohne durchgreifende MalBnahmen der Bodenordnung
Ziele der SanierungsmaBnahme sind, wurde die Entscheidung der Verfahrenswabhl letztlich
auch auf dem VerhaltnismaBigkeitsgrundsatz gestiitzt und nach heutiger Sicht auf das
Vorgehen nach dem ,klassischen” Verfahren mit Preispriifungs-, Entschadigungs-, Umle-
gungs- und Ausgleichsbeitragsrecht verzichtet.

Ebenso kann auf die sanierungsrechtlichen Genehmigungsvorbehalte im Sinne des § 144
BauGB und auf die Eintragung eines Sanierungsvermerkes im Sinne des § 143 Absatz 2
BauGB verzichtet werden.
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Auswirkung einer formlichen Festlegung eines Sanierungsgebietes

Zur Umsetzung der Ziele und der gleichzeitigen Beseitigung der vorhandenen Missstande
wird eine breite Auswahl unterschiedlicher OrdnungsmaBnahmen auf der einen und Bau-
maBnahmen auf der anderen Seite angestrebt und ihre Durchfiihrung zugleich durch die
formliche Festlegung als Sanierungsgebiet ermdglicht. OrdnungsmaBnahmen kdnnen
nach formlicher Festlegung des Sanierungsgebietes beispielsweise die Optimierung der
ErschlieBung oder der zielgerichtete stadtische Grundstiickserwerb sein (allgemeines Vor-
kaufsrecht gemalB § 24 BauGB). Bauliche MaBnahmen auf stadtischer Seite stellen insbe-
sondere die anstehenden Investitionen in den &ffentlichen Raum dar. Im Fokus der stad-
tebaulichen SanierungsmaBnahmen stehen neben dieser Verbesserung und Aufwertung
des Wohnumfelds insbesondere auch die Erhaltung und Modernisierung des Gebaude-
bestands in der Beckumer Innenstadt. Durch die mit der férmlichen Festlegung als Sanie-
rungsgebiet einhergehenden beschleunigten Abschreibungsmaéglichkeiten (§ 7h Einkom-
mensteuergesetz, § 11a Einkommensteuergesetz, § 10f Einkommensteuergesetz) sollen
fur die einzelnen Gebaudeeigentiimerinnen und Gebaudeeigentiimer lber die durch die
MaBnahmenumsetzung geplanten Fordermdglichkeiten hinaus Anreize geschaffen wer-
den, in ihren eigenen Gebaudebestand zu investieren.

Beteiligung und Mitwirkung der Betroffenen

Die Entwicklung der Innenstadt Beckums stellt einen dynamischen Prozess dar, dessen
Erfolg von dem Engagement aller Akteurinnen und Akteure abhangig ist. Neben der Po-
litik und der Stadtverwaltung sind es insbesondere die Immobilieneigentimerinnen und
-eigentimer, die einen wesentlichen Beitrag dazu leisten, dass die Innenstadt attraktiv
bleibt und aufgewertet wird. Jedoch weisen vor allem die Einzeleigentimerinnen und
-eigentimer einen geringen Organisations- und Professionalisierungsgrad auf. Die Infor-
mations- und Interessenlagen der einzelnen Eigentimerinnen und Eigentimer weichen
in der Regel stark voneinander ab. |hr Verhalten und ihre Bereitschaft zur Mitwirkung an
MaBnahmen sind insbesondere von der wirtschaftlichen Situation und den persénlichen
Lebensumstanden abhangig. Mit den im Rahmen der Stadtebauférderung vorgesehenen
Zuschussen fir die Sanierung des privaten Gebaudebestands, der erhdhten steuerlichen
Beglinstigung Uber die Ausweisung eines Sanierungsgebiets fur die Innenstadt sowie den
Angeboten der Forderbanken erhalten die Immobilieneigentiimerinnen und -eigentiimer
geeignete Anreize fur Investitionen in den Gebdudebestand.

Zwar wurde die Offentlichkeit bereits umfangreich im Zuge zweier Foren an der Erstellung
des ISEK Beckum Innenstadt beteiligt, allerdings erfillt dies aus Sicht der Verwaltung noch
nicht die Anforderungen des § 137 BauGB. Im Zuge der beiden Foren wurde noch nicht
die konkrete Gebietskulisse vorgestellt und diskutiert. Die Verwaltung beabsichtigt daher
den Entwurf der Sanierungssatzung mit dem Sanierungsgebiet in Anlehnung an eine
Offenlage im Zuge von Bauleitplanverfahren fir den Zeitraum von 1 Monat auszulegen.
Betroffene haben dann die Gelegenheit sich zur Sanierungssatzung zu aul3ern. Vorausset-
zung fiur die Durchfiihrung der Beteiligung ist der mit dieser Vorlage zu fassende Be-
schlussvorschlag.

Beteiligung der 6ffentlichen Aufgabentrager

Gleiches gilt fir die Beteiligung offentlicher Aufgabentrager. Parallel zur Offenlage sollen
betroffene Behdrden und Trager 6ffentlicher Belange im Sinne des § 139 Absatz 2 BauGB
an der Erstellung der Sanierungssatzung beteiligt werden. Grundlage hierflr ist ebenfalls
der mit dieser Vorlage zu fassende Beschlussvorschlag.
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Abwagung offentlicher und privater Belange

Die Aufstellung der Sanierungssatzung unterliegt gemaB § 136 Absatz 4 Satz 3 BauGB
dem Abwagungsgebot. Danach sind die offentlichen und privaten Belange gegeneinan-
der abzuwéagen. Die Verpflichtung zur Abwagung trifft die Gemeinde fiir die Sanierung
als GesamtmalBnahme, nicht aber fir jede einzelne grundstiicksbezogene MaBnahme. Ab-
wagungsrelevant sind vor allem die Bestimmung der Ziele und Zwecke der Planung und
die Abgrenzung des Sanierungsgebiets. Dabei besteht grundsatzlich ein Gestaltungs- und
Beurteilungsspielraum, der mal3geblich damit zusammenhangt, dass — anders als bei der
Bauleitplanung — der Erlass der Sanierungssatzung am Beginn der Sanierung steht und zu
diesem Zeitpunkt noch keine hohen Anforderungen an Konkretisierung der Sanierungs-
ziele gestellt werden diirfen. Es muss insbesondere nicht bereits unmittelbar nach Inkraft-
treten der Sanierungssatzung erkennbar sein, wie das Sanierungsgebiet im Einzelnen ge-
nutzt werden soll.

Die Zusammenstellung des Abwagungsmaterials erfolgt vor allem auch auf Grundlage
der Beteiligungen gemal3 § 137 und 139 Absatz 2 BauGB. Mit einem Abwagungsvorschlag
soll die Sanierungssatzung dann Ende des Jahres beschlossen werden, um den Anforde-
rungen der Bewilligungsbehdrden zur Stadtebauforderung gerecht zu werden.

Aufhebung der alten Sanierungssatzung Innenstadt Beckum

Mit der neuen Sanierungssatzung ,Innenstadt Beckum 2025" tritt zugleich die Sanie-
rungssatzung ,Innenstadt Beckum” vom 09.07.2012 auBer Kraft. Die Dauer der Satzung
wurde auf 12 Jahre festgelegt, sodass eine Aufthebung der Satzung — auch vor dem Hin-
tergrund neuer Sanierungsziele — zweckmaBig erscheint.

Anlage(n):

Entwurf der Satzung der Stadt Beckum Uber die formliche Festlegung des Sanierungsge-
bietes ,Innenstadt Beckum 2025"



Anlage zur Vorlage 2025/0238

TR

ENTWURF Satzung der Stadt Beckum iiber die formliche Festlegung des Sanierungs-
gebietes ,Innenstadt Beckum 2025

(Sanierungssatzung ,Innenstadt Beckum 2025")

Auf Grundlage des § 142 Baugesetzbuch (BauGB) in Verbindung mit §§ 7 Absatz 1 und 41
Absatz 1 Satz 2 Buchstabe f der Gemeindeordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen hat
der Rat der Stadt Beckum am folgende Satzung beschlossen:

§1
Festlegung des Sanierungsgebietes

(1) Die Stadt Beckum beabsichtigt, flir den Bereich des Integrierten Stadtebaulichen
Entwicklungskonzeptes 2025 fir die Innenstadt Beckum eine stadtebauliche Sanie-
rungsmaBnahme durchzufihren. In dem Bereich liegen stadtebauliche Missstande
im Sinne des § 136 BauGB vor. Der nachfolgend beschriebene Geltungsbereich hat
eine GroBe von rund 56,6 Hektar und wird hiermit formlich als Sanierungsgebiet auf
der Grundlage des § 142 Absatz 4 BauGB festgelegt und erhalt die Bezeichnung ,In-
nenstadt Beckum 2025".

(2) Die Grenze des Sanierungsgebiets wird konkret wie folgt beschrieben:

- Im Norden beginnt die Grenze westlich des Gebaudes Hans-Bockler-StraBe
7 unter Einbeziehung des Zentralen Omnibusbahnhofs (Ausgangspunkt)

- von dort entlang der nordlichen Grundstiicksgrenzen Hans-Bockler-StraBe
8 und der Neubeckumer Strafe 7,

- dann nach Siden entlang der 6stlichen Grenze der Neubeckumer Straf3e,

- anschlieBend entlang der nérdlichen Grenzen der Neubeckumer StraBe 2
und Oelder StraBe 5 Uber die Oelder StraBe und die stdliche Grenze der
Elmstrale

- von dort nach Stden entlang der stidostlichen Grenze der Grundstlicke Oel-
der StralBe 4, 8, 10 sowie KalkstraBe 1, dann nach Stden uber die KalkstraBe
und Ostlich des Gebaudes Kalkstrale 2,

- dann nach Sidosten entlang der Bahnschienen bis zur Wilhelmstrafe und
entlang der westlichen Grenze der Wilhelmstrae nach Siiden und von dort
entlang der 6stlichen Grenze der SternstraBe,

- anschlieBend in Hohe der ostlichen Grenze der Kreuzung zur Stromberger
StraBe entlang der 6stlichen Grenze der Stromberger Strale bis zum Lipp-
weg,

- dann entlang der nérdlichen Grenze des Lippwegs nach Osten bis zur Mar-
garetenstral3e,

- dann nach Siden entlang der westlichen Grenze der MargaretenstraBe und

- anschlieBend nach Westen entlang der sudlichen Grenze der Lippborger
StraBe 1 Uber die Lippborger Strae und weiter nach Westen entlang der
stdlichen Grenze der Grundstiicke Oststrale 48 und Lippborger StraBe 4
und 4a,
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dann nach Westen entlang der Grenze zwischen Wohnbebauung Schitten-
weg/Im Soestkamp und Griinraum bis zur Elisabethstral3e (einschlieBlich der
GrundstUicke ElisabethstraBe 7 und 7a),

von dort nach Norden entlang der ElisabethstraBe und anschlieBend nach
Westen entlang der StraBe Am Hirschgraben,

anschlieBend entlang des Dalmerwegs nach Siiden und entlang der sudli-
chen Grenze der StraBe Am Ruenkolk nach Westen bis zum Griinraum,
dann nach Sitden bis zum Paterweg und auf der westlichen Seite des Grin-
raums wieder nach Norden bis zur Hammer Stral3e,

dann entlang der westlichen/nordwestlichen Grenzen der Grundstlicke
Hammer Strale 8a, 10, 12 sowie Ahlener StraBBe 1 bis zur Ahlener Strale,
anschlieBend entlang der Ahlener Strale und dann nach Nordosten entlang
der nordlichen Grenzen der Grundstiicke Munsterweg 1 und AlleestralRe 72
und 74 sowie Ahlener StraBe 2,

dann weiter nach Nordosten entlang der riickwartigen Grundstiicksgrenzen
der westlichen/nordwestlichen Bebauung entlang der AlleestraBe,

im weiteren Verlauf entlang der rickwartigen Grundstlicksgrenzen der
nordwestlichen Bebauung der ThierstraBBe Gber die Vorhelmer StraBe bis
zur sudlichen Grenze des Grundstilicks Poststrale 6 und dann nach Nord-
westen entlang des Grundsttiicks Poststral3e 8,

dann nach Nordosten entlang des Grundstlicks Poststralle 8 weiter bis zu
den Bahngleisen und dann entlang der Bahngleise nach Nordwesten bis
zum Ausgangspunkt

Die Grenzen des raumlichen Geltungsbereichs dieser Satzung sind zudem in dem
als Anlage beigefligten Lageplan, der Bestandteil dieser Satzung ist, dargestellt.

§2
Verfahrensart und -dauer

Die Sanierung wird im vereinfachten Verfahren gemaB § 142 Absatz 4 BauGB durch-
gefihrt. Die Anwendung der §§ 152 bis 156a BauGB und des § 144 BauGB werden
deshalb ausgeschlossen.

Die Sanierung soll nach 15 Jahren abgeschlossen sein.

§3
Inkrafttreten

Diese Satzung wird gemaB § 143 Absatz 1 BauGB mit ihrer Bekanntmachung rechtsver-
bindlich. Mit dem gleichen Tag tritt die Satzung der Stadt Beckum Uber die férmliche
Festlegung des Sanierungsgebietes ,Innenstadt Beckum (Sanierungssatzung ,Innenstadt
Beckum”) vom 09. Juli 2012 auBer Kraft.



Anlage zur Satzung der Stadt Beckum iiber die formliche Festlegung des Sanierungsgebietes , Innenstadt Beckum 2025"
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Bebauungsplan Nr. N20 "MauerstraBe/HauptstraBe/Kaiser-Wilhelm-StraBe" — Antrag
zur 1. Anderung zur Erweiterung des Rossmann-Marktes an der HauptstraBe

Federfihrung:  Fachbereich Stadtentwicklung

Beteiligungen:  Fachbereich Umwelt und Bauen
Stadtischer Abwasserbetrieb Beckum

Auskunft erteilt: Herr Denkert | 02521 29-6000 | denkert.u@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Stadtentwicklung
02.09.2025 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Die vorgestellte Planung mit dem Ziel, den Rossmann-Drogeriemarkt im Stadtteil Neu-
beckum zu erweitern, wird zur Kenntnis genommen. Die Verwaltung wird beauftragt,
einen stadtebaulichen Vertrag vorzubereiten und den Antragsteller bei den weiteren
erforderlichen Arbeitsschritten zu begleiten.

Kosten/Folgekosten

Es entstehen Sach- und Personalkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuord-
nen sind.

Finanzierung

Es entstehen keine zusatzlichen Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt.

Erlduterungen:

Der Eigentumer der Immobilien Hauptstrae 34 und 36 im Stadtteil Neubeckum hat mit
Schreiben vom 11.07.2025 die Anderung des Bebauungsplans Nr. N20 ,MauerstraBe/
HauptstraBe/Kaiser-Wilhelm-StraBe” zur Erweiterung des bestehenden Rossmann-Mark-
tes gestellt. Der Antrag ist der Vorlage als Anlage 1 beigeflgt.

Die 1.Anderung des Bebauungsplans Nr.N20 ,MauerstraBe/HauptstraBe/Kaiser-
Wilhelm-StraBe” wird erforderlich, um die baurechtlichen Voraussetzungen fir die Erwei-
terung des bestehenden Rossmann-Marktes im Stadtteil Neubeckum zu schaffen. Der
Markt beabsichtigt, seine Verkaufsflache in den riickwartigen Grundstlcksbereich zu er-
weitern, um den gestiegenen betrieblichen Anforderungen weiterhin gerecht zu werden
und seine langfristige Standortperspektive zu sichern.

Der rechtskraftige Bebauungsplan Nr. N20 ,MauerstraBe/HauptstraBe/Kaiser-Wilhelm-
StraBe” deckt mit seinen Baugrenzen nicht den gesamten Gebaudebestand ab. Im Zuge
der 1. Anderung wird daher der Geltungsbereich auf den gesamten betreffenden Hauser-
block ausgedehnt, um eine ganzheitliche Anpassung und Erweiterung der Baugrenzen zu
ermdglichen.
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Fur die bestehenden Gebaude innerhalb des erweiterten Geltungsbereichs gilt weiterhin
Bestandsschutz. Daruber hinaus wird die Festsetzung der maximal zulédssigen Geschossig-
keit an die vorhandene Bebauung angepasst, um eine stadtebaulich vertragliche Weiter-
entwicklung sicherzustellen. Es sind Geschossigkeiten von 2 bis 4 Geschossen mdglich.
(siehe Anlage 2 zur Vorlage)

Das Vorhabengebiet befindet sich im Innenbereich und ist bereits vollstandig versiegelt.
Der bestehende Bebauungsplan setzt flr diesen Bereich eine Grundflachenzahl von 1,0
fest, die unverandert bestehen bleibt. Durch die Plandnderung sollen die bestehenden
Baugrenzen angepasst sowie die Lage einer Versorgungsflache neu geordnet werden. Zu-
dem ist die Ausweisung als ,Urbanes Gebiet” vorgesehen, um eine flexiblere Nutzungs-
mischung zu ermoglichen. Die geplante bauliche Erweiterung bleibt in ihrer stadtebauli-
chen Struktur vertraglich und fugt sich funktional wie gestalterisch in die bestehende Um-
gebung ein.

Der ruhende Verkehr wird weiterhin auf dem riickwartigen Stellplatzbereich unterge-
bracht. Dieser Bereich wird im Zuge der Planung geringfligig Uberplant und daher neu
strukturiert, um eine effiziente Ausnutzung der vorhandenen Flache sicherzustellen und
die Stellplatzorganisation an die neue Gebaudesituation anzupassen.

Sofern der Ausschuss das Vorhaben positiv bewertet, wird die Verwaltung den Antrag-
steller bei den erforderlichen Arbeitsschritten begleiten und einen entsprechenden
stadtebaulichen Vertrag vorbereiten.

Das Vorhaben wird in der Sitzung vorgestellt.

Anlage(n):

1 Antrag zur 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. N20 ,MauerstraBe/HauptstraBe/
Kaiser-Wilhelm-Straf3e”

2 Lageplan der geplanten 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. N20 ,Mauer-straBe/
HauptstraBe/Kaiser-Wilhelm-Straf3e”
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Von: Martin Roelfing

Gesendet: Freitag, 11. Juli 2025 08:31

An: Waldmuiller, Johannes <waldmueller@beckum.de >

Betreff: Antrag neuer Bebauungsplan fir die Erweiterung Rossmann, Hauptstr. 34-36 in
Neubeckum

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit stellen wir einen Antrag auf Einleitung eines Bebauungsplan-Verfahrens in der Stadt
Beckum.

Der mogliche Geltungsbereich (siehe Anlage) befindet sich im Ortsteil Neubeckum und liegt west-
lich der HauptstraRle, stidlich der BismarckstraBe und nordlich der Kaiser-Wilhelm-StraRe.

Ziel der Planung ist die Anderung eines Teilbereiches des bestehenden Bebauungsplanes Nr. 20
,Flir den Bereich MauerstrafSe, Hauptstrafle, Kaiser-Wilhelm-Strafse” mit dem Ziel einer be-
standsorientierten Anpassung und einer maf3vollen Verdichtung im Sinne der Innenentwicklung.
Durch die Anpassung soll die planungsrechtliche Grundlage an die tatsachlichen ortlichen Gege-
benheiten angeglichen und gleichzeitig eine Nachverdichtung innerhalb des bereits bebauten Be-
reichs ermoglicht werden.

Wir waren |hnen sehr verbunden, wenn Sie unsere Planungsabsichten unterstiitzen und ein Be-
bauungsplanverfahren einleiten wiirden. Fiir die Erarbeitung des Bebauungsplanes haben wir
das Planungsbiiro Hempel + Tacke GmbH aus Bielefeld beauftragt. Sofern weitergehende Kosten
im Rahmen des Verfahrens entstehen, sind wir bereit, diese zu ibernehmen.

Die Zustimmung der von der Planung betroffenen Nachbarn entnehmen Sie bitte der Anlage.

Die Eigentlimer von Bismarckstr.5 und Mauerstr. 19 konnte ich bis dato nicht erreichen.

Die Eigentliimer von Hauptstr. 32, Kaiser-Wilhelm-Str. 8 und Bismarckstr. 3 haben unterschrieben.

Mit freundlichen GriilRen

Martin Rolfing


mailto:waldmueller@beckum.de

Darstellung mégliche Bebauungsplandanderung

Planzeichenerkldrung
Abgrenzungen

Grenze des rdumiichen Geitungsbersichs des Bebauungsplanes
| gem. § 9 (7) BauGB

unterschiedlicher Nutzung
gam. § 1 (4) und § 18 (S) BauNVO

oo

Art der baulichen Nutzung
gem §9 (1) Zfer t BauGS

MaR der baulichen Nutzung
gem. §9 Abs. (1) Ziffer 1 BauGB. § 6 BauNvO

Urbanes Gebiet
(§ 5a BauNVvOQ)

10 Grundfiachenzahl, z.B. 0.8
v Zah der Voligeschosse als Héchstmal, z B. IV

Bauweise, (iberbaubare und nicht Oberbaubare
Grundstiicksflichen
gem §9(1) Zer 2 BauGs

9 geschiossene Bauweise
Baugrenze
Flachen fiir Versorgungsanlagen

(gem. § 8 (1) Ziffer 12,14 und Abs 6 BauGB)

@: Zweckbestimmung: Trafostation




Anlage 2 zur Vorlage 2025/0235

Bebauungsplan Nr. N 20 fir den Bereich "MauerstraBe/HauptstraBe/Kaiser-Wilhelm-StraBe" 1. Anderung, Lageplan
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1. Anderung des Bebauungsplans Nr. N20 "MauerstraBe/HauptstraBe/Kaiser-Wilhelm-
StraBe" — Beauftragung zum Abschluss eines stadtebaulichen Vertrags

Federfihrung:  Fachbereich Stadtentwicklung

Beteiligungen:

Auskunft erteilt: Herr Denkert | 02521 29-6000 | denkert.u@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Stadtentwicklung

02.09.2025 Beratung
Rat der Stadt Beckum
16.09.2025 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Die Verwaltung wird beauftragt, mit Herrn Martin Roelfing den als Anlage zur Vorlage
beigefiigten stadtebaulichen Vertrag zur Ubernahme von Planungsleistungen- und
-kosten im Rahmen der 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. N20 "MauerstraBe/Haupt-
straBe/Kaiser-Wilhelm-Stral3e" abzuschlieen

Kosten/Folgekosten

Durch die Vorbereitung, den Abschluss und die Abwicklung des Vertrags entstehen Per-
sonal- und Sachkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuordnen sind.

Finanzierung

Eventuell  erstattungsfahige  Sachkosten  sind bei dem Produktkonto
090101.448700/648700 — Ertrage aus Kostenerstattungen/Kostenumlagen von privaten
Unternehmen — zu vereinnahmen.

Erlauterungen:

Mit Schreiben vom 11.07.2025 beantragte Herr Roelfing die Einleitung eines Bauleitplan-
verfahrens zur Anderung des Bebauungsplans Nr. N20, MauerstraBe/HauptstraBe/Kaiser-
Wilhelm-StraBe. Auf die Vorlage 2025/0235 wird verwiesen.

Gegenstand des Vertrags ist die Ausarbeitung der notwendigen Unterlagen und Gutach-
ten auf eigene Rechnung sowie die Ubernahme von potentiellen Sachkosten, die der Ver-
waltung im Rahmen des Aufstellungsverfahrens entstehen. Der Abschluss eines weiteren
stadtebaulichen Vertrags im Laufe des Verfahrens ist nicht ausgeschlossen.

Anlage(n):
Stadtebaulicher Vertrag
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adtebaulicher Vertrag

gemaB § 11 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 und 3 Baugesetzbuch (BauGB)

zwischen

der Stadt Beckum
vertreten durch den Blirgermeister, Weststral3e 46, 59269 Beckum

- im folgenden Stadt genannt -
und

Martin Roelfing, Graf-Galen-StralBe 125, 59269 Beckum

—im folgenden Vorhabentrager genannt —

Praambel

Mit Schreiben vom 11.07.2025 beantragte der Vorhabentrager die Einleitung eines Bau-
leitplanverfahrens zur Anderung des Bebauungsplans Nummer N20, MauerstraBe/Haupt-
straBe/Kaiser-Wilhelm-Stral3e.

Der bisherige Planbereich fir die 1. Anderung des oben genannten Bebauungsplans um-
fasst die Grundstiicke Gemarkung Beckum Flur 302, Flurstticke 238, 237, 281, 280, 72, 75
und 76. Grund fiir die beantragte Anderung ist die Erweiterung des bestehenden Droge-
riemarktes ,Rossmann” sowie die Anpassung der vorhandenen Bebauung im Rahmen ei-
ner maBvollen Nachverdichtung im innerstadtischen Gebiet.

Die vom Plangebiet umfassten Grundstlicke liegen im Privateigentum verschiedener Ei-
gentiimerinnen und Eigentimer, die teilweise bereits ihre Zustimmung zur Anderung des
Bebauungsplans mitgeteilt haben. Ziel ist es, eine stadtebaulich vertragliche Umgestal-
tung durch die Anderung des Bebauungsplans zu erméglichen. Bestehende Gebidude ge-
nieBen dabei Bestandsschutz.

Zur Realisierung des Vorhabens ist die Anderung des Bebauungsplans Nummer
N20, MauerstraBe/HauptstraBe/Kaiser-Wilhelm-Strale notwendig. Zur Beschleunigung
des Verfahrens einigen sich die Parteien im Rahmen dieses Vertrags zunachst darauf, dass
der Vorhabentrager samtliche Planungskosten, die das Vorhaben betreffen, zu tragen hat.
Im weiteren Verlauf des Verfahrens kann sich das Erfordernis zur Vereinbarung weiterer
stadtebaulicher MaBBnahmen ergeben. Ziel ist es, eine attraktive und stadtebaulich sinn-
volle Anderung des Bebauungsplans zu erreichen. Unabhéngig davon schlieBen die Par-
teien folgenden, stadtebaulichen Vertrag:
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§ 1 Gegenstand des Vertrags

Gegenstand des Vertrags ist die Ausarbeitung stadtebaulicher MaBnahmen im Sinne von

§ 11 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 BauGB sowie die Ubernahme von Kosten und sonstigen

Aufwendungen im Sinne von § 11 Absatz 1 Satz 2 Nummer 3 BauGB. Der Vorhabentrager
verpflichtet sich hiermit, diese MaBnahmen und Kosten mit folgenden MaBgaben zu tGber-
nehmen:

1.

Hinsichtlich des Verfahrens zur Anderung des Bebauungsplans beauftragt der Vor-
habentrdager auf eigene Kosten und Rechnung ein leistungsfahiges Planungsbiro.
Das Planungsbiiro erarbeitet in enger Abstimmung mit der Stadt den Entwurf des
Bebauungsplans entsprechend dem Leistungsbild und den Leistungsphasen des
§ 19 Honorarordnung fir Architekten und Ingenieure. Die fir die Beteiligungs-
schritte erforderlichen Planungsunterlagen werden in Abstimmung mit der Stadt in
entsprechender Stlickzahl kostenfrei zur Verfligung gestellt. Der Bebauungsplan ist
in geeigneter Anwendungsfahiger, digitaler und georeferenzierter Form im DWG-
Format zu erstellen und der Stadt zu Ubergeben. Zusatzlich ist eine vollstandige Er-
fassung der rechtlich bindenden Planungsinhalte in dem XPLANUNG konformen
Format XplanGML in der aktuellen Version fehlerfrei zu liefern. Satzungstexte und
Begriindungen sind als PDF-Dokumente zu Gbergeben. Die ibergebenen Unterla-
gen, Plane und Dateien werden Eigentum der Stadt.

Die bei der Stadt im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans entstehenden
Sachkosten (insbesondere die Vervielfaltigung von Planunterlagen zur Durchfiih-
rung der Bauleitplanverfahren sofern erforderlich) werden ihr durch den Vorhaben-
trager erstattet. Die fir das Verfahren erforderlichen Gutachten oder Fachbeitrage
wird der Vorhabentrager auf eigene Kosten in Auftrag geben. Dies gilt auch fur Gut-
achten oder Fachbeitrage, deren Notwendigkeit sich erst in den weiteren Verfah-
rensverlaufen ergibt. Die Gutachten oder Fachbeitrage sind in enger Abstimmung
mit der Stadt zu erstellen und dieser nach deren Fertigstellung kostenfrei zur Verfi-
gung zu stellen. Sie sind so aufzubereiten, dass diese fiir das Bebauungsplanverfah-
ren verwendet werden kdnnen.

§ 2 Keine Vorwegbindung des Rates der Stadt

Die Stadt fuhrt das notwendige Bauleitverfahren nach MaBgabe der gesetzlichen
Regelungen durch, um das Vorhaben realisieren zu kdnnen. Beide Seiten sind sich
darliber bewusst, dass auf die Aufstellung des Bebauungsplans kein Anspruch be-
steht.

Die Parteien sind sich darlber einig, dass durch oder infolge dieses Vertrages die
gesetzlich festgelegten Kompetenzen der Stadt sowie deren Entscheidungsfreiheit,
insbesondere bei der Vorbereitung und bei der Beschlussfassung tiber die Anderung
des Bebauungsplans fiir das Plangebiet vollumfanglich erhalten bleibt. Dies umfasst
auch eine eventuelle Einstellung des Bebauungsplanverfahrens. Auch in diesem Fall
verbleiben die tibergebenen Unterlagen im Eigentum der Stadt.

Auch bei Scheitern der Planung oder Anderung der planerischen Zielsetzung ver-
bleiben die Planungskosten gemal3 § 1 dieses Vertrages bei dem Vorhabentrager.
Eine Erstattung der Planungskosten durch die Stadt ist ausgeschlossen.
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Eine Haftung der Stadt fir etwaige Aufwendungen des Vorhabentragers, die dieser
im Hinblick auf die Festsetzungen des Bebauungsplans und den Vollzug dieses Ver-
trages tatigt, ist ausgeschlossen.

§ 3 Leistung des Vorhabentragers

Der Vorhabentrager verpflichtet sich, die nach § 1 Nummer 2 dieses Vertrages an-
gefallenen und kiinftig noch anfallenden Sachkosten auf schriftliche Anforderung
der Stadt binnen 2 Wochen nach Rechnungsstellung zu tberweisen. Fremdleistun-
gen werden direkt durch die Vorhabentragerinnen beglichen.

Die Kosten sind von dem Vorhabentrager auch dann zu erstatten, wenn sich nach
Leistungserbringung herausstellt, dass das Bebauungsplanverfahren nicht fortge-
fuhrt wird.

§ 4 Schlussbestimmungen

Vertragsanderungen und -erganzungen bedirfen zu ihrer Wirksamkeit der Schrift-
form. Nebenabreden bestehen nicht. Der Vertrag ist zweifach ausgefertigt. Die Stadt
und der Vorhabentrager erhalten je eine Ausfertigung.

Die Unwirksamkeit einzelner Bestimmungen berthrt die Wirksamkeit der tbrigen
Regelungen nicht. Die Vertragsparteien verpflichten sich, unwirksame Bestimmun-
gen durch solche zu ersetzen, die dem Sinn und Zweck des Vertrages rechtlich und
wirtschaftlich entsprechen.



Stadt Beckum

Beckum,

Michael Gerdhenrich
Blrgermeister

Vorhabentrager

Beckum,

Im Auftrag

Martin Roelfing

Uwe Denkert
Fachbereich Stadtentwicklung
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Antrag zur Neubebauung der ehemaligen Ladenzeile in der Neil3er StraBe

Federfiihrung:  Fachbereich Stadtentwicklung

Beteiligungen:  Fachbereich Umwelt und Bauen
Stadtischer Abwasserbetrieb Beckum

Auskunft erteilt: Herr Denkert | 02521 29-6000 | denkert.u@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Stadtentwicklung
02.09.2025 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Die vorgestellte Planung mit dem Ziel, an der ehemaligen Ladenzeile in der Nei3er Strale
geforderten Wohnraum zu realisieren, wird zur Kenntnis genommen. Die Verwaltung wird
beauftragt, den Antragsteller bei den weiteren erforderlichen Arbeitsschritten zu beglei-
ten.

Kosten/Folgekosten

Es entstehen Sach- und Personalkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuord-
nen sind.

Finanzierung

Es entstehen keine zusatzlichen Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt.

Erlauterungen:

Der Eigentimer der Immobilie NeiBer StraBe 5, 5a, 7, 7a, 9, 11 und 13 im Stadtteil
Beckum hat mit Schreiben vom 14.08.2025 eine Neubebauung der ehemaligen Ladenzeile
in der NeiBer StraBe angestoBen. Im Rahmen der aktuellen Planung ist die Errichtung von
3 Mehrfamilienhdusern mit insgesamt 36 Wohneinheiten vorgesehen. Dabei handelt es
sich um o6ffentlich gefdrderten Wohnraum, der einen wichtigen Beitrag zur Deckung des
ortlichen Wohnraumbedarfs leisten und zugleich die stadtebauliche Qualitat des Quar-
tiers starken soll. Der Antrag ist der Vorlage als Anlage 1 beigefiigt.

Die ehemalige Ladenzeile in der Roten Erde (Flur 45, Flurstlick 358, Gemarkung Beckum)
fungierte in der Vergangenheit als kleines Zentrum innerhalb des Quartiers, jedoch hat
sich der Nutzungsanspruch im Laufe der Zeit verandert. Derzeit ist die Flache Uberwie-
gend von Leerstand und temporaren Raumnutzungen gepragt, da der urspriinglich be-
stehende Bedarf an gewerblichen Angeboten nicht mehr gegeben ist. Angesichts des an-
haltenden Wohnraumbedarfs in Beckum er6ffnet sich hier die Moglichkeit, benétigten
Wohnraum zu schaffen. Die betreffende Flache bietet dafiir geeignete stadtebauliche Vo-
raussetzungen und lasst sich gut in die bestehende durch Wohnnutzung gepragte Um-
gebung integrieren.



-2

Der rechtskraftige Bebauungsplan Nr. 4 ,Rote Erde" inklusive 1. Anderung setzt gegen-
wartig ein Mischgebiet mit einer Grundflachenzahl von 0,4 und Geschossflachenzahl von
0,7 fest. Es sind 1 beziehungsweise 2 Vollgeschosse zulassig. Des Weiteren sind eine
Dachneigung bis 30 Grad (zwingend) sowie eine Firststellung (zwingend) festgesetzt.

Fir die Umsetzung des geplanten Bauvorhabens ist eine Anderung des Bebauungsplans
von einem Mischgebiet zu einem Allgemeinen Wohngebiet notwendig, sodass die bau-
rechtlichen Voraussetzungen fiir den Neubau von 3 Mehrfamilienhdusern entlang der
NeiBer StraBe gegeben sind. Neben der Anderung der Art der baulichen Nutzung wird
die Festsetzung der maximal zulassigen Geschossigkeit an die vorhandene Bebauung an-
gepasst, um eine stadtebaulich vertragliche Weiterentwicklung sicherzustellen. Es ist eine
Geschossigkeit von 3 Geschossen moglich sowie die Festsetzung eines Flachdachs. Die
3 geplanten Mehrfamilienhauser unterscheiden sich in ihrer duBeren Gestaltung durch
variierende Fassadenfarben. Zur Schaffung eines harmonischen Gesamtbildes und zur In-
tegration in das bestehende Ortsbild wird die Fassadengestaltung mittels Riemchen aus-
gefihrt, welche sich gestalterisch an der umliegenden Bebauung orientiert. Auf diese
Weise wird eine architektonische Verbindung zur vorhandenen Nachbarbebauung herge-
stellt, ohne dabei die Individualitat der einzelnen Gebaude zu beeintrachtigen (siehe An-
lagen 2 und 3 zur Vorlage).

Alternativ zur Durchfiihrung eines Bauleitplanverfahrens kann das Vorhaben maoglicher-
weise mit dem am 18.06.2025 vom Bundeskabinett beschlossenen ,Wohnungsbau-
Turbo” gemaR § 246e Baugesetzbuch umgesetzt werden. Dieser soll im Herbst 2025 in
Kraft treten. Die geplante Sonderregelung soll ermdéglichen, dass schneller neue Wohnungen
gebaut, Wohngebaude erweitert, aufgestockt und Gebaude in Wohnraum umgewidmet
werden. Demzufolge kdnnte gegebenenfalls auf die Aufstellung eines Bebauungsplans
verzichtet werden, indem von den bisher entgegenstehenden Festsetzungen des Bebau-
ungsplans befreit wird.

Sofern der Ausschuss das Vorhaben positiv bewertet, wird die Verwaltung den Antrag-
steller bei den erforderlichen Arbeitsschritten begleiten.

Das Vorhaben wird in der Sitzung vorgestellt.

Anlage(n):
1 Antrag
2 Lageplan

3 Ansichten



Anlage 1 zur Vorlage 2025/0244

TOP O 9

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit stellen wir einen Antrag auf Einleitung eines Bebauungsplan-Verfahrens in der Stadt
Beckum.

Der mogliche Geltungsbereich (siehe Anlage) befindet sich im Ortsteil Beckum und liegt Im Stadt-
teil Rote Erde in eine Schénen Gewachsenen Wohnsiedlung.

Ziel der Planung ist die Anderung eines Teilbereiches des bestehenden Bebauungsplanes Rote
Erde mit dem Ziel einer bestandsorientierten Anpassung und einer malivollen Verdichtung im
Sinne der Innenentwicklung. Durch die Anpassung soll die planungsrechtliche Grundlage an die
tatsachlichen ortlichen Gegebenheiten angeglichen und gleichzeitig eine Nachverdichtung inner-
halb des bereits bebauten Bereichs ermdglicht werden.

Wir waren |hnen sehr verbunden, wenn Sie unsere Planungsabsichten unterstiitzen und ein Be-
bauungsplanverfahren einleiten wiirden. Fiir die Erarbeitung des Bebauungsplanes haben wir

das Planungsbiro Tischmann Loh & Partner Kontaktiert. Sofern weitergehende Kosten im Rah-
men des Verfahrens entstehen, sind wir bereit, diese zu ibernehmen.

Mit freundlichen GriRRen

Matthias Frederik Rodejohann

Anlage

Lageplan

Ansichten

Grundrisse
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@pT@C KT/O Beschlussvorlage 2025/0228
I URGER R offentlich

Bebauungsplan Nr. Kspl. 3 "AugustastraBe” — Aufstellungsbeschluss und Beschluss
zur offentlichen Auslegung

Federfihrung:  Fachbereich Stadtentwicklung

Beteiligungen:  Fachbereich Umwelt und Bauen

Stadtischer Abwasserbetrieb Beckum

Auskunft erteilt: Herr Denkert | 02521 29-6000 | denkert.u@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Stadtentwicklung
02.09.2025 Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Sachentscheidung

1.

Die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. Kspl. 3 ,Augustastrale” wird gemal § 2
Absatz 1 in Verbindung mit § 13a Baugesetzbuch unter anderem zur Festsetzung
von Art und Mal3 der baulichen Nutzung sowie der Giberbaubaren Grundstucksflache
beschlossen.

Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. Kspl. 3 ,AugustastraBBe”
umfasst in der Gemarkung Beckum in der Flur 155 Teilflachen der stadtischen Flur-
sticke 120, 695 und 793 und befindet sich 6stlich der AugustastraBe und westlich
der Bahnstrecke der Westfalischen Landes-Eisenbahn. Die genaue Abgrenzung ist
aus dem als Anlage 1 zur Vorlage beigefiigten Ubersichtsplan ersichtlich.

Die offentliche Auslegung des Bebauungsplanes Nr. Kspl. 3 ,Augustastrale” wird
gemal § 3 Absatz 2 in Verbindung mit § 4 Absatz 2 Baugesetzbuch beschlossen. Der
Entwurf des Bebauungsplanes und die Begriindung werden fir die Dauer von min-
destens 30 Tagen offentlich ausgelegt.

Das Verfahren wird gemaB3 § 13a Baugesetzbuch im beschleunigten Verfahren
durchgefuhrt.

Kosten/Folgekosten

Es entstehen Sach- und Personalkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuord-
nen sind.

Finanzierung

Es entstehen keine zusatzlichen Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt.

Erlduterungen:

Im Bereich des heutigen Fest- und Bolzplatzes 6stlich der AugustastraBBe im Stadtteil Ro-
land soll eine im stadtischen Eigentum befindliche Flache (Gemarkung Beckum, Flur 155,
Teilflachen der Flurstiicke 120, 695 und 793) fiir Wohnbebauung ausgewiesen werden.
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Der Geltungsbereich hat eine GroBe von circa 0,9 Hektar und verfligt aufgrund der Lage
in unmittelbarem Anschluss an die Siedlungsbereiche Uber einen engen Ortsbezug zur
bestehenden Struktur.

In der Wohnbedarfsanalyse fir die Stadt Beckum (Stadt- und Regionalplanung Dr. Jan-
sen GmbH, K&ln, Oktober 2017) stellt sich die Flache im Bereich Augustastrale als eine
Potentialflache mit kurzfristiger Entwicklungsperspektive dar. Vor diesem Hintergrund
wurde auch das Projekt R5 ,Baugebiet Festplatz Augustastrale und FuBweg Roland Nord-
Sud” in das Dorfinnenentwicklungskonzept Roland (Stadt Beckum, 2018) als Projektidee
aufgenommen.

Mit der geplanten Bauflachenentwicklung sollen deshalb circa 16 Baugrundstticke fir Ein-
familien-, Doppel- und Kettenhauser sowie die Mdglichkeit fiir ein Mehrfamilienhaus ge-
schaffen werden. Vorgesehen ist die Ausweisung eines Allgemeinen Wohngebietes mit
einer 2- bis 3-geschossigen Bebauung sowie der dazugehdrigen ErschlieBungsanlagen.

Der Bebauungsplan Nr. Kspl. 3 ,Augustastralle” wird gemal § 13a Baugesetzbuch (BauGB)
als Bebauungsplan der Innenentwicklung im beschleunigten Verfahren aufgestellt. Der
wirksame Flachennutzungsplan der Stadt Beckum stellt das Plangebiet bisher als ,Offent-
liche Griinflache” dar. Damit weicht der Flachennutzungsplan von den Festsetzungen des
Bebauungsplanentwurfs ab. Gemal3 § 13a Absatz 2 Nummer 2 BauGB erfolgt nach Ab-
schluss des vorliegenden Bebauungsplanverfahrens die Anpassung des Flachennutzungs-
plans im Wege der Berichtigung.

Im Zuge der Umsetzung dieses Beschlusses erfolgt die Beteiligung der Offentlichkeit ge-
maB § 3 Absatz 2 BauGB im Rahmen einer offentlichen Auslegung der Planunterlagen im
Fachdienst Stadtplanung und Wirtschaftsférderung der Stadt Beckum fiir die Dauer von
mindestens 30 Tagen. Parallel erfolgt die Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager
offentlicher Belange gemaB § 4 Absatz 2 BauGB.

Zur Information der Offentlichkeit ist eine Biirgerinformationsveranstaltung vorgesehen.

Nahere Einzelheiten zur Planung kénnen den der Vorlage beigefligten Anlagen 1 und 2
entnommen werden. In der Sitzung wird der Entwurf des Bebauungsplanes
Nr. Kspl. 3 ,Augustastralle” vorgestellt.

Anlage(n):

1 Planverkleinerung des Entwurfs zum Bebauungsplan
2 Begrindung zum Entwurf des Bebauungsplans
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Bebauungsplan Nr. Kspl 3 "AugustastraBBe”

A. Planzeichnung

9

Signaturen gema der Verordnung uber die Ausarbeitung der Bauleitpline und die Darstellung des
Planinhaltes (Planzeichenverordnung 1990 - PlanzV 90)

Far Baulinien, Baugrenzen und andere Begrenzungslinien, die zahlenmaBig nicht festgesetzt sind
ist die zeichnerische Darstellung des Planes magebend.

Bestand

—---——  vorhandene Flurgrenze

vorhandene Flurstiicksgrenze

vorhandenes Gebaude mit Hausnummer

243 Flurstiicksnummer
20760 Hohepunkt (vorhandene Gelandehohe dber NHN)

Boschung

N
(o) Bestandsbaum mit Kronenumfang

ehemaliger Bachlauf

Festsetzung

1.

for en Nutzung
(59 Abs. 1 Nr. 1 des Baugesetzbuches - BauGB in Verbindung mit §6 1 bis 11 der
Baunutzungsverordnung - BauNVO)

Allgemeine Wohngebiete (WA 1 bis WA 3)

MaB der baulichen Nutzung
(59 Absatz 1 Nummer 1 BauGB in Verbindung mit § 16 BauNVO)

04 Grundfichenzahl

&1 Zahl der Voligeschosse (Mindest- und HochstmaB)

@ zanlder Volgeschosse ingend
TH Traufhéhe

FH Firsthohe

2Wo hachstzulassige Zahl der Wohneinheiten

3. Bauweise, Baulinien, Baugrenzen
(59 Absatz 1 Nummer 2 BauGB in Verbindung mit §6 22 und 23 BauNVO)

Baugrenze
° offene Bauweise
a abuweichende Bauweise

A nur Einzel- und Doppelhauser zulassig

Filllschema der Nutzungsschablone

Art der baulichen Nutzung.

‘Anzahl Wohneinheiten

‘Grundflachenzah! (GRZ)
Verhltnis der berbaubaren Bauweise
Flache zur

‘Anzahl der Vollgeschosse, Dachneigung

Firsthohe (ab Oberkante StraBe Endausbau)
Traufhohe (ab Oberkante Strae Endausbau)

Offentliche StraBenverkehrsflache

Offentiicher Fubeg

Lizenz: Dtenizens Deutschland - Zéro - Version 20

F+R Offentlicher Rad- und Gehweg

Bereich ohne Ein- und Ausfahrt

7. Fléchen fiir fiir di und sow
iir Ablagerungen Anlagen, Einri n und sonstige MaBnahmen, die dem
Klimawandel entgegenwirken (5 9 Absatz 1 Nummer 12, 14 und Absatz 6 BauGB)

© Trafostation

Griinflachen
(gemiB § 9 Absatz 1 Nummer 15 BauGB)

Offentliche Grunflachen

1.

£
H
é
£
8
H

Abgrenzung unterschiedlicher Nutzung, zum Beispiel von Baugebieten,
oder Abgrenzung des Mabes der Nutzung innerhalb eines Baugebietes
(gemat § 1 Absatz 4, 16 Absatz 5 BauNVO)

Grenze des raumlichen Geltungsbereiches
(gemat § 9 Absatz 7 BauGB)

Umgrenzung der Flichen fir Nutzungsbeschrankungen oder fur
Vorkehrungen zum Schutz gegen schdiiche Umwelteinwirkungen im
h Al)

Sinne des.
(gemaB § 9 Absatz 1 Nummer 24 BauGB)

LPEI\/
LPBV

Larmpegelbereiche (siehe textliche Festsetzung Nummer 6)

Einschrénkungen fir ebenerdige Aubenwohnbereiche
(Verkehrslarm, AuBenwohnbereiche, tags > 62 dB(A))

(Verkehrslarm, 2. Obergeschoss, tags < 62 dB(A))

-]
L]
o
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=

Umgrenzung von Fléchen fir iberdachte Stellplatze und Garagen
(5.9 Absatz 1 Nummer 4 und 22 BauGE)

Hauptfirstrichtung

geplante StraBenbauhshe iber NHN

Nachrichtliche Darstellungen

geplante Grundstiicksaufteilungen (nicht bindend)

geplante Wegeverbindungen

geplante Stellplatze

geplante Begrinung der Verkehrsflache

geplantes Regenriickhaltebecken

(auBerhalb des Geltungsbereiches)

Sichtdreieck

t=——S0 i BemaBung

. Sperrpfosten

Textliche Festsetzungen

A BAUPLANUNGSRECHTLICHE FESTSETZUNGEN

1. Artder baulichen Nutzung
(gem3B § 9 Absatz 1 Nummer 1 BauGB)

Allgemeines Wohngebiet (WA) gem § 4 BauNVO i. V. m. § 1 Absatz 5 und Absatz 6 BauNvO
Zulssig sind:

- Wohngebaude,

- die der Versorgung dienenden Laden, Schank- und Speisewirtschaften sowie nicht storende

Handwerksbetriebe,

- Anlagen fir kirchliche, kulturell I rtliche Zweck
Die in § 4 Absatz 3 BauNVO sonstigen genannten ausnahmsweise zuldssigen Nutzungen (Betriebe
des Beherbergungsgewerbes, sonstige nicht storende Gewerbebetriebe, Anlagen fur Verwaltung,
Gartenbaubetriebe, Tankstellen) sind nicht zulassig,

2. MaB der baulichen Nutzung
(gemiB § 9 Absatz 1 Nummer 1 BauGB, 55 16, 17, 18, 19, 20, 21a BauNVO)

Grundflachenzahl
For das Gebiet wird gemaB § 9 Absatz 1 Nummer 1 BauGB eine Grundfiachenzahl (GRZ) mit dem
Wert 04 festgesetat.

kann eine GRZ von

bis 0,5 zugelassen werden.
Tiefgaragen sind bei der Berechnung der Grundflachen einzubeziehen. Durch sie bedingt darf die
‘GRZ bis 2u 08 betragen.

Maximale Oberschreitung der Grundflachenzahl
Gemal § 9 Absatz 1 BauGB in Verbindung mit § 19 Absatz 4 BauNVO wird festgesetat, dass die
zulassige Grundfiachenzahl im allgemeinen Wohngebiet bis maximal 25 Prozent tberschritten
werden darf,

Hohe baulicher Anlagen
Die maximal zulassige Traufhohe (TH = Schnittkante zwischen den AuBenflichen des aufgehenden
Maverwerks und der Dachhaut) richtet sich nach der zeichnerischen Festsetzung  im
Bebauungsplan.

Der Bezugspunkt Oberkante (OK) Strae (Endausbau) ergibt sich aus der mittleren Hohenlage der
Grenze zwischen offentiicher Verkehrsflache, von der der Zugang erfolgt, und Baugrundstuck und
istim Plan festgelegt.

Die maximale Fisthohe (FH = Oberkante Dachhaut am hochsten Punkt der baulichen Anlage)
richtet sich nach der zeichnerischen Festsetzung im Bebauungsplan und bezieht sich auf die OK
StraBe (Endausbau). Der Bezugspunkt OK StraBe (Endausbau) ergibt sich aus der mittleren
Hohenlage der Grenze zwischen offentlicher Verkehrsflache, von der der Zugang erfolgt, und
Baugrundstiick und it im Plan festgelegt.

Hohenlage
Gemal § 9 Absatz 1 Nr. 16¢ und § 9 Absatz 3 BauGB sind aufgrund der Wahrscheinlichkeit von
Starkregenereignissen und der damit einhergehenden Uberflutungsgefahr bei der Errichtung von
Gebauden die Erdgeschosshohen, Lichtschachte sowie Kellereingange zur Sicherheit mindestens
um 0,20 Meter Gber der mittleren geplanten StraBenhohe gema Planzeichnung zu errchten.

3. Bauweise,
(gemaB § 9 Absatz 1 Nummer 2 BauGB)

Offene Bauweise

In WA 1und WA 3 gilt die offene Bauweise gemaB § 22 Absatz 2 BauNVO. Im WA 1 sind nur Einzel-
und Doppelhauser zulassig

Abweichende Bauwei

Uberbaubare Grundstiicksflachen
Die tberbaubaren Grundstircksflachen werden durch die Festsetzung von Baugrenzen entsprechend
den Eintragungen im zeichnerischen Tei bestimmt. Untergeordnete Bauteile (zum Beispiel Erker
und Zuwerchgiebel) gemaB § 23 Absatz 3 BauNVO sind Uber maximal 1/3 der Fassadenlange bis
1.00 auch

Nicht berbaubare Grundstiicksflachen

Nebenanlagen gemaB § 14 BauNVO sind auBerhalb der Vorgartenflache auf den nicht
Gberbaubaren Grundsticksflachen bis zu maximal 1200 Quadratmetem Grundflache je
Grundstiick zulassio.

ine rickwartige Uberschreitung der Baugrenzen im Erdgeschoss durch Terrassendberdachungen
und Wintergarten bis zu einer Tiefe von 3,00 Metern ist ausnahmsweise zulassig,

Nebenanlagen haben zu 6ffentlichen Verkehrs- und Grinflachen einen Mindestabstand von
050 Meter einzuhalten. Die Abstandsflachen sind einzugrnen.

4. Stellplitze, Carports, Garagen
(gemaB § 9 Absatz 1 Nummer 4 in Verbindung mit § 12 BauNVO)

Garagen und Carports ((berdachte Stellplatze) sind nur innerhalb der ~berbaubaren
und innerhalb der

Vor den Garagen und Carports innerhalb der bebaubaren Grundsticksfliche ist ein Abstand von
5,00 Metern zur Straenbegrenzungslinie einzuhalten.

Offene Stellplatze sind auch auf den nicht aberbaubaren Fléchen zwischen seitlichen Baugrenzen
und dem Nachbargrundstiick zuléssig, wenn die hintere Baugrenze dabei nicht iberschitten wird
und von dffentiichen Verkehrs- und Grinflachen ein Mindestabstand von 050 Metern eingehalten
wird. Offene Stellplatze sind auch ohne Abstand von 5,00 Mete zur StraBenbegrenzungslinie
zulassig. Auf die Festsetzung Nummer 9 wird verviesen.

Die ausschiieBliche Nutzung eines Baugrundstiicks zur Anlage von Stellplatzen und Garagen ist
nicht zulsssig

1m WA 3 sind Tiefgaragen Berhalb der I

Die Gestaltung von Garagen und Carports ist auf das Hauptgebéude abzustimmen.

5. Hochstzulassige Zahl der Wohnungen in Wohngebauden
(gemB § 9 Absatz 1 Nummer 6 BauGB)

Die hochstzuldssige Zahl der Wohneinheiten wird im WA 1 auf maximal 2 Wohneinheiten je
Grundstick beschrank.

6. Flichen fir besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen
im Sinne des Bund sowie die zum

Schutz vor solchen Einwirk ler zur Vermeidung oder Minderung solcher

Einwirkungen zu treffende Vorkehrungen (gema § 9 Absatz 1 Nummer 24 BauGB)

Schallsch im Sinne der DIN 4109
In den Larmpegelbereichen (siehe A1. Festsetzung von Larmpegelbereichen) sind fir Neubauten
beziehungsweise - baugenehmigungspflichtige Anderungen von Aufenthaltsréumen nach der
DIN 4109 an die der (Wandanteil, Fenster, Liftung,

Dicher, etc) zu stellen.
Die gesamten bewerteten halld e der

Raumen sind unter Bericksichtigung der unterschiedichen Raumarten nach DIN 410-12018-01,
Kapitel 7.1, Gleichung (6) zu bestimmen

Fir das Plangebiet gelten die in der A festgesetzten -v.
Die Zuordnung zwischen und ist wie
folgt definiert

Larmpegelbereich IV = mabgeblicher Auenlarm 65 - 70 dB(A)

Lirmpegelbereich V= mabgeblicher Auenlarm 70 - 75 dB(A)

Im WA 2 sind im seitlichen Grenzabstand geschlossene Schallhindernisse anzulegen, zum Beispiel

durch Garagenbauten, feste Mauern mit mindestens 250 Metern Hohe, gegebenenfalls mit

Durchgangstaren

Abweichungen von den oben genannten Festsetzungen zur Lamvorsorge sind im Einzelfall im

Rahmen des jeweiligen Baugenehmigungsverfahrens mit entsprechendem Nachweis zulassig, wenn

aus dem konkret vor den einzelnen Fassaden oder Fassadenabschnitten bestimmten mafgeblichen
nach DIN die

an die
Raumarten nach DIN 4109-1:2018-01,

unter der
Kapitel 7., Gleichung (6), ermittelt und umgesetzt werden.

Schalischutz von Schlafraumen
Im gesamten Plangebiet sind beim Neubau beziehungsweise bei baugenehmigungspfiichtigen
Anderungen im Zusammenhang it Fenster von Raumen, die vorwiegend zum
rden, L vorzusehen.
Alternativ hierzu ist die Beliftung Gber ausreichend abgeschirme _Fossadenseiten it
ber gesunde 2u

Schutz von typischen AuBenwohnbereichen

Innerhalb des schraffierten Bereichs in der Planzeichnung A1. sind beim Neubau beziehungsweise

baugenehmigungspflichtiger  Anderungen  ebenerdige  oder  gebaudegebundene

AuBenwohnbereiche ohne zusatzliche schallabschirmende  MaBinahmen nicht  zulassig,
bgevwand! d

Gebiete, in denen bei der Errichtung von Gebuden oder bestimmten sonstigen
baulichen Anlagen bestimmte bauliche oder sonstige technischen MaBnahmen fiir die
Erzeugung, Nutzung oder Speicherung von Strom, Warme oder Kalte aus erneuerbaren
Energien oder Kraft-Wrme-Kopplung getroffen werden miissen (gema8 § 9 Absatz 1
Nummer 23 b BauGB in Verbindung mit § 42a BauO NRW 2018 und § 4 SAN-VO NRW)

Innerhalb der aberbaubaren Grundsticksflachen sind auf den nutzbaren Dachflachen Anlagen zur
Nutzung der einfallenden solaren

Der Ausschuss fir Stadtentwicklung der Stadt Beckum h e Aufstellung des
Bebauungsplanes Nr. Kspl 3 *Augustastrabe® gemat § 2 (1) BauG8 beschiossen.
Der Beschluss ist am ffentlich bekannt gemacht worden

Beckum, den

Michael Gerdhenrich

mit einer von 30 Prozent der des 2u errichten
(Solarmindestflache).

Von der Festsetzung konnen Ausnahmen zugelassen werden, wenn nachgewiesen wird, dass eine
Solaranlage nicht wirtschaftlich betrieben werden kann,

B 6rruiche sauvoRscHRIFTEN

AuBere Gestaltung baulicher Anlagen
(gem3B § 89 BauO NRW in Verbindung mit § 9 Absatz 4 BauGB)

Dachneigung/Dachform
Die Festsetzungen gelten fir Dicher der Hauptbaukérper, fir untergeordnete Baukorper sind auch
abweichende Dachneigungen und Dachformen zulassig,

In WA 1 bis WA 3 it eine Dachneigung von 20 Grad bis 45 Grad zulassig.

Pultdacher mit nur einer geneigten Dachfliche sind ausgeschiossen. Versetzte Pultdacher
sind zuléssig.

Die zulassige istim WA 1 der 2u entnehmen.

Dachdeckun
Dachflachen sind mit nicht glanzenden und anthrazitfarbenen/dunkelgrauen oder schwarzen
Dachsteinen einzudecken.

Dachaufbauten

Dachaufbauten dirfen 50 Prozent der Baukdrperlange nicht berschreiten und missen einen
Mindestabstand von 1,50 Metern von der Aubenwand der Giebelseite einhalten. Die Gauben an
einer Front eines Baukorpers durfen keine unterschiediichen Traufhohen aufweisen. Der obere
Abstand bis zum First muss mindestens 0,50 Meter betragen.

Fassadengestaltung
Fur Fassaden sind glanzende und reflektierende Materialien nicht zulssig.

Einfriedung
Die Einfriedungen zwischen den in der Planzeichnung gekennzeichneten Vorgartenflachen und der
sffentlichen Verkehrsflache darf eine maximale Hohe von 1,20 Metern nicht dberschreiten.

Generell sind bauliche  Einfriedungen zu_ffentiichen Verkehrs- und Grinflachen nur i
blickdurchlassiger Form (zum Beispiel Maschendrahtzaun, Stabmattenzaun) zuldssig. Eine

mit einer Hecke aus Geholzen (zum
Beispiel Hainbuche, Rotbuche, Liguster, Feldahorn) wird empfolen
sind bauliche L entlang der Bahntrasse.

Gelandehohe
‘Abgrabungen und Aufschittungen sind in folgenden Fallen zuléssig

~ zur Anpassung an die Verkehrsfiche und an die Nachbargrundstiicke,

- zur Anlage einer Wohnterrasse,

- zur Eniichtung von notwendigen Stitzmauern bis zu einer Hohe von 1,00 Meter.

2um sind_durch auf dem eigenen

Grundstiick oder durch Stitzmaver an der gemeinsamen Grundsticksgrenze auszugleichen.

Stitzmauern sind bis zu einer Hohe von maximal 1,00 Meter zulssig

Stitzmauern sind zur offentlichen Strabenverkehrsflache und zu offentiichen Grinflachen in
mit auszufihren.

Abfallbehalter/Fahrradabstellaniagen
Abstellanlagen fr Abfallbehalter oder Fahrrader konnen auch in den Vorgarten platziert werden. In
den Vorgartenbereichen sind Abfallbehalter mit Strauchern oder Hecken zu umpflanzen oder mit
Rankpflanzen einzugriinen

Hausqruppen/Doppelhauser
Zueinander grenzstandig errichtete Hausgruppen oder Doppelhauser sind profilgleich zu errichten.
Sie sind zudem einheitlich in Material und Farbe der Fassaden sowie der

tam ......... dei und die
Prugustastrage®  ge 2) BauGB.

Der Ausschuss fr Stadtentwicklung der Stadt Beckur
offentiiche Auslegung des Bebauungsplanes Nr. Kspl
beschlossen.

Beckum, den

Michael Gerdhenrich
Grgermeister

Ort und Zeit der offentlichen Auslegung des Bebauung: astrage” ist am
ortsiiblich mit dem Hinweis gemat § 3 (2) Satz 2

Beckum, den

Michael Gerdhenrich
Birgermeister

Der Entwurf des Bebauungsplanes Nr. Kspl 3 *AugustastraBe" und die Begrindung haben fr die
Daver eines Monats VO ........ bis einschiieBlich 2u jedermanns Einsicht offentich
ausgelegen.

Beckum, den

Wi
Brgermeister

Der Rat der Stadt Beckum hat am ......... dber die vorgebrachten Anregungen gemaB
§3(2) BauGB entschieden und den Bebauungsplan Nr. Kspl 3 "Augustastraie” als Satzung,
Sowie die Begriindung in seiner Sitzung am beschiossen

Beckum, den

gestalten,

C nnwesse

Artenschutz
Die geltenden fachgesetzlichen Vorgaben zum Artenschutz sind zu beachten, insbesondere § 39
und § 44 BNatSchG.

Gema des § 39 BNatSchG haben potenzielle Arbeiten an Geholzen wie Fallungen, Rodungen und
m allgemeinen Schutz von Brutvégeln in der Zeit vom 1. Oktober bis zum

an den vollstandig der
Altemativ sind Aubenwohnbereiche zuldssig, wenn durch geeignete bauliche MaBnahmen (zum
Beispiel verglaste Loggien, Wintergarten, Schallschutzwande, Posiionierung im Schallschatten von

die Einhaltung des von 62 dB(A) tagsiiber
sichergestellt werden kann.

die Zeit vom 1. Marz bis
30. September fallen, ist im Vorfeld eine Besatzfreiheit gutachterlich zu attestieren und der Unteren
Naturschutzbehorde mitzuteilen. Vor Baubeginn sollte ein langeres Brachliegen der zu bebauenden
Flache verhindert werden, da sich dadurch weitere Arten im Plangebiet ansiedeln konnten.

Anlage von

Abweichungen von den oben genannten 2urL sind mit
schalltechnischen Einzelnachweisen ber gesunde Wohn- und Aufenthaltsbereiche zulsssig.

Hinweis

Grundlage der Festsetzungen ist der Schalltechnische Bericht Nr. LL158452/02 zur
Verkehrslamsituation im Bereich des Plangebietes Kspl. 3 ,Augustastrae® in Beckum, TOV SUD
Industre Service GmbH, Lingen, 19.12.2023

7. ArtenschutzmaBnahmen
(gem3B § 9 Absatz 1 Nummer 20 BauGB in Verbindung mit 5§ 39 und 44 BNatSchG)

Festlegung und Sicherung fiir Flederméuse (CEF-Matnahme)

Schaffung und dauerhafte Sicherung von mindestens 9 Ersatzquartieren fur den Verlust von

als vorgezogene im Bereich des Grundstiicks Flur 159,
Flurstick 80 oder alternativ an den zu erhaltenen Baumen entlang der Augustastrae. Die
Ersatzquartiere sind vor Beginn der Baufeldraumung zu installieren.

und

Unmittelbar vor Fallung von Baumen sind diese durch einen Fachbiologen auf einen Besatz von
Fledermausen zu kontrollieren. Sollten Fledermause festgestellt werden, sind die Abbrucharbeiten
bis zum Ausflug der Fledermause zu verschieben.

Hinweis:

Grundlage der Festsetzungen ist der Artenschutzrechtiiche Fachbeitrag zur Aufstellung
der Stadt Beckum, Hoke Landschafts-

architektur | Unweltplanung GbR, 30.10.2024

8. Verkehrsflachen
(gem3B § 9 Absatz 1 Nummer 11 BauGB)

Offentliche StraBenverkehrsflache
Die Aufteilung der Verkehrsflachen ist unverbindlich.

Beariinung der Verkehrsflachen

Innerhalb der ffentiichen ist pro 25000 Quadratmete ein
heimischer Laubbaum mit einem Stammumfang von mindestens 0,16 Metern zu pflanzen. Zum
Schutz der Baume sind mindestens 2,00 Meter breite und mindestens 6,00 Quadratmeter grofe
Baumscheiben anzulegen. Die Baumscheiben sind zu begriinen.

9. Gestaltung privater unbebauter Flachen / Vorgarten
(gem3B § 9 Absatz 1 Nummer 20 und 25a sowie § 8 BauO)

Nicht durch bauliche Anlagen genutzte Grundsticksflachen sind wasseraufnahmefahig zu lassen
oder herzustellen und zu begriinen und/oder zu bepfianzen und dauerhaft zu erhalten.

Im Bereich die befestigte Flache 50

Bei Vorgarten von Reihen- und Kettenhauser darf die befestigte Flache ausnahmsweise bis zu
70 Prozent betragen.

Flachen mit Schotter, Kies oder ahnlichem losen Material- und Steinschiittungen (sogenannte
Schottergarten) sind grundsatzlich unzulassig. Ein erforderlicher Fassadenspritzschutz ist davon
ausgenommen

Wasserdichte oder nicht_durchwurzelbare Materialien (Folie, Vlies) sind nur zur Anlage von
permanent mit Wasser gefilten Gartenteichen zulassig

10, Flichen und MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden,
Natur und Landschaft (gem3B §9 Absatz 1 Nummer 20 und 25a BauGB)

Die Nutzung das Sammeln des in Zisteren ist erwiinscht
und wird zur  Entlastung  der ffentichen Entwasserungsanlagen  empfohlen.  Die
Regenwasserbehalter missen ber einen Uberlauf in die offentiiche Kanalisation verfugen.

Hachenversiegelung

Um den Verlust der natirlchen Retentionsfahigkeit des Bodens durch Versiegelung zu reduzieren
sowie zur Minimierung der wird empfohlen, di

der privaten ErschlieBungsflachen wie zum Beispiel fur oberirdische Stellplatze, Zufahrten und
Garagenvorplatze aus wasserdurchiassigen Materialien herzustellen. Dazu eignen sich Sickersteine,
Drainpflaster oder Rasenpflaster.

Mutterboden
Mutterboden, der bei der Erichtung und Anderung baulicher Anlagen sowie bei wesentlichen
anderen Anderungen der Erdoberflache ausgehoben wird, ist gema8 § 202 BauGB in nutzbarem
Zustand zu erhalten und vor Vernichtung oder Vergeudung zu schitzen. Er ist vordringlich im
Plangebiet zu sichen, zur Wiederverwendung zu lagern und spiter wieder einzubauen.

‘Baugrunduntersuchung

Fir das Plangebiet liegt ein Baugrundgutachten vor (PTM Geotechnik Amsberg GmbH,

Arnsberg, 05.01.2015).

Die im geotechnischen Gutachten ermittelten Bodenverhaltnisse im Plangebiet weisen starke

Heterogenitat und inhomogene Auffillungen mit geringer Tragfahigkeit auf. Der tragfahige

Baugrund (verwitterter Mergelstein) beginnt in variabler Tiefe. Zur Gewahrleistung einer

standsicheren Bebauung wird eine objektspezifische Baugrunduntersuchung empfohlen. Magliche
umfassen (zum iel Bohrpfahle) oder den

vollstandigen Austausch der Auffiillungen. Die Ausfihrung ist auf Grundlage einer individuellen

Griindungsberatung festzulegen.

Altablagerungen
Im Baugrundgutachten wurden anthropogene Auffilungen im Untergrund des Plangebietes
festgestell, die zum Teil belastet sind und auf nicht dokumentierte Altablagerungen hindeuten. Bei
kiinftigen Erdarbeiten, insbesondere bei Tiefbau- und GrindungsmaBnahmen, ist mit heterogenem
Material und potenziellen Schadstoffbelastungen zu rechnen. Es wird empfohlen, vor Beginn von
Bauarbeiten eine orientierende Vorerkundung und eine Einstufung des Aushubmaterials durch eine
fachkundige Stelle vomehmen zu lassen. Die Entsorgung ist gema den Bestimmungen der
Deponieverordnung (DepV) und unter Beachtung der LAGA-Richtlinien durchzufuhren. Eventuell
twend mit der unteren ig einzuleiten.

Denkmalschutz

Innerhalb des Plangebietes befinden sich nach heutigem Kenntnisstand keine Baudenkmale oder

denkmalwerte Objekte. Auch Bodendenkmale sind in dem Gebiet nicht bekannt. MaBnahmen des
sind

Bei Konnen Bodenfunde, das heiBt
Mauerverke, Einzelfunde, aber auch Veranderungen und Verfarbungen in der natiriichen
Beschaffenheit) entdeckt werden

Die Entdeckung von Bodendenkmalem ist der Stadt Beckum, dem  Landschaftsverband
Westfalen-Lippe anzuzeigen und die Entdeckungsstatte mindestens drei Werktage i
unverandertem  Zustand zu erhalten (gemaB §5 15 und 16 Denkmalschutzgesetz
Nordrhein-Westfalen).

D recurscrunbLAGEN

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S.
3634) in der zuletzt geanderten Fassung.

2. Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November
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Begriindung zum Bauleitplan

Raumlicher Geltungsbereich

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. Kspl. 3 ,AugustastraBe” liegt im Orts-
teil Roland und grenzt ostlich an die Augustastralle an. Das Plangebiet umfasst in
der Gemarkung Beckum in der Flur 155 Teilflachen der Flurstiicke 120, 695 und 793
und umfasst eine Gesamtflache von 8 898 Quadratmeter (siehe Abbildung 1).

Abbildung 1: Rdumliche Geltungsbereiche des Bebauungsplanes Nr. Kspl. 3 , AugustastraBBe”
Lizenz: Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0

Im Norden grenzt das Plangebiet an eine stadtische Griinflache, im Osten an die
Bahnstrecke der Westfalischen Landes-Eisenbahn GmbH (Abschnitt Neubeckum-
Beckum), im Stiden an eine stadtische Griinflache mit dem angrenzenden GeiBler-
bach und im Westen an die AugustastraBe mit einseitiger Wohnbebauung.

Die genaue Abgrenzung des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes wird im Plan
selbst gemaB § 9 Absatz 7 BauGB festgesetzt.

Planungsanlass, Ziele und Zwecke der Planung

Die Stadt Beckum plant im Bereich ,AugustastraBe” die stadtische Flache der Ge-
markung Beckum, Flur 155, Teilflachen der Flurstlicke 120, 695 und 793 zur Erweite-
rung des Wohnbauflachenpotenziales fir den Ortsteil Roland zu entwickeln. Der
Geltungsbereich hat eine GroBe von circa 0,9 Hektar und verfiigt aufgrund der Lage
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in unmittelbarem Anschluss an die Siedlungsbereiche iber einen engen Ortsbezug
zur bestehenden Struktur und der Grundstlicksverfligbarkeit iber gute Vorausset-
zungen zur Wohnbauflachenentwicklung.

Letztmalig wurde im Jahr 2007 mit der 3. Vereinfachten Anderung des Bebauungs-
planes KSPL 1 ,Roland” Planungsrecht fiir Einzel- und Doppelhauser in Roland ge-
schaffen. Da bei derzeit 1 107 Einwohnerinnen und Einwohner (Stand: 17.07.2025,
Quelle: Stadt Beckum, Bestandsstatistik) weiterhin Nachfrage nach Wohnbauflachen
in Roland besteht, der aber aufgrund fehlender Moglichkeiten im Bestand nicht
nachgekommen werden kann, beabsichtigt die Stadt Beckum neue Wohnbauflachen
in Roland zu entwickeln.

In der Wohnbedarfsanalyse fiir die Stadt Beckum (Stadt- und Regionalplanung
Dr. Jansen GmbH, Koéln, Oktober 2017) stellt sich die Flache im Bereich ,Augusta-
straBe” als eine Potentialflache mit kurzfristiger Entwicklungsperspektive bis
circa 2025 dar.

Vor diesem Hintergrund wurde auch das Projekt R5 ,Baugebiet Festplatz Augusta-
straBe und FuBweg Roland Nord-Sid” in das Dorfinnenentwicklungskonzept Roland
(Stadt Beckum, 2018) als Projektidee aufgenommen.

Die umliegende Bestandssituation ist vorwiegend durch Ein- und Zweifamilienhaus-
bebauung gepragt. Mit der geplanten Bauflachenentwicklung sollen deshalb
circa 16 Baugrundstticke fur Einfamilien-, Doppel- und Kettenhauser sowie die M6g-
lichkeit fur ein Mehrfamilienhaus geschaffen werden.

Ziel der Planung ist es, die bestehende Ortslage in Roland sinnvoll zu erweitern, um
eine bedarfsgerechte Entwicklung von Wohnbauflachen zu ermdglichen.

Der Bebauungsplan Nr. Kspl. 3 ,Augustastrale” soll zur Wiedernutzbarmachung der
Flache und mit dem Ziel der Nachverdichtung als Bebauungsplan der Innenentwick-
lung gemal § 13a BauGB im beschleunigten Verfahren aufgestellt werden.

Vorgesehen ist die Ausweisung eines ,Allgemeinen Wohngebietes” mit einer zwei-
bis dreigeschossigen Bebauung und die dazugehorigen ErschlieBungsanlagen. Um
den vorhandenen Alleecharakter an der Augustastrale zu sichern, wird der Erhalt
der gewachsenen Gehdlzstruktur festgesetzt.

Planverfahren

Zur Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzung fiir den dringend erforderli-
chen Wohnungsbau bedarf es der Aufstellung eines Bebauungsplanes.

Die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. Kspl. 3 ,AugustastraBe” soll gemaB
§ 2 Absatz 1 BauGB in Verbindung mit § 13a BauGB im beschleunigten Verfahren als
Bebauungsplan der Innenentwicklung erfolgen, da er der Wiedernutzbarmachung
von Flachen und der Nachverdichtung dient.

Fur einen ,Bebauungsplan der Innenentwicklung” kann gemaf § 13a Absatz 1 Num-
mer 1 BauGB ein beschleunigtes Verfahren durchgeflihrt werden, sofern fiir die
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4.1

zulassige Grundflache im Sinne des § 19 Absatz 2 der Baunutzungsverordnung
(BauNVO) eine GroBe der Grundflache von weniger als 20 000 Quadratmeter fest-
gesetzt wird, wobei die Grundflachen mehrerer Bebauungsplane, die in einem engen
sachlichen, rdumlichen und zeitlichen Zusammenhang aufgestellt werden, mitzu-
rechnen sind. Die GroBe der festgesetzten Grundflache betragt weniger als
20 000 Quadratmeter (Geltungsbereich insgesamt = 8 898 Quadratmeter = rund
3 560 Quadratmeter Grundflache). Im vorliegenden Fall befindet sich im Hinblick auf
den sachlichen, raumlichen und zeitlichen Zusammenhang kein weiterer Bebau-
ungsplan in direkter Umgebung im Aufstellungsverfahren. Weiterhin begriindet der
Bebauungsplan nicht die Zulassigkeit eines Vorhabens, das der Pflicht der Durch-
fuhrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Gesetz iber die Umweltver-
traglichkeitsprifung oder nach Landesrecht unterliegt. Anhaltspunkte fir eine Be-
eintrachtigung der in § 1 Absatz 6 Nummer 7b BauGB genannten Schutzguter lie-
gen nicht vor. Dennoch werden die wesentlichen Auswirkungen der Planung sowie
die durch die Planung betroffenen wesentlichen Umweltbelange im Sinne einer
sachgerechten Zusammenstellung des Abwagungsmaterials darzustellen (siehe Ka-
pitel 8).

Insofern erfullt der Bebauungsplan Kspl. 3 ,AugustastraBe” die Vorgabe gemal
§ 13a Absatz 1 BauGB. Im beschleunigten Verfahren gelten die Vorschriften des ver-
einfachten Verfahrens nach § 13 Absatz 2 und 3 Satz 1 BauGB entsprechend, das
heillt unter anderem, dass von der Umweltpriifung, von dem Umweltbericht, von der
Angabe, welche Arten umweltbezogener Informationen verfligbar sind, sowie von
der zusammenfassenden Erklarung abgesehen wird. Im beschleunigten Verfahren
kann auf die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit und der Behdrden verzichtet
werden. Zudem gelten gemaB § 13a Absatz 2 Nummer 4 BauGB Eingriffe, die auf-
grund der Aufstellung des Bebauungsplanes zu erwarten sind, im Sinne des § 1a Ab-
satz 3 Satz 6 BauGB als vor der planerischen Entscheidung erfolgt oder als zulassig.

Eine Prifung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande nach § 44 Bundesna-
turschutzgesetz (BNatSchG) wurde in einem artenschutzrechtlichen Fachbeitrag vor-
genommen (Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, Hoke Landschaftsarchitektur Um-
weltplanung GbR, Bielefeld, 30.10.2024).

Planungsrechtliche Situation
Vorgaben der Raumordnung und der Landesplanung

Bauleitpléne sind gemal § 1 Absatz 4 BauGB den Zielen der Raumordnung anzupas-
sen. Rechtliche Grundlage sind die Ziele und Grundsatze des Regionalplans Muns-
terland sowie die Ziele des Landesentwicklungsplans des Landes Nordrhein-West-
falen (LEP NRW).

Mit Urteil vom 21.03.2024 (AZ.: 11 D 133/20.NE) hat das Oberverwaltungsgericht
Miinster den (berwiegenden Teil der Festlegungen des 1. Anderungsverfahrens
zum Landesentwicklungsplan fir unwirksam erklart. Eine raumordnungsrechtliche
Beurteilung der Planung erfolgt daher auf der LEP-Fassung von 2017.
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Abbildung 2: Ausschnitt Regionalplan Miinsterland, unmaBst&blich

Der Planbereich ist im Regionalplan Minsterland als ,Allgemeiner Freiraum- und
Agrarbereich” (AFAB) zeichnerisch festgelegt (siehe Abbildung 2).

Gemal der textlichen Festlegungen des Ziels 2-3 — Siedlungsraum und Freiraum —
im LEP NRW, ist das Land in Gebiete zu unterteilen, die vorrangig Siedlungsfunktio-
nen (Siedlungsraum) oder vorrangig Freiraumfunktionen (Freiraum) erfillen oder er-
fullen werden. Die Siedlungsentwicklung der Gemeinden vollzieht sich innerhalb der
regionalplanerisch festgelegten Siedlungsbereiche.

Unberlhrt davon kann sich in den im regionalplanerisch festgelegten Freiraum ge-
legenen Ortsteilen eine Siedlungsentwicklung vollziehen; die Siedlungsentwicklung
in diesen Ortsteilen ist unter Berlicksichtigung der Erfordernisse der Landschaftsent-
wicklung und des Erhalts der landwirtschaftlichen Nutzflache auf den Bedarf der an-
sassigen Bevolkerung und vorhandener Betriebe auszurichten.

Ausnahmsweise konnen im regionalplanerisch festgelegten Freiraum Bauflachen
und -gebiete dargestellt und festgesetzt werden, wenn die besondere offentliche
Zweckbestimmung fir bauliche Anlagen des Bundes oder des Landes dies erfordert
oder — die jeweiligen baulichen Nutzungen einer zugehdrigen Freiraumnutzung
deutlich untergeordnet sind.

Fur die geplante Wohnbauentwicklung werden keine landwirtschaftlichen Nutzfla-
chen in Anspruch genommen. Die Flache ist im Flachennutzungsplan bisher als
Spielplatz dargestellt und liegt im durch Zasuren begrenzten Wohngebiet, sodass
auch die Erfordernisse der Landschaftsentwicklung als berticksichtigt betrachtet
werden kdnnen.
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4.2

Der Bauleitplanung in Roland stehen gemaB landesplanerischer Stellungnahme der
Bezirksregierung Miinster vom 04.06.2024 keine Ziele der Raumordnung entgegen.
Die Planung wird aus raumordnerischer Sicht als sinnvolle Siedlungsarrondierung
bewertet.

Der Bedarf fur die geplante Erweiterung der Wohnbauflachen wird in den vorliegen-
den Konzepten (Wohnbedarfsanalyse fiir die Stadt Beckum, Dorfinnenentwicklungs-
konzept Roland) fir den Ortsteil Roland ausreichend und plausibel begriindet. Ein
Flachentausch ist nicht erforderlich, da der Bedarf gemaR der LEP-Fassung von 2017
nur fir den Ortsteil Roland nachgewiesen werden muss. Die gesamtstadtische Be-
darfssituation ist hier nicht mehr relevant.

Die Bauleitplanung ist mit den Zielen der Raumordnung vereinbar.

Entwicklung aus dem Flachennutzungsplan

Im wirksamen Flachennutzungsplan der Stadt Beckum vom 12.07.2003 ist der Gel-
tungsbereich als ,Offentliche Griinflache” dargestellt. (siehe Abbildung 3).

Abbildung 3: Ausschnitt Flachennutzungsplan der Stadt Beckum, unmaBstéblich

Die in dem vorliegenden Bebauungsplan zur Festsetzung beabsichtigte Nutzung als
Wohnbauflache ist somit nicht gemaB § 8 Absatz 2 BauGB aus der Darstellung des
Flachennutzungsplanes entwickelt. Der Flachennutzungsplan wird daher im Rahmen
der Aufstellung des Bebauungsplanes gemaB § 13a Absatz 2 Nummer 2 BauGB im
Wege der Berichtigung angepasst (von Offentliche Griinflache in Wohnbauflachen).
Dem Entwicklungsgebot des § 8 Absatz 2 BauGB kann somit entsprochen werden.
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Die zeichnerische Vorher-Nachher-Darstellung der Anpassung im Wege der Berich-
tigung befindet sich im Anhang dieser Begriindung (Anlage 1).

4.3 Aktuelles Planungsrecht/Rechtsgrundlage gemaB Baugesetzbuch

Fur das Plangebiet besteht derzeit kein rechtskraftiger Bebauungsplan. Der Gel-
tungsbereich ist nach aktuellem Stand somit planungsrechtlich gemal3 § 34 BauGB
beziehungsweise § 35 BauGB zu beurteilen.

4.4 Landschaftsplan

Das Plangebiet liegt auBerhalb des Geltungsbereiches des rechtskraftigen Land-
schaftsplanes Beckum des Kreises Warendorf. Ostlich des Plangebietes beginnt der
Geltungsbereich des Landschaftsplanes. Die Flachen sind als Landschaftsschutzge-
biet Friedrichshorster Bruch festgesetzt (siehe Abbildung 4).
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Abbildung 4: Ausschnitt Landschaftsplan/Festsetzungskarte, unmaBstablich
Lizenz: Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0

4.5 Schutzgebiete und schutzwiirdige Bereiche

Von der Planung im Rahmen des Bebauungsplanes Kspl. 3 sind keine derin § 20 Ab-
satz 2 BNatSchG aufgefiihrten Schutzgebiete (Naturschutzgebiet, Nationalparke, Bi-
ospharenreservate, Landschaftsschutzgebiete, Naturpark, Naturdenkmal oder ge-
schutzter Landschaftsbestandteile) bertihrt. Auch Wasserschutzgebiete liegen nicht
im Plangebiet. Ebenso werden Natura 2 000 Gebiete — Vogelschutzgebiete und
Fauna-Flora-Habitat-Gebiete (FFH-Gebiete) — von der Planung nicht beeintrachtigt.
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5.1

Bestandsbeschreibung/Stadtebauliche Ausgangssituation

Roland ist einer der vier Stadtteile der Stadt Beckum. Im stidostlichen Munsterland
gelegen, ist Beckum ein Teil des Kreises Warendorf sowie des libergeordneten Re-
gierungsbezirks Minster. Der Ortsteil Roland liegt im Westen der Stadt Beckum,
stdwestlich von Neubeckum. Das Plangebiet befindet sich am 6stlichen Siedlungs-
rand in Roland.

Die stadtebauliche Situation am Siedlungsrand ist durch Wohnbebauung, insbeson-
dere im Westen entlang der Augustastrae mit dem fortlaufendem Baumbestand
sowie durch den angrenzenden GeiB3lerbach im Siden gepragt. Auch auf der Flache
befindet sich weiterer Gehdlzbestand. Die Strecke der Westfalischen Landeseisen-
bahn begrenzt im Osten das Gebiet und trennt es von der Naherholungs- und Frei-
zeitflache am Roland-See ab.

Fur das Plangebiet relevante Infrastruktureinrichtungen wie zum Beispiel die St. Mi-
chael Kindertageseinrichtung, der Dorfplatz am Blirgerzentrum Roland mit angren-
zendem Spielplatz oder eine Tankstelle sind sowohl fuBlaufig als auch mit dem Fahr-
rad gut zu erreichen.

Derzeit wird die Flache als Fest- und Bolzplatz genutzt. Der StraBenname selbst weist
auf den Standort des ehemaligen Zementwerks ,Augusta-Victoria” auf der Flache
hin. Der Bau des Zementwerks wurde im Jahr 1912 begonnen. Das Zementwerk
wurde jedoch nie in Betrieb genommen und blieb ein Rohbau, bis es abgerissen
wurde. Spater wurde die Flache fur Kleingarten und einen Spielplatz genutzt. Mit
Beschluss des Ausschusses fur Kinder, Jugendliche und Familien am 28.02.2012
wurde bereits die Aufgabe des Spielplatzes AugustastraBe im Rahmen der Spiel-
raumplanung ,SPIELRAUMROLAND - Ein Pilotprojekt zur Spielraumplanung in der
Stadt Beckum” beschlossen.

Die angrenzenden Wohngebiete sind Giberwiegend durch Ein- und Zweifamilienhadu-
ser mit zum Teil groBen Garten gepragt. Die Dachlandschaft wird bestimmt durch
Satteldacher, die Farben der Dacheindeckungen variieren zwischen anthrazit, braun
und rot.

Verkehr/ErschlieBung/Offentlicher Personennahverkehr

Der Verkehr in Roland konzentriert sich vor allem auf die Vorhelmer Stral3e (Landes-
straBe 586). Diese liegt am westlichen Ortsrand von Roland. Dort befinden sich auch
zwei Bushaltestellen (Roland Potsdamer Stral3e und Roland Augustastral3e), von de-
nen Busse sowohl nach Beckum als auch nach Neubeckum fahren. Die am stdlichen
Ortsrand angrenzende BundesstraBe 58 (B 58) verbindet den Ortsteil Roland auf
kirzesten Weg mit der Bundesautobahn 2 (BAB 2), die unter anderem Bielefeld und
Hannover mit dem Ruhrgebiet verbindet. Die nachste Anschlussstelle ist Beckum in
circa 2,5 Kilometer Entfernung.

Die nachste Anbindung an das Schienennetz besteht ab dem Bahnhof Neubeckum
mit der Verbindung Minden-KdéIn/Bonn Flughafen (RE 6) und Miunster-Bielefeld
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6.1

(RB 69). Die nachste Anbindung an den Fernverkehr besteht ab dem Hauptbahnhof
in Hamm oder Gutersloh.

Das Plangebiet selbst ist Giber die AugustastralBe an das oOrtliche Verkehrsnetz ange-
bunden.

Grunflachen/Freiraum/Gewasser

Das Plangebiet besteht zum GroBteil aus einer 6ffentlichen Grinflache sowie Ge-
holzbestanden mit Baumen und Strauchern mit vereinzelten Gehwegen und asphal-
tierten Flachen. Sudlich des geplanten Baugebietes verlduft das Gewasser Geiller-
bach. Im Kreuzungsbereich der AugustastraBe verlauft der GeiBlerbach in der Au-
gustastraBe/ViktoriastraBe und in privaten Grundstiicken verrohrt weiter.

Fur das geplante Baugebiet im Bereich der AugustastraBe am Geil3lerbach gibt es
keine ausgewiesenen Hochwassergefahrenkarte des Landes Nordrhein-Westfalens.
Auch seitens des Kreises Warendorf wurde der Bereich zu keinem festgesetzten
Uberschwemmungsgebiet zugeordnet.

Das Plangebiet liegt nicht in einem Trinkwasser- oder Heilquellenschutzgebiet.
Stadtebauliches Konzept/Stadtebaulicher Entwurf

Stadtebau

—=

Abbildung 5: Stadtebaulicher Entwurf, Stadt Beckum ohne MaBstab
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Mit der vorliegenden Planung soll der Bedarf der Stadt Beckum im Ortsteil Roland
an Wohnbauflachen im Einfamilien- und Doppelhaussegment gedeckt werden. Das
stadtebauliche Konzept sieht eine Siedlungserweiterung der bestehenden Wohn-
siedlung im Osten von Roland vor und entwickelt sich aus der umgebenden Wohn-
bebauung, setzt diese teilweise fort und schafft gleichzeitig eine eigene Identitat.

Auf der in Rede stehenden Flache soll ein Wohngebiet mit Einzel-, Doppel- und
Kettenhausbebauung entstehen. Die Errichtung von einem Mehrfamilienhaus soll in
einem Teilbereich des Plangebietes ebenfalls zulassig sein und wird angestrebt.

Insgesamt sind 16 Bauplatze vorgesehen (siehe Abbildung 5). Um zum einen die
Schaffung von barrierefreien Wohnungen realisieren zu kénnen und zum anderen
gleichzeitig die stadtebauliche Ordnung sicherzustellen, wird die maximal zulassige
Anzahl der Wohnungen in Wohngebauden an konkreten Stellen festgesetzt. Sie ori-
entiert sich dabei in ihrer Dimensionierung iberwiegend an dem bereits entlang der
AugustastraBe bestehendem Wohnsiedlungsbereich.

ErschlieBungskonzept

Das geplante Baugebiet wird verkehrstechnisch sowohl Uber die bestehende Au-
gustastraBe als auch iber eine neu zu errichtende RingstraBe erschlossen. Durch die
Anbindung der RingstraBBe an die AugustastraBe entstehen zwei neue Kreuzungsbe-
reiche, die eine effektive und geordnete Verkehrsfliihrung ermdglichen und eine ver-
kehrsberuhigende Wirkung entfalten.

Aufgrund des Zuschnitts des Plangebietes, der larmtechnischen Situation bedingt
durch die Bahnlinie der WLE, sowie Restriktionen aufgrund von vorhandenen Lei-
tungen bietet es sich an, eine groBtenteils einseitige ErschlieBung vorzusehen. Fur
diese besondere stadtebauliche Situation ist die, im Normalfall uneffektive, einsei-
tige ErschlieBung sinnvoll.

Die PlanstraBBe wird auf eine Breite von 6,00 Metern festgesetzt. Der StraBenausbau
soll verkehrsberuhigt erfolgen.

Entlang der AugustastraBBe werden die Uberbaubaren Grundstiicksflachen direkt er-
schlossen. Die Fahrbahn der Augustastral3e ist in der Ortslage Roland eine Tempo-
30-Zone und circa 4,50 Meter breit. Einseitig verlauft ein Gehweg. Entlang des Gel-
tungsbereiches des Bebauungsplanes ist bislang kein Gehweg vorhanden, sondern
nur teilweise Wegeflache des ehemaligen Spielplatzes. Um entlang des Geltungsbe-
reiches des Bebauungsplanes ebenfalls einen Gehweg zu realisieren, ist entlang der
AugustastraBe eine 2,00 Meter breite Flache als FuBweg festgesetzt.

Fir die Besucherinnen und Besucher des Gebiets werden Stellplatze entlang der
Ringstrale vorgesehen. Diese befinden sich zum einen innerhalb des StraBenraumes
und zum anderen am 6stlichen Rand, als Abgrenzung zur Bahnlinie. Im Bebauungs-
plan sind in diesem Zusammenhang ausschlieBlich die Verkehrsflachen festgelegt
und die geplanten Stellplatze nur nachrichtlich dargestellt.
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6.3

6.4

Die genaue Aufteilung des StraBenraums sowie die spezifische Planung der Stral3en-
gestaltung unterliegen einer gesonderten Ausbauplanung.

Eine geplante Verlangerung der neuen ErschlieBungsstral3e als FuB- und Radweg im
Sidosten des Plangebietes stellt eine sinnvolle Erganzung des ortlichen Wegenetz-
tes dar und verbindet ,Roland Nord” mit ,Roland Sid" entlang des GeiBlerbaches
mit dem Dornkamp.

Mit der Planung wird nicht nur die ErschlieBung des Gebiets sichergestellt, sondern
auch die Integration des Neubaugebietes in das bestehende Verkehrs- und Wege-
netz des Ortsteils gefordert, was zur Verbesserung der Lebensqualitat und der Ver-
kehrssicherheit fir alle Nutzerinnen und Nutzer beitragt.

Grunflachen/Freiraum

Der bestehende Baumbestand entlang der Augustastral3e, einschlieBlich der He-
ckenstruktur, stellt ein wichtiges Element des StraBenbegleitgriins dar und soll daher
in seiner Funktion weitestgehend erhalten bleiben. Die Baume und Hecken tragen
nicht nur zur Verbesserung des Stadtklimas bei, sondern auch zur Erhéhung der Le-
bensqualitat in der Umgebung, indem sie die Luftqualitat verbessern und optisch
den StraBenraum aufwerten.

Die offentliche Grinflache entlang der Bahnlinie erflllt zwei wesentliche Funktionen:
Zum einen wird sie genutzt, um das notwendige Sichtdreieck der Bahnflache freizu-
halten, was aus verkehrsrechtlicher Sicht erforderlich ist, um die Sicherheit der Ver-
kehrsteilnehmer zu gewahrleisten. Zum anderen bildet diese Griinflache einen na-
tirlichen Ubergang hin zur Bahnstrecke.

Ver- und Entsorgung/Energiekonzept

Die Versorgung mit Wasser, Strom und Telekommunikation wird durch die jeweili-
gen Versorgungstrager sichergestellt.

In der Augustastrafe sind Gasleitungen vorhanden. Das Plangebiet selber wird nicht
mit Gas erschlossen. Die Warmeversorgung ist ausschlieBlich tiber nicht leitungsge-
bundene Systeme wie Luft- und Erdwarmepumpen zu sichern. Der Einbau von Erd-
warmepumpen ist mit der Unteren Wasserbehdrde abzustimmen. Eine Anbindung
an das stadtische Gasnetz der Energieversorgung Beckum GmbH & Co. KG wird
nicht erfolgen.

Zur Sicherung der Elektrizitatsversorgung ist eine neue Trafostation vorgesehen.

Alle Baugrundstiicke werden Uber die neuen ErschlieBungsstraBen oder die beste-
hende AugustastraBe angeschlossen.

Entwasserung

Im geplanten Baugebiet AugustastraBe verlauft ein Mischwasserkanal. Dieser Kanal
entwassert die ViktoriastraBe im siid-westlichen Bereich und den Dornkamp im std-
Ostlichen Bereich des geplanten Baugebietes.

-10 -
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7.1

7.2

Entsprechend § 55 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) soll die Entwasserung das ge-
plante Neubaugebietes ,AugustastraBe” im Trennsystem erfolgen.

Fir das Schmutzwasser stehen die vorhandenen Mischwasserkanale auBerhalb des
Plangebietes zur Verfligung. Das Niederschlagswasser soll gedrosselt in den stidlich
gelegenen GeiBlerbach eingeleitet werden. In der unmittelbar an das Plangebiet
grenzenden Flache soll der erforderliche Retentionsraum geschaffen werden.

Die genaue Ausfliihrung und Lage der Regenriickhaltung ist der abschlieBenden
bautechnischen Ausfihrungsplanung vorbehalten.

Abfallentsorqung

Die Abfallentsorgung ist im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben gesichert.
Planungsrechtliche Festsetzungen/Belange der Bauleitplanung
Art der baulichen Nutzung

Auf der Grundlage des Baugesetzbuches (BauGB) und der Baunutzungsverordnung
(BauNVO) wird im Bebauungsplan Allgemeines Wohngebiet (WA 1, WA 2, WA 3)
gemal § 4 BauNVO festgesetzt.

Zulassig sind gemal § 4 Absatz 2 Nummer 1 bis 3 BauNVO:

- Wohngebaude,

- die der Versorgung des Gebiets dienenden Laden, Schank- und Speisewirt-
schaften sowie nicht stédrenden Handwerksbetriebe,

- Anlagen fur kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheitliche und sportliche Zwe-
cke.

Nicht zulassig sind gemal § 1 Absatz 6 Nummer 1 BauNVO:

- Betriebe des Beherbergungsgewerbes gemal § 4 Absatz 3 Nummer 1,

- sonstige nicht storende Gewerbebetriebe gemal § 4 Absatz 3 Nummer 2,
- Anlagen fir Verwaltungen gemal § 4 Absatz 3 Nummer 3,

- Gartenbaubetriebe gemal § 4 Absatz 3 Nummer 4,

- Tankstellen gemal § 4 Absatz 3 Nummer 5.

Der vorstehende Nutzungsausschluss wird vorgenommen, um die aufgrund ihrer
typischen baulichen Struktur, des im Vergleich zu der vorhandenen und erganzend
geplanten kleinteiligen und aufgelockerten Wohnbebauung héheren Flachenbedar-
fes sowie des ausgeldsten zusatzlichen Verkehrsaufkommens (und daraus maoglich-
erweise resultierenden Immissionsschutzkonflikten) nicht in das Gebiet passen.

MaB der baulichen Nutzung

Mit der Festsetzung des MaBes der baulichen Nutzung innerhalb des Plangebietes
soll zum einen die bauliche Dichte und zum anderen die Ausdehnung der zulassigen
baulichen Anlagen geregelt werden.

-11 -
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Grundflachenzahl

Insgesamt wird fiir das Plangebiet eine zulassige Grundflachenzahl (GRZ) von 0,4
festgesetzt. Dies ist nach § 17 BauNVO der Orientierungswert fur die Obergrenze zur
Bestimmung des MaBes der baulichen Nutzung fiir Allgemeine Wohngebiete.

Ausnahmsweise kann eine GRZ von Reihenmittelhdusern bis zu 0,5 zugelassen wer-
den, um eine profilgleiche Errichtung mit den angrenzenden Nachbarhausern zu er-
maoglichen.

Tiefgaragen sind bei der Berechnung der Grundflachen einzubeziehen. Durch sie
bedingt darf die GRZ bis zu 0,8 betragen.

Um jedoch den Flachenverbrauch und die damit verbundene Verdichtung begren-
zen zu kénnen, wird die zulassige Uberschreitung der Grundflachenzahl von 50 Pro-
zent gemal3 § 19 Absatz 4 BauNVO auf 25 Prozent beschrankt.

Zahl der Vollgeschosse

Die vertikale Ausdehnung baulicher Anlagen wird Uber die Festsetzung der Zahl der
Vollgeschosse und der maximalen Gebaudehdhe geregelt.

Die zwingende Zahl der Vollgeschosse wird aufgrund des Ziels einer harmonischen
Arrondierung der bestehenden Wohnbebauung auf zwei festgesetzt.

Ausgenommen davon ist das WA 3 mit einer zulassigen zwei- bis dreigeschossigen
Bauweise. Hierdurch wird die mogliche Errichtung eines Mehrfamilienhauses in ei-
nem Teilbereich des Plangebietes sichergestellt.

Hohe baulicher Anlagen

Zur Sicherung einer stadtebaulich vertraglichen Einfligung der Neubebauung in das
bestehende Orts- und Landschaftsbild werden differenzierte Hohenbegrenzungen
fur bauliche Anlagen festgelegt.

Im allgemeinen Wohngebiet WA 1 wird mit einer maximalen Traufhéhe von
6,50 Meter und einer maximalen Firsthohe von 9,50 Meter eine maBvolle bauliche
Entwicklung entlang der AugustastraBBe vorgesehen, die sich in Umfeld einflgt.

Fur die WA 2 und WA 3, die eine dichtere und teils hdhere Bebauung ermdoglichen
sollen, wird auf eine Begrenzung der Traufhdhe verzichtet. Stattdessen wird iber die
zuldssige Firsthdhe eine klare Hohenstaffelung vorgenommen: Im WA 2 betragt die
maximal zulassige Firsthohe 10,00 Meter, im WA 3 11,50 Meter.

Zur Sicherung eines einheitlichen Erscheinungsbildes der Dachlandschaft wird in al-
len allgemeinen Wohngebieten (WA 1, WA 2 und WA 3) eine Dachneigung zwischen
20 und 45 Grad festgesetzt. Die festgesetzte Dachneigung lasst die sowohl traditio-
nellen Satteldacher als auch moderne geneigte Dachformen zu.

Die Bezugshohe fir die Messung der baulichen Hohen stellt die Oberkante (OK) der
StraBe im Endausbau dar. Diese wird bestimmt durch die mittlere Hohenlage der
Grenze zwischen der offentlichen Verkehrsflache, von der der Zugang zum jeweili-
gen Baugrundstick erfolgt, und dem Baugrundstiick selbst.

212 -
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7.3

Die entsprechenden Hohenpunkte sind im zeichnerischen Teil des Bebauungsplans
dargestellt.

Bauweise, Uiberbaubare und nicht tiberbaubare Grundstiicksflachen

Im Bebauungsplan ,AugustastraBe” wird beziiglich der Bauweise zwischen dem
westlichen WA 1, dem &stlichen WA 2 und dem stidlichen WA 3 differenziert.

Im WA 1 und WA 3 ist entsprechend den stadtebaulichen Erfordernissen und den
Zielen der Planung eine offene Bauweise gemal3 § 22 Absatz 2 BauNVO zulassig.

Im WA 2 gilt die abweichende Bauweise gemal § 22 Absatz 4 BauNVO. In diesem
Teilbereich werden Grundstlicke angeboten, die flaichensparendes Bauen ermdgli-
chen. Es gilt die offene Bauweise mit folgenden Mal3gaben:

—  Es sind neben Doppelhdusern und Hausgruppen (bestehend aus maxi-
mal 3 Einheiten) auch Kettenhauser zulassig.

—  Kettenhduser sind mit einer Gebaudekante zwingend an einer der seitlichen
Grundstlicksgrenzen ohne seitlichen Grenzabstand zur anderen Grundstticks-
grenze zu errichten. Zu derjenigen Grundstlcksgrenze entfallt der erforderli-
che Grenzabstand. Bei Endgrundsticken kann, zur gegenilberliegenden
Grundstlicksgrenze der anschlieBenden grenzstandigen Bebauung, einseitig
von der festgesetzten Grenzbebauung abgewichen werden.

Im WA 2 sind zum Schutz vor Larmimmissionen im abgewandten Wohnbereich
zwingend zur gegenuberliegenden Grundstiicksgrenze geschlossene Schallhinder-
nisse von mindestens 2,50 Meter Hohe wie beispielsweise Garagenbauten oder
Mauern ohne seitlichen Grenzabstand mit einer Breite von mindestens 3,00 Meter
und direkt an das Hauptgebaude angrenzend zu errichten (siehe Schalltechnischer
Bericht zur Verkehrslarmsituation im Bereich des Plangebietes Kspl. 3 ,Augusta-
straBe” in 59269 Beckum, TUV SUD Industrie Service GmbH, Lingen, 19.12.2023).

Die Uberbaubaren Grundsticksflaichen werden ohne Ausnahme durch Baugrenzen
gemal § 23 BauNVO festgesetzt und sichern zu den 6ffentlichen Verkehrsflachen
und zu den privaten ErschlieBungsflachen eine Vorgartenzone von 2,00 bis 3,00 Me-
tern.

Die Tiefe der Uberbaubaren Grundstiicksflachen betragt zwischen 11,00 und
15,00 Meter, um fiir die Baukorperstellung einen gestalterischen Spielraum zu ge-
wahrleisten.

Um bei den Baugrundstlicken eine angemessene Ausnutzung zu sichern, sind un-
tergeordnete Bauteile (zum Beispiel Erker und Zwerchgiebel) gemaB § 23 Ab-
satz 3 BauNVO Uber maximal ein Drittel der Fassadenlange bis 1,00 Meter aus-
nahmsweise auch auBerhalb der Gberbaubaren Grundstuicksflachen zuldssig.

Zudem ist eine riickwértige Uberschreitung der Baugrenze im Erdgeschoss fiir Ter-
rassenliberdachungen und Wintergarten bis zu 3,00 Meter und einer maximalen
Grundflache von 30,00 Quadratmetern zulassig.
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7.4

7.5

Zur angemessenen Gestaltung der Vorgartenbereiche wird festgesetzt, dass Neben-
anlagen im Sinne des § 14 BauNVO nur auBerhalb der Vorgarten (siehe Kapitel 7.8)
auf den Uberbaubaren und nicht Gberbaubaren Grundstlicksflachen bis zu maximal
12,00 Quadratmeter Grundflache je Grundstiick zulassig sind. Nebenanlagen haben
einen Abstand von mindestens 0,50 Meter zu 6ffentlichen Verkehrs- und Griinfla-
chen sowie den mit Geh-, Fahr- und Leitungsrechten belasteten Flachen einzuhalten.

Stellplatze, Carports und Garagen

Der private ruhende Verkehr ist auf den jeweiligen Baugrundstiicken innerhalb der
Uberbaubaren Flache beziehungsweise innerhalb der ausgewiesenen Flachen ge-
maB § 9 Absatz 1 Nummer 4 und 22 BauGB unterzubringen. Garagen und Uber-
dachte Stellplatze (Carports) innerhalb der iberbaubaren Grundstiicksflachen mis-
sen mindestens 5,00 Meter hinter der StraBenbegrenzungslinie liegen, um ausrei-
chende Stellflachen zu gewahrleisten. Ausgenommen davon sind Garagen und Car-
ports innerhalb der dafiir ausgewiesenen Flachen auBerhalb der Giberbaubaren Fla-
chen.

Offene Stellplatze (nicht Uberdachte Stellplatze) sind auch auf den nicht GUberbauba-
ren Flachen zwischen den seitlichen Baugrenzen und dem benachbarten Grundstiick
zulassig, sofern dabei die hintere Baugrenze nicht tberschritten wird. Zu 6ffentlichen
Verkehrs- und Grinflachen ist dabei ein Mindestabstand von 0,50 Metern einzuhal-
ten. Offene Stellplatze dirfen im Gegensatz zu tGberdachten Stellpldtzen auch ohne
Einhaltung des 5-Meter-Abstands zur StraBenbegrenzungslinie angeordnet werden.

Fur das Allgemeine Wohngebiet WA 3 werden zusatzlich Tiefgaragen innerhalb und
auBerhalb der Gberbaubaren Grundstiicksflache als zulassig erklart. Mit der Unter-
bringung der privaten Kfz in Tiefgaragen kann bei einer Bebauung mit Geschoss-
wohnungsbau gewahrleistet werden, dass die nicht Gberbauten Flachen hochwertig
gestaltet werden konnen und nicht hauptsachlich der Herstellung privater Stellplatz-
flachen dienen.

Die Wohnumfeldqualitdt beziehungsweise der gartenbezogene Charakter des Bau-
gebiets wird dadurch gesichert, dass die Traufhohe von Garagen, Carports und an-
deren Nebenanlagen auf maximal 3,00 Meter festgesetzt wird. Zur Sicherung der
Stadtgestalt ist die Gestaltung von Garagen und Carports auf das Hauptgebaude
abzustimmen

Die ausschlieBliche Nutzung eines Baugrundstlicks zur Anlage von Stellplatzen und
Garagen ist nicht zulassig, da die Errichtung reiner Stellplatzanlagen nicht der vor-
handenen und geplanten Siedlungsstruktur entspricht.

Hochstzulassige Zahl der Wohnungen in Wohngebauden

Um eine in ihrem Umfang ortstibliche Wohnnutzung zu sichern, soll die Zahl der
Wohnungen je Wohngebaude gemal § 9 Absatz 1 Nummer 6 BauGB begrenzt wer-
den. Dabei soll die Anzahl der Wohnungen in den Aligemeinen Wohngebieten WA 1
und WA 2 auf zwei beschrankt werden. Diese dem stadtebaulichen Umfeld
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7.6

1.7

entsprechende Limitierung der Zahl der Wohnungen je Wohngebaude gewabhrleis-
tet insgesamt eine dem Wohngebietscharakter sowie dem ErschlieBungssystem an-
gemessene Verdichtung. Fur das Allgemeine Wohngebiet WA 3 wird keine Be-
schrankung festgesetzt, um dort Raum fiir Geschosswohnungen zu schaffen, um
eine breite Zielgruppe ansprechen zu kénnen und auch fiir dieses Nachfrageseg-
ment ein Angebot zu schaffen.

Offentliche Verkehrsflachen

Das Plangebiet wird Uber die AugustastraBBe erschlossen.

Die PlanstraBe wird gemaB § 9 Absatz 1 Nummer 11 BauGB als 6ffentliche Stral3en-
verkehrsflache mit einer Querschnittsbreite von 6,00 Meter festgesetzt. Der geplante
FuBweg entlang der AugustastraBe weist eine Querschnittbreite von 2,00 Meter auf.
Die PlanstraBe ist als RingerschlieBung geplant.

Eine Separierung von Fahrbahn, Gehweg und Stellplatzen ist nicht Gegenstand der
Bebauungsplanfestsetzungen. Die konkrete Ausbauart wird im Zuge der Stral3en-
ausbauplanung festgelegt. In dem Bebauungsplan werden hierzu lediglich Stell-
platze sowie Baumscheiben nachrichtlich dargestellt, um die Systematik des geplan-
ten StraBenquerschnitts aufzuzeigen.

Begriinung der Verkehrsfladchen

Um das Wohngebiet entlang der &ffentliche Verkehrsflache mit Griin zu gliedern,
attraktiv zu gestalten und das Mikroklima zu verbessern, ist innerhalb der 6ffentli-
chen Verkehrsflache pro 250,00 Quadratmeter Verkehrsflache ein heimischer Laub-
baum mit einem Stammumfang von mindestens 16,00 Zentimeter zu pflanzen. Zum
Schutz der Baume sind mindestens 2,00 Meter breite und mindestens 6,00 Quadrat-
meter groBe Baumscheiben anzulegen. Die Baumscheiben sind zu begriinen.

Aus Griinden der planerischen Zuriickhaltung werden die Standorte der Baumpflan-
zung im Bebauungsplan nicht festgelegt, um eine gewisse Flexibilitat bei der Stra-
Benquerschnittsgestaltung zu gewahrleisten.

Bereiche ohne Ein- und Ausfahrt

Die Festsetzung von Bereichen ohne Ein- und Ausfahrt gemal3 § 9 Absatz 1 Num-
mer 11 BauGB in den Eingangsbereichen der neuen RingerschlieBung dient der Ver-
meidung von unubersichtlichen Ein- und Ausfahrtbereichen im Kreuzungsbereich.
Daruber hinaus wird aus stadtebaulicher Sicht eine klare Ausrichtung und Erschlie-
Bung der Grundstiicke im Planungsbereich WA 1 (iber die Augustastral3e sicherge-
stellt. Die Festsetzung sichert die geordnete und sichere Nutzung der ErschlieBungs-
flachen und tragt zur stadtebaulichen Qualitat des Gebiets bei.

Offentliche Griinflachen

Der Bebauungsplan sieht im Ostlichen Plangebiet einen 6ffentlichen Griinstreifen als
natiirlichen Ubergang zur Bahnstrecke vor.
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7.8

Im Bereich der Verkehrsflachen der ErschlieBungsstraBBe sind aus gestalterischen
Grunden Einzelbaum-Anpflanzungen vorgesehen. Sofern mdglich, sollen zudem die
Bestandsbaume entlang der AugustastralBe erhalten werden und sind dementspre-
chend nachrichtlich dargestellt.

Bei der Pflanzung von Baumen und Geholzen sind Giberwiegend heimische Gehdlze
zu verwenden.

Gestaltung privater unbebauter Flachen/Vorgarten

Vorgarten / Verbot von Schottergarten

Die Festsetzung zur Gestaltung privater unbebauter Flachen soll zu einem insgesamt
grunen Erscheinungsbild des Wohngebietes sowie zum Schutz der 6kologischen
Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts beitragen. Ferner dient sie
zum Schutz sowie zur Verbesserung des o6rtlichen Mikroklimas.

Es besteht gemaR § 8 Absatz 1 BauO NRW eine gesetzliche Verpflichtung, die nicht
mit Gebauden oder vergleichbaren baulichen Anlagen Gberbauten Flachen der be-
bauten Grundstlicke zu begriinen oder zu bepflanzen, soweit dem nicht die Erfor-
dernisse einer anderen zulassigen Verwendung der Flachen entgegenstehen. Bereits
aus dieser gesetzlichen Regelung ergibt sich eine Verpflichtung zur Begriinung von
Vorgarten.

Basierend auf den Erfahrung aus anderen Wohngebieten der Stadt Beckum und um
die gesetzliche Verpflichtung gemaB § 8 Absatz 1 BauO NRW zu verstarken, wird im
Bebauungsplan Kspl. 3 ,AugustastraBe” festgesetzt, dass im Bereich der Vorgarten-
flache die befestigte Flache 50 Prozent nicht Uberschreiten darf. Zufahrten, Zuwe-
gungen, Briefkastenanlagen, Fahrradboxen und Stellplatze sind zur Vorgartenflache
zu zahlen. Es wird ein zu bepflanzender Anteil von 50 Prozent fir Vorgarten festge-
setzt, da dies als Mindestmal fiir den Eindruck von griinen Vorgarten und fur eine
merkliche 6kologische Funktion eingeschatzt wird. Um den eingeschrankten Fla-
chenverhaltnissen Rechnung zu tragen, kann bei Reihenmittel- und Kettenhausern
die befestigte Flache bis zu 70 Prozent betragen. Flachen mit Schotter, Kies oder
ahnlichem losen Material- und Steinschiittungen (sogenannte ,Schottergarten”)
sind unzuldssig. Ein erforderlicher Fassadenspritzschutz ist davon ausgenommen.
Wasserdichte oder nicht durchwurzelbare Materialien (Folie, Vlies) sind nur zur An-
lage von permanent mit Wasser gefillten Gartenteichen zulassig.

Als Vorgarten gilt der in der Planzeichnung gekennzeichnete Bereich der Baugrund-
stlicke, der zur 6ffentlichen Verkehrsflache gelegen ist und von der die Grundsticks-
zufahrt erfolgt. Die Vorgartenflache reicht bis zu der in der Planzeichnung festge-
setzten Baugrenze und ihrer Verlangerung bis zu den seitlichen Grundstiicksgren-
zen. Dies gilt bis zum errichteten Gebaude.

Mit der Festsetzung zur Bepflanzung der Vorgarten wird erreicht, dass die im Stra-
Benraum geplante Begriinung eine Fortsetzung in den Vorgarten findet.
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7.9

7.10

7.1

Griinordnung

Begriinung von Tiefgaragen

Die nicht Gberbauten Dacher von Tiefgaragen sind intensiv zu begriinen, soweit sie
nicht flr eine andere zuldssige Verwendung benotigt werden. Die Begriinung ist
dauerhaft zu erhalten und zu pflegen. Die Mindeststarke der Dran-, Filter- und Ve-
getationsschicht betragt 60,00 Zentimeter. Zur Anpassung an das umgebende Ge-
lande beziehungsweise im Ubergangsbereich zu anderen zuldssigen Verwendungen
auf den Decken von Tiefgaragen (zum Beispiel Terrassen, Hauseingangen, Wege)
kann die Mindeststarke bis auf 35,00 Zentimeter reduziert werden.

Begriinung von privaten Stellplatzanlagen

Innerhalb ebenerdiger privater Stellplatzanlagen ist je angefangene sechs Stellplatze
mindestens ein hochstammiger Laubbaum zu pflanzen. Fiir jeden Baum ist eine Ve-
getationsflaiche von mindestens 2 x 3 Metern dauerhaft freizuhalten. Die Baume
sind dauerhaft zu unterhalten und bei Abgang durch geeignete Geholze zu ersetzen
(Ersatzverpflichtung).

Ziel dieser Festsetzung ist die Minderung der versiegelten Flachen, die Verbesserung
des Mikroklimas sowie die gestalterische Einbindung der Stellplatzanlagen in das
Orts- und Landschaftsbild.

Flachen fur die Riickhaltung/Versickerung von Niederschlagswasser

Zur Ableitung des anfallenden Niederschlagswassers ist eine zentrale Entwasse-
rungsanlage in Form eines offenen Regenrlickhaltebeckens erforderlich. Als Stand-
ort fir das Regenriickhaltebecken ist eine stadtische Flache auBerhalb des Plange-
bietes nordlich des GeiBlerbaches und sudlich des Plangebietes vorgesehen. Die Fla-
che wird nachrichtlich dargestellt. Innerhalb des Plangebietes werden keine Flachen
festgesetzt.

Immissionsschutz

Fur die Entwicklung von Wohnbauflachen an diesem Standort ist eine Betrachtung
moglicher Larmquellen von wesentlicher Bedeutung.

Gemal den gesetzlichen Vorgaben des § 1 BauGB hat der Bebauungsplan gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und eine menschenwirdige Umwelt sicherzustellen.
Im Bebauungsplanverfahren ist deshalb eine Abschatzung der schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Larmverunreinigungen vorzunehmen.

Die Belange des Immissionsschutzes wurden im Rahmen einer schalltechnischen Un-
tersuchung fachgutachterlich gepruft (Schalltechnischer Bericht zur Verkehrslarmsi-
tuation im Bereich des Plangebietes Kspl 3 ,AugustastraBe”, TUV SUD Industrie Ser-
vice GmbH, Lingen, 19.12.2023).

Untersucht wurden die Auswirkungen des Verkehr- und Schienenlarms auf das Plan-
gebiet Kspl. 3 ,AugustastraBe”, welches kiinftig als Allgemeines Wohngebiet gemaB
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§ 4 BauNVO ausgewiesen werden soll. Dabei wurden sowohl die Immissionen durch
den StraBenverkehr (BAB A2, B58, L586) als auch der Schienenverkehrslarm der
Westfalischen Landeseisenbahn einbezogen. Es erfolgten Berechnungen zur freien
Schallausbreitung sowie zur Abschirmwirkung geplanter Bebauung. Weitere auf das
Plangebiet einwirkende Larm- und Schadstoffquellen, die zu einer vertiefenden Be-
trachtung im Rahmen des Verfahrens fiihren wiirden, sind nicht ersichtlich.

Die Beurteilung erfolgte auf Basis der Orientierungswerte nach dem Beiblatt 1 zu
DIN 18005-1 (Schallschutz im Stadtebau), die fiir Allgemeine Wohngebiete bei Ver-
kehrslarm einen Wert von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts vorsehen. Zusatzlich
wurden die Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV (59/49 dB(A) tags/nachts)
sowie Schwellenwerte der Larmwirkungsforschung bericksichtigt (zum Beispiel
62 dB(A) fir AuBenwohnbereiche).

Die Berechnungsergebnisse des Gutachtens zeigen, dass im gesamten Plangebiet
bei freier Schallausbreitung im Tages und Nachtzeitraum Uberschreitungen der fiir
Allgemeine Wohngebiete (WA) geltenden schalltechnischen Orientierungswerte von
55/45 dB(A) tags/nachts gemall dem Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 hervorgerufen wer-
den.

Sie zeigen zudem, dass im Bereich ebenerdiger und gebaudegebundener AuBen-
wohnbereiche sowohl die schalltechnischen Orientierungswerte gemaB Beiblatt 1
zur DIN 18005-1 von 55 dB(A) tags als auch der Immissionsgrenzwert gemaR
16. BImSchV von 59 dB(A) tags im gesamten Plangebiet Uberschritten werden
(siehe Abbildung 6). Der zumindest anzustrebende obere Wert von 62 dB(A) wird
allerdings nur im 6stlichen Bereich des Plangebietes entlang der Schienenstrecke
uberschritten.

Aufgrund der Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte gemaBi
DIN 18005-1 sowie der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV im gesamten Plan-
gebiet sind Festsetzungen zum Immissionsschutz erforderlich. Diese betreffen ins-
besondere die Schalldammung der AuBenbauteile gemaB DIN 4109, die Ausstat-
tung von Schlafraumen mit schallgedampften Liftungseinrichtungen sowie Rege-
lungen zur Lage und Zulassigkeit von AuBBenwohnbereichen. Die Zuordnung der
Larmpegelbereiche und die betroffenen Flachen sind in der Planzeichnung darge-
stellt.

Gemal § 1 Absatz 6 Nummer 1 BauGB sind gesunde Wohnverhaltnisse sicherzustel-
len. Dem wird durch die folgenden textlichen Festsetzungen Rechnung getragen.

Die damit verbundenen MaBnahmen werden als zumutbar und stadtebaulich ver-
tretbar eingestuft. Die vorgesehene Festsetzung der Larmpegelbereiche in der Plan-
zeichnung schafft zudem Planungssicherheit fir die Umsetzung im Baugenehmi-
gungsverfahren.
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Abbildung 6: Rasterlarmkarte (Verkehrslarm) fir den Beurteilungszeitraum Tag (6:00 bis
22:00 Uhr), AuBenwohnbereiche (Schalltechnischer Bericht zur Verkehrslarmsituation im Be-
reich des Plangebietes Kspl. 3 ,AugustastraBe” in 59269 Beckum, TUV SUD Industrie Service
GmbH, Lingen, 19.12.2023)

O

-19 -



Begriindung zum Bebauungsplan Nr. Kspl. 3 ,Augustastra3e”

Schallschutz von Aufenthaltsraumen im Sinne der DIN 4109

Im Plangebiet sind fir Neubauten beziehungsweise baugenehmigungspflichtige
Anderungen von Aufenthaltsriumen nach der DIN 4109 Anforderungen an die
Schallddmmung der AuBenbauteile (Wandanteil, Fenster, Liftung, Dacher et cetera)
zu stellen.

Die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'w.ges der AuBenbauteile von
schutzbedirftigen Raumen sind unter Berilcksichtigung der unterschiedlichen
Raumarten nach DIN 4109-1:2018-01, Kapitel 7.1, Gleichung (6) zu bestimmen. Da-
bei sind die AuBenlarmpegel zugrunde zu legen, die sich aus den in der Planzeich-
nung gekennzeichneten Larmpegelbereichen ergeben.

Die Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maBgeblichem AuBenlarmpegel
ist in der Tabelle 1 definiert:

Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBBenlarmpegel in dB
I 55

Il 60

1l 65

A% 70

Vv 75

VI 80

VI >80

Tabelle 1: Larmpegelbereiche und maBgebliche AuBBenlarmbereiche

Abweichungen von den Festsetzungen zur Larmvorsorge sind im Einzelfall im Rah-
men des jeweiligen Baugenehmigungsverfahrens mit entsprechendem Nachweis
zulassig, wenn aus dem konkret vor den einzelnen Fassaden oder Fassadenabschnit-
ten bestimmten maBgeblichen AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 die
schalltechnischen Anforderungen an die AuBBenbauteile unter Berlicksichtigung der
unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-1:2018-01, Kapitel 7.1, Gleichung (6),
ermittelt und umgesetzt werden.

Schallschutz von Schlafrdumen

Im gesamten Plangebiet sind beim Neubau beziehungsweise bei baugenehmi-
gungspflichtigen Anderungen im Zusammenhang mit Fenstern von Rdumen, die
vorwiegend zum Schlafen genutzt werden, schallgedampfte, gegebenenfalls fens-
terunabhangige Luftungssysteme vorzusehen, die die Gesamtschalldammung der
AuBenfassaden nicht verschlechtern. Alternativ hierzu ist die Belliftung tber ausrei-
chend abgeschirmte Fassadenseiten mit entsprechendem Einzelnachweis Uber ge-
sunde Wohnverhaltnisse zu gewahrleisten.
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Schutz von typischen Aufenthaltsbereichen im Freien (AuBenwohnbereiche)

In den in der Planzeichnung gekennzeichneten Bereichen sind beim Neubau bezie-
hungsweise bei baugenehmigungspflichtigen Anderungen AuBenwohnbereiche
ohne zusatzliche schallabschirmende MaBnahmen nicht zulassig beziehungsweise
an den vollstandig der Schienenstrecke abgewandten Fassadenseiten anzuordnen.

Als solche MaBnahmen gelten zum Beispiel Larmschutzwande, Nebengebaude, ge-
schlossene Loggien oder vorgelagerte Baukorper. Diese sind so auszubilden, dass
eine Reduzierung des Verkehrslarmpegels auf <62 dB(A) erreicht wird.

Abweichungen sind zulassig, wenn im Einzelfall durch ein schalltechnisches Gutach-
ten nachgewiesen wird, dass gesunde Wohn- und Aufenthaltsverhaltnisse gewahr-
leistet sind.

Das schalltechnische Gutachten zeigt, dass unter Berticksichtigung des Bebauungs-
konzeptes der Zielwert von 62 dB(A) fir AuBenwohnbereiche an vielen geplanten
Gebauden eingehalten werden kann. Fur das stidostlich gelegene geplante Mehrfa-
milienhaus sind jedoch zusatzliche AbschirmmaBnahmen — insbesondere an der
Ost-, Sud- und Nordfassade — erforderlich. (siehe Abbildung 7)

Daher wird im Bereich des WA 2 festgesetzt, dass geschlossene Schallhindernisse
mit einer Mindesthéhe von 2,50 Meter (zum Beispiel Garagen, Mauern) im seitlichen
Grenzbereich innerhalb der tberbaubaren Grundstiicksflachen zu errichten sind.
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Abbildung 7: Rasterlarmkarte (Verkehrslarm) fiir den Beurteilungszeitraum Tag (6:00 bis 22:00
Uhr), AuBenwohnbereiche unter Beriicksichtigung des Bebauungskonzeptes (Schalltechnischer
Bericht zur Verkehrslarmsituation im Bereich des Plangebietes Kspl. 3 ,,AugustastraBe” in 59269
Beckum, TUV SUD Industrie Service G
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7.12 Ortliche Bauvorschriften und Belange des Orts- und Landschaftsbildes

Ziel der gestalterischen Festsetzungen ist eine konzeptionell aufeinander abge-
stimmte Gestaltung und MaBstablichkeit der Baukorper und die vertragliche Einbin-
dung in den umgebenden Siedlungs- und Landschaftsraum. Die gewahlten Festset-
zungen engen die Gestaltungsfreiheit der Bauherren wenig ein, setzen aber grund-
legende ortslibliche Rahmenbedingungen, die ausreichend Spielraum fir individu-
elle Gestaltungswinsche lassen. Die Festsetzungen beinhalten kaum Verbote und
erlauben in finanzieller und gestalterischer Hinsicht jeweils zumutbare Alternativen.

Beschréankungen der Dachneigung, Trauf- und Firsthohen werden aufgenommen,
um eine in den Grundzigen abgestimmte Gebaudegliederung im Plangebiet zu er-
moglichen. Durch die Regelung der Geschossigkeit sollen Baukorper ermoglicht
werden, deren Kubatur sich dem vorhandenen Gebaudebestand anpasst. Da grol3-
formatige Dachaufbauten die geschlossene Wirkung der Dachflachen und das Er-
scheinungsbild der Dachlandschaft auflésen, werden Beschrankungen aufgenom-
men, die Dachaufbauten in einer ausreichenden Breite ermdglichen, aber Dach und
Traufe als pragende Gestaltungselemente noch wirksam werden lassen.

Um eine einheitliche Gestaltung von Doppelhdusern und Hausgruppen, Garagen,
Carports und Nebenanlagen zu erreichen, werden entsprechende gestalterische
Festsetzungen getroffen. Doppelhduser und Hausgruppen sind in Bezug auf die du-
Bere Gestaltung, wie Trauf- und Firsthhe, Dachneigung und Materialien, die von
aufBlen sichtbar sind, einheitlich zu gestalten.

Die Vorschrift zur Einfriedung dient der Durchgriinung des Plangebietes und verhin-
dert Zaune, Mauern und Gabionen als pragende Einfriedung. Hecken bilden eine
grune Einfassung von weitestgehend versiegelten offentlichen Verkehrsflachen und
tragen zusammen mit StraBenbdaumen zu einer ,grinen” Gestaltung des &ffentlichen
Raumes bei. Zwischen 6ffentlichen Verkehrsflachen und den zu begriinenden priva-
ten Freiflachen stellen Hecken eine Beziehung her und bilden keine Zasur, wie zum
Beispiel Mauern.

Aus gestalterischen Griinden sind zudem samtliche auBerhalb der Gebaude aufge-
stellten Abfallbehalter so einzugriinen, dass sie von der &ffentlichen StraBenver-
kehrsflache aus nicht eingesehen werden kénnen.

8  Belange des Umweltschutzes

Entsprechend des § 1 Absatz 6 Nummer 7 BauGB sind bei der Aufstellung von
Bebauungsplanen die Belange des Umweltschutzes, einschlieBlich des
Naturschutzes und der Landschaftspflege, zu berticksichtigen.

Das Plangebiet erfiillt die Bedingungen an einen Bebauungsplan der Innenentwick-
lung gemal § 13a BauGB (siehe Kapitel 3).

Mit der Anwendung des § 13a BauGB kann entsprechend dem vereinfachten Ver-
fahren zur Aufstellung von Bebauungsplanen (§ 13 BauGB) auf eine Darstellung der
nach § 2 Absatz 4 BauGB ermittelten und bewerteten Belange des Umweltschutzes
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und der voraussichtlichen erheblichen Umweltauswirkungen (Umweltpriifung) ver-
zichtet werden. Die Zulassigkeit eines Vorhabens, das einer Pflicht zur Durchfiihrung
einer Umweltvertraglichkeitspriifung nach dem Gesetz zur Durchfiihrung der Um-
weltvertraglichkeitspriifung oder nach Landesrecht unterliegt, wird nicht vorbereitet.
Die Umweltbelange sind dennoch im Sinne einer sachgerechten Zusammenstellung
abwagungsrelevanter Belange in der Begriindung zum Bebauungsplan zu betrach-
ten.

Es ergeht beziiglich der zu betrachtenden Schutzgiter folgende Beurteilung:

Schutzgut Derzeitiger Umweltzustand nach Aufstel-
Umweltzustand lung des
Bebauungsplanes

Mensch/ Das Plangebiet liegt in einem | Mit vorliegender Planung wird
Erholung Siedlungsrandbereich mit an- | die vorhandene Wohnbebau-
grenzender Wohnbebauung | ung an der Augustastrale
sowie in unmittelbarer Nahe | durch eine geringfligige Arron-
zur bestehenden Bahnstrecke | dierung erganzt. Gegenuber
der WLE. In diesem Bereich | der bestehenden Nutzung wer-
treten regelmaBig Larmim- | den die dort entstehenden
missionen durch den Schie- | Emissionen durch die geplante
nen- wie auch StraBenverkehr | Wohnbebauung  geringfligig
auf. Innerhalb des Plangebie- | zunehmen.

tes werden Larmwerte von
60 dB(A) bis 68 dB(A) tags er-
reicht (siehe Kapitel 7.11). Die
Aufenthaltsqualitat im Freien

ist in unmittelbarer Nahe zur

Bahnstrecke eingeschrankt. | Es sind Uberschreitungen der
Larmwerte  fur  allgemeine

Wohngebiete nach den schall-
technischen Orientierungswer-
N ten gemaB Beiblatt1 zur
genutzte Flachen verwendet. | 5\, 18005-1 von 55/45 dB(A)
Die Erholu.r'wgsfnutzung |st‘|n- tags/nachts als auch der Immis-
formell moglich, aber nicht sionsgrenzwerte gemiB

gezielt erschlossen. Eine Nah- 16. BImSchV von 59 dB(A) tags
erhglungsfunktlon besitzt o'Ia‘s im gesamten Plangebiet zu er-
Gebiet aufgrund der derzeiti- warten

gen Nutzung nicht.

Um gemal § 1 Absatz 6
Nr. 1 BauGB gesunde Wohn-
verhaltnisse sicherzustellen,
werden MaBnahmen des bauli-
chen und passiven

Zudem entsteht durch die neue
Wohnbebauung eine Larmsen-
sitivitat gegenuber dem vor-
handenen Bahnlarm.

Die Flachen werden teils als
Fest- und Bolzplatz, teils als
brachliegende oder extensiv
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Schutzgut

Derzeitiger
Umweltzustand

Umweltzustand nach Aufstel-
lung des
Bebauungsplanes

Schallschutzes
(siehe Kapitel 7.11).

festgesetzt

Durch die geplante Wohnbe-
bauung mit Freiraumen, Durch-
grinung und ErschlieBung wird
ein geordnetes Wohnumfeld
geschaffen.

Eine nachteilige Auswirkung
auf benachbarte Nutzungen ist
nicht zu erwarten. Das Schutz-
gut Mensch wird nicht negativ
tangiert.

Keine erhebliche Beeintrdchti-
gung zu erwarten.

Pflanzen und
Tiere

Es wurde ein artenschutz-
rechtliches Fachgutachten er-
arbeitet (siehe Kapitel 8.2).
Das Plangebiet weist eine
hohe strukturelle Vielfalt auf,
mit extensiv genutzten Grin-
flachen, einem dichten Ge-
holzbestand sowie Einzelbau-
men, Kopfweiden und He-
cken. Diese bieten wertvolle
Lebensraume fir eine Viel-
zahl heimischer Tier- und
Pflanzenarten. Potenzielle
Fortpflanzungs- und Ruhe-
statten fir gehdlzbewoh-
nende Vogelarten sowie Fle-
dermause sind vorhanden.

Im Rahmen der Voruntersu-
chungen wurden Arten mit
planungsrelevanter  Schutz-
stellung potenziell nachge-
wiesen, darunter verschie-
dene Fledermausarten (zum
Bespiel Abendsegler, Braunes
Langohr, Wasserfledermaus)

Durch die geplante Wohnbe-
bauung kommt es im Plange-
biet zu einer teilweisen Versie-
gelung sowie zum Verlust von
krautiger Vegetation und Ge-
holzstrukturen, wodurch Riick-
zugsraume fir geschitzte Ar-
ten entfallen konnen. Gleichzei-
tig ist mit erhdhten Licht- und
Larmemissionen sowie einer
starkeren menschlichen Fre-
quentierung zu rechnen, die
sich storend auf empfindliche
Arten auswirken kdnnen.

Das Eintreten der Verbotstat-
bestande nach §44 Absatz 1
Nummer 1 und 3 BNatSchG
kann jedoch unter Anwendung
von artenschutzrechtlichen
VermeidungsmaBnahmen
(siehe Kapitel 8.2) ausgeschlos-
sen werden.

Ein Verlust von Brutplatzen fir
einzelne Individuen
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Schutzgut

Derzeitiger
Umweltzustand

Umweltzustand nach Aufstel-
lung des
Bebauungsplanes

und hohlenbritende Vogel
(zum  Beispiel Gartenrot-
schwanz, Star, Nachtigall).

Die bestehende naturnahe
Ausstattung unterliegt je-
doch bereits durch angren-
zende Nutzungen (Verkehr,
Wohnbebauung, Bahnan-
lage) einer gewissen Vorbe-
lastung, insbesondere durch
Licht-, Larm- und Stoffein-
trage.

Schutzgebiete oder natur-
schutzfachlich wertvolle Fla-
chen sind im Untersuchungs-
gebiet nicht vorhanden.

sogenannter  Allerweltsarten
kann nicht ausgeschlossen wer-
den. Dabei besteht aber keine
Gefahrdung der Bestdnde, da
alternative Brutplatze zahlreich
in umliegenden Gebieten vor-
handen sind.

Keine erhebliche Beeintréichti-
gung zu erwarten.

Naturraum
und Land-
schaft

Das Plangebiet befindet sich
am Ostlichen Siedlungsrand
des Ortsteils Roland.

Im  Geltungsbereich selbst
sind aufgrund der ehemali-
gen Spielplatz- und Kleingar-
tennutzung naturnahe Struk-
turen und landschaftsbil-
dende Elemente vorhanden.

Durch die geplante Bebauung
verandert sich das Landschafts-
bild hin zu einem stadtebaulich
gepragten Charakter. Durch
Festsetzungen zur Baugestal-
tung, Hohenbegrenzung und
Begriinung wird eine gute Ein-
fligung in das Orts- und Land-
schaftsbild gewahrleistet.

Keine erhebliche Beeintréichti-
gung zu erwarten.

Boden/Flache

Die als Festplatz dienende
Hauptflache ist mit einer As-
phalt-Zuwegung und ansons-
ten mit Schotterrasen be-
deckt. Die weiteren Flache
sind weitgehend unversie-
gelt. Die Flachen sind teils be-
wachsen.

Zur Beurteilung der Boden-
beschaffenheit wurde eine
Baugrunduntersuchung

Mit der geplanten Wohnbe-
bauung ist durch gezielten Bo-
denaustausch und Tiefgriin-
dungen ein standsicherer Bau-
grund herzustellen.

Der Einbau technisch geeigne-
ter, unbelasteter Mineralstoffe
tragt zur Wiederherstellung der
Filter- und Pufferfunktionen
des Bodens bei. Durch diese
MaBnahmen wird eine
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Schutzgut Derzeitiger Umweltzustand nach Aufstel-
Umweltzustand lung des
Bebauungsplanes

durchgefiihrt (Baugrundun- | nachhaltige Verbesserung der
tersuchung und Baugrund- | Bodenverhaltnisse erreicht und
gutachten Baugebiet Au- | die Voraussetzungen fir eine
gustastraBe, PTM Geotechnik | dauerhafte,  umweltgerechte
Arnsberg GmbH, Arnsberg, | Nutzung des Gebietes als
08.04.2015). Wohnbauflache geschaffen.

Im Plangebiet befinden sich | Mit der geplanten (blichen
im oberflachennahen Unter- | Grundflachenzahl von 0,4 wird
grund weit verbreitet anthro- | zudem ein Versiegelungsgrad
pogene Auffullungen unter- | erreicht, der im Plangebiet
schiedlicher Zusammenset- | noch Freiflachen bereithalt auf
zung, unter anderem mit | denen sich die Bodenfunktion
Bauschutt, Ziegelbruch, | erhalten beziehungsweise ver-
Schlacke, organischem Mate- | bessern lasst.

rial sowie in Teilbereichen mit
Hausmdullanteilen (insbeson-
dere im Bereich des ehemali-

gen Bachverlaufs). Diese Ver- | _ _
fiillungen sind aus bodenme- Die mit der Planung beabsich-

chanischer Sicht als setzungs- tigte bauliche Entwicklung sieht
anfallig und schlecht tragfa- | €'N€ arrondierende  Wohnbe-

hig einzustufen. bauung vor. Aufgrund der be-
stehenden  Standortfaktoren
und der Lage des Plangebietes
sind die Beeintrachtigungen
durch die Uberbauung aus um-
weltschutzrechtlicher Sicht ver-
tretbar.

Negative Auswirkungen auf das
Schutzgut Boden werden ver-
mieden.

Der naturliche Baugrund un-
terhalb dieser Auffullungen
besteht vorwiegend aus ver-
lehmten Sanden und Tonen
mit wechselnder Konsistenz

und geringer Wasserdurch- |
lassigkeit. Uberwiegend keine erhebliche

_ Beeintrdchtigung zu erwarten.
Der Bodenwasserstand liegt

teilweise bereits ab 1,20 Me-
ter unter Gelande, was die
Versickerungsfahigkeit  zu-
satzlich einschrankt. Der der-
zeitige Boden erflllt daher
seine naturlichen Funktionen
nur eingeschrankt. Aufgrund
der geringen 06kologischen
Wertigkeit, der geringen
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Schutzgut

Derzeitiger
Umweltzustand

Umweltzustand nach Aufstel-
lung des
Bebauungsplanes

Wasserdurchlassigkeit sowie
der Storstoffbelastung wird
die Schutzwirdigkeit des be-
stehenden Bodens insgesamt
als niedrig eingestuft.

Gewasser/
Grundwasser

Das Plangebiet befindet sich
in keinem Hochwasserrisiko-
beziehungsweise Hochwas-
sergefahrenbereich.

Auch befindet sich das Gebiet
auBerhalb von Wasserschutz-
gebieten.

Es befinden sich keine Ober-
flachengewasser im Plange-
biet. Im Siden grenzt das
Plangebiet jedoch an den
GeiBlerbach an.

Durch die Umsetzung des Be-
bauungsplans ist mit einer teil-
weisen Versiegelung des Bo-
dens zu rechnen, wodurch das
naturliche Versickerungspoten-
zial reduziert wird. Die Die ge-
plante Entwasserung des Ge-
bietes (siehe Kapitel 6.4)) dient
der gezielten Ableitung des an-
fallenden  Niederschlagswas-
sers. Durch diese MalBnahmen
wird der Schutz des Grundwas-
sers vor Verunreinigungen so-
wie die Begrenzung von Ab-
flussmengen sichergestellt. Ne-
gative Auswirkungen auf das
Grundwasser werden unter Be-
achtung entsprechender tech-
nischer Vorkehrungen nicht er-
wartet.

Keine erheblichen Beeintréichti-
gungen zu erwarten.

Luft/Klima

Das Plangebiet befindet sich
am Ostlichen Ortsrand vom
Ortsteil Roland und besteht
zum GroBteil aus einer 6ffent-
lichen Grinflache sowie Ge-
holzbestanden mit Baumen
und Strauchern mit vereinzel-
ten Gehwegen und asphal-
tierten Flachen.

Das Gebiet ist somit einem
Grinanlagen-Klimatop zuzu-
ordnen.

Mit der vorliegenden Planung
wird sich die lufthygienische Si-
tuation im Plangebiet zum
Stadtrand-Klimatop andern.

Insgesamt ist aber aufgrund
der als nachrangig zu bewer-
tenden bioklimatischen Aus-
gleichsfunktion der betroffe-
nen Flache das mit der geplan-
ten BaumaBnahme verbundene
Risiko fiir die Schutzguter Luft
und Klima gering einzustufen.
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8.1

Schutzgut Derzeitiger Umweltzustand nach Aufstel-
Umweltzustand lung des
Bebauungsplanes

Damit ist eine Kalt- und | Keine erheblichen Beeintrdichti-
Frischluftproduktion verbun- | gungen zu erwarten.

den, die ausgleichend auf die
bebaute und meist Uber-
warmte Umgebung wirkt.

Aufgrund der Lage am be-
bauten Siedlungsgefliige und
der GroBe des Plangebietes
kommt der Flache als Kaltluft-
produktionsgebiet eine ge-
ringe Funktion zu.

Kultur- und Innerhalb des Plangebietes | Mit der Planung ergeben sich
sonstige befinden sich nach heutigem | keine Auswirkungen auf Kultur-
Sachguter Kenntnisstand keine Bau- | und Sachguter.

denkmale oder denkmalwer-
ten Objekte. Auch Boden-
denkmale sind in dem Gebiet
nicht bekannt.

Keine Beeintrdchtigungen zu er-
warten.

Tabelle 2: Beurteilung der zu betrachtenden Schutzgiiter

Die Planung lasst keine erheblichen Umweltauswirkungen erwarten (siehe Tabelle 2),
da das Plangebiet bereits durch die bestehenden und ehemaligen Nutzungen in den
naturlichen Funktionen beeintrachtigt ist. Ebenfalls ist das Plangebiet durch die be-
stehende westlich und sudlich angrenzende Wohnbebauung sowie der Lage an der
WLE-Strecke vorgepragt. Dies wird durch die vorgesehene und zukinftig entste-
hende zusatzliche Wohnbebauung verstarkt werden.

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Schutzguter sind nicht zu erwarten.
Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung

GemalB § 13a Absatz 2 Nummer 4 BauGB sind Eingriffe in den Natur- und Land-
schaftshaushalt bereits vor der planerischen Entscheidung zur Aufstellung dieser Be-
bauungsplananderung erfolgt oder zuldssig gewesen. Ein Eingriff in den Natur- und
Landschaftshaushalt ist danach durch die Bebauungsplandnderung nicht gegeben.

Aus diesen Griinden entfallt die Notwendigkeit zur naturschutzrechtlichen Eingriffs-
regelung gemaB § 1a BauGB in Verbindung mit dem Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) sowie das Aufzeigen von MaBnahmen zur Bewaltigung von Eingriffsfol-
gen.
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8.2 Artenschutz

GemaB den Bestimmungen des besonderen Artenschutzes nach § 44 BNatSchG
wurde im Rahmen der Bauleitplanung eine Artenschutzprifung (Stufen | und Il)
durchgefihrt. Dabei wurde geprift, ob durch die Planung Verbote gemal § 44 Ab-
satz 1 BNatSchG ausgeldst werden kdnnen, insbesondere das Téten geschutzter
Tiere, erhebliche Stérungen oder die Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhe-
statten.

Im Zuge des Fachbeitrags (Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, Hoke Landschaftsar-
chitektur | Umweltplanung, Bielefeld, 30.10.2024) wurden alle relevanten Wirkfakto-
ren des Vorhabens sowie potenziell betroffene Arten fachlich untersucht. Das Plan-
gebiet weist ein mittleres bis gutes Lebensraumpotenzial insbesondere fir verschie-
dene Fledermausarten (Abendsegler, Braunes Langohr, Breitflligelfledermaus, Fran-
senfledermaus, Kleinabendsegler, Miickenfledermaus, Rauhautfledermaus, Wasser-
fledermaus und Zwergfledermaus) sowie fir mehrere gehélzbewohnende Vogelar-
ten (Bluthanfling, Gartenrotschwanz, Girlitz, Nachtigall und Star) auf. Die Arten-
schutzprifung hat ergeben, dass artenschutzrechtliche Verbotstatbestande nicht
ausgeschlossen werden konnen.

Im Rahmen einer Art-fir-Art-Betrachtung (Stufe Il) wurden Kartierungen durchge-
fihrt und mit den Daten die etwaige Betroffenheit tiefergehend beurteilt.

Zum Schutz fortpflanzungs- und ruhestattenrelevanter Strukturen werden folgende
artenschutzrechtliche Auflagen im Bebauungsplan beriicksichtigt:

e Festlequng und Sicherung von Ersatzquartieren

Es sind 9 Ersatzquartiere fir den Verlust von Fledermausquartieren als vorgezo-
gene AusgleichsmaBnahme bereitzustellen, welche zum Beispiel auf dem Grund-
stick Flur 159, Flurstiick 80 aufzuhangen sind. Als Alternative sind die zu erhal-
tene Baume entlang der AugustastraBe als Standort auszuwahlen.

e Rodungsarbeiten Vogel — zeitliche Beschriankung

Fall-, Rodungsarbeiten haben auBerhalb der Zeit der Brut und Jungenaufzucht
von Vogeln zu erfolgen. Alternativ ist vor Beginn der Fall-, Rodungsarbeiten
durch eine fachkundige Person sicherzustellen, dass keine Vogelbruten an den
Geholzen stattfinden. In diesem Fall kann eine Ausnahme von der zeitlichen Be-
schrankung bei der unteren Naturschutzbehdrde beantragt werden.

e Rodungsarbeiten Flederméuse — zeitliche Beschrdnkungen und fachgutachterli-
che Untersuchungen

Im Zeitraum von Mitte November bis Mitte Marz halten Fledermause Winterruhe.
Einige der Baume weisen kein Winterquartierspotenzial auf, ein Besatz in diesen
Baumquartieren ist daher in diesem Zeitraum unwahrscheinlich und die Geholz-
fallung zu praferieren. Unabhangig vom Rodungszeitpunkt sind die Gehdlze vor
der Rodung durch einen fachkundigen Gutachter auf Besatz zu kontrollieren.
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8.3

Sollten Fledermause festgestellt werden, sind die Abbrucharbeiten bis zum Aus-
flug der Fledermause zu verschieben.

Das Untersuchungsgebiet stellt kein wesentliches Fortpflanzungshabitat fir Amphi-
bien dar. Fiir die betroffenen Fledermaus- und Vogelarten kann durch die Umset-
zung der MaBnahmen ein VerstoB gegen die artenschutzrechtlichen Zugriffsverbote
ausgeschlossen werden.

Die Ergebnisse sind zudem im Gesamtprotokoll einer Artenschutzprifung der Be-
grindung als Anlage 2 beigefiigt.

Bodenschutz

Die Bodenschutzbelange unter Berticksichtigung des Bundes-Bodenschutzgesetzes
(BBodSch@G), der Bundes-Bodenschutzverordnung (BBodSchV) und des Landesbo-
denschutzgesetzes (LBodSchG) werden wie folgt beurteilt:

Das Schutzgut Boden ist im Rahmen der Bauleitplanung gemal § 1a Absatz2 BauGB
in besonderem Male zu berticksichtigen. Dabei sind insbesondere die Funktionen
des Bodens als Lebensraum, Filter- und Puffersystem sowie als Grundlage fir bauli-
che Nutzungen zu erhalten oder zu verbessern.

Schutzwiirdigkeit des Bodens im Plangebiet

Zur Bewertung des Baugrundes wurde durch das Ingenieurbiiro PTM-Geotechnik
Arnsberg GmbH eine Baugrunduntersuchung und ein Baugrundgutachten erarbei-
tet (Baugrunduntersuchung und Baugrundgutachten zum Baugebiet Augustastral3e
in Beckum-Roland, PTM-Geotechnik Arnsberg GmbH, Arnsberg, 08.04.2015)

Die im Gutachten dokumentierten Bodenverhaltnisse im Plangebiet weisen auf eine
stark anthropogen uUberformte Ausgangssituation hin.

Im Plangebiet befinden sich im oberflaichennahen Untergrund weit verbreitet anth-
ropogene Auffillungen unterschiedlicher Zusammensetzung, unter anderem aus
Bauschutt, Asche, Ziegelbruch und organischen Stoffen. In Teilbereichen (hier: ehe-
maligen Bachlauf) besteht die Verfullung aus hausmillahnlichen Bestandteilen.

Der natirliche Boden ist dadurch in weiten Teilen Uberpragt, teils vollstandig zer-
stort. Die nach LAGA-Bauschutt untersuchten Verflillmaterialien des ehemaligen
Bachlaufs sind wegen erhdhter Belastungen mit polyzyklischen aromatischen Koh-
lenwasserstoffen (PAK) sowie Schwermetallen in die Einbauklasse Z 2 einzustufen.
Die Bachverfillungen sind einer ordnungsgemaBen Entsorgung zuzufiihren.

Die natlrliche Bodenfunktionen — insbesondere die Filter-, Puffer- und Lebensraum-
funktionen — sind in den aufgefillten Bereichen als stark eingeschrankt bis nicht
mehr wirksam einzustufen. Aufgrund der geringen 6kologischen Wertigkeit, der ge-
ringen Wasserdurchlassigkeit sowie der Storstoffbelastung wird die Schutzwiirdig-
keit des bestehenden Bodens insgesamt als niedrig eingestuft. Eine Ausnahme bil-
den kleinere Randbereiche mit gewachsenem Bodenprofil und partieller Durchgri-
nung, die eine mittlere Schutzwiirdigkeit aufweisen kénnen.
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8.4

Beurteilung nach BBodSchV

Die Untersuchung oberflachennaher Sande, Schluffe und Tone zeigen, dass die Prif-
werte der BBodSchV fiir die Nutzungsart Wohngebiete unterschritten werden. Per
Definition ist daher der Verdacht einer schadlichen Bodenveranderung/Altlast aus-
geraumt.

Die Ergebnisse der chemischen Untersuchungen lassen fur das Bauvorhaben Au-
gustastraBe trotz anthropogener Auffillungen, die sich auf dem Gelande befinden,
keine Nutzungseinschrankung fir die geplante Wohnbebauung ableiten.

Fir in das Gelande einzuflihrende Oberbdden sind die Vorsorgewerte der BBodSchV
einzuhalten.

Hochwasserschutz und Starkregen

Die Planung berihrt keine in Hochwassergefahren- oder Hochwasserrisikokarten
des Landes Nordrhein-Westfalen dargestellten Bereiche. Auch seitens des Kreises
Warendorf wurde der Bereich keinem festgesetzten Uberschwemmungsgebiet zu-
geordnet.

Das Bundesamtes flir Kartographie und Geodasie (BKG) hat fuir das Land Nordrhein-
Westfalen zur Bewertung der Beeinflussung von Starkregenereignissen die ,Starkre-
genhinweiskarte fir NRW" zur Verfligung gestellt.

Gegenstand der Starkregenhinweiskarte ist auf Grundlage eines digitalen Gelande-
modelles eine Darstellung, wie sich Starkregenereignisse auBerhalb von FlieBgewas-
sern auswirken kénnen. Diese Darstellung wird dabei fiir zwei Starkregenszenarien
vorgenommen: ,Seltener Starkregen’ (100-jahrliche Wiederkehr gemaB regionaler
meteorologischer Statistiken) und ,Extremer Starkregen’ (0,90 Liter pro Stunde und
Quadratmeter), wobei es sich circa um ein HQ 250 handelt.

Der Starkregenhinweiskarte Nordrhein-Westfalen ist zu entnehmen, dass die Mul-
den auf der nord-6stlichen, sowie siid-westlichen Bahntrassenseite ein hohes Nie-
derschlagsrickhaltepotential aufweisen. An genannten Standorten stellen sich Was-
sertiefen von 0,10 bis 1,00 Meter ein (siehe Abbildung 8). Die mittlere Flache des ge-
planten Baugebietes ist nicht betroffen. Das seltene Starkregenereignis lasst den
GeiBlerbach nicht ausufern.
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Abbildung 8: Starkregengefahrenkarte des Bundesamtes fiir Kartographie und Geodasie (BKG),
fur extreme Ereignisse im Bereich des Geltungsbereich des Kspl. 3 ,,AugustastraBBe”

Zur Sicherstellung der ErschlieBung des Baugebietes ,Augustastrale”, wurde eine
Hochwassergefahrdungsanalyse fir den GeiBllerbach durch das Ingenieurbiiro
Rummler + Hartmann GmbH durchgefiihrt (Hochwasserschutzgutachten zum Be-
bauungsplan Kspl. 3 ,Augustastrale”, Ingenieurbiiro Rummler + Hartmann GmbH,
Havixbeck, 27. April 2023).

Fur die Hochwassergefahrdungsanalyse wurde eine zweidimensionale Simulation
erstellt. Die naturlichen Hochwasserabflussdaten wurden von der Bezirksregierung
Munster erfragt. In Abstimmung mit dem Kreis Warendorf wurde die Simulation fiir
ein Jahrhunderthochwasser (HQ 100) durchgefiihrt, da dieser Nachweis fir die Er-
teilung eines neuen Baugebietes gemaB WHG entscheidend ist.

Die Simulationen zeigen, dass das Gewasser GeiBlerbach bei dem geplanten Bebau-
ungsplan Kspl. 3 ,AugustastraBe” nicht ausufert. Die Ergebnisse zeigen weiter, dass
die ErschlieBung des geplanten Baugebietes AugustastraBe nachweistechnisch
(HQ 100) moglich ist.

Es wird auf eine regelmaBige Sichtung und Wartung der Durchlasse hingewiesen.

Die Erdgeschosshohen, Lichtschachte, sowie Kellereingange sollten zur Sicherheit
mindestens um 0,20 Meter Uber die umliegende Gewasserbdschungskante gelegt
werden.
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8.5

8.6

8.7

Belange der Landwirtschaft

Fur die geplante Wohnbauentwicklung werden keine landwirtschaftlichen Nutzfla-
chen in Anspruch genommen.

Altlasten und Kampfmittel

Altlasten

Nach Auswertung der vorliegenden Daten im Altlastenkataster des Kreises Waren-
dorf sind keine Flachen als altlastverdachtig eingestuft.

Die kiinftigen Bauherrinnen und Bauherren werden im Rahmen des Baugenehmi-
gungsverfahrens darauf hingewiesen, dass bei auBergewohnlicher Verfarbung des
Erdaushubs, beim Vorfinden von Abfallstoffen oder der Beobachtung verdachtiger
Gegenstande bei den Erdarbeiten die Arbeiten sofort einzustellen sind. In diesen
Fallen ist die Untere Bodenschutzbehodrde (Kreis Warendorf) zu verstandigen und
gegebenenfalls auch der Kampfmittelraumdienst Uber die ortliche Ordnungsbe-
hoérde zu informieren.

Kampfmittel

Eine Auswertung der Flachen auf Kampfmittel hat ergeben, dass fur einen GroBteil
der Flachen keine MaBnahmen erforderlich sind, da keine in den Luftbildern erkenn-
bare Belastungen vorliegen. Fir eine Teilflache im westlichen Bereich des Plange-
biets entlang der AugustastraBBe ergaben sich jedoch potenzielle Hinweise auf eine
mogliche Belastung. Aufgrund entsprechender Luftbildmerkmale wird hier eine wei-
tergehende Uberpriifung empfohlen. Diese soll im Rahmen der weiteren Planung
beziehungsweise vor Baubeginn erfolgen, um potenzielle Gefahrdungen fiir Mensch
und Umwelt auszuschlieBen.

Allgemein gilt, dass sofern bei der Durchfihrung der Bauvorhaben der Erdaushub
auf eine auBergewdhnliche Verfarbung hinweist oder verdachtige Gegenstande be-
obachtet werden, die Arbeiten sofort einzustellen sind und der Kampfmittelbeseiti-
gungsdienst Westfalen-Lippe durch die Ordnungsbehérde oder die Polizei zu ver-
standigen ist.

Klimaschutz und Energieeffizienz

In dem Plangebiet sind bauliche Grundsatze des Erneuerbare-Energien-Gesetzes
(EnEV) beziehungsweise des Erneuerbare-Energien-Warme-Gesetzes (EEWarmeG)
bei den Gebauden ebenso umsetzbar wie die aktive und passive Nutzung der Solar-
energie oder die Installation von Anlagen zur Nutzung der Geothermie.

Den Erfordernissen des Klimaschutzes ist sowohl durch MaBnahmen, die dem Kli-
mawandel entgegenwirken, als auch durch solche, die der Anpassung an den Klima-
wandel dienen, Rechnung getragen (klimagerechte Stadtentwicklung). Dieser
Grundsatz des Absatzes 5 des § 1a BauGB (erganzende Vorschriften zum Umwelt-
schutz) ist in der Abwagung nach § 1 Absatz 7 BauGB zu berlcksichtigen.
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9.1

9.2

10

Gemal § 14 Absatz 1 BauNVO sind Anlagen flr erneuerbare Energien als unterge-
ordnete Nebenanlagen und Einrichtungen (im Zusammenhang mit baulichen Anla-
gen) allgemein zulassig, sofern sie dem Nutzungszweck der in dem Baugebiet gele-
genen Grundstlicke oder des Baugebietes dienen und die seiner Eigenart nicht wi-
dersprechen. Die der Versorgung der Baugebiete mit Elektrizitat, Warme und Wasser
sowie zur Ableitung von Abwasser einschlieBlich der Anlagen fur erneuerbare Ener-
gien dienenden Nebenanlagen sind in dem Bebauungsplan zulassig, auch soweit fir
sie im Bebauungsplan keine besonderen Flachen festgesetzt sind (§ 14 Ab-
satz 2 BauNVO).

Umsetzung der Bauleitplanung
Bodenordnung

Der Bebauungsplan umfasst ausschlieBlich stadtische Grundstickflachen.

Bodenordnende MaBBnahmen sind nicht erforderlich.
Flachenbilanz

Die Verteilung der einzelnen festgesetzten Flachennutzungen sind in der nachfol-
genden Tabelle 3 als Flachenbilanz dargestellt.

Nutzung Planung Anteil

Allgemeines Wohngebiet (WA) 6.397 Quadratmeter 72 Prozent
StraBenverkehrsflache 2.207 Quadratmeter 25 Prozent
Offentliche Griinfliche 295 Quadratmeter 3 Prozent
Gesamt: 8.898 Quadratmeter | 100 Prozent

Tabelle 3: Flachenbilanz
Hinweise
Ergdnzend zu den sonstigen Inhalten des Bebauungsplanes werden Hinweise zu fol-
genden Punkten aufgenommen:
Artenschutz

Die geltenden fachgesetzlichen Vorgaben zum Artenschutz sind zu beachten, ins-
besondere § 39 und § 44 BNatSchG.

Gemal des § 39 BNatSchG haben potenzielle Arbeiten an Gehdlzen wie Fallungen,
Rodungen und Beseitigungen, zum allgemeinen Schutz von Brutvogeln in der Zeit
vom 1. Oktober bis zum 28./29. Februar stattzufinden.

Soll eine Beseitigung von Geholzen in die Zeit vom 1. Marz bis 30. September fallen,
ist im Vorfeld eine Besatzfreiheit gutachterlich zu attestieren und der Unteren Na-
turschutzbehorde mitzuteilen. Vor Baubeginn sollte ein langeres Brachliegen der zu
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bebauenden Flache verhindert werden, da sich dadurch weitere Arten im Plangebiet
ansiedeln konnten.

Anlage von Zisternen und Sickereinrichtungen

Die Nutzung beziehungsweise das Sammeln des Niederschlagwassers in Zisternen
ist erwiinscht und wird zur Entlastung der 6ffentlichen Entwasserungsanlagen emp-
fohlen. Die Regenwasserbehilter miissen iber einen Uberlauf in die 6ffentliche Ka-
nalisation verfligen.

Flachenversiegelung

Um den Verlust der natirlichen Retentionsfahigkeit des Bodens durch Versiegelung
zu reduzieren sowie zur Minimierung der Niederschlagswasserabflussmengen wird
empfohlen, die Befestigungen der privaten ErschlieBungsflachen wie zum Beispiel
fur oberirdische Stellplatze, Zufahrten und Garagenvorplatze aus wasserdurchlassi-
gen Materialien herzustellen. Dazu eignen sich Sickersteine, Drainpflaster oder Ra-
senpflaster.

Mutterboden

Mutterboden, der bei der Errichtung und Anderung baulicher Anlagen sowie bei
wesentlichen anderen Anderungen der Erdoberfldche ausgehoben wird, ist gemaB
§ 202 BauGB in nutzbarem Zustand zu erhalten und vor Vernichtung oder Vergeu-
dung zu schutzen. Er ist vordringlich im Plangebiet zu sichern, zur Wiederverwen-
dung zu lagern und spater wieder einzubauen.

Baugrunduntersuchung

Fir das Plangebiet liegt ein Baugrundgutachten vor (PTM Geotechnik Arnsberg
GmbH, Arnsberg, 05.01.2015). Die im geotechnischen Gutachten ermittelten Boden-
verhaltnisse im Plangebiet weisen starke Heterogenitat und inhomogene Auffillun-
gen mit geringer Tragfahigkeit auf. Der tragfahige Baugrund (verwitterter Mergel-
stein) beginnt in variabler Tiefe. Zur Gewahrleistung einer standsicheren Bebauung
wird eine objektspezifische Baugrunduntersuchung empfohlen. Mdégliche Grin-
dungsmaBnahmen umfassen Tiefgriindungen (zum Beispiel Bohrpfahle) oder den
vollstandigen Austausch der Auffillungen. Die Ausfiihrung ist auf Grundlage einer
individuellen Griindungsberatung festzulegen.

Altablagerungen

Fur das Plangebiet liegt ein Baugrundgutachten vor (PTM-Geotechnik Arnsberg
GmbH, Arnsberg, 08.04.2015). Im Plangebiet wurden im Untergrund anthropogene
Auffillungen festgestellt, die zum Teil belastet sind und auf nicht dokumentierte
Altablagerungen hindeuten. Bei kiinftigen Erdarbeiten, insbesondere bei Tiefbau-
und GriindungsmafBnahmen, ist mit heterogenem Material und potenziellen Schad-
stoffbelastungen zu rechnen. Es wird empfohlen, vor Beginn von Bauarbeiten eine
orientierende Vorerkundung und eine Einstufung des Aushubmaterials durch eine
fachkundige Stelle vornehmen zu lassen. Die Entsorgung ist gemaRB den Bestimmun-
gen der Deponieverordnung (DepV) und unter Beachtung der LAGA-Richtlinien
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1

durchzufiihren. Eventuell notwendige Abstimmungen mit der Unteren Bodenschutz-
behdrde sind friihzeitig einzuleiten.

Denkmalschutz

Innerhalb des Plangebietes befinden sich nach heutigem Kenntnisstand keine Bau-
denkmale oder denkmalwerte Objekte. Auch Bodendenkmale sind in dem Gebiet
nicht bekannt. MaBnahmen des Denkmalschutzes oder zur Denkmalpflege sind
nicht erforderlich.

Fur das Verhalten im Fall von Bodenfunden wird ein entsprechender Hinweis in den
Bebauungsplan aufgenommen.

Bei Bodeneingriffen kdnnen Bodendenkmaler (kulturgeschichtliche Bodenfunde,
das heiBt Mauerwerke, Einzelfunde, aber auch Veranderungen und Verfarbungen in
der naturlichen Beschaffenheit) entdeckt werden.

Die Entdeckung von Bodendenkmalern ist der Stadt Beckum, dem Landschaftsver-
band Westfalen-Lippe anzuzeigen und die Entdeckungsstdtte mindestens drei
Werktage in unverandertem Zustand zu erhalten (88 15 und 16 Denkmalschutzge-
setz Nordrhein-Westfalen).

Verzeichnis der zugrunde liegenden Gutachten und Fachbeitrage

Baugrunduntersuchung und Baugrundgutachten zum Baugebiet AugustastraBBe
in Beckum-Roland, PTM-Geotechnik Arnsberg GmbH, Arnsberg, 08.04.2015

- Hochwasserschutzgutachten zum Bebauungsplan Kspl 3 ,Augustastralle”, Inge-
nieurbiro Rummler + Hartmann GmbH, Havixbeck, 27.04.2023

- Schalltechnischer Bericht zur Verkehrslarmsituation im Bereich des Plangebietes
Kspl. 3 ,AugustastraBe” in 59269 Beckum, TUV SUD Industrie Service GmbH, Lin-
gen, 19.12.2023

- Aufstellung des Bebauungsplanes Kspl. 3 ,Augustastral3e der Stadt Beckum, Ar-
tenschutzrechtlicher Fachbeitrag, Hoke Landschaftsarchitektur | Umweltplanung
GDbR, Bielefeld, 30.10.2024

Beckum, August 2025

Verfasser:

Stadt Beckum

Fachdienst Stadtplanung und Wirtschaftsférderung
WeststraBe 46

59269 Beckum
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Il Anlagen

Anlage 1: Die zeichnerische Vorher-Nachher-Darstellung der Anpassung im Wege
einer Berichtigung des Flachennutzungsplanes der Stadt Beckum

T

Nachher

ohne Mafstab
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Anlage 2: Unterlagen zur Artenschutzpriifung: Protokoll einer Artenschutzpriifung
(ASP) — Gesamtprotokoll — (A. Angaben zum Plan/Vorhaben, B. Anlage
LArt-fir-Art-Protokoll”, C. Naturschutzbehorde)

Anlage 2 - Protokoll einer Artenschutzpriifung (ASP)

A.) Antragsteller oder Planungstriger (zusammenfassende Angaben zum PlanfVerhaben)
Allgemeine Angaben

Flanvorhaben (Bezeichnung): Bebauungsplanverfahiren Nr. Kspl. 3 "Augustastralle"

Plan-/Vorhabentréger (Mame ) >'adt Backum Antragstellung (Datum)_20-10-2024

Geplantas Wohngebiet mit 15 Baugnundsicken 10 EINZel-, Doppal Und Kefennauser sowe S MerTTamilennals am stlchen Crisrand von Roland.
D=5 circa 0,9 Hekiar groie Plangebiet bestet Zum Goits] aus ainer Sentichen GrimMiache sowle Genfizhastinden mit B3UMen und Srauchem mit
varsirzeiten Gehwegen und asphaltaran Fischan. Sdiich des geplartan Baugebictes venut das Gawdsser Galllermach, Artensohutzrechtich
reievante Besintrachigungen durch fas \orhaban fr potanzialen Konflikartan konnian In der APS | nicht alsgeschinssen weren.

Stufe |: Vorpriifung (Artenspektrum/Wirkfaktoren)

|st es maglich, dass bei FFH-Anhang [V-Arlen oder europaischen Vogelarten die
Verbote des § 44 Abs, 1 BNatSchG bei Umsetzung des Plans bzw, Realisierung [m ja [ nein
des Vorhabens ausgeldst werden?

Stufe ll: Vertiefende Priifung der Verbotstathestande
[unler Vorsussebning der unher B,) (Anlagen ArsflimAri=Prolokall”) beschrichanen Mabnabmen und Griindes)
Mur wenn Frage in Stufe | ,ja":
Wird der Plan bzw, das Vorhaben gegen Verbote des § 44 Abs, 1 BNatSchG

verstolien (ggf, trofz Vermeidungsmaiinahmen inkl, vorgezogenar Ausgleichs- [T = nein
malnahmen oder eines Risikomanagemeanis)?

Arten, die nicht im Sinne einer vertiefenden An-flr-Ar-Betrachtung einzeln geprift wurden:

Begrindung: Bai den folgendan Arden lagh kein Varsioll gegen dies Varbote daes § 44 Abs, 1 BNatSchG eor (d.h, keina arheblicha Stioung
dar lokalan Population, keina Basintrachiigung dar dkalogschen Funkban hrer Lebans statten sawia kena unvarmaidbaran Varletzungen
ader Tatungen wnd kein signifikant erhihies Tatungsrisiko), Es handelt sich um Imgasie bew, um Allerweltsarien mit enem landeswait
gunsbigen Erhaltungszustand und ainer grofen Anpassungsfahigeest, Aulerdam liegan keine amst zu nehmends Hinwese auf ainen
nannanswerien Bastand dar Arten im Baraich des Plans/orabens var, die aine vartiafanda Art=fiirefrt=Batrachtung rechifecigan wikdan,

i Mic planungsTeievanian europaischen Vogeiarten profiteren von ger EaUrsiteniegeiing Und der Beacfiung ges § 32 BNRISHNG. Vertielends
Eerachiungen snd hisr nicht aronanich,
VWaitores slehe Artemschutzrechsicer Fachibelirag, Hika Landschantsanchitedur | Lmweitpianung GoR (30.10.2024)

Stufe lll: Ausnahmeverfahren

Mur wenn Frage in Stufe Il ,ja":

1. Ist das Vorhaben aus zwingenden Griinden des Uberwiegendan dffentlichen
Interesses gerechifertigt?

2, Kiénnen zumutbare Alternativen ausgeschlossen werden? [Tia [ nein

3, Wird der Erhaltungszustand der Populationen sich bei eurcpaischen Vogek
arten nicht verschlechtam bzw, bei FFH=Anhang V=Arten gonstig bleiben?

[Tw | nein

m | nein

Antrag auf Ausnahme nach § 45 Abs, 7 BNatSchG

Mur wenn alle Fragen in Stufe lll ,,ja":
Die Realisierung des Plansides Vorhabens ist aus zwingenden Grinden des (berwisgenden
affentlichen [nteresses gerechifertigt und es gib! keine zumutbare Allernative, Der Ernallungszustand
dar Populationan wird sich bei eurapdischen Vooelarian nicht verschlechtarn bzw, bei FFH=-Anhang |-
Arten glinstig bleiben, Deshalb wird eine Ausnahme von dan artenschutzracht|ichen Verboten gem,
§ 45 Abs, 7 BNatSchG beantragt, Zur Begriindunag siehe ggf, unter B.) (Anlagen Ar=fir-4m=-Frotokal ),

Mur wenn Frage 3, in Stufe [ll ,nein*:

{wail bai sinar FFH=Anhang [V=Art baraits ain ungiinstiger Erhaltungszustand vorliegt)
Durch die Erteilung der Ausnahme wird sich der ungiinstige Erhaltungszustand der Papulationen nicht
weiter verschlechtem und die Wiedernerste|lung eines glnstigen Erhaliungszustandes wird nicht
pehindert, fur Begrindung sighe ggf, unter B,) (Anlagan Ar-fir-ArFrotokol),

Antrag auf Befreiung nach § 67 Abs, 2 BNatSchG

Mur wenn eine der Fragen in Stufe lll ,nein":
Im Zuzammenhang mit privaten Gronden liegt eine unzumutbare Belastung vor, Deshalb wird aine
Befreiung von den arenschutzrechtlichen Verboten gem, § 67 Abs, 2 BNalSchG beantragt,

Kurze Begringuny der urzumutbaren Selastung.
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Anlage 2 - Protokoll einer Artenschutzpriifung (ASP)
B.) Antragsteller oder Planungstrager (Anlage ,,Art-fiir-Art-Protokoll“)

Angaben zur Artenschutzpriifung fiir einzelne Arten
(Fir alle Arten, die im Sinne einer vertiefenden Art-fur-Art-Betrachtung geprift werden, einzeln bearbeiten!)

Durch Plan/Vorhaben betroffene Art:

Abendsegler

Schutz- und Gefdhrdungsstatus der Art

FFH-Anhang IV-Art

[] europaische Vogelart

Rote Liste-Status
Deutschland
Nordrhein-Westfalen |R

Messtischblatt

4214

v

Erhaltungszustand in Nordrhein-Westfalen
atlantische Region  [_] kontinentale Region

e |Gl  gunstig
gelb ungunstig / unzureichend
|rat unguinstig / schlecht

Erhaltungszustand der lokalen Population
(Angabe nur erforderlich bei evtl. erheblicher Stérung (11.3 Nr.2)
oder voraussichtlichem Ausnahmeverfahren(lll})

A glnstig / hervorragend
B ganstig / gut
c unginstig / mittel-schlecht

Angaben zur Artenschutzprifung fir einzelne Arten
(Far alle Arten, die im Sinne einer vertiefenden Art-fir-Art-Betrachtung gepriift werden, einzeln bearbeiten!)

Durch Plan/Vorhaben betroffene Art:

Kleinabendsegler

Schutz- und Gefiahrdungsstatus der Art

FFH-Anhang V-Art

[] europaische Vogelart

Rote Liste-Status
Deutschland D
Nordrhein-Westfalen |V

Messtischblatt

4214

Erhaltungszustand in Nordrhein-Westfalen
atlantische Region D kontinentale Region

G gunstig
® gelb ungunstig / unzureichend
|rat ungunstig / schlecht

Erhaltungszustand der lokalen Population
(Angabe nur erforderlich bei evtl. erheblicher Stérung (11.3 Nr.2)
oder voraussichtlichem Ausnahmeverfahren(lll))

A glnstig / hervarragend
B gunstig / gut
c unginstig / mittel-schlecht

Angaben zur Artenschutzprifung fiir einzelne Arten
(Fur alle Arten, die im Sinne einer vertiefenden Art-flir-Art-Betrachtung geprift werden, einzeln bearbeitenl)

Durch Plan/Vorhaben betroffene Art:

Braunes Langohr

Schutz- und Gefdhrdungsstatus der Art

FFH-Anhang IV-Art

[] europaische Vogelart

Rote Liste-Status
Deutschland 3
Nordrhein-Westfalen |G

Messtischblatt

4214

Erhaltungszustand in Nordrhein-Westfalen
atlantische Region  [_] kontinentale Region

@ lafin  gunstig
gelb ungunstig / unzureichend
[rat ungiinstig / schlecht

Erhaltungszustand der lokalen Population
(Angabe nur erforderlich bei evitl. erheblicher Storung (11.3 Nr.2)
oder voraussichtlichem Ausnahmeverfahren(lll)}

A ganstig / hervorragend
B ganstig / gut
Cc ungunstig / mittel-schlecht
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Angaben zur Artenschutzpriifung fiir einzelne Arten
(Fir alle Arten, die im Sinne einer vertiefenden Art-fiir-Art-Betrachtung gepriift werden, einzeln bearbeiten!)

Durch Plan/Vorhaben betroffene Art:

Breitfligelfledermaus

Schutz- und Gefidhrdungsstatus der Art

FFH-Anhang V-Art

[] europaische Vogelart

Rote Liste-Status
Deutschland 3
Nordrhein-Westfalen |2

Messtischblatt

4214

Erhaltungszustand in Nordrhein-Westfalen
atlantische Region D kontinentale Region

lGiiR  gunstig
® gelb  unginstig / unzureichend
Trot ungiinstig / schlecht

Erhaltungszustand der lokalen Population
{Angabe nur erforderlich bei evtl. erheblicher Stérung (1.3 Nr.2)
oder voraussichtlichem Ausnahmeverfahren(lll))

A gunstig / hervorragend
B gunstig / gut
Cc ungunstig / mittel-schlecht

Angaben zur Artenschutzpriifung fiir einzelne Arten
(Fir alle Arten, die im Sinne einer vertiefenden Art-fiir-Art-Betrachtung gepriift werden, einzeln bearbeiten!)

Durch Plan/Vorhaben betroffene Art:

Fransenfledermaus

Schutz- und Gefahrdungsstatus der Art

FFH-Anhang IV-Art

D europaische Vogelart

Rote Liste-Status
Deutschland =
Nordrhein-Westfalen |~

Messtischblatt

4214

Erhaltungszustand in Nordrhein-Westfalen
atlantische Region D kontinentale Region

@ lagfin  gunstig
gelb ungunstig / unzureichend
et ungiinstig / schlecht

Erhaltungszustand der lokalen Population
{Angabe nur erforderlich bei evtl. erheblicher Stérung (11.3 Nr.2)
oder voraussichtlichem Ausnahmeverfahren(lll))

A glnstig / hervorragend
B ganstig / gut
c ungunstig / mittel-schlecht

Angaben zur Artenschutzprifung fur einzelne Arten
(Fir alle Arten, die im Sinne einer vertiefenden Art-fiir-Art-Betrachtung geprift werden, einzeln bearbeiten!)

Durch Plan/Vorhaben betroffene Art:

Muckenfledermaus

Schutz- und Gefahrdungsstatus der Art

FFH-Anhang IV-Art

D europaische Vogelart

Rote Liste-Status Messtischblatt

Deutschland *
Nordrhein-Westfalen |D

Erhaltungszustand in Nordrhein-Westfalen
atlantische Region D kontinentale Region

e |Gl  gunstig
gelb ungtinstig / unzureichend
[Fat ungiinstig / schlecht

Erhaltungszustand der lokalen Population
(Angabe nur erforderlich bei evtl. erheblicher Stérung (11.3 Nr.2)
oder voraussichtlichem Ausnahmeverfahren(lll))

A gunstig / hervorragend
B gunstig / gut
c ungunstig / mittel-schlecht
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Angaben zur Artenschutzpriifung fiir einzelne Arten
(Far alle Arten, die im Sinne einer vertiefenden Art-fur-Art-Betrachtung gepriift werden, einzeln bearbeiten!)

Durch Plan/Vorhaben betroffene Art:

Rauhautfledermaus

Schutz- und Gefahrdungsstatus der Art

FFH-Anhang V-Art

[ ] europaische Vogelart

Rote Liste-Status
Deutschland *
Nordrhein-Westfalen |R

Messtischblatt

4214

Erhaltungszustand in Nordrhein-Westfalen
atlantische Region |:| kontinentale Region

o |G gunstig
gelb unginstig / unzureichend
et ungiinstig / schlecht

Erhaltungszustand der lokalen Population
(Angabe nur erforderlich bei evtl. erheblicher Starung (11.3 Nr.2)
oder voraussic htlichem Ausnahmeverfahren(lll))

A glnstig / hervorragend
B ganstig / gut
c ungunstig / mittel-schlecht

Angaben zur Artenschutzpriifung fiir einzelne Arten
(Fur alle Arten, die im Sinne einer vertiefenden Art-fiir-Art-Betrachtung geprift werden, einzeln bearbeitenl)

Durch Plan/Vorhaben betroffene Art:

Wasserfledermaus

Schutz- und Gefahrdungsstatus der Art

FFH-Anhang IV-Art

[] europaische Vogelart

Rote Liste-Status
Deutschland =
Nordrhein-Westfalen |G

Messtischblatt

4214

Erhaltungszustand in Nordrhein-Westfalen
atlantische Region D kontinentale Region

e |G gunstig
gelb ungunstig / unzureichend
et ungiinstig / schlecht

Erhaltungszustand der lokalen Population
(Angabe nur erforderlich bei evtl. erheblicher Starung (11.3 Nr.2)
oder voraussichtlichem Ausnahmeverfahren(lll))

A gunstig / hervorragend
B gunstig / gut
c unginstig / mittel-schlecht

Angaben zur Artenschutzpriifung fiir einzelne Arten
(Fir alle Arten, die im Sinne einer vertiefenden Art-fiir-Art-Betrachtung gepriift werden, einzeln bearbeiten!)

Durch Plan/Vorhaben betroffene Art:

Zwergfledermaus

Schutz- und Gefidhrdungsstatus der Art

FFH-Anhang V-Art

[] europaische Vogelart

Rote Liste-Status
Deutschland *
Nordrhein-Westfalen |*

Messtischblatt

4214

Erhaltungszustand in Nordrhein-Westfalen
atlantische Region D kontinentale Region

e [GfiA  gunstig
gelb  unginstig / unzureichend
Trot ungiinstig / schlecht

Erhaltungszustand der lokalen Population
{Angabe nur erforderlich bei evtl. erheblicher Stérung (11.3 Nr.2)
oder voraussichtlichem Ausnahmeverfahren(lll))

A gunstig / hervorragend
B gunstig / gut
c ungunstig / mittel-schlecht
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. Kspl. 3 ,, AugustastraBe”

Arbeitsschritt Il.1: Emmittlung und Darstellung der Betroffenheit der Art
(chne die unter Il.2 beschriebenen Malknahmen)

Irm Zuge einer Baumhéhlenkartierung am 20.02.2024 wurden die Hihlungen der Gehdlze des Plangebists auf sine Quartierseignung fir Fledermduse
untersucht. Dabsi wurden geeignete Strukturen fir Fledermause bewe potenzielle Quartiere Endoskopisch untersucht. Die Lage und Verteilung der
Baumhohlen siehe Karte 1, Baumhohlenkartierung siehe Tabelle 5. Insgesamt wurden 25 Baume auigenommen, die eine Eignung eme Quarlie

fur Fledermduse aufweisen (Worst-Case). Wgl. Artenschutzrechtiicher Fachbeitrag, Hoke Landschaftsarchitekiur | Umweeliplanung GbR., 30.10.2024

Arbeitsschritt 1.2: Einbeziehen von Vermeidungsmalnahmen und des Risikomanagements

Baufeldraumung erfolgen aulterhalk der Wochenstubenzeit (1. Marz bis 30. September), und nur nach vorheriger artenschutziachlicher Prifung. Eine
dkologische Baubegleitung stellt sicher, dass potenzielle Quarierstrukturen frihzeitg erkannt und geeignete Malnahmen singeleitet werden.
Ersatzquartiers (Fledermauskisten) werden rechtzeitig vor Beginn der Bauarbeiten instaliien. Die Maknshmen werden im Zeitraum var Baubeginn
reslisiert. Wl Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag. Hoke Landschaftsarchitektur | Urwetlplanung GbR, 30.10.2024

Arbeitsschrittll.3: Prognose der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestinde
{unter Voraussetzung der unter 112 beschricbenen Malnahmen)

Nach Umsetzung der beschriebenen Vermeidungsmalinahmen ist davon auszugehen, dass keine artenschutzrechtlichen Werbotstatbestinde ausgelost
werden. Die dkolagische Funktion potenziell betroffener Fortpflanzunpgs- und Ruhestitten bleibt im rdumlichen Zusammenhang erhalten. Durch
Bauzeitenregelung, Quartierprifung, Erhalt geeignater Strukturen und Bereitstellung von Ersatzquartieren werden verbleibends Auswirkungen auf ein
nicht erhebliches Malk reduziert. Die lokale Population geschiitzter Arten wird dadurch nicht in ihrem Erhaltungszustand besintrachtigt.

1. Werden evtl. Tiere verletzt oder getotet? ja ® nein
(auler bei unabwendbaren Veretzungen oder Tétungen, bei einem nicht signifikant erhdhtem
Tétungsrisike cder infolge von Mr. 3) .

2. Werden evtl. Tiere wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwin- ja ® nein
terungs- und Wanderungszeiten so gestdrt, dass sich der Erhaltungszustand
der lokalen Population verschlechtern kénnte?

3. Werden evil. Fortpflanzungs- oder Ruhestatten aus der Natur entnommen ja ® nein
beschadigt oder zerstort, ohne dass deren dkologische Funktion im raumlichen
Zusammenhang erhalten bleibt?

4. Werden evil. wild lebende Pflanzen oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur ja @ nein
entnommen, sie oder ihre Standorte beschadigt oder zerstort, ohne dass deren
dkologische Funktion im raumlichen Zusammenhang erhalten bleibt?

Arbeitsschritt lll: Beurteilung der Ausnahmevoraussetzungen
{wenn mindeskens eine der unter 1.3 genannten Fragen mit _ja" beantwortet wurde)

1. lst das Vorhaben aus zwingenden Griinden des dberwiegenden ja nein
offentlichen Interesses gerechtfertigt?

2. Konnen zumutbare Alternativen ausgeschlossen werden? ja nein

3. Wird der Erhaltungszustand der Populationen sich bei europdischen Vogelarten ja nein
nicht verschlechtern bzw. bei FFH-Anhang V-Arten giinstig bleiben?
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@pT@C Kljf/j_ Beschlussvorlage 2025/0248
I URGER R offentlich

Beschluss des FahrradstraBenkonzeptes Beckum

Federfiihrung:  Fachbereich Stadtentwicklung

Beteiligungen:  Fachbereich Finanzen und Beteiligungen
Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung
Fachbereich Umwelt und Bauen

Auskunft erteilt: Herr Denkert | 02521 29-6000 | denkert.u@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Stadtentwicklung

02.09.2025 Beratung
Rat der Stadt Beckum
16.09.2025 Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Sachentscheidung

Das als Anlage zur Vorlage beigefligte Fahrradstrallenkonzept Beckum wird beschlossen.
Kosten/Folgekosten

Durch die Vorbereitung, Entwicklung und Durchflihrung des Konzeptes entstehen Perso-
nal- und Sachkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuordnen sind.

Finanzierung

Es entstehen keine zusatzlichen Kosten fur den Haushalt der Stadt Beckum.

Erlauterungen:

In der Sitzung des Ausschusses fur Stadtentwicklung am 24.06.2025 wurde der Zwischen-
stand des FahrradstraBenkonzeptes Beckum vorgestellt (vergleiche Vorlage 2025/0176
und Niederschrift zur Sitzung).

Wie in der Ausschusssitzung seitens der Verwaltung zugesagt, wurde das verschriftlichte
Konzept der Politik am 24.07.2025 zur Verfligung gestellt. Bis zum Vorlagenschluss am
19.08.2025 sind keine Anmerkungen oder Rickfragen bei der Verwaltung eingegangen.
Inhaltlich haben sich daher im FahrradstraBenkonzept Beckum keine Anderungen zu der
Version vom 24.07.2025 mehr ergeben. Rein redaktionell wurden wenige Passagen ange-
passt.

Entsprechend der Diskussion zum FahrradstraBenkonzept in der Ausschusssitzung vom
24.06.2025 wurden die StraBen Clemens-August-Stralle und SudstraBBe nun in die Priori-
sierung ,Langfristige Umsetzung” mitaufgenommen.

Die Umsetzung der im FahrradstraBBenkonzept Beckum vorgeschlagenen MaBBnahmen soll
mit der Planung des ,Umsetzungspakets 1" (Am Volkspark, Everkeweg, Ostwall) im
Jahr 2026 beginnen.
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Unter dem Vorbehalt der Bereitstellung von Haushalts- und Fordermitteln wird die Ein-
richtung der FahrradstraBen des ,Umsetzungspakets 1" im Jahr 2027/2028 angestrebt. In
den darauffolgenden Jahren sollen schrittweise die weiteren Umsetzungspakete geplant
und durchgefiihrt werden. Die Finanzierung der Planung und Umsetzung der einzelnen
FahrradstraBen soll innerhalb der Haushaltsplanberatungen der jeweiligen Haushaltsjahre
entschieden werden.

Im Jahr 2030 sollen die bis dahin gewonnenen Erkenntnisse und Ergebnisse des Fahr-
radstraBenkonzeptes evaluiert werden. Es ist angedacht, auf Grundlage dieser Evaluation
das FahrradstraBenkonzept Beckum fortzuschreiben.

Anlage(n):

FahrradstraBenkonzept Beckum
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Diese Druckschrift wird von der Stadt Beckum herausgegeben.

Die Schrift darf weder von politischen Parteien noch von Wahlbewerberinnen und
Wahlbewerbern oder Wahlhelferinnen und Wahlhelfern wahrend eines Wahlkampfes
zum Zwecke der Wahlwerbung verwendet werden. Dies gilt fir Landtags-, Bundestags-
und Kommunalwahlen sowie fiir die Wahl der Mitglieder des Europaischen Parlaments
und flr Biurgerentscheide.

Missbrauchlich ist insbesondere die Verteilung auf Wahlveranstaltungen, an Informati-
onsstanden der politischen Parteien und Wahlergruppen sowie das Einlegen, Aufdru-
cken oder Aufkleben parteipolitischer Informationen oder Werbemittel.

Untersagt ist gleichfalls die Weitergabe an Dritte zum Zwecke der Wahlwerbung. Eine
Verwendung dieser Druckschrift durch Parteien und Wahlergruppen oder sie unterstut-
zende Organisationen ausschlieBlich zur Unterrichtung ihrer eigenen Mitglieder bleibt
hiervon unberthrt.

Unabhangig davon, wann, auf welchem Weg und in welcher Anzahl diese Schrift der
Empfangerin oder dem Empfanger zugegangen ist, darf sie auch ohne zeitlichen Bezug
zu einer bevorstehenden Wahl nicht in einer Weise verwendet werden, die als Partei-
nahme der Stadt Beckum zugunsten einzelner Gruppen verstanden werden kdnnte.
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FahrradstraBenkonzept
1

1 Anlass zur Aufstellung eines FahrradstraBenkonzepts

Anlasslich der politisch beschlossenen MaBnahmenpriorisierung zum Radverkehrskon-
zept hat sich die Stadt Beckum gesamtstadtisch und konzeptionell mit der Einrichtung
von FahrradstraBBen beschaftigt und hieraus ein FahrradstraBenkonzept entwickelt.

Das FahrradstraBenkonzept dient so zum einen dazu, potenzielle FahrradstraBen im
Stadtgebiet (auch Uber die bereits bekannten StraBenziige hinaus) zu identifizieren (siehe
Kapitel 6). Durch die Hinzuziehung des Radverkehrsnetzes aus dem Radverkehrskonzept
wird sichergestellt, dass FahrradstraBen dazu beitragen, dass gesamtstadtische Netz zu
starken.

Zum anderen wird mit diesem Konzept ein ,Beckumer Standard” zur Umsetzung von Fahr-
radstraBen definiert. Der Standard berlcksichtigt die baulichen Anforderungen der Emp-
fehlungen fur Radverkehrsanlage (ERA 2010) der Forschungsgesellschaft fir StraBen-
(FGSV) sowie des ,Leitfadens FahrradstraBen” der Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und
fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V. AGFS entsprechend (siehe
Kapitel 4 und 5).

Die Stadt Beckum geht davon aus, dass zur Umsetzung der FahrradstraBen Fordermittel
akquiriert werden koénnen. Das Land Nordrhein-Westfalen (NRW) bietet beispielsweise
mit dem Forderprogramm nach den Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitat (Fori-
Nah) seit vielen Jahren ein Forderprogramm, in dem auch MaBnahmen zur Einrichtung
von FahrradstralBen geférdert werden. Das Vorhandensein eines Konzepts kann dabei die
Forderchancen erhéhen. Dabei sind die allgemein anerkannten Regeln der Technik, die
der ,Beckumer Standard” berlcksichtigt, einzuhalten.

Mit der Novellierung der StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) in 2024 und der Verwaltungs-
vorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) in 2025 dient das Fahrradstralen-
konzept darliber hinaus als Anordnungsgrundlage im Sinne des § 45 Absatz 1 Satz 2
Nummer 7 StVO; es ersetzt jedoch nicht die Einzelfallpriifung sowie den Verwaltungsakt
einer verkehrsrechtlichen Anordnung. Umfang und Tiefe der Abwagung fur die Anord-
nung richten sich jedoch nach den planerischen Abwagungen des Fahrradstralenkonzep-
tes. Das FahrradstraBenkonzept ist dahingehend als Konzept zu einer geordneten stadte-
baulichen Entwicklung zu verstehen, welches zur Starkung des innerstadtischen Radver-
kehrs und damit zum Klima-, Umwelt- und Gesundheitsschutz beitragen soll. (siehe Kapi-
tel 2)




FahrradstraBenkonzept

2

2 Ziele der Einrichtung von Fahrradstral3en

Bereits im Verkehrsentwicklungsplan 2030t (VEP 2030) der Stadt Beckum aus dem Jahr
2019, das mit externer Unterstlitzung des Fachbtiros SHP Ingenieure aus Hannover erar-
beitet wurde, wird in Kapitel 6.3.3 die Prifung zur Einrichtung von FahrradstraBenz emp-
fohlen. Auf Grundlage des VEP 2030 wurde anschlieBend ein Radverkehrskonzept® mit
externer Unterstlitzung durch das Fachburo IKS Mobilitatsplanung aus Kassel erarbeitet.
Dieses wurde im Jahr 2022 fertiggestellt und beschlossen.

Im Radverkehrskonzept der Stadt Beckum wird grundsatzlich ebenso die Errichtung von
FahrradstraBen im Stadtgebiet als sonstige MaBnahmenempfehlung vorgeschlagen. Auf
Grundlage des Radverkehrsnetzes* werden verschiedene StraBenabschnitte als potenzi-
elle FahrradstraBen vorgeschlagen. Dazu zahlen neben der bereits als FahrradstraBBe
umgebauten EichendorffstraBe (als Teil der Veloroute Beckum—Neubeckum), der Everke-
weg (Testphase zwischen Hansaring und Paterweg in 2025), die Stdstrale/Clemens-Au-
gust-StraBe (als Umfahrung der Innenstadt), die Wilhelmstral3e, die Gustav-Moll-StraBBe
(WickingstraBBe bis EichendorffstraBe) und die SpiekersstraBBe (Vellerner Stral3e bis Graf-
Galen-Stral3e). Die Liste ist jedoch nicht abschlieBend. (siehe Radverkehrskonzept Kapi-
tel 8.8.4)

Dringlichen Handlungsbedarf sah das Radverkehrskonzept zum damaligen Zeitpunkt bei
der Einrichtung weiterer FahrradstraBen jedoch nicht. Nichtsdestotrotz sind Fahrradstra-
Ben ein bedeutender Baustein stadtischer Verkehrsplanungen, um den Radverkehr nach-
haltig zu starken und die Verkehrswende voranzutreiben.

Daruber hinaus werden alle Ziele des Radverkehrskonzepts unterstiitzt (sieche Radver-
kehrskonzept Beckum Kapitel 3):

Aufenthalts- und Lebensqualitat erhéhen:

Durch ein ruhigeres, verkehrsarmeres Umfeld kann die Aufenthalts- und Lebensqualitat
im offentlichen Raum gestarkt werden. Die Blindelung des Radverkehrs auf speziell aus-
gewiesenen StraBen unterstiitzt nicht nur die Ubersichtlichkeit des Verkehrsraums, son-
dern ermoglicht auch einen gleichmaBigen Verkehrsfluss und eine insgesamt hdhere Rei-
segeschwindigkeit fur Radfahrende. Ein einheitliches Markierungs- und Beschilderungs-

1VEP 2030 abrufbar unter https://www.beckum.de/wohnen-zukunft/bauen-planen/stadtplanung/staedte-
bauliche-konzepte/verkehrsentwicklungsplan-2030/

2 Es wird darauf hingewiesen, dass — sofern nicht ausdriicklich anders benannt und bezeichnet — der Be-
griff ,FahrradstraBe” in diesem Konzept flir sogenannte ,unechte FahrradstraBen” steht. Ndhe Informa-
tionen dazu folgen in Kapitel 5)

3 Radverkehrskonzept abrufbar unter https://www.beckum.de/wohnen-zukunft/bauen-planen/stadtpla-
nung/staedtebauliche-konzepte/radverkehrskonzept/

4 Radverkehrsnetz abrufbar unter: https://www.beckum.de/wohnen-zukunft/bauen-planen/stadtpla-
nung/staedtebauliche-konzepte/radverkehrskonzept/2022-05-23-karte-radverkehrsnetz-format-

a0.pdf?cid=23s
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konzept soll schlieBlich fir Klarheit und Wiedererkennbarkeit im gesamten Stadtgebiet
sorgen und damit die Funktionsfahigkeit der FahrradstraBen weiter erhéhen.

Gleichzeitig wirkt sich die verstarkte Nutzung des Fahrrads positiv auf die Gesundheit der
Burgerinnen und Birger sowie der Beschéftigten aus. Auch soziale Aspekte werden ge-
starkt, denn das Fahrrad ist ein gunstiges Verkehrsmittel und ermdglicht insbesondere
Kindern und alteren Menschen ein hohes Mal an selbststandiger Mobilitat.

Kontinuierliche und attraktive Flihrungsformen anbieten — Trennung des Radverkehrs
vom FuBverkehr / Steigerung des Radverkehrsanteils durch Verlagerung von Wegen mit
Kraftfahrzeugen auf das Fahrrad:

Die Einrichtung von FahrradstraBen an geeigneten Stellen kann dazu beitragen, kontinu-
ierliche und attraktive Fihrungsformen anzubieten. Dies kann die Steigerung des Radver-
kehrsanteils durch die Verlagerung der Anteile des Modal Splits weg vom motorisierten
Individualverkehr nach sich ziehen. Dies ist insbesondere dann zu erwarten, wenn Fahr-
radstraBen dazu beitragen, dass Wege mit dem Fahrrad als alltagstauglich, komfortabel
und sicher wahrgenommen werden und der Verzicht auf das Auto leichter fallt.

Im Vergleich zu anderen Stadten im Kreis Warendorf und in der Umgebung weist Beckum
bislang einen geringeren Radverkehrsanteil auf. Dies deutet darauf hin, dass durch ge-
zielte MaBnahmen — wie etwa die Einrichtung von Fahrradstralen — deutliche Steigerun-
gen des Radverkehrsanteils méglich sind.

Erhéhung des Komforts und der subjektiven und objektiven Sicherheit fiir alle Radfahren-
den:

Ein weiteres zentrales Ziel ist die Erhéhung der subjektiven und objektiven Verkehrssi-
cherheit. Durch die Vorrangstellung des Radverkehrs innerhalb der Fahrradstral3en sollen
Unfallpotenziale gesenkt und das Sicherheitsgefiihl aller Verkehrsteilnehmenden verbes-
sert werden. Ebenso ist die Erhohung des Komforts beim Radfahren ein wesentliches An-
liegen, insbesondere durch das Ermdglichen unterbrechungsfreier Fahrten auf durchgan-
gigen und gut erkennbaren Streckenfihrungen.

Damit Radfahrende FahrradstraBen sicher nutzen kdnnen, sind verschiedene Aspekte zu
berlcksichtigen. Zum einen darf der Anteil des Kraftfahrzeugverkehrs (Kfz-Verkehr) nicht
zu hoch sein. So sieht die Richtlinie fur die Anlage von StadtstraBen (RASt 06) die Einrich-
tung von FahrradstraBen bis zu einer Belastung von 400 Kraftfahrzeugen (Kfz) pro Stunde
vor. Im Leitfaden FahrradstraBen der AGFS aus dem Jahr 2023 werden 1.000 Kfz pro Tag
als unproblematisch genannt. Zwischen 1.000 und 2.500 Kfz pro Tag sollten im Einzelfall
MaBnahmen zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs als zusatzliche Manahme in Betracht ge-
zogen werden.
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Eine Studie der Unfallforschung der Versicherers (UDV) aus dem Jahr 2016 stellt fest, dass
.FahrradstraBen grundsdtzlich verhdltnismdBig sicher sind. Im Durchschnitt geschahen in
flnf Jahren nur drei bis vier Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung und Personenschaden je
FahrradstraBe. Dariiber hinaus lie3 dabei nur etwa jeder dritte dieser Unfdlle auf einen of-
fensichtlichen Zusammenhang mit der Fahrradstral3e erkennen. Etwa jeweils die Hdlfte der
Unfdlle geschah auf der Strecke bzw. am Knotenpunkt. Trotz der geringen Gesamtanzah!
der Unfille zeigte sich dabei ein typisches Unfallgeschehen. So waren 80 Prozent der Rad-
verkehrsunfdlle an Knotenpunkten Einbiegen-/Kreuzen-Unfdlle. Auf den Streckenabschnit-
ten geschahen 56 Prozent der Unfdlle im Zusammenhang mit dem Kfz-Parken [...]. (siehe
Studie Seite 6 und 7)" Mit entsprechenden baulichen Voraussetzungen kann hier Abhilfe
geschaffen werden (siehe Kapitel 4 und 5).

Radkultur etablieren und ausbauen:

Der Radverkehr ist in vielerlei Hinsicht anderen Verkehrsarten Uberlegen: In Bezug auf
Geschwindigkeit, Kosten und Komfort bietet das Fahrrad — gerade in einer kompakt struk-
turierten Stadt wie Beckum — groB3e Vorteile, da die meisten Ziele in unter fiinf Kilometern
erreicht werden konnen und somit schnell und effizient mit dem Rad zurlickgelegt werden
kdnnen. Die topografischen Gegebenheiten mit weitgehend ebener Strecke tragen
grundsatzlich zusatzlich zu einer hohen Attraktivitat fur Radfahrende bei.

5 Studie abrufbar unter https://www.udv.de/re-
source/blob/74808/f9107c310d02dc9e99ea64305¢c7e00c9/60-fahrradstrassen-und-geoeffnete-ein-
bahnstrassen-data.pdf
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3 Rechtsgrundlagen fiir die Anordnung von FahrradstraBen

Rechtsgrundlage fur die Anordnung von FahrradstraBen ist der § 45 StVO. Mit der Novelle
der StVO im Jahr 2024 ist der § 45 Absatz 1 Satz 2 Nummer 7 StVO als neue Anordnungs-
grundlage hinzugekommen. Damit kdnnen straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen nun
auch aus Griunden des Umwelt-, Klima- und des Gesundheitsschutzes und zur Unterstut-
zung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung angeordnet werden. Diese neue
Rechtsgrundlage ersetzt nicht die bestehende des Gefahrenabwehrrechts, sondern tritt
als Alternative neben sie. Die Anordnungsmaglichkeiten beschranken sich unter anderem
auf die Bereitstellung angemessener Flachen fiir den Fahrradverkehr — darunter eben auch
FahrradstraB3en.

$ 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

.(1) Die StraBenverkehrsbehérden kénnen die Benutzung bestimmter StralBen oder StralBen-
strecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschrdnken oder verbieten
und den Verkehr umleiten. Das gleiche Recht haben sie |[...]

7. zur Verbesserung des Schutzes der Umwelt, darunter des Klimaschutzes,
zum Schutz der Gesundheit oder zur Unterstiitzung der geordneten stdd-
tebaulichen Entwicklung, sofern die Leichtigkeit des Verkehrs berticksichtigt ist
und die Sicherheit des Verkehrs nicht beeintrdchtigt wird, hinsichtlich [...]

b) der Bereitstellung angemessener Fldchen fiir den flieBenden und ru-
henden Fahrradverkehr sowie fiir den FuBverkehr.”

Erganzende Regelungen trifft die VwV-StVO. Diese wurde im Jahr 2025 novelliert. Unter
Randnummer 1 wird zunachst dargelegt, dass FahrradstraBen angeordnet werden kon-
nen, wenn eines der drei Kriterien (hohe oder zu erwartend hohe Fahrradverkehrsdichte,
eine hohe Netzbedeutung fiir den Radverkehr oder eine Stralle mit lediglich untergeord-
neter Bedeutung fur den Kraftfahrzeugverkehr) vorliegt. Erganzend werden mit dem Ver-
weis auf die Randnummern 14a ff. zu § 45 Absatz 1 bis 1e vor allem die stadtebaulich-
verkehrsplanerischen Konzepte als Anordnungsgrundlage gestarkt. Die Stadt Beckum hat
die drei Kriterien bei der Erarbeitung des Konzepts dennoch bertcksichtigt.

VwV-5tVO zu Zeichen 244.1 und 244.2 Beginn und Ende einer FahrradstraBBe
Randnummer 1: ,1. Die Anordnung einer FahrradstraBe aus Griinden der Sicherheit und
Leichtigkeit des StraBBenverkehrs kommt nur auf StraBen mit einer hohen oder zu erwar-
tenden hohen Fahrradverkehrsdichte, einer hohen Netzbedeutung fiir den Radver-
kehr oder auf StraBen von lediglich untergeordneter Bedeutung fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr in Betracht. Eine hohe Fahrradverkehrsdichte, eine hohe Netzbedeutung fiir
den Radverkehr setzen nicht voraus, dass der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart
(st. Eine zu erwartende hohe Fahrradverkehrsdichte kann sich dadurch begriinden, dass
diese mit der Anordnung einer FahrradstraBBe bewirkt wird. Zur Férderung des Radverkehrs
kann eine FahrradstralBe auch unter den MalBgaben nach Nummer VIl zu § 45 Absatz 1 bis
le, Randnummern 14a ff., angeordnet werden.”
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Mit dem VEP 2030 und dem Radverkehrskonzept liegen bereits zwei verkehrsplanerische
Gesamtkonzepte vor, aus denen sich die Anordnung von Fahrradstraen als Beitrag zum
Umwelt- einschlieBlich Klimaschutz, zur Unterstlitzung einer geordneten stadtebaulichen
Entwicklung oder zum Gesundheitsschutz ableiten lassen kdnnte. Aus Sicht der Stadt
Beckum wurde die Einrichtung von Fahrradstraen, vor allem auch aufgrund der bis dahin
schwierigen Rechtslage fir die Anordnung von Fahrradstral3en, nicht abschlieBend be-
trachtet. Mit dem FahrradstraBenkonzept soll nun eine Anordnungsgrundlage fir die
StraBenverkehrsbehdrde geschaffen werden.

VwV-StVO zu § 45 StVO Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

zu VI, Randnummer 14a: ,1. Soweit Anordnungen zur Einrichtung [...] zur Bereitstellung
angemessener Fldchen fiir den Rad- und FuBverkehr auf § 45 Absatz 1 Satz 2 Nummer 7
gestiitzt werden, sollten sie auf einem verkehrsplanerischen Gesamtkonzept beruhen.
Das Gesamtkonzept kann auch fiir eine Verkehrsart (z. B. Radverkehrsplan, FuBBverkehrs-
plan, Nahverkehrsplan) oder ein rdumliches Teilgebiet aufgestellt werden.”

zu VI, Randnummer 14b: ,2. Aus thm muss sich ableiten lassen, dass die anzuordnende
MaBnahme zum Umwelt- einschlieBlich Klimaschutz, zur Unterstiitzung der geord-
neten stddtebaulichen Entwicklung oder zum Gesundheitsschutz beitrdgt. Zum Um-
welt- einschlieBlich Klimaschutz tragen insbesondere MaBnahmen bei, deren Um-
setzung eine Verkehrsverlagerung zugunsten des offentlichen Personenverkehrs, des
Radverkehrs oder des FuBverkehrs erwarten ldsst. Zu einer geordneten stddtebauli-
chen Entwicklung tragen MaBnahmen insbesondere dann bei, wenn sie zu einer bes-
seren Vertrdglichkeit des StraBenverkehrs mit den Nutzungsanspriichen des stddte-
baulichen Bestands oder mit der Verwirklichung stddtebaulicher Ziele beitragen.
Dies gilt im beplanten wie auch im unbeplanten Innenbereich. Die stddtebaulichen Ziele
kénnen sich aus der Bauleitplanung oder aus informellen Planungen ergeben (z. B. stddte-
bauliche Entwicklungskonzepte, integrierte Stadtentwicklungskonzepte, Quartiersplanun-
gen). Zum Gesundheitsschutz, soweit nicht bereits durch die Ziele der Verkehrssicherheit
und des Umweltschutzes abgedeckt, zdhlt auch die Forderung des ZufuBgehens und des
Radfahrens als Formen der aktiven Mobilitdt. Es gentigt dabei, wenn sich der Beitrag aus
der perspektivischen Umsetzung des Gesamtkonzepts ergibt; der Effekt muss sich nicht be-
reits aus der Umsetzung der jeweiligen EinzelmalBBnahme ergeben.

Weiterhin verdeutlicht die VwV-StVO, dass die Leichtigkeit des Verkehres zu berticksich-
tigen ist. Dabei kommt es nicht allein auf den Kraftfahrzeugverkehr an, sondern auf den
StraBenverkehr insgesamt. Mit dem FahrradstraBenkonzept erfolgt eine planerische Ab-
wagung, die die Abwagung im Zuge der Anordnung reduzieren soll. Das FahrradstraBBen-
konzept ersetzt jedoch in keiner Weise den Verwaltungsakt einer straBenverkehrsrechtli-
chen Anordnung; es soll fur diesen jedoch die rechtlichen Voraussetzungen schaffen. Es
wird zudem darauf hingewiesen, dass StraBenverkehrsbehérden im Einzelfall auch ohne
ein verkehrsplanerisches Konzept abweichend davon oder erganzend dazu entspre-
chende Anordnungen treffen kdnnen.

BECKUM
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VwV-StVO zu § 45 StVO Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

zu VI, Randnummer 14c: 3. Die Berticksichtigung der Leichtigkeit des Verkehrs erfordert
eine Abwdgungsentscheidung der StraBenverkehrsbehérde. Dabei kommt es auf die Leis-
tungsfdhigkeit des StraBenverkehrs insgesamt an, so dass auch die Inkaufnahme
von Nachteilen bestimmter Verkehrsarten gerechtfertigt sein kann. Liegt der Anord-
nung ein Konzept nach Randnummer 14a zugrunde, richten sich Umfang und Tiefe der
Abwidigung fiir die Anordnung danach, in welchem MaBe entsprechende planerische Abwd-
gungen bereits im Gesamtkonzept erfolgt sind.

Zu VIl, Randnummer 14d: 4. Es bleibt den StraBenverkehrsbehdrden unbenommen, im Ein-
zelfall auch ohne ein solches Konzept, abweichend davon oder ergdnzend dazu Anordnun-
gen nach § 45 Absatz 1 Satz 2 Nummer 7 zu treffen. Die prognostizierten Effekte fiir die
genannten Rechtsgliiter und die Auswirkungen auf die Leichtigkeit des Verkehrs sind dann
mit vertretbarem Aufwand im Einzelfall darzulegen und abzuwdgen. Ein auf den Einzelfall
bezogener gutachterlicher Nachweis ist in der Regel nicht erforderlich.

Zuletzt stellt die VwV-StVO klar, dass zu Flachen flr den Rad- und FuBverkehr im Sinne
des § 45 Absatz 1 Satz 2 Nummer 7 StVO auch FahrradstralBen zahlen. Ebenso wird auf
die einschlagigen technischen Regelwerke bei der Einrichtung von Flachen fiir den Rad-
und FuBverkehr verwiesen.

Zu VIl, Randnummer 14e: 5: Zur Bereitstellung von Fldchen fiir den Rad- und FuBverkehr
zdhlen Anordnungen von Radfahrstreifen, Schutzstreifen, FahrradstraBen, Fahr-
radzonen, verkehrsberuhigten Bereichen (Zeichen 325.1), Ful3gédngerzonen sowie alle
tibrigen Anordnungen von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen, durch die Flédchen
auf dffentlichen StraBen alleine oder vorrangig dem FuB3- oder Radverkehr zugewiesen wer-
den. Nicht zur Bereitstellung angemessener Fldchen fiir den Radverkehr zdhlt die Anord-
nung einer Radwegbenutzungspflicht ftir bauliche Radwege mit den Zeichen 237, 240 oder
241.

Der Vorbehalt des StraBenrechts, insbesondere das ggf. bestehende Erfordernis einer stra-
Benrechtlichen Teileinziehung (vgl. unten Nummer XlIl, Randnummer 45a), ist zu beachten.

Fldchen fiir den Rad- und FuBverkehr sind grundsdtzlich angemessen, wenn sie min-
destens den einschldgigen technischen Regelwerken entsprechen. Die Bereitstellung
angemessener Fldchen kann auch ergénzende Anordnungen zur Sicherstellung der Funk-
tion der Verkehrsfliche umfassen (z. B. zum Vorrang an Knotenpunkten, beim Queren oder
zum Schutz vor dem Befahren oder Beparken durch Kraftfahrzeuge; nicht aber streckenbe-
zogene Geschwindigkeitsbeschridnkungen mit Zeichen 274).”
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4 Verkehrsregeln auf FahrradstraBBen
Durch das Verkehrszeichen 244.1 StVO wird
der Beginn, durch das Verkehrszeichen

244 .2 StVO das Ende einer FahrradstraBe an-
geordnet (siehe Abbildung 1).

Fahrradstraf3e

Anlage 2 zu § 41 Absatz 1 definiert unter Num-
mer 23 folgende Ge- oder Verbote fiir eine
FahrradstraBe: links und 244.2 rechts

Abbildung 1: Verkehrszeichen 244.1

1. Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr sowie Elektrokleinstfahrzeuge im Sinne der
Verordnung Uber die Teilnahme von Elektrokleinstfahrzeugen am StraBenverkehr
(eKFV) darf FahrradstraBen nicht benutzen, es sei denn, dies ist durch Zusatzzeichen
erlaubt.

2. Fur den Fahrverkehr gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Der Radverkehr
darf weder gefahrdet noch behindert werden. Wenn nétig, muss der Kraftfahrzeug-
verkehr die Geschwindigkeit weiter verringern.

3. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt.

4. Im Ubrigen gelten die Vorschriften tber die Fahrbahnbenutzung und tber die Vor-
fahrt.

Die VwWV-StVO gibt zu diesen Vorgaben weitere Erlauterungen. Zusatzlich zugelassene
Fahrzeuge sind durch Zusatzzeichen (zum Beispiel: ,Anlieger frei” — 1020-30 StVO) be-
rechtigt, die FahrradstraBBe zu befahren. Daher missen die Bediirfnisse des Kraftfahrzeug-
verkehrs durch beispielsweise alternative Verkehrsfliihrungen ausreichend berticksichtigt
werden (VwWV-StVO zu Zeichen 244.1 StVO und 244.2 StVO Beginn und Ende einer Fahr-
radstraBe Nummer 2).

Hinsichtlich der Fahrbahnnutzung und der Vorfahrt gelten die Vorschriften der StVO, ins-
besondere:

- Rechtsfahrgebot fir alle Fahrzeuge (§ 2 Absatz 2 StVO)

- Kinder bis zum vollendeten achten Lebensjahr mussen, Kinder bis zum vollendeten
zehnten Lebensjahr dirfen mit Fahrradern Gehwege benutzen (§ 2 Absatz 5 StVO)

- Fahrrader und Elektrokleinstfahrzeuge dirfen durch Kraftfahrzeuge nur Gberholt
werden, wenn innerorts ein ausreichender Seitenabstand von 1,50 Meter und auBer-
orts von 2,00 Meter gewahrleistet ist (§ 5 Absatz 4 StVO)

In Fahrradstraen gelten keine abweichenden Regelungen fiir den ruhenden Verkehr.
Auch hier gelten die allgemeinen Regelungen der StVO (§ 12 StVO). Entsprechend ist in
FahrradstraBen, wenn Kraftfahrzeuge zugelassen sind, zunachst immer davon auszuge-
hen, dass Parken am StraBenrand fir den Kraftfahrzeugverkehr zulassig ist. Soll der ru-
hende Verkehr fir den Kraftfahrzeugverkehr eingeschrankt werden, dann sind im Regel-
fall gesonderte MaBnahmen zu ergreifen (siehe Kapitel 4 und 5).

BECKUM
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5 Bauliche Anforderungen an FahrradstraBen

In den ERA 2010 werden bauliche Anforderungen an FahrradstraBen beschrieben. Dar-
Uber hinaus hat die AGFS im Jahr 2023 einen ,Leitfaden FahrradstraBen”¢ herausgegeben,
der diese Anforderungen berlicksichtigt und versucht, landesweite Gestaltungsgrund-
satze fur FahrradstraBen zu formulieren. So soll neben dem Wiedererkennungswert auch
die Akzeptanz von FahrradstraBen verbessert werden. Fahrradstra3en bieten — insbeson-
dere im innerstadtischen Verkehrsnetz — die Moglichkeit, attraktive (Alltags-)Routen fiir
den Radverkehr zu schaffen und kénnen somit einen erheblichen Beitrag zur Mobilitats-
wende leisten. Sie machen Radverkehrsverbindungen im StraBBennetz sichtbar und be-
glinstigen eine komfortable Biindelung.

Neben der verkehrsrechtlich notwendigen Beschilderung wird in den VwV-StVO lediglich
darauf hingewiesen, dass dem flieBenden Verkehr die zur Verfligung stehende Fahrbahn-
breite durch bauliche MaBnahmen oder Sperrflachen eingeengt werden kann und dass
auf Senkrecht- und Schragparkstande grundsatzlich verzichtet werden sollte. Nur auf-
grund einer veranderten Beschilderung unterscheidet sie sich fir diese nicht unmittelbar
von einer ErschlieBungsstraBe oder einer Stral3e in einer Tempo-30-Zone. Daher sollte
eine FahrradstraBe immer selbsterklarend als solche aufgrund ihrer einheitlichen Gestal-
tung fur die Verkehrsteilnehmenden erkennbar sein. (siehe Kapitel 2.7 Leitfaden Fahr-
radstraBen)

Der Leitfaden FahrradstraBen macht insbesondere in den Kapiteln 2.8 bis 2.22 gestalteri-
sche Vorschlage, die nachstehend einmal zusammengefasst werden. Fir einen Gesamt-
Uberblick wird auf den Leitfaden FahrradstraBen verwiesen.

- Gestaltung des Einfahrtsbereich mit roter Markierung mit dem verzerrten Pikto-
gramm des Verkehrszeichens 244.1 / optional Einengungen oder sonstige ge-
schwindigkeitsdampfende MaBBnahmen an den Einfahrtsbereichen

- auch Knotenpunktbereiche sollten rot eingefarbt werden

- Hervorhebung der Fahrradstral3e durch ein linienhaftes Element wie eine durchge-
hende Einfarbung der Fahrgasse oder eine begleitende Randmarkierung (,Dooring-
Zone") empfohlen - stadtweite Einheitlichkeit empfohlen

- Eine Regelbreite von 4,00 Metern Fahrgasse (Fahrbahn abzlglich ,Dooring-Zone")
sollte nicht unterschritten werden; insbesondere bei EinbahnstraBen ist eine Unter-
schreitung jedoch mdglich

- Kann auf Parkstande im Verlauf einer FahrradstraBBe nicht verzichtet werden, sind
diese aus Grinden der Verkehrssicherheit und der Attraktivitat der Radverkehrsver-
bindung ausschlieBlich als einseitige Langsparkstande auf der Fahrbahn bzw. im

6 Leitfaden FahrradstralBen der AGFS abrufbar unter https://www.agfs-nrw.de/fileadmin/Mediathek/AGFS-
Broschueren/Loseblattsammlung Fahrradstrassen RZ Einzel 01.pdf



https://www.agfs-nrw.de/fileadmin/Mediathek/AGFS-Broschueren/Loseblattsammlung_Fahrradstrassen_RZ_Einzel_01.pdf
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Seitenraum auszubilden; auf Senkrecht- oder Schragparkstéande sollte in Fahr-
radstraBen grundsatzlich verzichtet werden

Die dem flieBenden Verkehr zur Verfligung stehende Fahrbahnbreite kann durch
bauliche MaBnahmen oder Sperrflachen weiter eingeengt werden; Engstellen sollten
in FahrradstraBen maximal 50 Meter lang sein

FahrradstraBen sind an den Knotenpunkten gegeniiber den einmiindenden oder
kreuzenden StraBen nach Moglichkeit immer zu bevorrechtigen (Vorfahrtsregelung)

Die Oberflache der Fahrbahn soll in der Regel asphaltiert sein

Grundsatzlich ist in den Knotenbereichen auf ausreichende Sichtbeziehungen zwi-
schen den Verkehrsteilnehmern zu achten

Grundsatzlich soll schon die Gestaltung einer FahrradstraBe geschwindigkeitsdamp-
fend auf den Kfz-Verkehr wirken

Grundsatzlich ist die Fihrung des Linienbusverkehrs Gber eine FahrradstraBe aus Si-
cherheitsaspekten zu vermeiden, kann aber unter Beruicksichtigung der Taktung im
Einzelfall mdglich sein (nicht mehr als zwei Linienbusse pro Stunde)

Im Einzelfall Elemente zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs

Auch EinbahnstraBen eignen sich daflir, den Radverkehr mittels Einrichtung einer
FahrradstraBBe als vorherrschende Verkehrsart herauszubilden; im Zusammenhang
mit der Offnung von EinbahnstraBen fir den Radverkehr in Gegenrichtung

0,50—0,75 M FGB* 0,50—0,75 m

Abbildung 2: Prinzipskizze eines Querschnitts fiir eine FahrradstraBe mit Kfz-Verkehr und

ohne Kfz-Parken; Fahrbahnbreite unter 6,50 m, Leitfaden FahrradstraBen Seite D65

0,50—0,75 M FGB* 0,75 M 2,00m
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Abbildung 3: Prinzipskizze eines Querschnitts fiir eine FahrradstraBe mit Kfz-Verkehr und mit

Kfz-Parken; Fahrbahnbreite unter 6,50 m, Leitfaden FahrradstraBen Seite D69
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6 .Beckumer Standard” in der Umsetzung

Bei der Umsetzung der FahrradstraBen im Stadtgebiet soll ein ,Beckumer Standard” etab-
liert werden. Es gibt — zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Konzeptes — keine verbindli-
chen Regelungen fiir die Gestaltung einer Fahrradstrale (siehe Kapitel 5). Zur Erkennbar-
keit fir alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer dient die einheitliche Ge-
staltung somit der Verkehrssicherheit und auch der Funktionsfahigkeit der Fahrradstra-
Ben.

Der Standard der EichendorffstraBe soll dabei unter Berlicksichtigung der ortsspezifischen
Besonderheiten als Vorbild und — soweit moglich und angemessen — gestalterisch als Vor-
lage fiir jede weitere FahrradstraB3e dienen.

Abweichungen von diesem Standard kdnnen unter Umstéanden daher aus Griinden der
Wirtschaftlichkeit oder aus baulichen Griinden in Einzelfdllen nicht verhindert werden.

Grundsatzlich sollen Kraftfahrzeuge und Elektrokleinstfahrzeuge im ,Beckumer Standard”
zugelassen werden; ob als ,Kfz-frei” (Zeichen 1024-10 StVO) oder ,Anlieger frei” (Zeichen
1020-1030 StVO) gilt es im Einzelfall zu entscheiden. Die Fahrradstralen im Stadtgebiet
sollen daher in der Regel als ,unechte FahrradstraBen” angeordnet werden.

In Kreuzungsbereichen soll der Radverkehr bevorrechtigt werden. In Ausnahmefallen kdn-
nen bei HauptverkehrsstraBen und StraBen des Vorbehaltsnetzes abweichende Regelun-
gen getroffen werden. In bevorrechtigten Kreuzungsbereichen soll eine rote Asphaltie-
rung sowie die Aufbringung von Piktogrammen zusatzlich zur Beschilderung durch das
Verkehrszeichen 205 (Vorfahrt gewahren) auf die geanderte Verkehrsfiihrung aufmerk-
sam machen und somit die Verkehrssicherheit erhdhen.

Der ruhende Verkehr soll grundsatzlich nicht auf der Fahrbahn zugelassen werden, son-
dern in entsprechenden Parkzonen, die entweder baulich oder durch Markierungen ein-
gezeichnet werden. Auf Senkrecht- und Schragparken wird verzichtet. Sogenannte ,Doo-
ring-Zonen" sollen die Gefahren durch unachtsam ge6ffnete Kraftfahrzeugtiiren minimie-
ren und dienen zusatzlich dazu, die FahrradstraBe auf gesamter Strecke hervorzuheben.

Der ,Beckumer Standard” sieht weiterhin einen einheitlichen, asphaltierten Bodenbelag
vor. Engstellen sind, wie bereits im vorherigen Kapitel erlautert, prinzipiell zulassig in Fahr-
radstraBen und sollen auch im ,Beckumer Standard” eingesetzt werden, da dies der Ver-
kehrsberuhigung dient.

Im Leitfaden FahrradstraBen der AGFS aus dem Jahr 2023 werden 1.000 Kfz pro Tag als
unproblematisch genannt. Zwischen 1.000 und 2.500 Kfz pro Tag sollten im Einzelfall
MaBnahmen zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs als zusatzliche MaBnahme in Betracht ge-
zogen werden.
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7 Ermittlung potenzieller FahrradstraBen

Die potenziellen Beckumer FahrradstraBen wurden in zwei Schritten ermittelt. Ausgehend
von der gesamtstadtischen Netzkonzeption aus dem Radverkehrskonzept wurden die
FahrradstraBBen unter Berlicksichtigung objektiver Kriterien ermittelt (siehe Kapitel 6.1 und
6.2). So wird gewabhrleistet, dass die FahrradstraBen sinnvoll in das Netz eingebunden sind
und ein erhdhter Biindelungseffekt von Radfahrenden eintreten kann.

7.1 Ermittlung von Potenzialflichen unter Beachtung des Vorbehaltsnetzes (Ana-
lyseschritt 1)

Basis der Ermittlung potenzieller FahrradstraBBen ist zundchst das Radverkehrsnetz’. Das
Radverkehrsnetz ist als Teil des Radverkehrskonzepts vom Rat der Stadt Beckum am
17.05.2023 beschlossen worden. Das Radverkehrsnetz ist hierarchisch in Hauptrouten (in
Abbildung 5 rot dargestellt) und Nebenrouten (in Abbildung 5 gelb dargestellt) geglie-
dert. Hauptrouten bilden die direkten Verbindungen und verlaufen in den meisten Fallen
entlang der HauptverkehrsstraBen. Die Nebenrouten binden erganzend Schulstandorte
und Wohngebiete an und verlaufen zu groBen Teilen im NebenstraBennetz. Ebenso dar-
gestellt sind die wichtigen touristischen Radwege Werseradweg, 100-Schlésser-Route
und Zementroute (in Abbildung 5 griin-gestrichelt dargestellt) und das Radverkehrsnetz
NRW (in Abbildung 5 braun gestrichelt dargestellt).

Das Radverkehrsnetz ist ein Zielnetz, das auf Grundlage eines Wunschliniennetz unter Be-
ricksichtigung von wichtigen Zielorten im Stadtgebiet definiert wurde. Das gesamte Rad-
verkehrsnetz soll perspektivisch zu jeder Tages- und Jahreszeit und fir alle Nutzungs-
gruppen sicher und komfortabel befahrbar sein, also fiir Alltagsradfahrende (Pendelnde,
Schilerinnen und Schiiler), Gelegenheitsradfahrende sowie touristischen Radverkehr. Da
es sich um ein Zielnetz handelt, missen zum aktuellen Zeitpunkt nicht alle Verbindungen
optimal nutzbar sein. Teile des Netzes werden erst durch die Umsetzung von MaBBnahmen
(optimal) befahrbar. FahrradstraBen kdnnen dabei einen erheblichen Beitrag leisten.

7 Radverkehrsnetz abrufbar unter: https://www.beckum.de/wohnen-zukunft/bauen-planen/stadtpla-
nung/staedtebauliche-konzepte/radverkehrskonzept/2022-05-23-karte-radverkehrsnetz-format-

a0.pdf?cid=23s



https://www.beckum.de/wohnen-zukunft/bauen-planen/stadtplanung/staedtebauliche-konzepte/radverkehrskonzept/2022-05-23-karte-radverkehrsnetz-format-a0.pdf?cid=23s
https://www.beckum.de/wohnen-zukunft/bauen-planen/stadtplanung/staedtebauliche-konzepte/radverkehrskonzept/2022-05-23-karte-radverkehrsnetz-format-a0.pdf?cid=23s
https://www.beckum.de/wohnen-zukunft/bauen-planen/stadtplanung/staedtebauliche-konzepte/radverkehrskonzept/2022-05-23-karte-radverkehrsnetz-format-a0.pdf?cid=23s
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Abbildung 5: Radverkehrsnetz Stadt Beckum

Dem gegenuber zu stellen ist im ersten Schritt das Vorbehaltsnetz der Stadt Beckum aus
dem VEP 2030¢. Das Vorbehaltsnetz beinhaltet alle HauptverkehrsstraBen, alle verkehrs-
wichtigen StralBen und VorfahrtsstraBen. StraBen des Vorbehaltsnetzes dienen der Ab-
wicklung der ortlichen und gegebenenfalls Gberdrtlichen Verkehre und nehmen die 6f-
fentlichen Verkehre auf. Die Definition des Vorbehaltsnetzes ist darliber hinaus die Vo-
raussetzung fur die Ausweisung von Tempo-30-Zonen auBerhalb dieser definierten Stra-
Ben.

8 VEP 2030 abrufbar unter https://www.beckum.de/wohnen-zukunft/bauen-planen/stadtplanung/staedte-
bauliche-konzepte/verkehrsentwicklungsplan-2030/vep2030-beckum.pdf?cid=23¢g

3
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Abbildung 6: Vorbehaltsnetz aus dem VEP 2030, Seite 27

Aufgrund der hohen Bedeutung des Vorbehaltsnetzes flr den Kfz- und Schwerlastverkehr
sowie den offentlichen Verkehr und die stadtvertragliche Abwicklung dessen, scheiden
FahrradstraBen grundsatzlich auf dem Vorbehaltsnetz aus. Das Vorbehaltsnetz wurde im
ersten Analyseschritt daher auf das Radverkehrsnetz gelegt (siehe Abbildung 7 fir Neu-
beckum und Abbildung 8 fiir Beckum). Die nicht mit dem Vorbehaltsnetz (in Abbildung 7
und 8 dunkelgrau dargestellt) Uberlagerten Haupt- und Nebenrouten des Radverkehrs-
netzes sind weiterhin als FahrradstraBen denkbar. Es verbleiben insgesamt 43 StraB3en-
zlige, die in einem zweiten Analyseschritt weiter betrachtet werden (siehe Tabelle 1).

BECKUM

3



FahrradstraBenkonzept
16

ang -

3 ‘.._.

Abbildung 7: kartographische Darstellung Analyseschritt 1; Ausschnitt Neubeckum, Vellern,
Roland

—

alfea

5
oce:
Zomeerare
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Tabelle 1: Ergebniszusammenstellung Analyseschritt 1, geordnet nach Stadtteil

Analyse potenzieller FahrradstraBe
(Schritt 1 - Radwegenetz unter Beriicksichtigung Vorbehaltsnetz); ochne Geh- und Radwege

Nummerﬂ StraBenname

SpiekersstraBe * [Abschnitt Vellerner Stralfe bis Graf-Galen.5trale)
Martin-Luther-Strae

Hauptstrake [zwischen Kreisverkehr und Bahnhofstrake)
Rektor-Wilger-StraBe / Graf-Galen-5Strale (Mebenstrale)
WiesenstraBe / Im Werl / Wirtschaftsweg Im Werl
Gustav-Moll-StraBe * / Wickingstrale [Anschluss Kaiser-Wilhelm-5traBe)
Gustav-Freytag-StraBe / Wirtschaftsweg Gustav-Freytag-5Strae
Hellweg (Wirtschaftsweg bis Kurve Vellerner Straie)
Eichendorffstrake

Am Volkspark

Elsternbergweg

Friedhofsweg [bis Ortsausganag)

Am Stichelbach / Dr.-Sundern-5Strake

Grummelstrae (Wirtschaftsweq)

Westhafe / Knikel (Wirtschaftswege)

Hackelmer Strale / Wirtschaftsweg Hockelmer Strale

Brokweg [Wirtschaftsweg)

Potsdamer Strake / SchulstraBe (Abschnitt Potsdamer Strafe bis Augustastrafe)
Hinteler (Wirtschaftsweg)

Siechenhausweg

Sudwall / Ostwall / Nordwall

Wilhelmstrafie *

Obere WilhelmstraBe / Pirolweg [Anschluss Oelder Strake)
Gartenstrake

Everkeweg *

Alter Hammweg [Abschnitt Mihlenweg bis Maria-Kahle-5trale)
Anton-Schulte-Strake / UhlandstraBe [Anschluss Prozessionsweg)
KettlerstraBe

Elisabethstrale

FuBgangerzone Innenstadt (Mordstrake und Weststrake)

Auf dem Jakob

SiidstraBe *

Clemens-August-StraBe * / Oststrale

Rheinische Strake

Am Kollenbach / Am Kollenbach (Wirtschaftsweq)
Freudenbergstrale

Am Lippbach

Sudhoferweg

Alte Beckumer Strafe / Wirtschaftswege Werse
Wirtschaftswege Dalmer

Wirtschaftswege Unterberg / Herzfelder Strake
Wirtschaftswege Danninghausen / Lippweg

Wirtschaftswege Holter / Klutenberg

* = Vorschlag Fahrradsiraen aus dem Radverkehrskonzept

Neubeckum

Vellern

7.2 Definition von weiteren Ausschlusskriterien (Analyseschritt 2)

In einem zweiten Schritt werden nun weitere Ausschlusskriterien definiert, die die Anord-
nung einer Strale als Fahrradstrale aus straBenverkehrsrechtlichen, baulichen oder stad-
tebaulichen Gesichtspunkten ausschlieBen. Dabei wurden folgende Ausschlusskriterien
definiert:

1. Wirtschaftswege und StraBen auBerhalb des Siedlungszusammenhangs:
FahrradstraBBen sollen nicht auf Wirtschaftswegen und StraBen auB3erhalb des Siedlungs-
zusammenhangs eingerichtet werden, da diese Wege primar land- oder

3
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forstwirtschaftlichen Zwecken dienen. Fahrradstralen entfalten ihr Potenzial dort, wo sie
Teil eines stadtischen Verkehrsnetzes sind, durchgehende Radverkehrsverbindungen
schaffen und das Radfahren im Alltag attraktiver machen.

2. StraBen mit hoher gewerblicher Nutzung:

FahrradstraBen sollen nicht auf StraBen in Gewerbegebieten oder auf StraBen mit hoher
gewerblicher Nutzung eingerichtet werden. Dieses Ausschlusskriterium wurde bereits
weitestgehend im Radverkehrsnetz berticksichtigt, da durch Gewerbegebiete in der Regel
keine Haupt- oder Nebenrouten verlaufen. Dartiber hinaus werden durch die Bertcksich-
tigung des Vorbehaltsnetzes die StraBen ausgeschlossen, die vor allem auch fir die Ab-
wicklung von Schwerlastverkehren vorgesehen sind. Nichtsdestotrotz wurden StraBen mit
hoher gewerblicher Bedeutung als Ausschlusskriterium erneut betrachtet, sodass auf die-
ser Grundlage der Sudhoferweg nicht weiter betrachtet wurde.

3. FuBgéngerzonen:
Aufgrund von Konflikten mit ZufuBgehenden sollten Fahrradstralen ebenso nicht in FuB-
gangerzonen eingerichtet werden. Mit steigenden Geschwindigkeiten der Radfahrenden
durch die Nutzung von E-Bikes sind die Gefahrenpotenziale hierbei in den vergangenen
Jahren weiter gestiegen.

4. StraBenziige mit untergeordneter Bedeutung:
Zu den StraBenziigen mit untergeordneter Bedeutung zahlen StraBenabschnitte, die nur
geringfugig Teil des Radverkehrsnetzes sind und dessen Anordnung entweder nicht ein-
fach nachvollziehbar ist oder keinen Mehrwert erkennen lasst. Hierunter fallt zum Beispiel
ein kurzer Abschnitt der Annecke-StraBBe oder der StraBe Auf dem Jakob.

5. Alleinfihrende Geh- und Radwege:
Die alleinfiihrenden Geh- und Radwege auf Beckumer Stadtgebiet sind vor allem Teil des
Freizeitnetzes zum Werseradweg, zur 100-Schldsser-Route oder zur Zementroute. Die al-
leinfihrenden Geh- und Radwege dienen insbesondere Freizeitzwecken und sind haufig
mit wassergebundener Wegedecke ausgefihrt. Im Sinne einer Gleichrangigkeit von Rad-
fahrenden und ZufuBgehenden sollte diese Qualitat beibehalten werden und kein
Schwerpunkt auf Radfahrende durch die Einrichtung von FahrradstraBen gelegt werden.

Die Ausschlusskriterien 1 bis 4 sind in den nachstehenden Abbildungen 9 und 10 in dun-
kelblau dargestellt; das Ausschlusskriterium 5 ist hellblau dargestellt. In griin sind alle
StraBenzlige dargestellt, auf denen entweder eine Haupt- oder Nebenroute des Radver-
kehrsnetzes liegt und auf denen keine der beschriebenen Ausschlusskriterien vorliegt. Zur
besseren Lesbarkeit sind die Abbildungen 9 und 10 zusatzlich im A 3 Format als Anlage 1
und 2 beigefligt. Insgesamt 26 StraBenziige konnten unter Anwendung der Analyse-
schritte 1 und 2 als potenzielle FahrradstraBen ermittelt werden (siehe Tabelle 2).

BECKUM
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Tabelle 2: Ergebniszusammenstellung potenzielle FahrradstraBen, geordnet nach Stadtteil

Ergebnis potenzieller FahrradstraBen

Nummer [J StraBenname

SpiekersstraBe * (Abschnitt Vellerner StraBe bis Graf-Galen.StraBe)
Hauptstral3e (zwischen Kreisverkehr und Bahnhofstrale)
Rektor-Wilger-StraBie / Graf-Galen-StraBe (Nebenstralie)
Wiesenstrale / Im Werl

Gustav-Moll-StraBe * / WickingstraBe (Anschluss Kaiser-Wilhelm-StraBe)
Gustav-Freytag-Stralie

EichendorffstraBe

Am Volkspark

Friedhofsweg (bis Ortsausgang)

Hdéckelmer StraBe

Roland Potsdamer StraBe / SchulstraBe {Abschnitt Potsdamer StraBe bis AugustastraBe)
Siechenhausweg

Stidwall / Ostwall / Nordwall

WilhelmstraBe *

Obere WilhelmstraBe / Pirolweg (Anschluss Oelder Strale)
GartenstralBe

Everkeweg *

Alter Hammweg (Abschnitt Milhlenweg bis Maria-Kahle-StraBe)
Beckum Anton-5Schulte-StraBe / Uhlandstrale (Anschluss Prozessionsweg)
KettlerstraBe

ElisabethstraBe

SiidstraBe *

Clemens-August-StraBe * / Oststralie

Rheinische StraBe

Am Kollenbach

Am Lippbach

* = Vorschlag Fahrradstrafen aus dem Radverkehrskonzept

-

Neubeckum

W oo |~ (a4 ha

Vellern

7.3 Informelle Behdrdenbeteiligung

Vom 19.05.2025 bis einschlieBlich 16.06.2025 hat die Stadt Beckum auf Grundlage der bis
dato vorliegenden Ergebnisse eine Behdrdenbeteiligung durchgefiihrt. Beteiligt wurden
der Kreis Warendorf, die Kreispolizeibehérde Warendorf, der Landesbetrieb StraBenbau
NRW und die Regionalverkehr Miinsterland GmbH. Die Beteiligung der Behdrden ersetzt
dabei nicht erforderliche Beteiligungen im Zuge des Anordnungsverfahrens. Der Fokus
der Beteiligung lag dabei auf mogliche Anmerkungen und Hinweise der Behdrden, insbe-
sondere zum definierten ,Beckumer Standard”, zu den Analyseschritten 1 und 2 sowie zu
den betrachteten StraBenziigen.

Folgende Behdrden haben eine Stellungnahme abgegeben:

- Kreispolizeibehérde am 19.05.2025 (siehe Anlage 3)
- Kreis Warendorf am 11.06.2025 (siehe Anlage 4)
- Landesbetrieb StraBenbau NRW am 16.06.2025 (siehe Anlage 5)

Die Regionalverkehr Miinsterland GmbH hat demnach keine Stellungnahme abgegeben.
Die eingegangenen Stellungnahmen fiihren auf Ebene des Konzepts zu keinen Verande-
rungen, werden an den passenden Stellen jedoch informell aufgegriffen.

BECKUM
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8 Kategorisierung

Das konzeptionelle Ergebnis mit den insgesamt 26 potenziellen Fahrradstralen lasst au-
Ber Acht, dass die StraBenzlige weiterhin unterschiedliche Ausgangssituationen haben,
um nun tatsachlich auch als FahrradstraBe angeordnet werden zu kénnen. So kdnnen
einzelne StraBen eine hohe Bedeutung flir den Kfz-Verkehr haben oder lassen eine so
geringe Fahrradverkehrsdichte erwarten, dass sie zum gegenwartigen Zeitpunkt eher
nicht als FahrradstralBe weiterverfolgt werden sollten. Ebenso ist es moglich, dass groBere
bauliche Eingriffe erforderlich sind, um eine Stral3e als funktionierende Fahrradstrale aus-
zuweisen.

So wurden alle 26 StraBenzlige ergdanzend einzeln betrachtet und einer Umsetzungskate-
gorie zugeordnet. Die Bewertung erfolgte auf Grundlage vorhandener Daten und auf
Grundlage vorliegender Fotos. Es handelt sich somit um eine grobe Ersteinschatzung hin-
sichtlich der Umsetzung einer Strafe als FahrradstraBBe. Im Zuge der konkreten Planungen
kann es daher zu Verschiebungen kommen. Die Kategorisierung hilft jedoch dabei, eine
Umsetzungsstrategie abzuleiten. Folgende Umsetzungskategorien wurden gebildet:

StraBe erfiillt die baulichen Voraussetzungen und hat
kurzfristige Umsetzung eine hohe Netzbedeutung; es sind i. d. R. ,nur" Markie-
rungsarbeiten erforderlich

Mittelfristige Umsetzung

Langfristige Umsetzung

StraBe erfiillt i. d. R. nicht die baulichen Voraussetzun-
gen, hat jedoch eine hohe Netzbedeutung; es sind L. d.
R. umfassendere Planungen erforderlich

StraBe erfiillt i. d. R. nicht die baulichen Voraussetzun-
gen; Umsetzung bei umfassender StraBenbaumaB-
nahme priifen; ggf. MaBBnahmen zur Verkehrsverlage-
rung erforderlich

StraBe erfiillt i. d. R. nicht die baulichen Voraussetzun-
gen und/oder hat i. d. R. keine hohe Netzbedeutung; es
gibt divergierende Planungsziele / hohe ErschlieBungs-
funktion fiir den Kfz-Verkehr

Das Ergebnis der Einzelbetrachtung ist in Tabelle 3 dargestellt. Die Herleitung kann aus
den Steckbriefen in Anlage 6 entnommen werden. Konkret bedeutet das Ergebnis, dass
auf Grundlage der groben Ersteinschatzung fir 5 StraBenziige (Am Volkspark, Everkeweg,
Ostwall, Gustav-Moll-StraBe und Rektor-Wilger-StraBe/Graf-Galen-Stral3e) die baulichen
Voraussetzungen weitestgehend erfillt sind und voraussichtlich nur Markierungsarbeiten
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erforderlich sind. Fir diese StraBenziige wird vorgeschlagen in die Priifung einzusteigen,
einen Entwurf zu erarbeiten und Fordermittel zu akquirieren.

Tabelle 3: Potenzielle FahrradstraBen, geordnet nach Umsetzungskategorie

Analyse potenzieller FahrradstraBen

(Umsetzungskategorien)

Umsetzungskategorie Nummer ﬂ StraBenname
Am Volkspark
Everkeweg *
Ostwall

Gustav-Moll-5traBe *

2
Kurzfristige Umsetzung 3
4
5 Rektor-Wilger-5StraBe/Graf-Galen-Strale
6
7
8

WilhelmstraBe *
Obere WilhelmstraBe,/Pirolweg
Stdwall
9 Gustav-Freytag-StraBe
10 Spiekersstrae *
11 Siechenhausweg
12 GartenstralBe
13 Rheinische StraBe
14 SiidstraBe *
15: Clemens-August-StraBe * / OststraBe

Mittelfristige Umsetzung

Langfristige Umsetzung

16 HauptstraBe (zwischen Kreisverkehr und BahnhofstraBe)

17 WickingstraBe

16 Wiesenstrafe/lm Werl

19 Friedhofsweg (bis Ortsausgang)

20 Hockelmer StraBe

21 Potsdamer StraBe/SchulstraBe (Abschnitt Potsdamer StraBe bis AugustastraBe)
Vorerst keine Umsetzung 22 Alter Hammweg (Abschnitt Mdhlenweg bis Maria-Kahle-StraBe)

23 Anton-5chulte-StraBe/UhlandstraBe (Anschluss Prosessionsweg)

24 KettlerstraBe
25 ElisabethstraBe
26 MNordwall

27 Am Kollenbach
28 Am Lippbach

Fir weitere 3 weitere StraBenziige (Wilhelmstrae, Obere Wilhelmstrae/Pirolweg, Sid-
wall) liegen aktuell nicht die baulichen Voraussetzungen vor; die StraBenziige haben je-
doch eine hohe Netzbedeutung und sollten planerisch in den kommenden Jahren be-
trachtet werden. Fur die Gustav-Freytag-Stralle liegen die baulichen Voraussetzungen
weitestgehend vor. Aufgrund der etwas geringeren Netzbedeutung wurde die Strale in
die mittelfristige Umsetzungskategorie eingestuft.

Des Weiteren sind 6 StraBenziige der langfristigen Umsetzungskategorie zugeordnet. Die
Umsetzung dieser StraBen als FahrradstraBen sollte geprift werden, sobald eine umfang-
reichere StraBenbaumaBnahme erfolgt. Auch bei Umsetzung einzelner Abschnitte sollte
der Umbau bestenfalls so erfolgen, dass perspektivisch eine FahrradstraBe angeordnet
werden kann.

Weitere 13 StraBenziige sollten aktuell nicht weiterverfolgt werden, da diese entweder
eine hohe Bedeutung flir den Kfz-Verkehr haben oder keine groBen Radverkehrsanteile
erwarten lassen. Im Zuge der Evaluation des FahrradstraBenkonzepts kann es mdglich
sein, dass StraBenziige aufgrund verdanderter Rahmenbedingungen einer anderen Kate-
gorie zugewiesen werden.

BECKUM
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9 Umsetzungsstrategie

Der Fokus bei der Umsetzung von FahrradstraBen in Beckum sollte darauf liegen, zunachst
die StraBen umzusetzen, die zum einen die baulichen Voraussetzungen weitestgehend
erfillen und damit kostenglinstig umsetzbar sind (nur Markierungsarbeiten). Dabei han-
delt es sich um die StraBen der kurzfristigen Umsetzungskategorie. In Abbildung 11 ist
eine mdgliche Umsetzungsstrategie dargestellt. Die Umsetzung der FahrradstraBen er-
folgt unter Berlicksichtigung personeller Kapazitaten, verfligbarer Haushaltsmittel sowie
moglicher Férderungen, sodass Anderungen maglich sind.

Umsetzungspaket 1

Umsetzung

] Forderantrags-
(Am Volkspark, Planung in 2026 stellung 2027 )
Everkeweg, Ostwall) Forderzusage
Umsetzungspaket 2 T
(Gustav-Moll-Str., ) Forderantrags- (il
Rektor-Wilger-Str./Graf- Planung in 2027 stellung 2028 T
g . 9 Forderzusage
Galen-5Str.)
Planungspaket Machbarkeits- Beginn
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Weiterhin werden folgende Handlungsempfehlungen fir die konkrete Umsetzung der

FahrradstraBen gegeben:

- Zahlung des Radverkehrs- und Kfz-Verkehrsanteils vor und nach der Umsetzung

- Offentlichkeitsbeteiligung im Zuge der Planung

- Presse- und Offentlichkeitsarbeit im Zuge der Umsetzung
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Anlage 1: potenzielle FahrradstraBen, Ausschnitt Neubeckum, Velllern, Roland, MaBstab unbekannt
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Anlage 2: potenzielle Fahrradstraf3en, Ausschnitt Beckum, MaB3stab unbekannt
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Anlage 3: Stellungnahme Kreispolizeibeh6rde Warendorf vom 16.06.2025

Stellungnahme(n) (Stand: 02.07.2025)

Sie betrachten: FahrradstraBenkonzept fur das Stadtgebiet Beckum
Verfahrensschritt: Behdrdenbeteiligung

Zeitraum: 19.05.2025 - 16.06.2025
Behorde: Kreispolizeibehorde Warendorf
Frist: 16.06.2025

Stellungnahme: Erstellt von: Herr André Korten, am: 19.05.2025 , Aktenzeichen: -

Kreispolizeibehoérde
WARENDORF
Direktion Verkehr
Flihrungsstelle

SB: PHK Korten
-22.61.07.02 -

Stadt Beckum
Fachdienst Stadtplanung und Wirtschaftsférderung

ANHORUNG: FahrradstraBenkonzept fir das Stadtgebiet Beckum
Stellungnahme

Sehr geehrter Herr Jlrgens,
bzgl. lhrer Anfrage wegen Stellungnahme kann ich lhnen von hier aus
mitteilen, dass seitens der Polizei Warendorf

hinsichtlich des geplanten Konzeptes aus verkehrsrechtlicher Sicht keine
Einwande bestehen.

Warendorf, den 19.05.2025

Im Auftrag
gez.
Korten, PHK
Anhange: -
Nachtrage: -
manuelle :
Eintrage:
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Anlage 4: Stellungnahme Kreis Warendorf vom 11.06.2025

Stellungnahme(n) (Stand: 04.07.2025)

Sie betrachten:

FahrradstraBenkonzept fir das Stadtgebiet Beckum

Verfahrensschritt: Behdrdenbeteiligung

Zeitraum:

Behdrde:
Frist:
Stellungnahme:

19.05.2025 - 16.06.2025

Kreis Warendorf - Der Landrat
16.06.2025

Erstellt vom: Frau Verena Schrader, am: 11.06.2025 , Akterzeichen: -

Stellungnahme

Zu dem o.a. Planungsvorhaben habe ich folgende Anregungen und Hinweise:

Amt fur Planung und Naturschutz

Gegen die dargestellten Planungsabsichten bestehen aus
naturschutzrechtlicher Sicht keine Bedenken.

Allgemeine Hinweise

Bei ggf. notwendigen Bauarbeiten sind Baume und StraBenbegleitgrin
weitestgehend zu erhalten. Sollte eine Beseitigung unumganglich sein, ist§
39 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) zu beachten.

Bei Betroffenheit ist der Baumschutz gem. DIN 18920 einzuhalten.

Grundsatzlich darf nicht gegen die im Bundesnaturschutzgesetz (BENatSchiG)
geregelten Verbote zum Artenschutz verstoen werden, die unter anderem
fir alle europaisch geschitzten Arten gelten. Nach § 44 Abs. 1 BNatSchG ist
es verboten, Tiere dieser Arten zu verletzen oder zu téten, sie erheblichzu
stdren oder ihre Fortpflanzungs- und Ruhestatten zu beschadigen oder zu
Zzerstdren,

Anmerkung OPNV/ Tourismus

Bei dem Umbau der Gustav-Moll-Strale ist im Regionalverkehr die R62
betroffen. Allerdings handelt es sich um ein sehr kleines Stiick des
Linienwegs in Neubeckum, sodass dies als unkritisch zu betrachten ist.

Sollten naturschutzrechtliche Belange in einzelnen Projekten tangiert werden,
bitte ich um emeute Beteiligung.

Amt 66 Amt fir Umweltschutz und Straenbau
Abteilung Stralenbau - Kreisstralen

Bei dem vorliegenden Verfahrensstand handelt es sich ausschlieflich um die
Mitteilung des Zwischenstandes der Planung. Die dargestellte Hauptroute
tber die L 794 (jetzt K 25 Abschnitt 8 und 9) kann wegen der Querung der
BABE 2 in der dargestellten Form nach Gesprachen mit den Stadten Ahlen und
Beclkum nicht realisiert werden.

BECKUM
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Ansonsten wird der Zwischenstand zustimmend zur Kenntnis genommen.

Mit freundlichen Griiken

im Auftrag
gez. Verena Schrader
Planungsrecht
Anhange: -
Nachtrage: -
manuelle i
Eintrage:
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Anlage 5: Stellungnahme Landesbetrieb StraBenbau NRW vom 16.06.2025

Stellungnahme(n) (Stand: 02.07.2025)

Sie betrachten:

FahrradstraBenkonzept fur das Stadtgebiet Beckum

Verfahrensschritt: Behordenbeteiligung

Zeitraum:

Behorde:

Frist:
Stellungnahme:

Nachtrage:

manuelle
Eintrage:

19.05.2025 - 16.06.2025

Landesbetrieb Stralenbau NRW: Regionalniederlassung
Miinsterland Hauptstelle Coesfeld

16.06.2025

Erstellt von: Frau Ina Pellmann, am: 16.06.2025 , Aktenzeichen: MSL-4118
2025-0014347

Sehr geehrte Damen und Herren,

den vorliegenden Zwischenstandsbericht des Fahrradstrafenkonzepts nimmt
StraRen NRW hiermit zur Kenntnis.

Das FahrradstraBenkonzept versteht die Stadt Beckum als
straBenverkehrsrechtliche Anordnungsgrundlage, welche nicht die im
Einzelfall zu treffende straBenverkehrsrechtliche Anordnung ersetzen soll.
Konkrete Betroffenheit an klassifizierten Straen in der Bau- und
Unterhaltungslast von StraBen NRW sind aktuell nicht zu erkennen. Die
Anlegung moglicher FahrradstraBen erfolgt auf Gemeindestrallen.

Im Zuge einer moglichen/spateren Anbindung bzw. Querung einer
FahrradstralBe mit einer Bundes- oder LandesstralRe ist die FahrradstraBBe auf
keinen Fall bevorrechtigt (z.B. kreuzt bei den Einzelfallbetrachtungen die
WilhelmstraBe die SternstralBe (B 58)).

Weitere Anmerkungen erfolgen zum jetzigen Zeitpunkt nicht.

Mit freundlichen GruRen
iA.

Ina Pellmann

Anhange: -
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Anlage 6: Steckbriefe der StraBenziige mit Kategorisierung

Die kartographischen Darstellungen in den Steckbriefen wurden aus dem Geoportal des Krei-
ses Warendorf erstellt (Datenlizenz Deutschland 2.0 WMS TopPlusOpen); https.//sgx.geoda-
tenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/datenquellen topplusopen.html

Die Fotos in den Steckbriefen stammen aus der stddtischen Befahrung aus dem Jahr 2024
(eagle-eye)
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Steckbrief SpiekersstraBe (Abschnitt Vellerner StraBe bis Graf-Galen-StraB3e)

Stadtteil:
Radverkehrsnetz:
Lange:

Kfz-Anteil:

OPNV:

Parken:

Neubeckum
Nebenroute
ca. 1 km

hoch

Verkehrszéhlung zum VEP 2030:

3.700 Kfz/Tag (6stl. Abschnitt)
2.100 Kfz/Tag (westl. Abschnitt)

ja (Schulbus)
1x morgens, 1x mittags

weitestgehend geordnet
Senkrechtaufsteller im Bereich
Breslauer Str.

Sonstiges:

Vorschlag Radverkehrskonzept

hohe innerortliche Verbindungsfunk-

tion

Kreuzung mit Vorbehaltsnetz (Bres-

lauer Straf3e)

Umsetzungspriorisierung:

Umbauten erforderlich / Reduzierungen
Kfz-Verkehre empfehlenswert

Langfristige Umsetzung

BECKUM
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Steckbrief HauptstraBBe (zwischen Kreisverkehr und BahnhofstraBBe)

Stadtteil: Neubeckum Sonstiges:

Radverkehrsnetz: Hauptroute - verkehrsberuhigter Geschaftsbereich

Linge: 400 m - kreuzt Vorbehaltsnetz (Spiekers-

stral3e)

Kfz-Anteil: hoch - Alternativen in Nord-Sid-Richtung
Verkehrszahlung zum VEP 2030: vo-rhanden (BahnhofstraBe, Rektor-
4.000 Kfz/Tag (nérdl. Abschnitt) Wilger-Strafie)
5.700 Kfz/Tag (stidl. Abschnitt) Umsetzungspriorisierung:

OPNV: ja Aufgrund guter Alternativen nicht weiter-

Parken: geordnet verfolgen
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Steckbrief Rektor-Wilger-StraBBe/Graf-Galen-StraBe (Nebenstrecke)
Stadtteil: Neubeckum Sonstiges:
Radverkehrsnetz: Hauptroute - Radverkehrsnetz NRW

- EinbahnstraBen
- wichtige Verknipfung in Richtung
Kfz-Anteil: niedrig (keine Z&hlung) Bahnhof fiir die Qstllchen Quartiere /
. . FahrradstraBe SpiekersstraBe Forts.
OPNV: nen - Offentliche Einrichtungen (Kita,
Parken: geordnet (Rektor-Wilger-StraBe) Schule) angrenzend

ungeordnet (Graf-Galen-Stral3e)

Lange: 450 m

Umsetzungspriorisierung:

Anforderungen weitestgehend gegeben
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Steckbrief WiesenstraBe/Im Werl

weitestgehend ungeordnet

Stadtteil: Neubeckum Sonstiges:
Radverkehrsnetz: Nebenroute - Radverkehrsnetz NRW
- i Netzbedeutun
Linge: 600 geringe g
ange m - Umfahrung der stark befahrenen En-
Kfz-Anteil: niedrig (keine Z&hlung) nigerloher Strafe
OPNV: nein
Umsetzungspriorisierung:
Parken:

geringe Radverkehrspotenziale, sodass
kein Mehrwert zu erkennen ist
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Steckbrief Gustav-Moll-StraBe/WickingstraBBe (Anschluss Kaiser-Wilhelm-StraBe)
Stadtteil: Neubeckum Sonstiges:
Radverkehrsnetz: Nebenroute - Vorschlag Radverkehrskonzept
- hohe Verbindungsfunktion
Linge: 700 m - Schulverkehre (Roncallischule)
Kfz-Anteil: mittel (keine Z&hlung) - Feuerwehr-Einfahrt WickingstraBe
OPNV: ja (Schulbusse) Umsetzungspriorisierung:
Gustav-Moll-StraBe
Parken: teilweise geordnet (einseitig
Parkstreifen) kurzfristige Umsetzung
Teilweise ungeordnet (Parken WickinastraB
auf der Fahrbahn) icKingstra>e
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Steckbrief Gustav-Freytag-StraBBe

Stadtteil: Neubeckum Sonstiges:

Radverkehrsnetz: Nebenroute - Verbindung zwischen Neubeckum und

Linge: 400 m Vellern
9e: - langere Engstelle durch Einbuchtungen

Kfz-Anteil: gering und parkende Autos im Bereich Adolf-
bis zu 600 Kfz/Tag (Zéhlung aus Kolping-StraBe
2023) -
Umsetzungspriorisierung:
OPNV: nein

Im Vergleich zur StraBe Am Volkspark

Parken: weitestgehend geordnet geringere Radverkehrspotenziale, daher
nicht sofort umsetzen

Mittelfristige Umsetzung
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Steckbrief Am Volkspark
Stadtteil: Neubeckum Sonstiges:
Radverkehrsnetz: Nebenroute - Hohe Verbindungsfunktion zwischen
. Roland und Neubeckum
Lange: 600 m . . .
- Ostlicher Abschnitt Teil der Veloroute
Kfz-Anteil: gering Beckum — Neubeckum
OPNV: nein
Parken: geordnet Umsetzungspriorisierung:

Voraussetzungen erfiillt und Ostlicher Teil
als Teil der Veloroute

kurzfristige Umsetzung
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Steckbrief Friedhofsweg (bis Ortsausgang)

Stadtteil: Vellern Sonstiges:

Radverkehrsnetz: Hauptroute - geringe innerortliche Netzbedeutung
Linge: 200 m und Verbindungsfunktion
Kfz-Anteil: gering

OPNV: nein Umsetzungspriorisierung:

Parken: ungeordnet geringe Radverkehrspotenziale, sodass

kein Mehrwert zu erkennen ist

BECKUM

3



FahrradstraBenkonzept

xvii

v 3 [ PR\
ey, Str 5 ¢ oo\
s\
AU
03 ‘\(OJ % B\.)U‘e(\o\e
3% (oWed 0o
é}. % ¢ed™® e
%‘
=
o
%
0 F
7 (o
m - . 00(8
o s b
o La®
%
%:o By ol
% &
()
> 2
Steckbrief Hockelmer Stra3e
Stadtteil: Vellern Sonstiges:
Radverkehrsnetz: Nebenroute - Geringe |rmerortllche Netzbedeutung
und Verbindungsfunktion
Lange: 250 m
Kfz-Anteil: gering Umsetzungspriorisierung:
OPNV: nein geringe Radverkehrspotenm?le, sodass
kein Mehrwert zu erkennen ist
Parken: ungeordnet
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Steckbrief Potsdamer StraBe/SchulstraBe (Abschnitt Potsdamer StraBBe bis Augusta-

straBBe)
Stadtteil: Roland Sonstiges:
Radverkehrsnetz: Hauptroute - Geringe n.wnerortllche Netzbedeutung
und Verbindungsfunktion
Lange: 450 m
Kfz-Anteil: gering Umsetzungspriorisierung:
OPNV: ja (Schulbus) ge.ringe Radverkehrspotenzigle, sodass
kein Mehrwert zu erkennen ist
Parken: ungeordnet
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Steckbrief Siechenhausweg

Stadtteil: Beckum Sonstiges:

- Verbindungsfunktion zwischen Innen-
stadt und norddstliche Quartiere

Lange: 450 m - hohe Bedeutung fiir Freizeitnetz

(Phoenix-Park)

Radverkehrsnetz: Hauptroute

Kfz-Anteil: gering .

) . - getrennt durch Schienen
OPNV: nein - nordlicher Teil nicht ausgebaut
Parken: geordnet Umsetzungspriorisierung:

Radverkehr voraussichtlich heute schon
dominierend; Umbau im noérdlichen Teil
erforderlich

Langfristige Umsetzung
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Steckbrief Stidwall/Ostwall/Nordwall
Stadtteil: Beckum Sonstiges:
- Ziel Beckums ,innerstadtischer Fahr-
Radverkehrsnetz: Nebenroute dring”
radring
Lange: 1 km - Umfahrung der FuBgangerzone
: . - i - und SternstraBe
Kfz-Anteil: mittel Alter.natlve zur Allee u :
. - in Teilen geringe Breiten / Einbahn-
OPNV: nein StraBen
Parken: groBtenteils geordnet Umsetzunaspriorisieruna:

Nordwall

Nordwall vor wenigen Jahren mit Pflasterbelag ausgebaut

(geodffnete EinbahnstraBe fiir den Radverkehr; geringe Ostwall

Breiten) kurzfristige Umsetzung
Ostwall in Teilen EinbahnstraBe (Breiten?) Stidwall

Stidwall als EinbahnstraBe; schlechter baulicher Zustand Mittelfristige Umsetzu ng
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Steckbrief WilhelmstraBe

Stadtteil: Beckum Sonstiges:

- Vorschlag Radverkehrskonzept

- hohe Verbindungsfunktion zwischen
Lange: 700 m (1 km bis OststraBe) Innenstadt und nérdliche Quartiere

- querende Gewerbeverkehre (Beumer)

Radverkehrsnetz: Nebenroute

Kfz-Anteil: gering X |

. - gemeinsame Betrachtung mit Obere

OPNV: nein WilhelmstraBe / Pirolweg sinnvoll

Parken: ungeordnet (,Fahrradtrasse Nord", Machbarkeits-
studie?)

Umsetzungspriorisierung:
hohe Potenziale, jedoch Umbauten nétig

Mittelfristige Umsetzung
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Steckbrief Obere WilhelmstraBBe/Pirolweg (Anschluss Oelder StraBe)

Stadtteil: Beckum Sonstiges:
Radverkehrsnetz: Nebenroute - Sinnvolle Fo.rtsetzung der W.llhelm—
straBe; nur sinnvoll, wenn Wilhelm-
Lange: 500 m straBe zur FahrradstraBe wird
Kfz-Anteil: mittel - Schulyerkehr und OPNV o
bis 1.500 Kfz/Tag (Z&hlung aus - gemeinsame Betrachtung mit Wil-
dem Jahr 2023) helmstraBBe smnvo!l (,,Fahrradtrasse
. Nord”, Machbarkeitsstudie?)
OPNV: ja (Schulbus) Lo
Umsetzungspriorisierung:
Parken: ungeordnet hohe Potenziale, jedoch Umbauten nétig
teilweise Senkrechtaufstellung
Mittelfristige Umsetzung
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Steckbrief GartenstraBe
Stadtteil: Beckum Sonstiges:
Radverkehrsnetz: Nebenroute i Radv.erkehrsnetz NRW
- Verbindungsfunktion zwischen ZOB
Lange: 600 m und 6stlichen Quartieren
Kfz-Anteil: gering
OPNV: nein
Umsetzungspriorisierung:
Parken: ungeordnet StraBenumbau erforderlich
Langfristige Umsetzung
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Steckbrief Everkeweg
Stadtteil: Beckum Sonstiges:
- Vorschlag Radverkehrskonzept
Radverkehrsnetz: Nebenroute 9 . »
- hohe Verbindungsfunktion zwischen
Lange: 800 m den Schulen / der Innenstadt und den
Kfz-Anteil: gering stidlichen Quartlgren
. - Verkehrsversuch in 2025 auf dem
OPNV: nein noérdlichen Abschnitt
Parken: geordnet (sudlicher Abschnitt) Umsetzungspriorisierung:
ungeordnet (nérdlicher Ab- Hohe Radverkehrspotenziale und Vo-
schnitt) raussetzungen bereits weitestgehend er-
fullt
kurzfristige Umsetzung
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Steckbrief Alter Hammweg (Abschnitt Miihlenweg bis Maria-Kahle-Stral3e)
Stadtteil: Beckum Sonstiges:
- geringe Bedeutung aufgrund guter
Radverkehrsnetz: Nebenroute genng . 9 g" 9
Alternativen (Radweg Mihlenweg
Linge: 450 m und Hammer StraBe)
Kfz-Anteil: gering
SPNV: ja (Schulbus) Umsetzungspriorisierung:
Parken: geordnet

BECKUM




FahrradstraBenkonzept
XXVi
= &) ) S iS5 MGSEE + S
% % ) = L i o Im"Soestk
> ’ & 5 E- A 5
EX < SFateny g ® £ 4
e e & 2 g0 ] N
~ewed S 2, Q . %,
\‘mdf\ o J}ﬁ \b@ é} Paler-,» -g Glgtr
o «F >, N = veg @ g7
% = >3 proj
[PEIRS] S 2 @
S D S (&r
a o O s | W
g E i
o
< =3 Everke,
s W
; s g
2 %3 g
0 7 =~
- 2
7 3 ® (1 1
< e Q 8] g v
+—Sddring Ha @ (3]
Nsar; 95 /5
& & &
g\\%% w % é’ @
& 2 & Brap !
& & = S Msstrage
o 3 & &
g & Handelw, &
‘denye ) b S £ D
9 Weidenw, 2 & = b B =
g o It S &

Steckbrief Anton-Schulte-StraBe/UhlandstraBBe (Anschluss Prozessionsweg)

Sonstiges:

Stadtteil: Beckum

Radverkehrsnetz: Nebenroute

Lange: 400 m
gering

Kfz-Anteil:
OPNV:

Parken:

ja (Schulbus)

ungeordnet

keine hohe Verbindungsfunktion
Offnung der EinbahnstraBe fiir den
Radverkehr in Gegenrichtung geplant
Grundschule mit Schulverkehren

Umsetzungspriorisierung:
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Steckbrief KettlerstraBBe
Stadtteil: Beckum Sonstiges:
- Lage zwischen zwei Schulen (viel
Radverkehrsnetz: Nebenroute s E iverkehr, OPNV) (
chulverkehr,
Lénge: 350 m - Polizeistation
Kfz-Anteil: gering - geringe Verbindungsfunktion
OPNV: ja (Schulbus)
Umsetzungspriorisierung:

Parken: geordnet
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Steckbrief ElisabethstraBBe
Stadtteil: Beckum Sonstiges:
- geringe Verbindungsfunktion
Radverkehrsnetz: Nebenroute gering . 9 . .
- hohe Kfz-ErschlieBungsfunktion fiir
Linge: 300 m die Innenstadt (Parkplatz Elisabeth-
Kfz-Anteil: mittel strafe)
. - Krankenhaus
OPNV: nein
Parken: groBtenteils ungeordnet Umsetzungspriorisierung:
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Steckbrief StidstraBBe
Stadtteil: Beckum Sonstiges:
Radverkehrsnetz: Nebenroute - hohe Verbindungsfunktion (Clemens-
) August-Str. / Ostst. als Fortsetzung)
Lange: 300 m - aktuell hohe Kfz-Verkehrszahlen
Kfz-Anteil: hoch (Durchgangsverkehr)
. - weitestgehend Tempo 50
OPNV: ja - OPNV
Parken: geordnet Umsetzungspriorisierung:
Aktuell liegen die Voraussetzungen nicht
vor; es handelt sich jedoch um eine sinn-
volle und alltagstaugliche Alternative zur
.Bummelke”
Langfristige Umsetzung
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Steckbrief Clemens-August-StraBe/Oststra3e
Stadtteil: Beckum Sonstiges:
Radverkehrsnetz: Nebenroute - hlthe \{[erlimdur)wgsfunktlon (StdstraBe
als Fortsetzung
Lange: 450 m - aktuell hohe Kfz-Verkehrszahlen
Kfz-Anteil: hoch g;,\rl‘;/hgangs"erkehr)

OPNV: ja
Umsetzungspriorisierung:

Parken: geordnet Aktuell liegen die Voraussetzungen nicht
vor; es handelt sich jedoch um eine sinn-
volle und alltagstaugliche Alternative zur
~Bummelke”

Langfristige Umsetzung
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Steckbrief Rheinische StraBBe
Stadtteil: Beckum Sonstiges:
- sinnvolle Ergédnzung zum Siechen-
Radverkehrsnetz: Hauptroute 9 9
hausweg
Lange: 300 m - unlbersichtlicher Kreuzung im Ein-

fahrtsbereich

Kfz-Anteil: gering ) .
B - hohe Kfz-ErschlieBungsfunktion
OPNV: nein - Freizeitverkehre Phoenix
Parken: ungeordnet Umsetzungspriorisierung:

Die Voraussetzungen liegen nicht vor; es
sind Umbauarbeiten erforderlich

Langfristige Umsetzung
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Steckbrief Am Kollenbach

Stadtteil: Beckum Sonstiges:

Radverkehrsnetz: Nebenroute - geringe Verbindungsfunktion

Lange: 900 m s ..
Umsetzungspriorisierung:

Kfz-Anteil: gering

OPNV: nein

Parken: ungeordnet

BECKUM
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Steckbrief Am Lippbach
Stadtteil: Beckum Sonstiges:
Radverkehrsnetz: Nebenroute - gennge Verbmo.lungsfunktlor-\
- hohe Kfz-ErschlieBungsfunktion
Lange: 450 m - potenzielles Vorbehaltsnetz im VEP
Kfz-Anteil: mittel 2030
OPNV: nein L
Umsetzungspriorisierung:

Parken: geordnet

BECKUM
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