STADT BECKUM \\

Bekanntmachung

Gremium:  Ausschuss fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben

Datum: Mittwoch, 25.03.2026
Beginn: 17:30 Uhr
Ort: Aula der Antoniusschule, AntoniusstraBe 5 — 7, 59269 Beckum

Hinweise:  Alle Einwohnerinnen und Einwohner sind zum 6ffentlichen Teil der Sitzung

herzlich eingeladen.

Tagesordnung
Offentlicher Teil:

—

10

11

Bestellung stellvertretender Schriftfiihrungen
Anfragen von Einwohnerinnen und Einwohnern
Bericht der Verwaltung

Vorstellung der geplanten Umgestaltung der BundesstraBRe 58 zwischen Beckum
und Ahlen

Neubau der Sonnenschule — Vorstellung des Planungsstands der Genehmigungs-
planung

Aktuelle Situation des flieBenden Verkehrs im Bereich Holtmarweg — Modifizierung
der vorhandenen Geschwindigkeitsdampfung

Antrag der SPD-Fraktion zur Erarbeitung eines Verkehrsfiihrungskonzeptes fiir die
Vellerner StraBe am Kopernikus-Gymnasium Neubeckum

Widmung des Heinrich-Gerhard-Blicker-Wegs als GemeindestraBe fiir den 6ffentli-
chen Verkehr

Erneuerung der ZementstraBe in Beckum im Abschnitt zwischen der Neubeckumer
StraBe und der Oelder StraRe — Durchfihrung einer Eigentimerversammlung

Umgestaltung der Neubeckumer StraBe (Velo-Route Beckum-Neubeckum) — Vor-
stellung der erarbeiteten Varianten

Anfragen von Ausschussmitgliedern



Nicht offentlicher Teil:

1

Bericht der Verwaltung

2 Umbau und Sanierung von Freizeithaus Neubeckum/Stadtbtcherei Neu-
beckum/Seniorenteil — Vergabe eines Nachtrags fiir Gerlstarbeiten

3 Umbau und Sanierung von Freizeithaus Neubeckum/Stadtbtcherei Neu-
beckum/Seniorenteil — Nachtragsauftrag fiir die Planung der technischen Gebau-
deausristung

4 Umbau und Sanierung von Freizeithaus Neubeckum/Stadtbucherei Neu-
beckum/Seniorenteil — Auftragsvergabe fiir die Bodenbelagsarbeiten

5 Umbau und Sanierung von Freizeithaus Neubeckum/Stadtblcherei Neu-
beckum/Seniorenteil — Auftragsvergabe fir die Malerarbeiten

6 Flachdachsanierung der Volkshochschule, Antoniusstrale 5 — 7 — Auftragsvergabe
fur die Dachabdichtungsarbeiten

7 Neubau Sonnenschule — Leistungsanderung des Konzepts fur Liftungstechnik

8 Umgestaltung des Kirchplatzes St. Stephanus, der StraBe Kirchplatz, der nérdlichen
Wegeflache Kirchplatz, der Propsteigasse und Bau eines FuBgangeriiberweges an
der Clemens-August-Stralle — Ergdnzende Auftragsvergabe fiir die Ingenieurleis-
tungen

9 Anfragen von Ausschussmitgliedern

Beckum, den 13.03.2026 gezeichnet

Ralf Hogemann
Vorsitz



@pT@C KT/I Beschlussvorlage 2026/0087
I URGER R offentlich

Bestellung stellvertretender Schriftfihrungen

Federfihrung:  Fachbereich Umwelt und Bauen
Beteiligungen:  Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung
Auskunft erteilt: Herr Dr. Hofbauer | 02521 29-7000 | hofbauer@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben
25.03.2026 Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Sachentscheidung

Frau Nasanin Neu wird zur 2. stellvertretenden Schriftfihrung bestellt. Herr Dennis Humann
wird zur 3. stellvertretenden Schriftfiihrung bestellt.

Kosten/Folgekosten

Es entstehen Personal- und Sachkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuord-
nen sind.

Finanzierung

Es entstehen keine zusatzlichen Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt.

Erlauterungen:

Die Bestellung von Schriftfihrungen erfolgt aufgrund von § 52 Absatz 1 Satz 2 Gemeinde-
ordnung fir das Land Nordrhein-Westfalen (GO NRW) in Verbindung mit § 58 Absatz 2
Satz 1T GO NRW. Bei der Bestellung handelt es sich um einen Beschluss gemaB § 50
Absatz 1 GO NRW.

Zur Fihrung der Niederschriften Gber die Sitzungen des Ausschusses fir Bauen, Umwelt,
Klimaschutz, Energie und Vergaben sind 1 Schriftfihrung und 3 Stellvertretungen vorge-
sehen.

Anlage(n):

ohne



-I-(ﬂr_rw@c Kw Berichtsvorlage 2026/0076
URGER R offentlich

Vorstellung der geplanten Umgestaltung der BundesstralBe 58 zwischen Beckum und
Ahlen

Federfihrung:  Fachbereich Umwelt und Bauen
Beteiligungen:

Auskunft erteilt: Herr Dr. Hofbauer | 02521 29-7000 | hofbauer@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben
25.03.2026 Kenntnisnahme

Erlauterungen:

Die BundesstraB3e 58 soll zwischen dem Kreisverkehr Bundesstral3e 58/KreisstraBe 25, wel-
cher sich westlich von Beckum befindet und Ahlen umgestaltet werden.

Der Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen, Regionalniederlassung Miinster-
land, plant zur Verbesserung der Verkehrssicherheit eine Querschnittsumgestaltung im
Zuge einer grundhaften Sanierung der Fahrbahn der Bundesstralle 58 vom Ortsausgang
Ahlen bis zum Kreisverkehr Abzweig Butterschlot.

Auf rund 4 Kilometer Lange wird der derzeitige Querschnitt mit den Mehrzweckstreifen
zu Gunsten eines regelkonformen Querschnittes mit abgesetztem Radweg umgebaut. Die
Fahrbahn erhalt zukunftig eine Breite von 8,00 Meter. Der 2,50 Meter breite Radweg wird
durch einen 1,75 Meter breiten Trennstreifen von der Fahrbahn abgesetzt.

Im Zuge der BaumalBnahme wird der flr die Anbindung des Ostringes Ahlen notwendige
Kreisverkehr in Hohe der KruppstraBBe mitgebaut. Die Anlage des Radweges ist zunachst
auf der Nordseite der BundesstralRe 58 vorgesehen. Im Bereich des neuen Kreisverkehrs
erfolgt der Wechsel auf die Stdseite.

Fur die Baudurchfihrung ist mit verkehrlichen Beeintrachtigungen zu rechnen, die kon-
krete bauzeitliche Verkehrsfiihrung ist derzeit noch in Abstimmung.

Der Baustart ist flir Sommer 2026 geplant, die Bauzeit wird rund 1 Jahr betragen. Die Ge-
samtkosten der MaBnahme werden sich auf circa 6,4 Millionen Euro belaufen.

Genauere Details zu dieser geplanten BaumalBnahme beziiglich des Umfangs und des
Zeitplans werden in der Sitzung durch Herrn Epmann vom Landesbetrieb StraBenbau
Nordrhein-Westfalen vorgestellt.

Anlage(n):

Ubersichtsplan



Anlage zur Vorlage 2026/0076
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T(ﬂr_rw@c K@A Berichtsvorlage 2026/0078
URGER R offentlich

Neubau der Sonnenschule — Vorstellung des Planungsstands der
Genehmigungsplanung

Federfihrung:  Fachbereich Umwelt und Bauen

Beteiligungen:  Fachbereich Bildung, Kultur und Freizeit
Fachbereich Finanzen und Beteiligungen

Auskunft erteilt: Herr Dr. Hofbauer | 02521 29-7000 | hofbauer@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben
25.03.2026 Kenntnisnahme

Erlauterungen:

Der Ausschuss fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben (siehe Vorlage
2024/0359 und Niederschrift zur Sitzung) hat am 28.11.2024 wie folgt beschlossen: ,Der Pla-
nungsstand der Leistungsphase 2 (Vorplanung) gemafB Verordnung Uber die Honorare flr
Architekten- und Ingenieurleistungen zum Neubau der Sonnenschule wird beschlossen. Auf
Grundlage des erreichten Planungsstandes sind die erforderlichen Schritte durchzufiihren, um
das Vorhaben auf Basis der am 27.09.2023 beschlossenen Beschaffungsvariante ,Eigenregie
mit Generalplaner und Totalunternehmer” (siehe Vorlage 2023/0278 und Niederschrift tber
Sitzung des Haupt-, Finanz- und Digitalausschusses) weiterzuentwickeln und somit im nachs-
ten Schritt die Vergabe an einen Totalunternehmer vorzubereiten.”

Ein Totalunternehmer ist eine Auftragnehmerin oder ein Auftragnehmer, die oder der im Rah-
men eines Bauvorhabens fir die gesamtheitliche Durchfiihrung — einschlieBlich Planung und
Ausflihrung — verantwortlich ist. Vertraglich wird der Totalunternehmer verpflichtet, das Bau-
projekt schlusselfertig zu erstellen. Das umfasst die vollstandige Leistungserbringung — von
der Entwurfs- und Genehmigungsplanung Uber die Bauausfihrung bis hin zur mangelfreien
Ubergabe an die Auftraggeberin oder den Auftraggeber.

Die Leistung wurde am 27.01.2025 im Rahmen eines 2-stufigen Verfahrens ausgeschrieben
und zwar als Verhandlungsverfahren mit Teilnahmewettbewerb gemaB Abschnitt 2 § 3 EU
Nummer 3 Vergabe- und Vertragsordnung flr Bauleistungen Teil A (VOB/A).

Die verbindliche Basis flir die Angebotserstellung bildeten dabei die politisch bestatigten Rah-
menbedingungen des Vorentwurfs vom 28.11.2024 (siehe Vorlage 2024/0359 und Nieder-
schrift zur Sitzung), darunter das Raumprogramm, die energetischen Zielvorgaben sowie die
festgelegten Kosten- und Terminziele. Diese Vorgaben wurden in einer funktionalen Leis-
tungsbeschreibung zusammengefihrt, die als verbindliche Grundlage fir die Angebotserstel-
lung diente.

Den Zuschlag erhielt am 22.10.2025 die Goldbeck Nord GmbH aus Bielefeld (siehe Vorlage
2025/0311).

Die Planung der Goldbeck Nord GmbH erfolgt integral und gewerkelibergreifend innerhalb
des Unternehmens.



-2

Bereits in der Angebotsphase arbeiten Architektinnen und Architekten, Tragwerksplanerinnen
und -planer sowie Fachplanerinnen und -planer der technischen Gebaudeausristung eng zu-
sammen, um eine abgestimmte Gebdudeplanung sicherzustellen. Nach der Auftragsvergabe
werden Bauantrag und Ausfihrungsplanung parallel erarbeitet. Grundlage ist die BIM-Ar-
beitsweise (Building Information Modeling), mit der ein digitaler Zwilling der Sonnenschule
entsteht. Dieses gemeinsame digitale Modell ermdglicht eine friihzeitige Koordination aller
Fachdisziplinen, reduziert Planungsfehler und bildet die Basis flr die industrielle Fertigung
der Bauteile.

Die Produktion der Elemente erfolgt in unternehmenseigenen Werken in Deutschland und
Europa unter witterungsunabhangigen Bedingungen. So werden beispielsweise Fenster im
Werk Bielefeld gefertigt und im Werk Hamm in die AuBenwandelemente integriert. Die ge-
schosshohen, bis zu 8,10 Meter langen AuBenwandelemente aus Stahlbeton werden inklusiv
Fenstern und Sonnenschutzanlagen montagefertig zur Baustelle geliefert. Die tragenden Au-
Benwande bestehen aus bis zu 8,10 Meter Mal 3,85 Meter groB3en Stahlbetonfertigteilen mit
einer Wandstarke von 10 Zentimeter und integrierten Stahlbetonbalken sowie Stahlstutzen.
Aussteifende Wande und Treppenhauswande werden als 24 Zentimeter starke Betonfertig-
teile ausgefihrt.

Als Geschossdecken kommen Stahlbeton-Rippendecken mit einer Bauteildicke von 32,5 Zen-
timeter zum Einsatz, erganzt durch Stahl- oder Stahlbetonunterziige gemaf statischer Be-
rechnung. Treppenldufe und -podeste werden ebenfalls als Stahlbetonfertigteile hergestellt,
wahrend in Flurbereichen und kleineren Deckenflachen Flachdecken als Fertigteilkonstruktion
vorgesehen sind. Das Bausystem kommt ohne Mauerwerks- und Putzarbeiten aus; die Trenn-
wande werden als Trockenbaukonstruktionen mit den erforderlichen Schall- und Brand-
schutzanforderungen ausgefiihrt. Die Oberflachen werden entsprechend den Nutzeranforde-
rungen gestaltet. Die hohe Vorfertigungstiefe erfordert eine prazise abgestimmte Baustellen-
logistik. Eigene Planungsteams koordinieren samtliche Prozesse von der Planung Uber die
Fertigung bis zur Montage, um Stillstandzeiten von GroBBgeraten zu minimieren und den Per-
sonaleinsatz effizient zu steuern. Durch die weitgehende Vorfertigung und die Integration von
Fenstern und Sonnenschutz in die AuBenwandelemente werden Transportaufwand und Mon-
tagezeiten auf der Baustelle deutlich reduziert. Insgesamt ermdglicht dieses integrale Pla-
nungs- und Fertigungskonzept eine schnelle und qualitatsgesicherte Realisierung mit hoher
Termin- und Kostensicherheit.

Das Projekt befindet sich aktuell im bauordnungsrechtlichen Genehmigungsverfahren. Paral-
lel hierzu wird die Ausfihrungsplanung erarbeitet. Die Bauantragsunterlagen wurden am
04.02.2026 digital eingereicht. Die Erteilung der Baugenehmigung wird Anfang Mai 2026 er-
wartet.

Zur Information des Ausschusses flir Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben, wird
in der Sitzung der aktuelle Stand der Planung — Genehmigungsplanung — (siehe Anlage zur
Vorlage) vorgestellt.

Die Prasentation dient der Transparenz sowie der Einordnung des aktuellen Arbeits- und Ge-
nehmigungsstandes.

Die Verwaltung wird den Ausschuss fir Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben
weiterhin regelmafBig Uber den Projektfortschritt sowie etwaige kosten- oder terminrelevante
Entwicklungen informieren

Anlage(n):

Prasentation Goldbeck
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Neubau der Sonnenschule —
Stadt Beckum

SIEGFRIED WENDKER
25.03.2026
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Baugenehmigung
11.05.2026 Abnahme Schulhof Sud Abnahme Schulhof Nord
Auftrag 14.06.2027 30.03.2028
17.10.2025

14 Monate Bauzeit

Baustart Neubau Abnahme Schule
12.05.2026 30.07.2027
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Bauliche Qualitaten des Neubaus

AuRenwinde

Beton-FertigteilauBenwand mit
integrierten Stitzen, Aluminium-
Fensterelementen und
aullenliegendem Sonnenschutz

Eigenfertigung

Decken und Dach

schlanke Stahlbetonrippendecken oder
Flachdecken im System

Eigenfertigung

Tragwerk

Stahlbetonrippendecken oder
Flachdecken im System mit
Stahlstiitzen
Eigenfertigung
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Eigenfertigung
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T(ﬂr_rw@c K@A Berichtsvorlage 2026/0084
URGER R offentlich

Aktuelle Situation des flieBenden Verkehrs im Bereich Holtmarweg — Modifizierung
der vorhandenen Geschwindigkeitsdampfung

Federfihrung:  Fachbereich Umwelt und Bauen

Beteiligungen:  Fachbereich Finanzen und Beteiligungen
Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung
Fachbereich Stadtentwicklung

Auskunft erteilt: Herr Dr. Hofbauer | 02521 29-7000 | hofbauer@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben
25.03.2026 Kenntnisnahme

Erlduterungen:

In der Sitzung des Ausschusses fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben
am 03.09.2025 wurde die Verwaltung beauftragt, zur weiteren Verkehrsberuhigung die
Aufstellung von insgesamt 3 Betonkegeln zu prifen, bei Mdglichkeit umzusetzen und die
Fraktionen Uber die Entscheidung und Umsetzungsmaoglichkeit umgehend zu unterrich-
ten (siehe Niederschrift Gber die Sitzung).

Die Verwaltung préaferiert unter Berlicksichtigung der Ortlichkeit die Aufstellung eines
weiteren Betonkegels mit Markierung. Mit der Aufstellung eines weiteren Betonkegels
werden 2 Effekte erzielt. Zum einen wird das missbrauchliche Uberfahren des FuBweges
stadteinwarts unterbunden und zum anderen werden durch die Verringerung der Fahr-
bahnbreite Autofahrende in Verbindung mit der Schwelle dazu gezwungen, die Ge-
schwindigkeit zu reduzieren.

Eine Aufstellung eines 3. Betonkegels ist aufgrund der vorhandenen Einfahrten nicht
moglich.

Die Planunterlage wird in der Sitzung vorgestellt. Die Umsetzung soll als Geschaft der
laufenden Verwaltung zeitnah erfolgen. Es entstehen Kosten von circa 1.400 Euro fur die
Markierung, Lieferung und Aufstellen eines Betonkegels. Die Finanzierung erfolgt aus
dem Produktkonto 120101.524212 — StraBenunterhaltung durch Unternehmer.

Anlage(n):

Planunterlage
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-I-(ﬂr_rw@c KU]\A Berichtsvorlage 2026/0096
URGER R offentlich

Antrag der SPD-Fraktion zur Erarbeitung eines Verkehrsfiihrungskonzeptes fiir die
Vellerner StraBe am Kopernikus-Gymnasium

Federfihrung:  Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung
Beteiligungen:  Fachbereich Stadtentwicklung
Auskunft erteilt: Herr Liekenbrocker | 02521 29-3000 | liekenbroecker@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben
25.03.2026 Kenntnisnahme

Erlauterungen:

Mit Schreiben vom 22.07.2025 beantragt die SPD-Fraktion im Rat der Stadt Beckum die
Erarbeitung eines Verkehrsfiihrungskonzeptes fir die L 882 — Vellerner StraBe am Koper-
nikus-Gymnasium Neubeckum (siehe Anlage). Ziel sei eine Verbesserung der Verkehrssi-
tuation im betroffenen Bereich.

1. Grundlage

Laut Antrag der SPD-Fraktion besteht ein erhohtes Verkehrsaufkommen an der L 882
— Vellerner Strale. In den vergangenen Jahren habe sowohl der Berufsverkehr als auch
die Stauung von Kraftfahrzeugen auf der Strae merklich zugenommen. Hektik, Zeitver-
lust und Stress sei die Folge, die Sicherheit im StraBenverkehr zudem gefahrdet. Der An-
trag fihrt dies auf die am StraBenrand parkenden Fahrzeuge und die damit verbundene
Einengung der Verkehrsfihrung zurtick. Zur naheren inhaltlichen Begriindung wird auf
den Antrag verwiesen.

Zur Losung wird seitens der SPD beantragt, verschiedene MaBBnahmen in Betracht zu zie-
hen. Konkret unterbreitet sie 2 Vorschlage: Ein einseitiges Haltverbot zur “Verbreiterung”
der Fahrbahn und Vermeidung von Engstellen oder die Einfliihrung von versetzten Park-
bereichen zur Verlangsamung des Verkehrs und fir bessere Ubersichtlichkeit. Diese M6g-
lichkeiten sollen erganzend oder alternativ bedacht werden.

Aus straBBenverkehrsrechtlicher Sicht schlieBen sich die vorgeschlagenen MaBBnahmen ge-
genseitig aus. Ein versetztes Parken, auch alternierendes Parken, zeichnet sich dadurch
aus, dass Parkmoglichkeiten abwechselnd auf beiden StraBenseiten angeordnet werden.
Dies ware durch die Anordnung eines einseitigen Haltverbotes ausgeschlossen. Somit
werden die Vorschlage folgend alternativ betrachtet.

2. Rechtsgrundlagen

Die verkehrsrechtliche Bedeutung einer LandesstralBe ergeht aus § 3 Absatz 2 Satz 1 Stra-
Ben- und Wegegesetz NRW (StrWG NRW). Demnach sind LandstraBen StraBen mit min-
destens regionaler Verkehrsbedeutung, die den durchgehenden Verkehrsverbindungen
dienen und ein zusammenhdngendes Netz mit BundesfernstraBen bilden. Die L 882
— Vellerner StraBBe zahlt ferner gemaB des Verkehrsentwicklungsplans der Stadt Beckum
zu den verkehrswichtigen StraBen und ist dem Vorbehaltsnetz zugeordnet.



-2

Das Halten und Parken am rechten Fahrbahnrand ist unter Berlicksichtigung der Ein-
schrankungen des § 12 StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) grundsatzlich zuldssig. Gemal
§ 45 Absatz 1 Satz 1 StVO kann die StraBenverkehrsbehorde die Benutzung von Stra-
Ben/StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschran-
ken. Verkehrszeichen und -einrichtungen sind nur dort anzuordnen, wo dies aufgrund der
besonderen Umstande zwingend erforderlich ist (§ 45 Absatz 9 Satz 1 StVO). Die Einrich-
tung von Haltverboten erfordert die Anordnung von Verkehrszeichen 283 StVO (Haltver-
bot).

Grundsatzlich gilt in Bezug auf das Parken, dass positive Parkregelungen (Erlaubnis des
Parkens) den negativen Parkregelungen (Parkverboten) vorzuziehen sind. Zudem gilt es,
den ruhenden Verkehr nur in dem Ausmal3 zu beschranken, in dem es erforderlich ist.
Haltverbote sind darlber hinaus unter anderem nur in dem Umfang anzuordnen, in dem
die Flussigkeit des Verkehrs es erfordert (vergleiche Hinweise flr das Anbringen von Ver-
kehrszeichen und Verkehrseinrichtung (HAV), 14. Auflage).

3.  Verkehrsrechtliche Beurteilung

J Die Anordnung von Parkbeschrankungen im Sinne des alternierenden Parkens ist
aus Sicht der ortlichen StraBenverkehrsbehérde nicht mit dem Sinn und Zweck des
gestellten Antrags vereinbar. Die Antragstellerin beantragt die Umsetzung von Mal3-
nahmen, durch die der Verkehrsfluss des Durchgangsverkehrs geférdert und Stau-
ungen vermieden werden. Durch die Einfiihrung des alternierenden Parkens werden
Verkehrshindernisse beidseitig geschaffen und eine erhéhte Stauung des Verkehrs
ist zu erwarten.

. Die Anordnung eines 1-seitigen Haltverbots beziehungsweise die Verlangerung des
im Bereich des Kopernikus-Gymnasiums Neubeckum bestehenden Haltverbotes ist
vor dem Hintergrund der straBenverkehrsrechtlichen Vorschriften zu betrachten. Zur
Prifung wurden neben einer rechtlichen Wirdigung auch mehrere Ortstermine zur
Ermittlung der Verkehrssituation durchgefiihrt. Dabei konnte die seitens der Antrag-
stellerin geschilderte Verkehrslage nicht bestatigt werden. Grundsatzlich wird nicht
negiert, dass Fahrzeuge am Seitenrand der Fahrbahn parken. Diese Parkvorgange
erfolgen allerdings im Regelfall rechtmaBig. Ferner stellt dies keine auBergewdhnli-
che Verkehrssituation dar und ist auch mit anderen StraBenziigen im Stadtgebiet
vergleichbar. Ebenfalls konnte kein unverhaltnismaBig groBer Riickstau oder ver-
kehrsgefahrdende Fahrmandver festgestellt werden. Letztlich stellen am Seitenrand
geparkte Fahrzeuge ein probates Mittel zur Geschwindigkeitsreduzierung dar, was
insbesondere im Hinblick auf die Zuwegung zur anliegenden Schule als sinnvoll er-
achtet wird. Die Anordnung von Verkehrszeichen 283 StVO zur Errichtung eines ein-
seitigen Haltverbotes ist somit aus straBenverkehrsrechtlichen Gesichtspunkten
nicht umsetzbar. Besondere Umstande, die die Anordnung rechtfertigen, sind ge-
genwartig nicht zu erkennen.

Die Verwaltung wird die Situation an der Vellerner StraBe, auch im Austausch mit der
Kreispolizeibehdrde Warendorf, weiter beobachten und bei Auffalligkeiten weitere Mal3-
nahmen prifen.

Anlage(n):
Antrag der SPD-Fraktion vom 22. Juli 2025
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TOPO 7

Sozialdemokratische Partei Deutschlands
Fraktion im Rat der Stadt Beckum

Herrn Burgermeister
Michael Gerdhenrich
Stadt Beckum
Weststr. 46

59269 Beckum

Beckum, 22. Juli 2025

Antrag zur Erarbeitung eines Verkehrsfiihrungskonzepts fir die Vellerner Strale am
Kopernikus Gymnasium.

Sehr geehrter Herr Blrgermeister,
die SPD-Fraktion stellt den Antrag, die Verkehrssituation auf der Vellerner Stral3e in
Neubeckum zu verbessern.

Anmerkung

Die Mobilitat und die daraus resultierende Verkehrsentwicklung sind zentrale Themen in
vielen Kommunen Deutschlands. Im Stadtteil Neubeckum ist insbesondere die Vellerner
Stralde in den letzten Jahren zunehmend in den Fokus geraten. Viele Anwohner*innen und
Verkehrsteilnehmende beobachten eine klare Zunahme des Verkehrsaufkommens,
insbesondere wahrend der Stol3zeiten am Morgen und am Nachmittag. Dieser Sachverhalt
wirft wichtige Fragen zur Lebensqualitat, Sicherheit und zur Zukunftsfahigkeit des
Verkehrsnetzes in diesem Bereich auf.

Die Beobachtungen und Probleme stellen sich wie folgt dar:

Der tagliche Verkehr auf der Vellerner Stral3e hat sich spurbar verandert. Wo friuher das
Verkehrsaufkommen Uberschaubar war, stauen sich heute — vor allem zu Zeiten des
Berufsverkehrs — regelmafig die Fahrzeuge. Diese Entwicklung fuhrt zu Belastungen fir
Anwohner*innen und fur alle, die regelmafig auf dieser Strecke unterwegs sind. Es entsteht
ein Gefuhl von Hektik, Zeitverlust und Stress, das nicht nur die Lebensqualitat beeintrachtigt,
sondern auch die Sicherheit auf der Stral3e gefahrdet.

Im Detail ergeben sich die folgenden Hauptprobleme:

Enge StralRenabschnitte durch parkende Autos: In einigen Bereichen der Vellerner Stralke
fuhren parkende Fahrzeuge dazu, dass der Verkehrsfluss erheblich gestort wird. Besonders

Fraktionsvorsitzende: Briefadresse Internet: Bankverbindung:

Felix Markmeier-Agnesens Postfach 2465 www.spd-fraktion-beckum.de Sparkasse Beckum-Wadersloh
Peter Tripmaker 59247 Beckum E-Mail: Bankleitzahl 412 500 35
Fraktionsgeschéftsstelle: Vorsitzender@spd-fraktion-beckum.de IBAN:

Vorhelmer StralRe 3 Tel.:02521/17384 SPD-Fraktionsvorsitzender@magenta.de DE79 4125 0035 0000 771584
59269 Beckum Fax: 02521/16934




in engen Abschnitten kommt es dadurch immer wieder zu gefahrlichen
Begegnungssituationen und Staus. Insbesondere groliere Fahrzeuge wie Busse,
Lieferwagen oder Mullabfuhr kommen im Begegnungsverkehr nur schwer aneinander vorbei.
Dies fuhrt zu stockendem Verkehr und gefahrlichen Situationen, wenn beispielsweise
Rettungsfahrzeuge durchkommen mussen.

Mit dem Bezug der neuen Wohnungen im Neubaugebiet hinter dem Aldi hat sich die Zahl
der Fahrzeuge, die taglich die Vellerner Stral’e nutzen, deutlich erhdht. Viele neue
Haushalte, insbesondere Familien mit mehreren Fahrzeugen, nutzen die Vellerner Strale
als zentrale Verkehrsader, um zur Arbeit oder zur Schule zu gelangen. Gerade im
Berufsverkehr versuchen viele, moglichst schnell auf die Hauptverkehrsstralen zu gelangen,
was die Problematik weiter verscharft.

Diese Faktoren potenzieren sich zu den Stol3zeiten und sorgen regelmalig fur Staus, die
nicht nur Zeit kosten, sondern auch zu einem erhéhten Ausstold von Abgasen und Larm
fuhren.

Vorschlage zur Verbesserung

Um die aktuelle Situation zu entscharfen und die Zukunftsfahigkeit der Vellerner Stralde zu
sichern, sollten verschiedene MalRnahmen in Betracht gezogen werden. Zwei konkrete
Vorschlage bieten sich an:

e Einseitiges Parkverbot auf der Vellerner Stral3e: Durch ein Parkverbot auf einer
StralRenseite kann die Fahrbahn deutlich verbreitert und der Verkehrsfluss verbessert
werden. Dadurch entfallen viele Engstellen, Begegnungsverkehr wird erleichtert und
Ruckstaus konnen reduziert werden. Die Mal3nahme sollte unter Berucksichtigung
der Bedurfnisse der Anwohnenden und der Verfugbarkeit alternativer Parkflachen
gepruft werden.

o Versetztes Parken: Alternativ oder erganzend kann versetztes Parken eingefuhrt
werden. Dabei werden Parkbereiche abschnittsweise auf wechselnden Strallenseiten
markiert, was neben einer Verlangsamung des Verkehrs auch fur mehr
Ubersichtlichkeit sorgt. Gleichzeitig bleibt das Parken fiir Anwohnende mdglich, ohne
dass die StralRe an vielen Stellen zu eng wird.

Mit freundlichen GrilRen

Felix Markmeier-Agnesens Peter Tripmaker

Fraktionsvorsitzender Fraktionsvorsitzender

Fraktionsvorsitzende: Briefadresse Internet: Bankverbindung:

Felix Markmeier-Agnesens Postfach 2465 www.spd-fraktion-beckum.de Sparkasse Beckum-Wadersloh
Peter Tripmaker 59247 Beckum E-Mail: Bankleitzahl 412 500 35
Fraktionsgeschéftsstelle: Vorsitzender@spd-fraktion-beckum.de IBAN:

Vorhelmer StralRe 3 Tel.:02521/17384 SPD-Fraktionsvorsitzender@magenta.de DE79 4125 0035 0000 771584

59269 Beckum Fax: 02521/16934




pT C K Beschlussvorlage 2026/0056
I URGER R offentlich

Widmung des Heinrich-Gerhard-Biicker-Wegs als GemeindestraB3e fiir den
offentlichen Verkehr
Federfihrung:  Fachbereich Umwelt und Bauen

Beteiligungen:  Fachbereich Finanzen und Beteiligungen
Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung
Fachbereich Stadtentwicklung

Auskunft erteilt: Herr Dr. Hofbauer | 02521 29-7000 | hofbauer@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben
25.03.2026 Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Sachentscheidung

Der Heinrich-Gerhard-Biicker-Weg wird gemal3 dem als Anlage zur Vorlage beigefiigten
Lageplan als GemeindestraBe fir den 6ffentlichen Verkehr gewidmet.

Kosten/Folgekosten

Es entstehen Personal- und Sachkosten, die dem laufenden Verwaltungsbetrieb zuzuord-
nen sind.

Finanzierung

Es entstehen keine zusatzlichen Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt.

Erlauterungen:

Die Widmung von StraBen erfolgt aufgrund von § 6 StraBen- und Wegegesetz des Landes
Nordrhein-Westfalen (StrWG NRW).

Nach dem StrWG NRW sind 6ffentliche StraBBen im Sinne dieses Gesetzes diejenigen
StraBen, Wege und Platze, die dem 6ffentlichen Verkehr gewidmet sind.

Der Heinrich-Gerhard-Buicker-Weg wird dem 6ffentlichen Verkehr zur Verfligung gestellt
und soll somit formlich gewidmet werden.

Die zu widmende Flache des Heinrich-Gerhard-Bucker-Wegs ist in dem als Anlage zur
Vorlage beigefligten Lageplan gelb unterlegt und schraffiert gekennzeichnet.

Anlage(n):

Lageplan
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pT C K Beschlussvorlage 2026/0077
I URGER R offentlich

Erneuerung der ZementstraBBe in Beckum, im Abschnitt zwischen der Neubeckumer
StraB3e und der Oelder StraBBe — Durchfiihrung einer Eigentiimerversammlung

Federfihrung:  Fachbereich Umwelt und Bauen

Beteiligungen:  Fachbereich Finanzen und Beteiligungen
Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung
Fachbereich Stadtentwicklung

Auskunft erteilt: Herr Dr. Hofbauer | 02521 29-7000 | hofbauer@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben
25.03.2026 Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung

Die Verwaltung wird beauftragt, mit den vorliegenden Planunterlagen fiir die Erneuerung
der ZementstralBe im Abschnitt zwischen der Neubeckumer StraBe und der Oelder StraBe
eine Eigentiimerversammlung durchzufihren.

Kosten/Folgekosten

Nach aktueller Kostenschatzung werden fiir die Erneuerung der Zementstral3e in dem hier
dargestellten Abschnitt rund 583.200,00 Euro inklusive der Ingenieurleistungen benétigt.

Fur die Durchfiihrung der Eigentiimerversammlung entstehen Kosten, die dem laufenden
Verwaltungsbetrieb zuzuordnen sind.

Finanzierung

Bei der InvestitionsmaBnahme 10970002 — Erneuerung der ZementstraBe Neubeckumer
StraBe — Oelder StraBe — steht unter dem Produktkonto 120101.785200 — Auszahlungen
fur TiefbaumaBnahmen — im Entwurf des Haushaltes 2026 ein Ansatz von 972.000,00 Euro
zur Verfiigung. Uber die Anderungsliste zum Entwurf des Haushaltes 2026 wurde der An-
satz auf 800.000,00 Euro verringert.

Beitrage nach § 8 Kommunalabgabengesetz fiir das Land Nordrhein-Westfalen sind eben-
falls bei der genannten InvestitionsmalBnahme mit einem Ansatz von 388.800,00 Euro ver-
anschlagt. Uber die Anderungsliste zum Entwurf des Haushaltes 2026 wurde der Ansatz
aufgrund der geringeren Baukosten auf 320.000,00 Euro verringert.

Erlauterungen:

Die ZementstraBe in Beckum ist eine viel befahrene VorfahrtsstraBe und dient als Umge-
hung flr das Stadtzentrum. Der aktuelle StraBenzustand ist nach der Bewertung von Zu-
standsklassen, welche nach dem Schulnotensystem bewerten, aus Sicht der Verwaltung
mit mangelhaft einzustufen, somit verkehrlich kritisch. Die StraBBe weist erhebliche ober-
flachige Schadigungen und Spurrinnenbildungen auf und viele Beschwerden (ber den
schlechten StraBenzustand erreichen die Verwaltung.
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Aufgrund der nicht ausreichenden Dimensionierung des vorhandenen Mischwasserkanals
ist der 6ffentliche Kanal zur Sicherung der Abwasserbeseitigung ebenfalls zu erneuern.
Die MaBnahme ist im derzeit gliltigen Abwasserbeseitigungskonzept fir das Jahr 2026
aufgelistet. Die vorhandenen Kanalhausanschlisse werden im 6ffentlichen Bereich bis zu
der privaten Grundstlicksgrenze erneuert. Die MaBnahme ist in der Sitzung des Betriebs-
ausschusses (Vorlage 2026/0047) am 26.02.2026 vorgestellt worden und soll gemeinsam
im Juli 2026 mit der des StraBenbaus beginnen.

Im Zuge der StraBenbaumaBnahme wird die StraBenfahrbahn auf einer Lange von circa
280 Meter beziehungsweise auf einer Flache von circa 1 800 Quadratmeter mit folgen-
dem Aufbau erneuert:

. 4 Zentimeter Asphaltdeckschicht,
. 8 Zentimeter Asphaltbinder,
. 14 Zentimeter Asphalttragschicht.

Die Geh- und Radwege in der Zementstral3e in dem hier dargestellten Abschnitt werden
nicht erneuert.

Fur die Erneuerung der ZementstraBe werden Stralenausbaubeitrage nach § 8 Kommu-
nalabgabengesetz fiir das Land Nordrhein-Westfalen erhoben. Hierflir werden Mittel aus
der Landesforderung nach der ,Forderrichtlinie StraBenausbaubeitrage” beantragt, wel-
che das Land Nordrhein-Westfalen gewahrt.

Nach dem derzeitigen Stand soll die Eigentiimerversammlung am 15.04.2026 stattfinden.
Die Durchfiihrung der Eigentimerversammlung ist zur Festlegung des Bauprogramms im
Zuge der Erarbeitung der Ausfiihrungsplanung erforderlich. Die Ausflihrungsplanung zur
Genehmigung soll anschlieBend in der Sitzung des Ausschusses fir Bauen, Umwelt,
Klimaschutz, Energie und Vergaben am 07.05.2026 eingebracht werden.

Das fur die Ingenieurleistungen beauftragte Ingenieurbliro Baumgarten aus Soest hat die
Ausflhrungsplanung im Entwurf erarbeitet, welche in der Sitzung durch das zuvor ge-
nannte Ingenieurbiro mittels einer Prasentation vorgestellt wird. Hierbei wird auch die
Verkehrsfiihrung wahrend der Ausfiihrung der Arbeiten dargestellt.

Die Durchfihrung der StraBenbaumalnahme ist von Juli 2026 bis spatestens Dezem-
ber 2026 geplant.
Anlage(n):

1 Ubersichtsplan StraBenbau
2 Lageplan Stralenbau
3 Regelquerschnitt StraBenbau
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@pT@C KT/O Beschlussvorlage 2026/0095
I URGER R offentlich

Umgestaltung der Neubeckumer Stra3e (Velo-Route Beckum-Neubeckum) -
Vorstellung der erarbeiteten Varianten

Federfihrung:  Fachbereich Umwelt und Bauen

Beteiligungen:  Fachbereich Finanzen und Beteiligungen
Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung
Fachbereich Stadtentwicklung

Auskunft erteilt: Herr Dr. Hofbauer | 02521 29-7000 | hofbauer@beckum.de

Beratungsfolge:

Ausschuss fur Bauen, Umwelt, Klimaschutz, Energie und Vergaben
25.03.2026 Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die weitere Planung auf Basis der Variante 3 wird beauftragt. Entsprechende Haushalts-
mittel sind in den Entwurf des Haushaltes 2027 aufzunehmen.

Erlauterungen:

Fur die BaumaBnahme ,Radweg Neubeckumer StraBe” wurde am 23.01.2024 mit der Vor-
lage 2024/0001 im Ausschuss fir Stadtentwicklung ein Sperrvermerk beschlossen (siehe
Niederschrift zur Sitzung), der am 01.02.2024 im Ausschuss fir Bauen, Umwelt, Klima-
schutz, Energie und Vergaben (Vorlage 2024/0013/7 und Niederschrift zur Sitzung) sowie
am 07.03.2024 im Rat der Stadt Beckum bestatigt wurde (siehe Niederschrift zur Sitzung).
Im Ausschuss fir Stadtentwicklung wurde der Sperrvermerk am 12.06.2024 wieder aufge-
hoben (siehe Vorlage 2024/0157). Dabei wurde zugesagt, nicht nur die 3 Varianten aus
dem Radverkehrskonzept zu Gberprifen, sondern ebenfalls alternative Trassenfiihrungen
(siehe Niederschrift zur Sitzung).

Auf dieser Grundlage wurde das Ingenieurbliro Gnegel GmbH mit einer Konzept- und
Variantenplanung beauftragt. Gegenstand der Beauftragung war die bauliche Umsetzbar-
keit der 3 Varianten aus dem Radverkehrskonzept (Variante 1: beidseitige Radfahrstreifen,
Variante 2: Schutzstreifen mit einseitigem Parkstreifen, Variante 3: optionaler Neubau der
Neubeckumer StraBe) sowie die Identifizierung einer alternativen Trasse abseits der Neu-
beckumer Strae. Neben der baulichen Machbarkeit wurde eine jeweilige Kostenschat-
zung beauftragt. Ein Vorentwurf wurde der Verwaltung am 28.04.2025 vorgestellt.

Parallel zur internen Prifung wurden der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club e. V. sowie
die Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und
Kreise in NRW e. V. um Stellungnahmen zum Vorhaben eines Radweges an der Neubeck-
umer StraBe gemaB Radverkehrskonzept gebeten. Seitens der Arbeitsgemeinschaft fuB3-
ganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e. V. liegt bislang
keine Rickmeldung vor. Der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club e. V. sprach sich fir eine
Kombination aus Variante 1 (beidseitige Radfahrstreifen) und Variante 2 (Schutzstreifen
mit einseitigem Parkstreifen), welche ebenfalls bereits im Radverkehrskonzept erwahnt
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wurde, aus. Des Weiteren wurde angeregt, die nutzbaren Breiten fir den Radverkehr zu
vergroBern und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit nach Mdglichkeit zu reduzieren.

Unter Berticksichtigung der aktuell gultigen Regelwerke sowie der vorliegenden Verkehrs-
zahlen kann aus fachlicher Sicht nur noch eine kombinierte Variante weiterverfolgt wer-
den. Diese sieht im Abschnitt von der Oelder StraBBe bis zur ZementstraBe die Umsetzung
der Variante 2 (Schutzstreifen mit einseitigem Parkstreifen) vor. Ab der ZementstraBe bis
zum Ortsausgang sollte die Variante 1 (Radfahrstreifen) realisiert werden. Diese Festle-
gung wurde dem Ingenieurbiiro Gnegel GmbH mitgeteilt, das daraufhin die Planung und
die Kostenschatzungen anpasste. Im weiteren Planungsprozess stellen sich die 3 zu be-
trachtenden Varianten wie folgt dar: Variante 1 umfasst die Umsetzung der kombinierten
Radverkehrsfiihrung entlang der Neubeckumer StraBe (Schutzstreifen im stdlichen Ab-
schnitt sowie Radfahrstreifen im nordlichen Abschnitt). Variante 2 sieht einen vollstandi-
gen Neubau der Neubeckumer StraBe einschlieBlich grundhafter Umgestaltung vor. Va-
riante 3 beinhaltet die alternative Routenflihrung Gber die Hans-Bockler-StraBe, den Ge-
werbepark Griiner Weg sowie der Oberen Brede.

Fur die Variante 1 entlang der Neubeckumer StraBe stellt sich die mdgliche Fiihrung des
Radverkehrs wie folgt dar: Beginnend am Zentralen Omnibus-Bahnhof im Bereich der
Kreuzung Oelder StraBBe bis zur ZementstraBBe ware vorgesehen, den Radverkehr auf ei-
nem 1,50 Meter breiten Schutzstreifen auf der Fahrbahn zu fiihren. Der derzeit vorhan-
dene Mehrzweckstreifen, der faktisch zum Parken genutzt wird, jedoch nicht als ausge-
wiesene Parkflache markiert ist, wiirde aus Platzgriinden einseitig entfallen. Zwischen dem
ruhenden Verkehr und dem Schutzstreifen ware eine 0,75 Meter breite Dooring-Zone vor-
gesehen. Im Abschnitt zwischen der ZementstraBe und der Kreuzung Obere Brede wiirde
der bisherige Mehrzweckstreifen vollstandig entfallen und als 2,30 Meter breiter Radfahr-
streifen ausgewiesen werden. Eine Fihrung als Schutzstreifen ist in diesem Bereich auf-
grund der hohen Verkehrsbelastung durch den Schwerlastverkehr, gemaB den aktuell gil-
tigen technischen Regelwerken, nicht zulassig.

Entlang der Neubeckumer StraBe wurden insgesamt 33 potenzielle Konfliktpunkte im Be-
reich bestehender Zu- und Ausfahrten festgestellt. Dartiber hinaus ist projekttbergreifend
eine Anderung der Zu- und Ausfahrt im Abschnitt Oelder StraBe bis ZementstraBe als
Alarmausfahrt durch den beabsichtigten Neubau der Feuer- und Rettungswache zu be-
ricksichtigen. Die barrierefreien Haltestellen des 6ffentlichen Personennahverkehrs, ins-
besondere zwischen ZementstraBe und Kreuzung Obere Brede, miissten umgeplant wer-
den. Hier ergibt sich ein zusatzlicher Konfliktpunkt durch die Querung des Radfahrstrei-
fens beim barrierefreien Einstieg in die Busse. Die Streckenlange entlang der Neubecku-
mer Strale betragt rund 1,7 Kilometer. Die vom Ingenieurbiro geschatzten Gesamtkosten
fur die kombinierte Variante belaufen sich auf circa 680.000,00 Euro.

Die Variante 2 sieht einen Neubau der Neubeckumer Stral3e vor. Die Neuaufteilung des
Querschnittes, gemalB dem Radverkehrskonzept Seite 57, sieht einen beidseitigen
2,50 Meter breiten Gehweg, einen einseitigen 2,0 Meter breiten Parkstreifen, einen Sicher-
heitstrennstreifen fir die ,Dooring-Zone" mit einer Breite von 0,75 Meter, einem beidsei-
tigen Radstreifen mit einer Breite von 2,0 Meter und einer 6,40 Meter breiten Fahrbahn
fur den Mischverkehr vor. Hierbei ist zu erwdhnen, dass die Baulast der Strale beim Lan-
desbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen liegt und das die Stralle aufgrund ihres gu-
ten Zustandes voraussichtlich erst in den nachsten 10 bis 15 Jahren zu erneuern ware.
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Seitens des Ingenieurbliros Gnegel GmbH wurden hierfiir grobe Kosten von insgesamt
4.400.000,00 Euro geschatzt, welche dann in Abstimmung mit Landesbetrieb StraBenbau
Nordrhein-Westfalen aufzuteilen waren.

Die Variante 3 beginnt ebenfalls am Zentralen Omnibus-Bahnhof und fiihrt Gber die
Hans-Bockler-StraBe durch die Unterfihrung der Zementstrale in die StraBe Gewerbe-
park Griner Weg. In diesem Abschnitt wirde die Fihrung zunachst im Mischverkehr, was
aufgrund der dortigen Verkehrsbelastung als vertretbar eingestuft wird, erfolgen. Im wei-
teren Verlauf wiirde ein einseitiger Zweirichtungsradweg entlang der StraBe Gewerbepark
Griiner Weg anschlieBen, der bis zu einem Kreisverkehr fiihrt. Die Route wiirde sich ent-
lang der Oberen Brede auf dem im Jahr 2025 neu errichteten ebenfalls einseitigen Zwei-
richtungsradweg fortsetzen. Vor Erreichen des Kreisverkehrs an der neuen B 58 wiirde der
Radverkehr mithilfe einer vorhandenen Querungshilfe auf die Ostliche StraBenseite ge-
fuhrt. AnschlieBend wird die Kreuzung Neubeckumer StraBe/Geil3lerstraBBe erreicht. Die
gesamte Strecke weil3t eine durchgehende Breite von 2,50 Meter auf, ist befestigt und
zum grofBten Teil gut ausgeleuchtet.

Entlang der alternativen Route wurden 9 potenzielle Konfliktpunkte im Bereich von Zu-
und Ausfahrten ermittelt. Projektiibergreifende Anderungen bestehender Zu- und Aus-
fahrten sind derzeit nicht bekannt. Die alternative Route weist eine Gesamtlange von rund
2,1 Kilometern auf. Die vom Ingenieurblro Gnegel GmbH geschatzten Kosten belaufen
sich auf circa 130.000,00 Euro und umfassen im Wesentlichen Markierungs- und Beschil-
derungsarbeiten, punktuelle SanierungsmaBnahmen und Erganzungen von Beleuch-
tungseinrichtungen.

Hinsichtlich der signalgeregelten Knotenpunkte sind beide Varianten als vergleichbar zu
bewerten. Bei einer Fiihrung Uber die Neubeckumer Stral3e ist eine signalgeregelte Que-
rung im Bereich der ZementstraBe sowie eine weitere Querung der Grevenbrede erfor-
derlich. Bei der alternativen Route erfolgt die signalgeregelte Querung der Neubeckumer
StraBe am Knotenpunkt Obere Brede/Neubeckumer StraBe/Grevenbrede/GeillerstraBe
sowie ebenfalls eine Querung der Grevenbrede.

Fur die Varianten 1 und Variante 3 besteht die Moglichkeit, Gber das Férderprogramm
Nahmobilitat bei der Bezirksregierung Munster eine Forderung zu beantragen. Die For-
derquote betragt bis zu 75 Prozent der zuwendungsfahigen Gesamtkosten. Die Bagatell-
grenze liegt bei 20.000,00 Euro, zudem ist eine Zweckbindungsfrist von 10 bis 20 Jahren
zu beachten. Stichtag zur Einreichung eines Forderantrages ist der 31.05. des jeweiligen
Jahres.

Im direkten Vergleich der Varianten ergeben sich folgende sachliche Unterschiede: Die
Streckenlange der Fihrung entlang der Neubeckumer StraBe (Variante 1) betragt rund
1,7 Kilometer, wahrend die alternative Route tiber die Obere Brede (Variante 3) eine Lange
von rund 2,1 Kilometer aufweist. Entlang der Neubeckumer StraBe wurden 33 potenzielle
Konfliktpunkte im Bereich bestehender Zu- und Ausfahrten identifiziert, entlang der al-
ternativen Route 9. Im Bereich der Neubeckumer Strale sind darliber hinaus projektiiber-
greifende Anpassungen im Zusammenhang mit der Alarmausfahrt durch den beabsich-
tigten Neubau der Feuer- und Rettungswache zu berticksichtigen.
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Zudem waren im Abschnitt zwischen ZementstraBBe und Kreuzung Obere Brede Umpla-
nungen der barrierefreien Haltestellen des 6ffentlichen Personennahverkehrs erforderlich,
da sich durch die Fihrung des Radverkehrs zusatzliche Querungsbeziehungen ergeben.
Bei der alternativen Route sind derartige Anpassungen nach derzeitigem Planungsstand
nicht vorgesehen.

Hinsichtlich der signalgeregelten Knotenpunkte sind die Varianten 1 und 3 vergleichbar,
da jeweils 2 Querungen mit Lichtsignalanlagen vorhanden sind. Die Fihrung entlang der
Neubeckumer StraBe erfolgt vollstandig im StraBenraum der HauptverkehrsstraBe. Die
alternative Route nutzt im stdlichen Abschnitt Mischverkehr und im weiteren Verlauf ei-
nen bereits vorhandenen, zum Teil neu errichteten und beleuchteten Zweirichtungsrad-
weg mit einer durchgehenden Breite von 2,50 Meter.

Die vom Ingenieurbiiro Gnegel GmbH geschatzten Kosten belaufen sich fir Variante 1 auf
circa 680.000,00 Euro, fir Variante 2 (vollstandiger Neubau der Neubeckumer StraBBe) auf
circa 4.400.000,00 Euro und fur Variante 3 auf circa 130.000,00 Euro. Fir die Variante 1
und Variante 3 besteht grundsatzlich die Mdglichkeit einer Férderung utber das Pro-
gramm Nahmobilitat mit einer Forderquote von bis zu 75 Prozent der zuwendungsfahi-
gen Kosten. Die Variante 2 wurde bislang nicht im Hinblick auf eine Férderfahigkeit be-
wertet, da sie aus Sicht der Verwaltung ohnehin zum jetzigen Zeitpunkt nicht zu vertreten
ware. Ein Ausbau der Veloroute entlang der Neubeckumer StraB8e sollte dann erfolgen,
wenn die Stralle von Grund auf erneuert wird.

Die Verwaltung beflirwortet unter wirtschaftlicher Abwagung der Varianten fir die Vari-
ante 3 (Hans-Bockler StraBe/ Obere Brede) als Interimsldsung bis zum vollstandigen Um-
bau der Neubeckumer Strale. Diese allerdings nur, wenn auch die moégliche Forderung
von 75 Prozent bewilligt wird. Eine mogliche Umsetzung konnte durch Stellung eines For-
derantrages im Jahr 2027 erfolgen, die bauliche Umsetzung im Jahr 2028. Hierzu waren
dann vorbehaltlich etwaiger Preissteigerungen die Haushaltsmittel neu zu veranschlagen.

Anlage(n):

1 Lageplan Variante 1
2 Lageplan Variante 3
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